VARTAVLINGEN 2009

SMOS inbjuder hirmed medlemmarna till den tra-
ditionella Vartivlingen i virens vackra tid, att avnjutas
pd Rinkabyfiltets grona gris lérdagen den 16 maj.
Reservdag 17 maj.

Férsta perioden kl. 10.00 — 12.00; andra perioden
13.30 — 15.30. Omstart vid flygtid under 30 sekunder,
linlingd 100 meter om vidrer tillter.

Vi fortsitter med en trivselpaus kl. 12.00 — 13.30,
di deltagarna beredes méjlighet att hinna triffas och
pratas vid samt flyga skalamodeller och lufta eventuelle
andra icke tivlande modeller.

Tavlingsklasser —alla! D.v.s. A, B, C, D, Gint, S1, S2/
§3, Sint, A2 samt F-Klassisk/Nostalgi, med reservation
for sammanslagning av klasser vid behov. Startavgiften
pa 50 kr giller for férsta modell och sedan tillkommer
25 kr for varje féljande modell.

Avgiften betalas pd tivlingsplatsen. Tivlingsanmilan
med uppgift om modellens klass och namn samt den
tivlandes namn och telefonnummer meddelas till
Ake Gustavsson Broddarpsvigen 97, 269 95 Bistad

Tfn 0431-363 807. E-post torckov@swipnet.se
Anmiilan senast den 7 maj. For att underlitta himening
rekommenderas alla divlande att forse sina modeller
med #garens mobiltelefonnummer!

Ake Gustavsson

OVRIGA SMOS-TAVLINGAR 2009

OT-SM: 21 — 23 augusti. Plats: Rinkaby. Inbjudan
1 nista nummer av OLDTIMER. Inbjudan cill inter-
nationellt deltagande iir utsiind.

Hosttiavling: 19 alt. 20 september. Plats: Rinkaby.

Inbjudan till stor skalafriflygtavling !
Tillsammans med Aeroklubben i Malma, AKM,
planerar SMOS en skalafriflygtivling 8-9 augusti 2009
pé flygfiltet vid Skines-Fagerhult. Bérjan lordag kl 12
med skalabedémning, flygning frin kI 15.30 (beriknar)
till 20.00. Ar vidret bra flyger vi tre flygningar och av-
slutar med en Mass- startiivling. Séndag ir reservdag,
vi bérjar da kl 07, allt fér att undvika tilltagande vind.
P4 lérdag kvill samvaro. Vi hoppas pa internationellt
deltagande! De vanliga reglerna giller, finns pd www.
smos.info under "Regler”, med undantag fér acc vi
bara har en gummimotorklass och en "Annan fram-
drivningskilla-klass, hégst tre modeller i varje klass.
Anmiilningsavgift 50:- for férsta modell i varje klass,
efterfoljande 20:- fram till 22/6, direfter dubbel avgift.
Betalning pd vivlingsplatsen. Inkvartering: ndgra bid-
dar finns vid flygfiltet och ndgra tiltplatser men flera
vandrarhem finns pd 12-20 km avstind, se Internet.
Upplysningar och anmiilan till Anders Sellman, 042-
99565, e-post; anders_sellman@yahoo.se eller Lars
Tolkstam 019-320952, e-post: lars. tolkstam@ericsson.
com Varmt valkomna!

OT-RC-tavling

OT-mfk Kondoren, i samarbete med NMK (Ny-
képings Modell-Klubb), inbjuder till OT-RC-tivling
I6rdagen den 9 maj 2009 pd Nykopings modell-
klubbs flygfile ( f.d. Nyges filt pi Brandholmen)
med férsta start kI.11.00

Ingen startavgift.Vi bjuder pa kaffe med dopp.
Hjardigt vilkommen ! Om du 6nskar deltaga, kon-
takta Ingvar Claesson pi e-mail i.claesson@telia.com
eller cel. 0155-218595 senast den 09-05-01. Ange
din sindarkanal. Du kan printa ut firdvigen, som du
finner pd Kondorens hemsida:

htep://web1.vattnet.com/kondoren/ och dir klickar
du pa linken: "Hir flyger vi”.

AKM CUP UTGAR
Strax fore manusstopp meddelas att det inte inte
blir ndgon AKM CUP i 4r, men att Rinkabyfilter ir
bokat och disponibelt fér flygning av valfritt slag den
18-19/7 och 5-6/9. Ingen anmilan till nigon behdvs
— bara kom «ill filtet!
Thorvald Christensen

REGIONOMBUD FOR SMOS

For Skine-Blekinge
Smiland-Oland

Thomas Johansson.
Kent Petersson

Gotland Vakant

Halland Sten Persson
Vistra GGotaland Lennart Flodstrém
Storstockholm Anders Sjoberg
Ostergotland och

Stédermanland Kent Josefsson
Virmland Christer Jansson

Nirke-Vistmanland  Géran Larsson

Uppland Gunnar Agren

Dalarna Inge Sundstedt
Giistrikland och

Hilsingland Rolf Astervik
Mellannorrland* Sofia Holmbom
(foreslagen, vidtalas)

(“)vriga Norrland Vakant
*Jimdand-Hirjedalen-Medelpad-Angermanland.

V.G. se marrikeln f6r adress och telefonnummer.
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Christer Svensson,
Nykoping startar sin
"Astro Hog".

STENALDERSMASKINER?!

I decembernumret 1955 av Teknik for Alla
gjorde en av vira mera namnkunniga modell-
flygare ett utspel, som i flera nummer foljdes av
en minst sagt animerad debatt. Eftersom det var
[friflyget, som var maltavia for Per-Axel Eliassons
utfall, sd kan det vara av ett visst intresse att ta
del av den ursprungliga artikeln, speciellt som vi
nu sitter med facit i hand!

Inliigget har rubriken “Fria ord om modellflyg”

Aven pi drets speedtivling var det inga deltagare
frin landsorten. Detta kan endast tydas s3, att modell-
flygarna utanfor Stockholmsomridet lever kvar i den
forntid, di forbrinningsmotorn icke var uppfunnen,
utan efterliknades med en gummimotor.

Att dess tivlingsformer fortfarande lever kvar beror
pd att de modellflygare, som di (1920-1940) sysslade
med den di si trevliga sporten, nu ir for lata att f6lja
med teknikens utveckling. Dessa s.k. tivlingar, dir
modellflygarens skicklighet att bygga och flyga modeller
inte pd ndgot sitt piverkar resultatet, utan tidtagarens
synférméga och andra ovidkommande saker kan resul-
tera i svenska misterskap m.m.

Art slopa dessa tivlingsgrenar gir nu inte att gora
och det man opponerar sig emot ir inte att dessa gamla
forsoffade modellflygare fortfarande flyger och "tivlar”
med sina stendldersmaskiner, utan den brist pa tolerans
mot andra tivlingsgrenar, som tar sig uttryck i att lura

nykomlingar i resp. klubbar att fortsitta med denna
forildrade typ av modellflyg.

Naturligtvis kan inte alla tycka det ir roligt med
speedflygning, men den nya tivlingsform, som kommer
till viren, hangardiicksflygning, borde kunna cilltala
de flesta.

Vii Stockholmstrakten hoppas att det dvriga Sverige
ska rycka upp sig och viga vara med i en eller annan
tivlingsform (teamracing m.m.), dir modellflygarens
egen skicklighet leder till segern.

Per-Axel Eliasson
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ENBLABIGA

PROPELLRAR

Fig. 2

Det har experimenterats mycket med den enbladiga
propellern. Man har resonerat som sd, att det ena bladet
pd den tvibladiga propellern alltid slir bort litet luft
for detr andra bladet. Att effekten icke blir fullt uttagen

hirigenom 4r ju klart. Dirfér anse minga, att den en-
bladiga propellern blir effektivare.

Fig. 2 visar en enbladig icke fillbar propeller. I stillet
for det andra bladet finns det blott en liten stromlinje-
formad stump. I denna bit dr en vikt insact. Hur stor
vikten skall vara fir man prova sig dll. Basta sdccer ar
att sitta en skjutbar vike pa en pianotrid, som ir sikert
fastsart i spinnern. Hirigenom kan man litt balansera
propellern och dessutom kan man fi vikten lingre
fran propellercentrum. Detta dr ocksd gynnsammast
ur aerodynamisk synpunkt.

Den fillbara enbladiga propellern tillverkas pi samma
sitt som den tvibladiga fillbara propellern. Men man
skall nacurligtvis blott anviinda en enbladig fillbar
propeller pd en stromlinjemodell. Nir man ritar av
en enbladig propeller, fir man idven se till att man gor
bladet bredare in i vanliga fall.

Om vi skulle sammanfacta vira scudier pd Avesta-
tivlingen i propellerfrigan, si miste vi siga, att den
vanliga tvibladiga propellern avgitt med segern. Men
de tvibladiga propellrarna ha férindrats mycket. Forr
anvinde man pd en "75 :a” en 28 cm :s propeller; nu
ha propellrarna en diameter pa inda till 40 cm. Hirav
foljer, att gummimotorn mdste 6kas.

En uppfoliande artikel ber vi att eventuellt fi

dterkomma till...

MODELLFLYG PA FRIMARKEN - del 9

Temat fér detta nummers modellflygmiirken iir segel-
modeller, om in i ganska stiliserad form.

Det ungerska mirket t.v. iir ett av minga med flygmo-
tiv, som under kriget utgavs med val6r-péslag till formén
for Horthys flygfond. Horthy var en ledande politiker
och f.d. amiral (!) och just detta miirke utkom 1943.

Mirket i mitten utgavs i San Marino 1953 och gir
helt i réet. Det visar uppenbarligen start av en hangmo-
dell och ingdr i en fin serie sportfrimirken.

Det var alltsd inte bara i dststaterna, som modellflyg
riknades som sport pd den tiden!

Miirket till héger ingdr i en serie med flygsportmotiv,
utgivna med anledning av en flygsportvecka i staden
Ruma 1950. Motivet 4r en ganska dramatisk hogstart
med en stérre segelmodell. Bide detta och det ungerska
miirket gr i grone och vitt,

StenP.




_ m = T e — ;
KOPPARROR g KONTROLLPLATTA | 1! ! " ‘ : 15 GRAM BLY
“ I | | | KLAS MED 1,5 MM 7X7 MM BALSA g
GENOM AY 1,5 MM PLAT _ A_ A Ii [ BALSA PA BADA SIDOR LEROE. S
VINGSPETS R | — : TR I s ”
— e | R H = —~— | R.\
] = Al — |
’BALSAKLOTS | 77 ML E 7 | SN
P, L, EXT M. i (1771 [ FORSANK LISTEN  10x10 MM 1.5 MM BALSA
., | L |2 s s BALSA
(] L
0.5 MM WIRE I i
. I |
I I
[l 1l
1l 1L
o [})
5 MM BALSA
1  3 MM
PLYWOOD
FENA OCH SIDORODER AY 1,5 MM S
SPRYGLAR BALSA ] 2 MM
8 ST 1,5 MM BALSA FLYGKROPP MED ! BALSA
2 ST 3 MM BALSA FORMAS Ay BOTTEN AV 1,5 MM BALSA ve FD GROV TRAD

MOTOR: WEBRA 1,5 nn_
ELLER LIKNANDE

5 MM BALSA t !

2 5T 3 MM BALSA (LANGS STRECKAD LINJE) TUNN CELLULOID

TRIANGELTANK

N

y

35 MM SPIMNER |

—— Jr_

-

URHOLKAD

BALSAKLOTS

OCH LIM

2 MM PIANOTRAD

KOPPARBRICKA

1 ST VARDERA

AY 3 MM PLYWOOD
OCH 1,5 MM BALSA

3x5 MM FURULIST
\ | GANGIARN AV
, | TUNT TYG

FG -
o
O
f —

i
i
35 MM GUMMIHIUL FE [ = _ 1 -
STABILISATOR OCH A
o HOJDRODER AY _
! 3 MM BALSA _
MOTORBOCK AV 2 MM BALSA
STOTSTANG AY
heliinh BOK 1.5 MM PIANOTRAD 33 MM BALSALIST RIKTA SIDORODRET
. - NAGOT AT HOGER
AKROBAT

ritad och konstruerad

ay
HOH FANG-CHIUN




Gunnar Agren ir pappa till denna tjusiga
SK 9:a (D.H.60 Moth), byggd i vinter
efter en ritning i Aeromodeller 1/1984.
Gunnar har "fuskat” nigot och forsett
modellen med radio, men eftersom det ir
en friflygkonstruktion (fér 0,5 cc diesel)
tycker red. att den fir komma med pa ett
hérn dven hir!

Samma sak giller Par Lundqvists Lincoln
Sport hir under av egen konstruktion, ett
klassiskt liteviktsbygge med en spannvidd

pi 76 cm.
Sten P.

Reggiane Re 2000 som skalamodell

En nyetablerad modellflygfirma i England har
nyligen presenterat sina forsta byggsatser, bland dem
en liten fin replika av vir ] 20 i skala 1/24. Den dr i
forsta hand avsedd fér gummimotor, men elmotorin-
stallation finns medtagen pa den detaljerade ritningen.
Ett spantbygge av detta slag blir inte firdige pd eu
veckoslut, men om man vill kosta pd sig drygt £23 fir
man en mycket komplect sats med bl.a. laserskurna
detaljer, pilot, hjulstill etc.

For att fi en svensk | 20 miste man dock byta ut
de medfoljande dekalerna mot svenska d:o. Modellen
ir konstruerad av en av Englands frimsta skalaflygare
och verkligen avsedd for flygning — inom-eller ut-
omhus. Intresserade kan ta sig en titt pd skalasidan
www.ffscale.co.uk, dir man bl.a. hittar en lovordad
granskning av byggsatsen.

- M
Om den finns till salu i Sverige kiinner red. inte till,
men den fors av bl.a. SAMS i England (www.samsmo-

dels.co.uk).
Sten P.
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red. kan mot dubbelt porto tillhandahlla en kopia pa
artikeln.

Nigot tyngdpunkeslige finns ej angivet, men Ronald
foresldr justering av vinglaget och ev. pallning av stabi-
lisatorn for rite gliderim. For flygning rekommenderas
nagot sidoroder at hoger, tvi graders nedacpallning av
propellern samt ev. hogerpallning.

Ronald avslutar med ridet att ta der forsiktigt vid
»eftersom vridmomentet dr ratt
korreke trimmad,

motortrimningen,
stort” och nimner att modellen,
stiger nistan lodrit under forsta delen av motor-
flykten medan den sakta vrider sig runt sin egen axel

p.g.a. det stora vridmomentet!
Sten P.



I Jamijirvi inkoptes en del i material-vig: brandska-
dade balsaribbor (svedda och bruna... flak fanns ¢j) och
diplompapper. Stumpar av gummirep fick man gratis.
De tunna stringarna (Ixl mm) i repen dég till smd mo-
deller. Vi byggde bl.a. smé ”pappersfilmare”och tivlade
sedan i en liten gymnastiksal; premidr i inomhusflyg-
ning for min del. Min modell hade en "hiftig stabili-
fena’! Flygtiderna rorde sig kring en halv minut.

Vid overgingen till 50-talet avtog akriviteten i Vasa
Vingarna. Kirngruppen splictrades av olika orsaker.
Minga tog studenten, inledde studier pd annan ort,
avtjinade virnplike etc. For en del tog segelflygintres-
set verhanden. Fysiskt var steget kort. Segelflygarna
huscrade i fabriksbyggnadens dversta vining, samt
i en magasinsbyggnad pi andra sidan gatan. Ndgon
nybérjarkurs ordnades inte heller. Verksamheten i Vasa
Flygklubbs finsksprikiga modellflygsekeion var livligare.
En tid var jag med i den. Men det fanns modellflygare
som fortjanstfullt delade sin tid mellan de bida aktivi-
teterna. Aven jag horde till "avfillingarna”, dd jag 15 dr
gammal paborjade en A-kurs i segelflygning,

Vi flog pd isen med bil- och vinschstart. Min pilotkar-
riiir blev kort. Kursen avbrots dd enav deltagarna flog in
i nagra alar pi en liten holme. T det skedet reparerades
inte Grunau 9: an Klubben var fullt uppragen med
nybygget "Harakka” (Skatan; byggdes i en miingd klub-
bar). Undertecknad bidrog ocksi med ett par spryglar.
Hemma hade min bror ivrigt lyssnat pa BBC. Detta
satte sina spir. Mitt musikintressct inriktades pd swing
och jazz. Jammandet i skolbandet, segelflygandet samt
bandy och fotboll (jag hade vuxit till mig ordentligt!)
gav inte mycket tid dver for modellflyg. Ect par modeller
blev det dock under gymnasietiden. Jag hade ju laxor
ocksi att tinka pd...

Mitt forsta uppdrag som "byggledare” itog jag mig
di Vasa Setlementférening ordnade en nybérjarkurs.
Till kursmodell valdes "Eskol”, nyb'drjarmodcllen
utan faner. Esas spryglar ersattes med list och kartong.
Modellen var littare att bygga dn veteranen Esa, flog
bra, men saknade Esans robusta karakeir. I alla senare
kurssammanhang, dnda till de sista i borjan pa 80-talet,

foredrog jag Esa. Stavmodellen "Hyttynen” (en klassi-
ker) var ofta andra modell. Oraliga ir de "propellertil-
jare” jag handlett under arens lopp. De sista kurserna
holl jag inom utbildningen av lirare i tekniskt arbete
vid Pedagogiska fakulteten i Vasa. En annan “expert’
skotte RC-delen.

Storcbror tog studenten 1946, flog etr A-certifikat i
Jamijirvi (SG- 38 och gummirep), avtjinade virnplik-
ren och inledde studier i Helsingfors. Modellflygintres-
set vaknade pa nytt. Balsa och dvrigt 1 materialviig fanns
igen vid Gvergdngen till 50-talet. Hans borjade kopa
modellflygtidningar. D& han kom hem till jul hade han
en bunt Aeromodeller, MAN och och Air Trails med
sig. Det var en frojdefull jul.

Under ett par drs tid utdkades tidskriftshogen, och
ur denna rika killa av alle i modellflygvig byggde jag
de fi modeller jag hann med under min overaktiva
gymnasietid. En Mills 0,75 :a inkopres ocksd. Till den
byggde Hans en linstyrd skalamodell av en lagvingad
"experimental”. Tillsammans med sin kusin flog han
med den i en park i Helsingfors. Femma i Vasa flog
vi med den pé sportplanen. Det var forsta gingen jag
sag en linstyrd modell "live”. Samma sommar byggde
Hans Steve Wittmans “Burtter Cup” (MAN 1951).
Minga ljusa sommarkvillar flsgs den infor en talrik
publik. Det var bruklige pa den tiden att familjerna
fran arbetarbostadskvarteren nidra intill avnjoét som-
markvillarna vid sportplanen. Jag fick senare Gverta
dieseln. Inspirerad av Ellilds framgingar konstruerade
och byggde Hans en wakefield under studietiden. Han
tog med den hem obeklidd. Det var en mycket vacker
modell: oval kropp, vinge och stjartplan elliptiska - ett
misterligt bygge.

En ovanlig segel-
modell i klass S int.
Spannvidd 145 cm.
Modellen ir forsedd
med strilkastare for
kvallsflygning.

Utan dndringar
kan dieselmotor och
hjul monteras var-
vid Scout blir en
utmirkt dieselmo-
tormodell, som star-

L/ eye[ __Seout. Dies el-Seout.

Hans hade for avsikt att delea i utrag-
ningstivlingar, men det blev aldrig av.
Kusinen i H:fors hade tagit fina foron av
skinheten. Var de finns vet jag inte. Vart
modellen tog vigen vet jag inte heller.
Det blev min brors sista "riktiga” modell.
Annu i bérjan av 70-talet fanns en liten
== gnista kvar, men lingre n till genomgang
av ritningar kom han inte.

Fortsittning foljer i nasta nummier...

far och stiger fint. Pris for byggsats med alla delar firdiga 9: 75




Frin Markku Tahkdpd kom
en julhdlsning med rapport
om senaste aktiviteterna i
hans verkstad. I forra numret
namndes hans "Grosse
Winkler”, som under histen
blivit firdig. Ett foto pi
modellen i okldtt skick bifogas.

Till vinster det andra fotot fran Markku
som visar en samling imponerande
segelmodeller, av vilka tva presenterats

i denna tidning: fr.o. "Armes 437,
"Carmelita 44" och "Lokki 42"

Ingemar Nabbing och flera andra medlemmar i Alleberg
MFK har i vinter byggt Wakefield-vinnaren "Sofi” (se
OLDTIMER 1/2008), varav tvd vackra exemplar visas
hir.

T. v. Kanske inspirerad av artikeln i Oldtimer nr
2/1990 har Sven Orre i Vasa byggt denna tjusiga
"Zeffiro” Wakefield. Den var med vid OT-SM
2008, men hann aldrig deltaga. Bittre tur i dr!
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