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Ordforanden har ordet

2006! Tiden lsper obinhirligt fort. Vi blir tyvirr paminda om detta genom
att alltfler av modellflygets pionjirer och forgrundsgestalter limnar oss. 1
samband hirmed mister vi iven mijligheterna att knyta ihop vér historia.
Det medfor att vi aldrig mer fir tillfille art stilla de frdgor som vi iinnu
saknar svar pd. Historieskrivningen fir dérfor baseras pi hypoteser.

Diirfor dr det viktigt att vi tar vara pi de chanser vi fortfarande har att
dokumentera och bevara det tidiga modellflygets historia. Detta giiller

alla former av modellflyg — Jriflyg, linflyg, RC, helikopter, elflyg, raketflyg
och allt vad man nu kan tinka sig. Skriv och beviitta om alla former av
tidigt modellflyg. Vad som dr tidigt bestimmer Du sjilv. Prata med gamla
modellflygare och skriv ner deras beviittelser. Forsok samla ibop gamla
modellflygprylar. Vi mdste agera innan det ir for sent!

Viar verksambet viixer stadigt, och under iret kommer vi att dra iging triiffar
for gammalt linflyg. Den forsta triiffen blir i Kungsbacka, troligen i maj. Vi
informerar via hemsidan! Hall dgonen sppna!

Jag dnskar alla oldtimerentusiaster ett gott 2006 med minga fina

[fhaupplevelser!

GeWe

Meddelande fran kasséren: Har du betalat medlemsavgiften for
20062 Om inte, dr det bist att du skyndar dig, annars ir detta det sista
numret av Oldtimer du fir i din brevlida.

Och observera att avgiften enligt drsmétesbeslur (se Oldtimer 4/2005)
dr hojd till 160 ke, Tyvirr ir det flera medlemmar, som missat detta och
didrmed orsakat kassiren en del extrajobb!

For bidrag till detta nummer tackar red.:
Kjell Wahlgvist, Sven-Olov Lindén, Sven-Olov Borg, Roland Frid,
Thorwald Christensen, Ake Gustavsson, Gunnar Agren,
C-G Ahremark samt givetvis ett postumt tack till Rolf Hagel.

Omslagsbilden.:
Nonno (alias Seid Astberg?) poserar med Rolf Hagels F-modell vid VM i
Wiesbaden 1955, se artikel sid. 6. Foto Rolf Hagel.

Omslagsbilden till Oldtimer nr 4 2005 var fotograferad av Per Nilsson, vilket
fall bort. Red. beklagar.




ROLF HAGEL 1935 - 2006

Nigra dagar f6re manusstopp niddes vi av det sorgliga
beskedet att Rolf Hagel hastigt avlidit.

Rolf var en av SMOS’s nationellt och internationellt
mest kiinda medlemmar med en ling karriir som fram-
gingsrik tivlingsflygare bakom sig.

Sina storsta framgangar hade han pd 50-talet i klass
Sint och frin mitten av 50-talet dven i motorklassen, en
karriir, som kréntes med virldsmiscartiteln 1971.

Hans kunskaper och erfarenheter i konsten att krama
maximal effekt ur tvitaktsmotorer gjorde honom ocksi
till en respekrerad motstindare i linkontroll-speed.
Samma erfarenheter drog han senare nytta av som
svensk generalagent for de italienska Picco-motorerna.
Med dessa tivlade han tills nyligen i linbilsracing, dir
han tillhérde viirldseliten.

Efter pensioneringen drog Rolf, bl.a. av hilsoskil, ner
pi hobbyaktiviteterna, men via datorn och husbilen hill
han och hans livskamrat Britt kontakt med hobbyvin-
ner savil inom som utanfor landets grinser.

Efter ndgra "studicbessk” pd OT-tivlingar i Skine
vaknade gamla kinslor till liv: Rolf blev medlem i
SMOS och gjorde come-back som tivlingsflygare vid
OT-SM 2005, diir hans vilbyggda "Myggen” visade ate
det gamla handlaget fanns kvar.

Ocksd motorflyget lockade igen och vi vet att han

planerade att bygga en ny "Hail-Shot”.
Rolfs hilsa var pa senare dr inte den bista
och han var fullt medveten om detta. I sin
krafts dagar hade han diremot en mycket
bra fysik. I kombination med kunnighet

och en stark tivlingsinstinkt med roral
fokuscring pa att endast prestera det bista
bidrog den till Rolfs tivlingsframgingar
under minga ar.

Sjilv beskrev han sig vid nigor dillfille
som en kimpe och hur kan man di pd
bittre sitt illustrera den hiir runan in med
ett rikeige "fighting face”!

Fotot, taget av Terje Larsson, visar Rolf
vid en fikapaus pd tivling i Haslev viren
1956. Han grenslar hir den Norton, pi
vilken han och Britt for land och rike runt
for att utkimpa dueller med samtidens
frimsta friflygare.

Bakom den firgstarka och ibland lite
bryska fasaden var det dock ldte act in
i det sista hitta pojken med leklynnet
intakt, nigot som férenar Rolf med alla
modellflygare i alla dldrar, vare sig de letar
termik pd denna eller andra sidan av den
grins, som utmirker jordelivet.

Aven om Rolf silv firnekade det hade han oerhért
gott minne och for nigra dr sedan inledde red. ett
tidvis intensive samarbete fér att méjliggora ace Rolfs
higkomster frin hans dr som tivlingsflygare skulle
kunna komma Oldrtimers ldsare tll del. Kopior p3
referat och resultatlistor frin de stérre tivlingar, som
Rolf delcagit i sedan 1953, hade nyligen sammanstillts
och Pir Lundqvist hade lagt ner minga timmars jobb
pa att digitalisera Rolfs enorma fotoarkiv. Avsikten var
att Rolf, med utgdngspunkt frin detta material, skulle
skriva ner sina upplevelser och att dessa sedan skulle
publiceras som illustrerade artiklar i Oldtimer.

En hjirtinfarke den 20 jan. satte stopp for en ling kar-
riir och fér ovannimnda planer och vi fir nu néja oss
med det, som redan publicerats, plus det redan firdiga
material, som finns med i detta och nista nummer av
Oldcimer. Det dr dock red.’s forhoppning att en del av
de hundratals fotona i Rolfs arkiv frin nationella och
internationella tivlingar under aren 1953 — 1966 ska
kunna anvindas i den fortlspande dokumentationen
av svensk modellflyghistoria, som ju i SMOS’s och
Oldtimers huvuduppgift. Assistens frin dem som var
med kommer dock att behavas!

Sten P



Tavlingskalender

FORSOMMARTRAFF

En forsommartriff pi pansardvningsfilter i Rinkaby
arrangeras av Kristianstads Modellflygklubb lérdagen
den 3 juni. Reservdag séndag den 4 juni.

Oppen for alla friflygmodeller inklusive oldtimer.
Ingdr i Lilla Friflygcupen. Start kl. 10.00.
Férhandsanmilan till Sven Landervik,

thn 044-24 50 77. Startavgift forsta modellen 50:-,
svriga modeller 25:- per st betalas pa platsen.

OLDTIMER-SM 2006

Plancra redan nu for drets storsta modellflygtivling
alla kategorier!

Tiavlingsplats: Rinkaby. Datum: 26-27 augusti.
Inbjudan med nirmare detaljer publiceras i Oldtimer
nr 2/2006.

VARTAVLINGEN 2006

Preliminirt avhalles denna tavling lérdagen den 6
maj pi Revingefiltet.

KeilKraft "Senator” Global Challenge

Aven i 4r kan viirldens alla byggare och flygare av "Se-
nator” motas i en posttivling, som stricker sig frin

1 februari 2006 till 31 januari 2007.

Fér nirmare information om regler etc. v.g. kontakea

Roland Frid i Eskilstuna eller red.

Resultatlista frin Jim Moseley for férra drets posttiv-

ling kan ocksd inhimras frin ovanstiende.

Tavlingsinbjudan Open Glider — Open
Rubber

AKM inbjuder dter till en tivling enligt ssmma kon-
cept som i oktober — se referat pd annan plats i detta
nummer!

Tivlingsplats: Revinge

Datum: 22 april (reserv 23 april).

[ Gvrigt v.g. se tivlingsinbjudan i OLDTIMER

nr 4/2005 sid. 3!

WENTZELTAVLINGEN 2006

Arets Wentzeltivling kommer ate avhillas pd efter-
middagen den 11 juni. Tavlingsplats dr som vanlige
Girder i Stockholm ; samling vid Borgen fran

kl. 17.00.

Klasser: 1) Tummeliten 2) Samtliga modeller kon-
struerade av "Vingarnas” medlemmar och saluférda
av Wentzels, d.v.s. FIB, Trim, Kick-Off, Tip Top,
Kungsornen, Frojds, Gladan och Cirrus.

Olika kvalgriinser och handikapptal meddelas vid
tivlingens borjan.

Upplysningar imnas av Anders Sjéberg,

tfn 08-652 16 39.

REGELANDRING

Nedanstiende skrivelse inkom i oktober frin Lennart
Hansson i Malmé och behandlades vid styrelseméte den
29 oktober efter yttrande frin regelkommittén.

Till SMOS styrelse:
Regler for friflygande oldtimermodeller.

I reglerna for gummimotormodeller foreskrivs att
landningsstill, som medger markstart, skall finnas pd
flygplanen.

Markstart har forekommit yreerse sillan pi modell-
flygrivlingar i Sverige. VM i Norrkdping 1952 ochVM
i Hoganis 1956 ir de enda tillfillen, som jag kinner till
och dessa tv tillfillen gillde Wakefieldklassen. Nigra
tivlingar di markstart gille for dvriga gummimotor-
modeller har troligen inte férekommit.

Milsattningen for SMOS ir “att bevara och do-
kumentera nuvarande och tidigare verksamhet inom
modellflygsporten”. Den frimsta dokumentationen av
friflygande modellflygplan sker pa vira tivlingar, dir
ménga olika exempel pd detta visas.

N

P OT-SM 2005 var 166 olika friflygmodeller an-
milda, de flesta flog ocksd. Men det finns minga fler
friflygkonstruktioner, lite dtkomliga frin de ritnings-
banker, som finns 6verallt dir friflyg utévas och har
utdvats sedan modellflygets borjan. Manga av dessa
modellflygplan ir konstruerade enligt regler, som inte
foreskriver markstart, men har egenskaper, som dels
gor dem intressanta pd tivlingsfiltet, dels gor dem till
goda exempel pd den utveckling, aerodynamiske och
konstruktionsmissigt, som alltid har skett inom vir
sport.

Regeln om markstart kan ddrfor i viss mdn sigas
motverka ambitionen att bevara och dokumentera
modellflygsporten sisom den utbvats och bor darfor
finnas endast i klass D, dir den utgjort en avgérande
del i VM-tivlingarna under den tidsperiod, som vira
tivlingsregler omfatcar.

Fortsdttning pa sidan 19



OPEN GLIDER/OPEN RUBBER

For att 6verbrygga klyftan mellan modernt friflyg
och oldtimerflyg och dessutom fi fler atc flyga gjorde
AKM et torsok med en ny klassindelning. Tanken var
att alla segelmodeller skulle tivla med varandra i en
klass, "open glider”, och alla gummimotormodeller
mot varandra, “open rubber”.

Kraven var att modellerna skulle uppfylla bestimmel-
serna for de regler, som gillde vid tiden fér konstrukrion
och tillblivelse. Ursprungstanken var atr alla skulle starta
pd ett likartat sitt och detta skulle innebira att man
inte fick anvinda snurrekrok i segelmodellerna. Detta
motte dock motstind, men dr kanske ndgonting att
tinka pd for framtiden.

Pd samma siitt var tanken att inte tillita autostabbe pi
moderna gummimotormodeller, men dven detta sttee
pa motstind. Den tidigare obligatoriska markstarten av-
skaffades dock for de dldre gummimotormodellerna.

Tavlingen var udyse till den 22 oktober med en 23
som reservdag. Vidret var for hirt den 22, varfor tiv-
lingen skots till den 23, som ocksd var en blisig, men
vacker, dag. P4 grund av blasten begrinsade vi flygtiden
till 2 minuter.

RESULTAT OPEN RUBBER

Tyviirr uteblev minga, som hade planerar att komma
den 22. "Irots detta fick vi en intressant tivling, dven
om vi inte fick nigot riktigt svar pd frigan om gamla
modeller kan tivla med moderna. Min egen uppfact-
ning ir att gamla gummimotormodeller med 120 gram
gummi mycker vil kan hivda sig mot en modern med
30 gr. Sjilv dinker jag nista ging deltaga med min
"Tilka” med 40 gr. gummisnodd. Der finns en stor
mingd Wakefieldmodeller , avsedda for 40 respektive
50 gr. gummisnodd, som inte passar in i nigon klass.
Dessa modeller skulle vi vilja se flyga!

Bengt Stibner var den som fog klart bist i Open
Rubber med sin moderna F1B. Grattis! Anders Persson
och John Pettersson flog som alltid bra i Open Glider,
vilket vi hade forviintat oss. Kurt Sandberg gjorde ett
litet misstag i tredje flygningen, annars hade vi fict se
en fly-off mellan F1A och S1! Det hoppas jag att vi fir
sc nisra ging!

Tva divlingar i Open Rubber/Open Glider ir inpla-
nerade for nista ar, den 22423 april och 7+8 oktober
2006. Bida tivlingarna skall iga rum pd Revinge-filter.
Vilkomna!

Thorvald Christensen.

Bengt Stibner F1B 120 100 120 340

Martti Bogdanoff Cleo 65 95 99 259 (1950 Klass B)
Thomas Johansson P30 120 50 67 237

Anders Sellman Lanzo Duplex 80 85 65 230 (1936 Klass D)
Ake Gustavsson Landegren Krax 120 87 - 207 (1945 Klass B)
Germund Wardenius Condor 68 75 36 179 (1938 Klass C)
Bror Eimar F1B 120 - - 120

Thorvald Christensen F1B 120 - - 120

Germund Wardenius Gollywock 80 - - 80 (1939 Klass C)

RESULTAT OPEN GLIDER

Anders Persson F1A 120 120 120 360

John Pettersson F1A 113 120 120 3b3

Kurt Sandberg HV43 120 120 42 282 (1943 Klass S1)
Sven Landervik F1A 120 64 92 276

Paul Sjoblom F1A 106 71 30 207

Tycho Andersson Victory 120 19 - 139 (1945 Klass S2)
Bror Eimar Sint 107 - - 107

MODELLFLYGPLAN FOR KRIGSBRUK?

Med tanke pid dagens stora flora av obemannade
flygplan ("UAV”) for militirt bruk, i alla storlekar frin
forvuxna modellplan till startvikter pd 30 ton, maste
man sidga att den modellflygare, som ligger bakom
foljande notis, var ovanligt visionir!

"En engelsk uppfinnare har byggt ett modellflygplan,
eller man kanske ska siga "miniatyrflygplan”, som han
anser skall komma att anvindas vid flygvapnen. Ma-
skinen drivs av en bensinmotor, som viiger 540 gram

I

och ger 8/10 hisckraft vid 4500 varv. Hastigheten hos
maskinen beriknas till 75 km/tim, topphéjden till 2400
meter och aktionsradien till 80 km. Spiannvidden ir 170
cm., propellerdiamerer 35 cm.

- En mingd dylika miniatyrflygplan skulle slippas
ivig vid ctr anfall, vart och ett forsett med en spring-
laddning, eventuellt dven fungerande som brand-eller
gasbomb.”

Saxat ur FLYG nr 9 1934,



VAD GJORDE FRANK ZAIC | SVERIGE?

For den oinvigde dr det fulle tilliter att undra vad vid-
stiende amatérpoem har att géra i OLDTIMER, men
om jag tilligger att det skrevs av den nyligen bortgingne
Frank Zaic och var tillignat en svensk flicka, som han
triffade pa friflygs-VM i Wiesbaden 1955, sd tycker i
alla fall undertecknad act det kan placsa hiir!

Da jag valde ut omslagsfoto for OLDTIMER 1/2003
urgick jag frin att den unga damen hade ndgor att gora
med Gunnar Kalén, eftersom hon hsll hans modell.
Denna villfarelse tog Rolf Hagel mig ur nigot senare!
Det han berittade fick mig att plocka fram ett andra
fotografi, tagit vid samma tillfille, ev. av Bertil Dahl-
qvist. Pd den hir bilden dterfinner vi Maud Larsson,
men ( t.v.) dven hennes syster, med det ovanliga namnet
Nunno (Frank skriver Nonno di han tillignar henne
Year Book 1955-56.).

Rolf beritear:

"Bida pangbrudarna tillhérde definitivt inte Kaléns
stall. Nej, nej! Damerna var systrar. Maud var da gift
med Bengr Larsson, men Nunno ogift och flitigt
uppvakrad av Frank Zaic, som efter VM f6ljde med
till Malmé jusc darfor. Jag var 20 dd och vi ungdomar
tyckte nog att Frank var lite vil gammal for henne.
Men kiirleken ir blind och Nonno lit sig behagas — fast
Frank fann ju senare en sydamerikansk Carmen, som
han gifte sig med. De svenska damerna var stdtliga och
vil uppmirksammadc (kanske en Anita Ekberg-effekt?)
och poserade girna.

Maud, Nonno och Bengt Larsson filjde med som
supportrar till Anders Hikansson i hans nyinképta Opel
Kapitin. Britt och jag kérde Norton Dominator 500
twin. Sven Truedsson med félje kérde sin stora Nash.

Efter VM kérde vi lings Rhen-dalen via Kéln-Ham-
burg-Flensburg till Malmé. Mycket i Tyskland var
fortfarande sénderbombar och autobahn farbar endast

korta striickor.

A Valentine

On the misty Baltic Sea shore,
Dwells the Swedish girl I adore.

(But she tells me T am a bore!)

She has wonderful clear blue eyes
That look at you in soft surprise.
(But a cold heart to me like the North Pole ice!)

Her beauty to see is a bliss,
Wondrous Aurora Borealis.
(Wrote she, “Never for you to kiss!”)

With a Mona Lisa smile on her face,
she walks with demure queenly grace.
(So said she, “You are not in the race!”)

This and more is my valentine,
How 1 wish our hearts would entwine!
(Pity, her friendship only is mine.)

Please throw the lines in parentheses
Into the cold black North Seas,
And my love for you will never cease!

Sommaren — 55 var den varmaste jag upplevt; har en
bild nigonstans, dir den skinska gruppen pausar vid
Rasthof Rimberg, dir alla ir mycket sommarklidda
utom Britt och jag, som ser ut som Mars-invinare i
vira regnstill!

Maud ir sen minga ir skild frin Bengt, som jag trif-
fade senast pd Siv Hikanssons 75-drskalas for nigra ar
sedan. Nonno ir (nog) gift med en stilig tandlikare,
men jag har inte triffac dem pd minst 30 ar.”

Ur site digra arkiv har Rolf plockat
fram ovannimnda foto, som visar
(fr.vinster) Britt Kristensson (Ha-
gel), Hjalmar Friis, Nonno, Anders
Hikansson, Sven Truedsson, Bengt
Larsson, Gina Truedsson, Terje och
Birgit Larsson.

Rolf kan iven beritta om en fest-
miltid, arrangerad till Frank Zaic’s
dra pa Restaurang Stranden i Lim-
hamn, med idel friflyg-celebriteter!
Rolf har hittat ett foto dven av derta
evenemang (férmodligen tagit av
lerje) och paren, som deltog, var
— forutom Rolf Hagel med Britt
—'lerje Larsson med sin Birgit, Bertil
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Nonno o Maud med Gunnar Kaléns A2-modell,

Dahlqvist, Stellan Kndés, Sven Truedsson med Gina,
Anders Hikansson med Siv, Per Hikansson och Ingrid,
Bengt Larsson med Maud , Nilborn, samt Frank Zaic
med Nonno. Som vil redan framgitt av omslaget pa
Oldtimer 1/2003 har dven denna tidnings redaktor fallic
for de vackra systrarna och, for act riict ska vara rite, fir
dven Nonno pryda ett omslag till OLDTIMER.

Hir poserar hon i Wiesbaden med Rolfs F-modell,

foregingaren till en serie F-modeller av virldsklass.

Friflygare pd fest i Limhamn med Frank Zaic ldngst t v.

PS. Strax fére manusstopp upptickte red. att detra
inte 4r Nonnos debut som omslagsflicka. Som Rolf
nimner ovan anlitades flickorna girna av fotogra-
ferna och pi omslaget till Modell-Technik und Sport
Nr 13 hittar vi Nonno i helfigur med Michael Gasters
"Gastove” i hinderna (sesid. 17-18 i dettanr.). I VM-
reportager inne i tidningen dterfinner vi henne igen
tillsammans med systern Maud och f.f.g. kallas hon inte

vid sitt smeknamn utan namnet Seid Astberg.
Sten P

NY BOK OM JET-MODELLER

Som tidigare omnimnts i dessa spalter har byggander
av friflyg-jetmodeller fitt en renissans bide pd konti-
nenten och i England och engelska SAM Speaks har
de senaste dren haft en stiende spalt for dessa de sista
friflyg-jetentusiasterna”.

Aven om férvinansvirda mingder Jetexmaterial i
form av motorer, brinsle och gamla byggsatser fortfa-
rande dr i omlopp s dr det idag de tjeckiska Rapier-
motorerna som dominerar och det verkar vara s.g.s.
uteslutande skalamodeller, som dessa anviindes i. Bl.a.
denna tidnings red. har inspirerats av Roger Simmonds
spalt i SAM Speaks och var inte sen att bestilla den
hiftade samlingsvolym, som ifjol utgavs under den
linga titeln "The (Jet) X Files 2002-2004 — Collected
writings on Vintage and Modern Jet-Propelled Free
Flight Model Aircraft”.

P 121 sidor i A4-format fir vii tvd irs samlade artik-
lar ta del av en stor del av Jetex-historien plus allehanda
andra forsok genom tiderna ate driva modellflygplan
medelst raketdrift. En stor del av utrymmer uppras av
vara dagars Rapier-flyg, dir vi fir ta del av medlemmar-
nas crfarenheter av att bygga och flyga dels egna kon-
struktioner, dels konverterade Jetex-konstruktioner.

Genom red.’s férsorg har dven Sigurd lsacsons tidiga
Jetex-konstruktioner fitt komma med pa ett horn,
vilket bl.a. resulterat i att hans (och Bjorn Karlstréms)

J-35 Draken byggts och lovordats for sin flygformaga
med Rapier-drift.

Boken bestilles direkt frin Roger Simmonds,
rsimmo@globalnet.co.uk. Den kostar £15 + porto och bor-
devara oumbirlig foralla nya och gamla "rea-entusiaster”!

PS. Red. har just fitt en uppféljningsvolym i sin hand,
bestiende av R. Simmonds fortsatta skriverier 1 SAM
Speaks under 2005, samlade under titeln "The Smoky
Addiction”. Nigra detaljer om pris eller om den gir
att bestilla finns dnnu inte tillgingliga.

Sten I



MODELLFLYG PA DEN GAMLA GODA TIDEN

- del 3 -

nir vingen bérjade lossna just
som termikbromsen léste ut. Det
blev en nigot hastig nedfird, men
modellen hamnade oskadd i en
snodriva.

Vi flég s linge den bleka vin-
tersolen virmde ndgor, sedan dkee
vi hem till Knut och 4t en god
juldagslunch. Han konstaterade
att vi nu var med i ginget och att
vi skulle komma tillbaka niista jul.
Tyvirr blev der aldrig ndgon mer
juldagsflygning, bl.a. p.g.a. att en
av flyggingets medlemmar under
aret omkom i en flygolycka.

Aret dirpi stillde jag i alla
fall upp i Skinska Misterskapen
i Ljungbyhed med min S:inta
— och det blev dess sista tivling.
Termikbromsen l6ste aldrig ut, si
jag fick se min modell férsvinna
over Soderasen.

[ derra avsnitt av Kjell Wahlqvists nedtecknade hig-

komster frin modellflyg pa 50-och 60-talen dtervinder
vi till friflyget, dir Kjell beskriver frojder och vederm-
dor med scgel-och motormodeller.

Bifogade foto visar att vi dven flég pd vintern — och
att vi pa den tiden hade vintrar i Skane ocksd! Denna
S:zint-modell var den bista modell, som jag nigonsin
haft. Férebilden flogs av en 6sterrikare eller schweizare,
som vann VM 1958.

Pi juldagsmorgonen 1960, nir andra gick till julot-
tan, tog Borje Magnusson och jag med modeller tiget
till Kvidinge kl. 05.30 (1) for att wriiffa Knut Anders-
son. Jag minns att det var mycket kallt den morgonen
och snén knarrade under vira kiingor nir vi steg av
vid stationen i Kvidinge. Dir hade vi avealat eriff med
Knut och resten av flygginget frin Klippan och Bjuv.
Dessa bada flygklubbar hade som tradition att triffas
och flyga varje juldagsmorgon och den hir julen fick
Bérje och jag hinga med.

Der var en morgon, som jag aldrig glommer. Nir
vi hade gitr de drygt 3 km ut dll Kvidinge flygfilt
barjade det ljusna 6ver Séderdsen och vi fick se solen
si sakta stiga upp denna fina vintermorgon. Det var
absolur vindsrilla, med andra ord ect perfekt flygvider,
trots kylan.

Min S:inta fl6g som en drém och jag hade bara ett
bekymmer: mina gummiband tilde inte den stringa
kylan, de blev som snéren och all elasticitet férsvann!
Jag fick byta gummiband ofta och hade tur ibland

En dag tre dr senare fick jag ett relefonsamtal frin S6l-
vesborg i Blekinge. En jigmiistare hade hittat resterna
av min forsvunna modell ! Min fina S:inta hade slutat
sina dagar i en grantopp och efter si ling tid kan det
inte ha varit mycket kvar av den. Jag miitte avstindet pi
en karta och kom fram till att den fugir cirka 18 mil.
Aven med en utgingshsjd pa bara 50 meter kan man
med de ritta uppvindarna flyga mycket lingt!

Aven om detta nog var den lingsta fygningen vi
uppleve si hade flera andra av flyggingets medlemmar
gjort uppmirksammade flygningar. Bl.a. hade en av
dem startat sin S:inta, liknande min, i Kvidinge och
firr se den forsvinna visterur. Den Aterfanns senare i
trakrerna av Helsingér i Danmark och hade allesd pa
egen hand tagit sig éver Oresund!

Utvecklingen hade onekligen gitt framat sedan
jag flog min enkla lilla Auster pd farmors torkvind i
Visteras!

Redan ridige i min modellflygkarridr lockades jag av
motormodellerna och min férsta modell med forbrin-
ningsmotor byggde jag efter en ritning i flygtidningen
LOOPING 1953. Den hade en ED Bee 0,98 cc diesel
i nosen och var konstruerad av Rune "Bananen” Jo-
hilnSSOn.

Av modellen minns jag mest det médosamma bygget
hemma pd kéksbordet. Ofta var jag mitt uppe i lim-
ningen av nagon liten detalj niir min moder férkunnade
att det var dags f6r middag om fem minuter och alla































































