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Ordforanden har ordet

Dramatiska och tragiska saker hinder i viirlden och i vir néirhet. I sidana
sammanhang inser man att det vi hiller pi med i de stora sammanhangen ir
relativt obetydligt. Di inser man ocksd att eventuella meningsskiljaktigheter

i var lilla ankdamm Gir lijliga. Det finns ju faktiskt viktigare saker att

ligga energi pa! Ldt oss alltsd, oavsett vilken inriktning vi har pé vir

hobby, jobba tillsammans och respektera varandra. Jag dr glad att kunna
konstatera att stimningen i freningen nu gdr mot en alltmer forsonande och
[framtidsinriktad anda. Lat oss fortsiitta si!

Aven i dr kommer virt drsmite och stora SM-tiivling art forliggas till
Rinkaly. Firhoppningsvis blir det ett samlat arrangemang for friflyg och

RC. Styrelsen har forsokt finna alternativ till Rinkaby, men inte lyckats

hitta nagot som ger oss majligher att flyga i tre dagar med forligening for et
hundratal personer och en mijlighet fir middag och drsméte. Vi vill dock
girna hitta ett alternativ for framtiden si att inte alla medlemmar norrifrin
alltid ska drabbas av dryga veskostnader. Hjiilp oss att leta!

Infor tivlingssisongen hoppas jag att alla har reglerna klara for sig. Modellen
byggd enligt ritningsunderlag, spinnvidd miits pi fiirdig modell byged

enligt ritning, vikt enligt bestimmelser for klassen (vingbelastning). Tiink
pd art minga wakefieldmodeller fligs med lingt mer iin 100 gram gummi.
Minimivikten avser flygfirdig modell. Om man flyger med 70-80 gram

som ménga gor idag, kan man behiva ballasta modellen for att ni upp till
minimivikten. Kontrollera Era modellers tomvikt si att ni har koll pd vad
totalvikten blir! Vi vill ju ha réitrvisa tivlingar — eller hur?

GeWe

For bidrag till detta nummer tackar red.:
Lennart Hansson, Bo Modéer, Bengt Ahman, Lennart Flodstrém
Rune Tedenryd, Lars Héwing samt Malte Blomqwist

Dragning bland dem som har betalat medlemsavgiften forre 31/12 2004
En liten beléning kommer till féljande:
Hans Nathorst Westfelt, Kjell Eriksson, Lars Séderlund, Germund Wardenius
Frede Juhl, Arne Andersson, Birgit Térnqvist, Dick Wiklund, Anders Nilsson
samt Stig Groning.

Omslagsbilden.:
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VARTAVLINGEN 2005

AKM och Sidra Hallands Modellflyg Sillskap inbjuder dn en gang cill VARTAVLING
pd Revingefiltet, séndagen den 23 april (reservdag 24/4) kl. 10.00 — 16.30.

Tva tivlingsstarter utan periodindelning ; omstart vid flygtid under 60 sek. Linlingd 100 m.
Tavlingsklasser — alla! D.v.s. A, B, C, D, Gint, TP, §1, §2/83, Sint, A/2, F-Klassisk/Nostalgi.
Startavgiften pd 50 kr giller for max 5 modeller och betalas pa tavlingsplatsen.
Tivlingsanmilan med uppgift om modellens klass och namn samt den tivlandes namn och
telefonnummer meddelas dill Kurt Sandberg, Vallgatan 23A, 302 42 Halmstad tfn 035/122846.
Senast den 15 april.

HJARTLIGT VALKOMNA!

INBJUDAN OT-RC-SPECIAL - MEETING | NYKOPING
Modellflygklubben KONDOREN inbjuder dig till meeting och enkel tivling i klass OT-RC pd
Brandholmen i Nykoping. Datum : 10 september. Breefing kI 10.00. Forsta start 10.30.
Syftet ir atr i forsta hand triffas och flyga, ha kul med allmén social gemenskap.
Varierande tivlingsmoment utlovas — som vanligt!
Vigbeskrivning:

Frin Stockholm: tag forsta avfarten (trafikplats Piljungs Hage). Foresirr rake fram 2,7 km. Folj skyltning
"Modellflyg” och du ir framme! Frin Linképing — Norrkoping: tag av vid trafikplats Paljungs Hage. Sving
héger efter avfarten. Fortsie direfrer 2,7 km enligt ovan! Fran Eskilstuna: vid forsta rondellen, ik E4 mot

Stockholm till trafikplats Pdljungs Hage. Sviing héger efter avfarten. Fortsitt 2,7 km enligt ovan! Fran Katri-
neholm: vid andra rondellen, 4k E4 mot Stockholm till trafikplats Paljungs Hage. Sving hoger efter avfarten.
Fortsitt 2,7 km enl ovan. Mer information och anmiilan senast den 6 sept till Ingvar Claesson tfn 0155-21 85
95 cller adress: Irisgingen 15, 611 65 Nykoping. Aven E-post: i.claesson@telia.com
Besik dven Kondorens hemsida: hetp://web1.vattnet.com/kondoren/

VALKOMNA!

Inbjudan till OT RC och RC-3 tavling!

Karlskoga MFK inbjuder dill tivling och trevlig samvaro vid klubbfiltet i Abytorp den 4-5 Juni 2005.
Briefing kI 10.00 Lordagen 4/6. Startavgift 80kr/klass och modell. Anmilan till Bétje Luthman 0586-44756
070-6352416 e-mail:lutman.b@telia.com Bengt Johnsson 0586-41667 Mob. 073-9903986.
Overnattingsmajligheter finns i klubbhusen, medtag egen sovutrustning (liggunderlag m.m). Husvagns-
parkering finns med eluttag, ring for mer info. P4 Lordagskvillen dr det méjligt ace till sjilvkostnadspris spisa
gemensam middag,. Ring for intresseanmiilan. Bérje Luthman

S AM 78 Czech republic
3rd EUROCHAMP RC-OLD TIMER MODELS June 2005
Schedule of events:
Friday 10th: Model-registration and taking over. Testflying Saturday 11th: Competitions: 1/2A TEXACO,
1/2A TEXACO Electric, OTVR Gliders prior Dec 31 1950, OTMR Motor-models prior Dec 31 1950
Sunday 12th: Compertitions: Oldtimer-Electric all models prior Dec 31 1950,
TEXACO, NMR Motormodels prior Dec 311956 A banquet in the evening
Monday 13th: Reserve day for the case of bad weather during 11th - 12¢h June
The entry fee for each model is Euros 10.00. The deadline for entries is May 23, 2005. Entries on the field
cannot be accepred. Fach participant must show full insurance coverage. Radio Control Frequencies are: 35
and 40 Mhz. For additional information please contact: Ing. Petr Svoboda Taboritska 2289
544 01 Dvur Kralove nad Labem CZECH REPUBLIC Tel. Nr.: 420 499 620 064

FRIFLYGARE: Boka helgen 19-21/8 for Oldtimer-SM i Rinkaby.
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Hur kunde det komma sig att jag fick bygga

modeliflygplan?

Bo Modéer berdttar minnen.

—

-\\_-dﬁjﬂ, B s A i

Varfor blev det flyg och modellflyg som éder valde
at mig till ate bli et sd efterhingset intresse? Det borde
ha legat nirmare till hands att satsa pa fartyg efter de
forsta dren alldeles intill hamnen i Lysekil.

S4 hir i efterhand har jag blivit lite fundersam éver
hur det hela bérjade och fortsatte och hur tilmodiga de
vuxna I min nirmaste omgivning miste ha varit. Det
hinger ihop med arr jag aldrig byggde i en klubblokal
eller annan f6r indamdlet limplig plats. Familjesitua-
tionen medférde nimligen att jag frin 1936 till 1962
kom att bo pd 11 platser, mestadels i olika familjer.
Bygglokaler fanns nigon annan stans. Var nigonstans
flygintresset vaknade ir jag lite osiker pd, men ridigt
var det. En liten gosse i flygvapenuniform finns det
foto pa.

Atr bygga hjilpligt verklighetstrogna skalamodeller
av diverse svenska krigsflygplan hingde férstds ihop
med andra virldskriget och utvecklingen diirefter.
Olivgrén ovansida, ljusbld undersida och smyckade
med flygvapnets tre kronor som dekaler. Allc material
inhandlat i Wentzels butik pd Apelbergsgatan i Stock-
holm. Nir var det balsa fanns att kispa igen? 1946 enligt
Sven-Olov Lindéns historichok. Wentzels balsalim
och lacker spred lite dofter. Vid konfirmationsdags
avslgjade en av flickorna att hon beundrar mig fér de
fina smi modellerna. Men den perioden var ju historia
da, s der sé.

Tummeliten, der lilla gummimotordrivna nybér-
jarplanet, var det forsta flygbara som jag och nidgra
kompisar kndpade ihop var sitt av och kastade upp i
lufthavet. Redan di kom erfarenheten att en del triid iir
svirklittrade och atr skador kunde lagas. Med Wentzels
balsalim. Sedan minns jag en segelmodell som herte
Pantern och som maste ha pifrestat omgivningen lite
met. Den var ju betydligt stisrre, hade vinge med spryg-
lar och klidsel och féljaktligen orsakade mera damm
och dofter innan den var firdig. Atc mitt exemplar flog
som en krdka och ibland kom hem mer eller mindre
som en hog pinnved knickte mig egendomligt nog

inte. Jag limmade ihop bitarna och forsokee fi dem art
flyga igen. Vad tinkte de vuxna?

Hur jag kunde fi for mig att efter det satsa pi en rysk
segelmodell som hette Baby iir gitfulle. Men byggsatsen
kipres hos Wentzels och sedan pagick knipander rite
linge har jag for mig. Det var ingen balsa utan allc var
i Abaccitri (stavning?) som sprack. Lacchidlen i alla
spryglar var tilamodsprévande. Men vad gick inte att
limma ihop med Wentzels balsalim? Damm, spanor och
dofter bor med det hir bygget ha pifrestat omgivningen
yteerligare. Sigtunas alla krakor var suverint skickliga
luftakrobater jimfért med det hir Babymonstret. Jag dr
tveksam till att jag ndgonsin fick upp det med startlina.
Till slut tinde jag eld pa det.

Med tiden blev jag medveten om Sigurd Isacssons
bok "Modellplankonstruktion”. Det medforde at jag
borjade hitta pd egna ideer. Under nigra praktikmi-
nader pd "Stora verkstaden” pd F 18 i Tullinge bodde
jag 1 ett furirrum dir viiggarna som var nymalade med
oljefirg anlade pligsam motdoft, men det hindrade inte
tillkomsten av en S-modell konstruerad enlige konstens
alla Sigurdregler. Den flog i alla fall bittre dn Babyn! Hir
hade omgivningen inga invindningar mort verksamhe-
ten och stadningen var ju mitt eget problem.

Nir jag kom atr bo pi Lidingd tyckee jag arr det
var lige for att ta kontakt med den vilkinda klubben
"Vingarna”, men hur gor man da? Exempelvis cyklar
ivag och ringer pa hos Lidingébon Sigurd Isacsson, som
vinligen gav mig kompasskurs for fortsittningen. Nu
handlar det et 6gonblick inte si mycket om damm,
doft och tilmodig och férlitande omgivning, snarare
omvindningen.

De stindsmiissiga klubbmétena i KSAK:s fornimliga
hus pd Malmskillnadsgatan i Stockholm visade sig
innehilla en begrinsad del modellflyg, men desto mer
om bostider och familjer och barn. Det vilkiinda Ving-
ganget hade kommic upp i familjebildningsildern och
det fyllde av naturliga skiil deras sinnen. Nigon klubb-
lokal fanns inte Eingre. Men giinget var ju trevligt och
hjilpsamt och kunnigt s& man fick ha visst 6verseende
med art métena blev som de blev. Och sa arrangerades
det ju tivlingar.

Familjen jag bodde hos pd Lidingé visade sig tillhora
de verkligt tiliga. Jag hade kommit till stadier S-int
och di var det ju friga om dimensioner pa bide det
ena och andra som kunde irritera omgivningen. Men
icke dar heller. Fast jag forsokte nog ocksd att begrinsa
spridningen av spanor och slipdamm. Svirare var det
med den ljuva doften av zaponlack.



I den vevan ringde en vardag Hans Schmiterlow och
frigade om jag skulle kunna tinka mig att vara lirare
pd KSAK:s instruktorskurs pa Allcbcrg. S blev det och
i denna trivsamma och inspirerande miljo dgnade jag
ocksd delvis lite tid &t ate kndpa (enda dllfiller dd jag
byggt i en bygglokal!) pd den enda modell med vingens
oversida helplankad som jag ndgonsin gjort. Den fick
av forklarliga skiil fick namnet Pain Riche och visade sig
flyga un gcféir som ett sadant ocksd. Hir var det definitivt
ingen som ens tinkte en kritisk tanke med avseende pa

damm och dofter. Hirligt.

Si sminingom kom jag till Kungsholmstorg i Stock-
holm som blev bostad nr 11 i raden. Diir blev det nytt
personligt tidsrekord i boende och det l6d pa drygt 5
ir. Under den tiden blev jag firdig med min yrkes-
uthildning och fick gott om fritid till att bygga och
flyga. Den ena modellen efter den andra kom till och
den enda gingen jag hérde viss kritik var niir familjens
stidrant friken Olsson tyckte att jag stillde till dec
lite vil mycket. Jag fick ta hand om det virsta sjilv.
Men aldrig ett ljud om att det doftade zaponlack, vilket

det naturligtvis gjorde sirskilt under vintern. Mitt lilla
rum kunde jag ju inte vidra hur mycket som helst.

Nr 12 blev min férsta egna bostad och dirifrin fore-
satte det att komma modeller som byggdes pa det di
nyinképta skrivbordet (dir datorn star idag) och dir det
bara var jag sjilv som hade synpunkter pa dofter och
stidning,. Jag hade di ocksi kommir cill act modellerna
kunde liknas vid kvinnliga idelstenar. Attraktiva men
med begrinsad flygformiga. Dirav namnen Spinella,
Akvamarie (nir jag var som nylkirast), Esmaragda,
Zirkonika, Agathe och Diamanda.

Vid et tillfille hilsade Sandy Pimenoff pa och hans
kommentar pa lict sjungande finlandssvenska kan jag
fortfarande hora: "Det ska vara svenskar som bygger
modeller pd ett skrivbord av ek!”

Men hur kunde det komma sig ate sd minga tole-
rerade sd mycket damm och dofter under sa minga
dr? De mitte ha varit ett dilige slikte och det finns det
anledning att vara tacksam for.

TWIN PUSHERS!

The A-frame
twin-pusher
was the techno-
logical state-of-
the-art layout of
the first era of de-
i sign, and lasted well
into the "20s, when it was
being replaced by tractor
models with an enclosed fuse-
Iagt Powerful motors resulted in
h power-weight ratio which gave a
fair rate of :Ilmb, But large parasite drag led to a poor
glide. Counter-rotating propellers cancelled out torque which
l'unlluud Id]ultmcnt. rrupn being situated well behind the CG served the double pur-
08 e ide-arsa, the need for a fin. An admirable, functional,
Iaynu: at & time when thermal soaring was unknown.

Till stor del tack vare Sigurd Isacsons initativ fick
dven vi i Sverige se dessa forvdnansvirt villlygande
aerodyner pd ett antal OT-misterskap under 90-talet.
Tyvirr har intresset [or dessa de allra ursprungligaste av
modellflygplan avtagit sd starke att vi de senaste aren
inte ens fict ihop ens de tre modeller, som behovs for
en giltig SM-klass. Detra dr tviirremor trenden i andra
O'l-linder som England och USA, dir just mass-starter
med twin pushers hor till de mest publika inslagen — och
kanske ir det just i det hiir avseendet, som vi gjort ett
taktiske misstag.

Under ett antal dr var dessa modeller, tillsammans
med F-klasserna, "forvisade” dll f6rsta divlingsdagen,
d.vs. fred. em/kvill och exponerades dirmed far et
relativt litet antal andra tivlanden.

Enligt undertecknad ir dessa majestiitiska "bakling-
esflygare” ett historiskt alltfér virdefullt inslag i vir

verksamhet for att helt tappas bort. D3 vi kanske
snart kommer att dter ha ett "samlat” OT-SM pa
l6rdag-séndag vore det etr tillfille ate dter introducera
twin-pushers som klass. Sikert har tidigare T.D-flygare
kvar sina modeller, si varfér inte ta med nigra sidana
pd OT-SM i 4r och visa vad de gir for! Kanske kan det
inspirera en och annan, si act vi kan tivla med dem
igen t.ex. nista &r. Underlag till modeller finns det gott
om, t.ex. i tidiga drgdngar av Frank Zaic’s arsbocker, av
vilka en del har dtergivits i OLDTIMER.

P4 Internet hittar man som bekant det mesta, sd
dven flera hemsidor fér just twin pushers! Préva t.ex.
htep://home.att.net/~dannysoar2/Homepage2.htm-
med historik, fotos, tips och ritningar!

For ndgra dr sedan gjordes en bra sammanstillning
av de bist kiinda twin pusher konstruktionerna 1 en
lokal klubb-tidning i Kalifornien. Forfattad av Mike
Meyers har den nu nitt en stérre publik genom att
publiceras i oktober-numret av SAM Speaks. Det ir
mycket givande lisning, oavsett om man flyger T.P. cller
¢j och, for dem som vill gora det, kan Mike’s "Twin
Pusher Data Sheet” vara speciellt virdefullt.

En bra artikel om T.P. hittar man 4ven 1 Aeromodel-
ler Annual 1976-77, for att inte tala om Bert Pond’s
"Commemorative Book '76 U.S.A. Bicentennial”
med massor med fina ritningar och byggtips! Bada ir
antikvariska, men kan hittas pd nitet.

Sten P



REVINGE MOTE
Oktober 2004

Har vid sidan... Anders Hikansson med
Jaguar Wakefield, flankerad av Kurt och
Lennart.

Det sista, officiella flygtillfallet for
héstsisongen fick de sydsvenska OT-
flygarna den 10 oktober, dd Lennart
Hansson och Kurt Sandberg inbjod
till Revinge Mate 2004. De lyckades
pricka in ett annalkande hégtryck
med ganska klart men, for drstiden,
kallt vider. Vinden friskade i rejilc
under dagens lopp, vilket bidrog till

att flera av de 18 anmilda model-
lerna fick ligga kvar i sikert forvar i
bilarna.

Samtliga segelmodeller slogs ihop till en klass och
gummimotormodellerna likasd for ate forenkla ar-
rangemanget och tona ner tivlingsmomentet. Detta
lyckades vil och en gemytlig samvaro hanns med under
dagens lopp.

Trots 2 min. maxtid resulterade en del flygningar
i linga himeningar, ndgra ginger frin tridkronorna!
En del rejila bldsor prickades in under eftermiddagen,
virst var nog Kurts vinnande HW-43, som efter 100
meters hojdstart formligen ségs upp i det bl och sedan
behsvde 5 minurer for att fusa ner!

Tvi konstruktioner, som inte ﬂugits tidigare i OT-
sammanhang, debuterade denna lérdag. Den ena var
Ake Gustavsson italienska skénhet "GF 96-27, byggd
efter ritning i OLDTIMER 2/03 och som litt gjorde
tva maxflygningar. Den andra var undertecknads “Mijal-
ner”, Rune "Bananen” Anderssons eleganta S-Tnt:a
fran 1950.

Resultat for de sammanslagna klasserna:

Germund Wardenius kom med tre modeller, kim-
pade tappert och fick bl.a. till en bortflygning (senare
hittad). Tyviirr syns det inte i resultatlistan, enligt Ger-
mund var det "bara en trimflygning utan fuse...”!

Sten P

Ake Gustavsson:s GF 96 -2.

Gummimotor:

Te Ake Gustavsson GF-96-2 120+120 =240
1 Sten Persson Adams-3 7 120+120 =240
3. Martti Bogdanoff Laban 69+120 =189
4. Ingvar Persson Querman 120+0 =120
8 Martti Bogdanoff Tern 32+42 =74
Segelmodeller:

1. Kurt Sandberg HW-43 120+120 =240
2. Sten Persson Mijolner 120+102 =222
i Martti Bogdanoff Scrappy 57+58 =115
4. Rune Tedenryd HW-44 52+60 =112
5. Hasse Bengtsson Meteor 21 43+0 = 43




Meeting i Eksjo
den 10/10 2004

Aterigen arrangerade medlemmar ur Hoglandets
modellflygklubb ett meeting for RC-Oldtimerflygare.

Detta meerting var det 4:e 1 ordningen. Morgonen

bérjade med mulet viider och en kall nordanvind men
Ingvar Claesson och Christer Svensson frin Nyképing
meddelade att norr om Mjolby ir det solsken och klart
vider. D4 torstod vi att det dtminstonde skulle bli sol-
sken frampd dagen. Solsken blev det men den mycket
kalla nordanvinden héll i sig hela dagen.

Ett tiotal modellflygare métte upp. Det var folk frin
Boris, Skillingaryd, Habo, Nykoping samt frin vir egna
klubb. Inga haverier intriffade. Frampi dagen fick vi be-

: Ulf Alseén visar upp sin Mamselle.
sok av en mortorseglare frin Jonképings segelflygklubb. J Alsen visar upp sin M t

Pilot var Stig Karlsson £.6. medlem i Hoglandets MFK.
Kent Peterson frin Vaggeryd hade ocksd bjudit dit tre

kompisar som flyger ultraliitt, dessa kom ocksa.

For vrigt flogs det varvat med fika och korvgrillning
vid brasan. Ndgon tyckte att nir man har ike séderut
borde det vara varmare cller hade man &kt for lingt, di
kanske det fanns pingviner hir i Tksjo.

Nigra sidana fjiderfi har vi ¢j dnnu sett dill. Hur som
helst si voro alla rodkindade nir de dkte hem.

Text och bilder frin Bengt Ahman

Ingoar Nilsson, Bords med Diamond.

Bilder finns att beskida pi SMOS-med-
lemmen UIf Alséns hemsida: hup://home.

En ny symbol...

Det vore vil trevligt om OT-RC artiklar

kunde ha en egen symbol, det behéver

nédvindighetsvis inte vara den éverst

pd denna sida, kom giirna med forslag...
ParL

Benny Bath med den mycket imponerande
modellen Double Diamond.




Kurt Calas och Gunnar Ek birjade att
bygga denna radiostyrda scgelmodell i
nr 16. 2:a och 3:e avsnitten var infirda
i resp. nr 17 och 19, Fortsittning fil-
jer i de nidrmast utkommande numren.

Anordningen medger en synnerligen
lite montering och har den fordelen
att den fixerar stjartpardiets lige. Det
friimre riéret tjinar endast som styr stift.
Varken stabilisator eller fena behéver
vara rirliga da all fintrimning sker
med hjilp av skruvinstillning pi de
risrliga rodren. Tér ace inte hojdroder
ledningen ska slitas av vid en krasch har
stabilisatorfiistet inte gjorts lossnande,

Radiokontrollerad
segelmodell

— 4:e avsnhittet —

Dc bida stéden som utgdr vingbiid-
den ska haexaktsammalutning som
paritningen. Balsatriet pd deras dversi-
dor profileras nu koncirkelformigt enl.
fig. 7. Hirefter bordliggs kroppens
dversida savil den bakre delen, som
stycket fram dill kipan. Obs! Férst nu
kan vingbidddens ytterkonturer bestim-
mas. Detra miste ske medelst finputs-
ning i kroppens lingdriktning,

Kapan byggs fristiende. Mirk att spant
nrloch 4 miste passa perfekr i Hygkrop-
pen samt att bordliggningen framtill gir
5 mm forbi det frimre spantet. P3
kdpans insidor finns fisten fir etc par
klimmor av 0,5 mm missingsplit. Se
fig. 11 och 12. Se tll atr de w4 bot-
tenribborna (3X15 mm) férblir plana
dven sedan kipan tagits loss. Kipan
efterputsas pasatt pa flygkroppen.

Stabilisatorfistet utgdrs av en profi-
lerad balsaklots med urborrningar samt
ett par aluminiumrér. Se fig. 13! Det
lingre aluminiumriret dr upptill tude-
lat och férsett med en fjideranordning
av (1,5 mm pianotrid. Se fig. 14. Denna
fyider laser fast stjirtpartier, di den nér
over en plywoodsprygel inuti fenan,

Stjirtpartict utan pamonterad stabillisa-
tor. Fr, v. sidorodret, den lilla pianotrad som
dverfor hojdroderstitstangens rirelser till
héjdrodret, styrpinnar av al, rir for fastsétt-
ning av stabilisator. Nederst t. h, ett héjdroder.

Stjirtpartict brukar ju som regel klara
sig bist vid en stirtning, varfor extra
anordningar fér cn snabb lasgiring
inte ansetts behivliga, di sidana skulle
komplicera fistet avsevirt.

Stjirtparti

Stabilisatorn ir, med undantag av
hajdrodren, mycker enkelt uppbyggd.
Balkarna bestir av dubbla 3X3 mm
balsalist. Siledes 4 st. Spryglarna iir
av 2 mm balsa. Hijdroderlagren ir
forstirkea med 1,2 mm flygplywood.
Axeln till hisjdrodren bestiraven 5 mm
rundstav av asp. [ axelns dindar ir plarcor
utskurna. Se skiss 15. Till dessa fyrkan-
ter kopplas héjdrodren, som i sin andra
dnda iir lagrade med knappnilar. Dessa
nilar kan lossas eller lisas pd samma
st som slutstycker i ett mausergevir, [
axelns mirt ir fastlimmad en bir hirderi
tor kopplingen «ill roderkontrollen.
Detra tristycke édr forsect med ewt 1,5
mm hil, som nedtill ir uppryme «ill
6 mm. Detta senare for ace underlitea
monteringen.
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Platter
Fig. 15.

Plywood

Balsa

ror.s:on.sn«;.:a

Fig. 16.

Obs! Glém inte ligga ned axeln innan
spryglarna fastlimmas. “Stabben” #r
ocksi forsedd med en torsionsnisa av
I mm balsaflak. Nisan gors i tvd halvor,
se fig. 16. Bakkanten dr av 1,2 mm
flygplywood med | mm balsa pi var
sida. Balsan profileras. Se fig. 16. Till
slut tillverkas stabilisatorspetsarna av
hard balsa och limmas fast. Som styr-
ning fér aluminiumréren anbringas et
stycke profilerad 1,5 mm flygplywood
med samma utsecende som stabilisator-
fister under stabilisatorn. Hilen ska
passa vil utan glapp. Klidseln utgérs
av japanpapper.

Fenan ir fastgjord pd stabilisatorns
dversida. Obs! Monteringen gors
innan stabilisatorn klites! Balkarna dr
4 st. 3X15 mm balsa. Detta for ace
bilda ett stadigt fiste for stjirepartict.
De nedre spryglarna ir forsedda med
urtag enl. ritn. Fenan klis med | mm
balsaflak, som skarvas dir si behovs
mitt for spryglarna. Err stycke balsa i
"hérnet” mellan stabilisator och fena
stromlinjeformas och bildar en vacker
Gvergang. Samma metod tillimpas p3
stabilisatorns undersida.

Vinge och vingfisten

Det har tidigare nimnts att vingbe-
lastningen med full utrustning ir ganska
hag, Stor omsorg har diirfer lagts ned pa
vingens konstruktion och fastsitening.
Vingen ritades for tre dr sedan och trots
detiir den i 4r "modernare” dn ndgonsin.
Den har vid prov visar sig vara mycker
effektiv och tycks kunna lyfta hur myck-
et radio som helst. Vid férsta paseender
verkar den viil smal f6r sin lingd och,
som foljd dirav, dven briicklig. Profilen
dr en modifierad RA.E 32 med utit
neutral form. Klidseln utgérs av tjocke
japansiden och detta i férening med
de i higa balkarna tryggar vingens
héllfasthet under avancerad ﬂyt'mng
Balkarna dr av furu och av dimensionen

3X15 mm. (Forts, péd sid, 17)



Klass Namn Modell Poang
RC-IIl.
1. Kjell-Ake Elofsson Radio-Cub 2065 p.
2. Borje Luthman Radio-Cub 1655 p.
3 Bengt Johnson RC-Viking 1405 p.
Resu Itat frén 4. Sandolf Blomgren RC-Viking 1280 p.
) Lars Helmbro Auster Aut. 1190 p.
Rad io-SM 2004. 6. Bo Lennartsson Elf 0p.
7. Bengt-Ake Johansson RC-Viking 0p.
[ férra numrer av Oldtimer hade en av delta-
garna, Ingvar L. Nilsson, skrivit ett reportage Klass| Namn Modell Poing
med bilder frin SM i radioklasserna 2004. OT-RC.
Tyvirr bifogades ingen resultatlista, varfor vi i 1. Borje Luthman Radio-Cub 418 p.
stillet publicerar den hir. 2. Sandolf Blomgren RC-Viking 413 p.
3. Ingvar Claesson Flyg-44 397 p.
En f6rklaring cill de mycket liga poidngen i 4. Kjell-Ake Elofsson RC-Viking 389 p.
OT-RC ir att pd gruud av mycket kraftiga vin- 5 Christer Sandell Radioc-Cub 385 p.
dar lljcs](")ts att tiden 1 O'1-RC reduc.eradoes uill 6 Hans Nygren Falcon 56 381 p.
3 mmurfr famr att endast flyga tre omgingar, > Torbjom Fransson RCViking 3790,
varav tvd riknades.
Kjell- Ake Flofsson 8. Bengt Johnsson Vagabond 360 p.
9. Johan Bagge Piper Cub 357 p.
10. Bengt-Ake Johansson RC-Viking 297 p.

SAM 35 YEAR BOOK no 13.

Fér 13:¢ gingen har red. néjet att avisera dnnu en
drsbok [ran SAM 35 i England.

Year Book no 13 féljer samma uppliggning som
tidigare argingar, vilket fungerar vil och leder till atc
de flesta smakrikeningar tillgodoses. Naturligtvis dr
den skriven utifrin engelsk horisont och for engelska
lisare, men dert internationella perspektivet finns med i
artiklar om t.ex. Wakefield-modeller frin Nya Zeeland,
flygning pd Wasserkuppe, modellmororer i 20-talets
Tyskland, linkontrollflyg i Australien pd 50-talet samt
presentation av tvd canadensiska Wakefieldflygare och
deras modeller.

De flesta artiklarna handlar om OT-tivlingsflyg i en
eller annan form, men iven andra "godbitar’ir virda att
lisa, t.ex. R. Simmonds redoggrelse for Jetex "tailored
kits”, som nog var varje modellflygande grabbs (inklusive
undertecknads!) drém pa 50-talet, trots priser, som héll
dem utom rickhill for minga av oss ( S. Isacson tog
25:00 for Hawker Hunter och Swift och 6:90 f6r den
lilla Skyrocket — byggsatser som idag kan kosta ver 2000
kronor stycket pd nitauktioner...) ; M. Beach beskriver
restaureringen av nigra av Rupert Moore’s fantastiska
semi-skalamodeller och i en nostalgisk artikel, benimnd
"Diream Machines”, fir vi bl.a. oss till livs historien om
Frogs semiskala- "Intercepror”. Denna lilla modell med
kropp i pressad duraluminium och vixlad gummimortor
var en senasation {or sin tid, dd den kunde képas firdig
i sin kartong, i vilken motorn dven drog upp. Med
uppehill for krigsiren var den i sina olika versioner

i produktion frin
1932 dll 1966 och | | .
tillverkades i upp till e

1000 ex. om dagen
nir efterfrigan var
som storst! Under
denna tid sildes den
i stort antal dven hir

1 Sverige.

Dryge 100 sidor Al/“ 55

text avslutas med

43 sidor ritningar pd | \’E/IR BOOK

O'l-modeller fran
virldens alla horn. A ’g

Ndgra har (som vanligt!) "knyckes” frin denna tidning,
vilket vil fir uppfattas som en komplimang]

Aven om denna drging av undertecknad upplevdes
som ndgot “tunnare” dn foregiende upplagor sd dr
SAMs drsbok mycket vil vird sict pris: boken kostar
inte mycket mer dn vad man fir ge for ett ex av de
kolorerade annons-och leksakstidningar, som idag
utger sig for att handla om modellflyg. Enklast och
billigast fir man den hem i brevlidan genom att berala
£9 via PayPal «ill alan.val.chatfield1@sagainterner.
co.uk. Man kan ocksd skicka en check eller sedlar (pa
egen risk) till Mr. Ron Knight, 14a Enmore Gardens,
London SW14 8RE England.

Sten P.
















































