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Ord fran Ordforanden

Jag triffade en dldre man pa en hobbyméssa och vi kom att spraka om
gammalt modellflyg. Han hade byggt en modell som grabb, och nu hade
han helt nyligen byggt en ny replika av denna modell. Modellen hette
"Lyckofageln” och hade presenterats i tidningen Lyckoslanten nr 2 1943.
Han beréattade lyckligt att den nya modellen hade provglidits och att den
sag ut att flyga fint. Med ett halvt 16fte fran honom att komima till OT-SM
sa skildes vi efter att ha utbytt adresser.

Nagon vecka senare kommer ett brev med en kopia av ritningen ur
Lyckoslanten och dven kopia av bygginstruktionien. Modellen ér en li-
tenn nyborjarmodell i klass S1. Bygginstruktionen ar mycket detaljerad
med avseende pa att bl.a. vinda vingens dndskivor at ratt hall, d.v.s.
med framkanten framat!

Nar det kommer till flyg- och triminstruktioner sa dr man desto mera
rdattfram: "Och nu kan "Lyckofageln” provilygas. Forsta gangen gar det
nog ¢j sa bra. lakttag da planet i luften och avhjalp felen!” Javisst! Sa
sjdlvklart! Och hdr har vi i alla ar kranglat till det och gjort det svart,
ndr det dr s enkelt och sjdlvklart: Takttag planet i luften och rétta till
felen!

Det dr sadana hdr sma glddjeimnen som stimulerar nir det tar emot
ibland. Vi har haft en svar tid inom styrelsen genom att en ledamot inte
accepterat av arsmotet fattade beslut. Nu kan vi i fortsdttningen se framat
igen med ambitionen att agera i enlighet med vara medlemmars vilja.
Vi har dock fatt onddigt mycket extra arbete, och manga av vara nya
medlemmar har inte fatt den positiva forsta kontakt med var forening
som man skulle vilja 6nska. Jag ber er pa styrelsens vignar om ursdkt
for detta och hoppas att det ska bli bittre framover.

Nér det tar emot kan man numera bita thop och tdnka pa att "lakita
planet i luften och avhjilp felen! Det blir ganska enkelt da!

GeWe

Omslagsbilden:

Baksidan av fotot har foljande text.

"Contestants readying their planes for international model airplane
meet.

Bendix, N.J.... These lads who will participate in the international
model airplane meet against boys from England, France, South Africa
and Canada are shown trying out their models at the Goodyear
airship base at Bendix, N.J.. Left to right they are Ralph Baker, of
Santa Anna, Cal; Jim Bohash, of Detroit; and Jack Thomes of Pitts-
burg. PA. After Visiting the airship baase the boys were given a ride
in the blimp over New York City. 8. 6. 39. 4.40."
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FREDAG téivlar vi klasserna

F-Klassisk, F-Nostalgi, Twin Pusher

Samling 17.00 pa tivlingsplatsen. Tre starter utan periodin-
delning 17.00-20.00. Prisutdelning i samband med middag
och drsmote pa lordagen

LORDAGEN tiivlar viiklasserna

A, B, S1, Sint och A2,

Samling 9.30pi tiivlingsplatsen. Forsta start till k1 12.00;
andra och tredje startkl 12.00-16.00. Fly-off 16.15.
Prisutdelning i samband med middag och arsméte.

SONDAGEN tiivlar vi i klasserna

C,D, Classic Wakefield, Gint och S2/83.

Samling 9.00 pa tivlingsplatsen. Forsta start till k1 11.30;
andra och tredje startkl 11.30-15.00. Fly-off 15.45.
Prisutdelning efter tivlingens slut.

Tiavlingsledningen forbehéller sig ritten att dndra

tider och tivlingsklasser beroende pa viidersituation eller
andra omstindigheter

Maxtider bestims pa resp.tivlingsdag. Linldngd dr 50 m for
S1, Sint och A2. samt 100 m for S2/S3.

Som férsik har vi obligatorisk métning av linld vid
forldggningen pa fredag eller vid tivlingsplatsen pé lordag
mellan k19.00-9.30

et blev en viss "turbulens” i samband med regel-
indringar for segelmodeller, men sa hdr skall det vara!

51  spidnnvidd -100cm -1950
52 100-150¢cm -1948
53 ” Gver 150 cm -1948
Bint 1946-1953
A2 1954-1968

Rimingsbankens tabeller kan vara till hjdlp for att
anmdla modellen i rdrt klass!
Vid drets SM sammanslds 52/53 till en klass.

MAT och LOGI kan vi erbjuda alldeles intill tavlmgs~
platsen. Det finns befilfirliggning (Miss B och C) med
mycket god standard samt flerbiddsrum (logement) att
vilja pA. Miss B och C kostar per natt och biidd 120:- och
flerbiiddsrum 50:- per natt och bidd. Till sistnimnda maste
singlinne och handduk medtagas. Overnattning kan ske
fran fredag till mandag.

Frukost kl 8.00 pa 16rdag och sondag 4 50:-

Middag k1 18.00 pa l6rdag 4 100:- inkl. dessert, dryck och
kaffe.

Startavgiften dr 60:- for forsta modell, dérefter 30:- per
modell.

Anmiilan girs pa bifogat inbetalningskort, som insdndes
senast 1 augusti. Skriv modellens namn och klass. Skriv
vad som &nskas av mat och logi. Kostnader for detta och
startavgift betalas in samtidigt. Ev. medféljandes namn bor
ocksa uppges for att f god ordning pa rumsfordelningen.

livling om Truedssonpokalen ingdr i SM enligt foljande:
MODELL AR  KLASS KODSIFFRA
Nimbus 1937 B 2,2
Clipper 1946 B 1,7
Revoltl 1938 B 2,0
Tern 1947 B 1,6
Laban 1938 C 11
Musketor 1949 B 22
Mercury 1939 C 1.5
Balbo 1950 B 2.2
Matador 1939 D 1,3
Torpedo 1950 B 22
Clipper 1 1940 B 1.8
Hugin 1950 B 1,0

Till den som inte tivlar i rets SM har vi ett fint erbjudande!
Kom och hjilp oss med tidtagningen och du fir som ersittning -
utdver stora flygupplevelser - mat och logi samt 100:- om dagen
(lordag och stndag). Tavlingsledningen avgor hur minga som kan
[& denna [6rmén! Du som #r intresserad ring Lennart eller Kurt.

Mycket vilkomna!
Aerokluibben i Malmé och Sidra Hallands Modellflygsiillskap

Rinkaby ligger mellan Kristianstad och Ahus (vig 118). I Rinkaby finns skvitar "FLYG”,

som visar tll wdivlingsplatsen.

Information om tévlingen limnas av Lennart Hansson 040-19 37 90 och Kurt Sandberg 035- 12 28 46,
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Worldwide Postal Contest 2000.

Nu &r det dags fér nya tag! Fran den 1 juni 2000 till och
med den 14 januari 2001 kan du delta i nagon eller alla
av nedanstdende posttaviingar.

1) 1933 Lanzo Cabin: 3 fiygn. pa 120 s.max.

2).20" Vintage/OT (fére 1951), spv 20°/51 cm max. 3 flygn 4 60 s.
3) 30" Vintage/OT (fore 1951), spv > 20'/51 cm <30"/76 cm. 3
fiygn.&490s. ‘

4) 42" Vintage/OT (fére 1951), spv > 30"/76 cm <42'/102cm 3
flygn. max 120 s.

5) Small Vintage Glider <40"/102 cm. 3 flygn. 90 s max.

Max linidngd 164 fi/ 50 m.

6) Large Vintage Glider. spv > 40"/102 cm. 3 flygn. max 120 s.

7) Vin It Glider. Basta 6 av 9 forsok max 90 s. Om 6

maxtider uppnas fdljer fly-off.

8) Stomper. konstr. av G.Fuller UK i bdrjan av 50-talet. Ritning finns
(PET 499) fran Nexus, England. Motor - plain bearing max 1,5 cc diesel. 3
flygn. max 150 s med motortid max 10 s.

9) 1,5 cc Slow Power. Plain bearing motor, inga restriktioner ang.
modell, men ej autoroder, rdriiga barytor eller motorbroms. 3fiygn. (10 s for
glodstift, 12 s for diesel) max 150 s.

10) P30-Rubber. P30-regler 3 flygn.

11) Hand Launch Glider. Basta 6 av 9 forsok max 90 s. Om 6
maxtider uppnas féljer fly-off. Fler an en modelltillatet.

12) catapult Glider - som HLG: Katapult far vara en max 9* eller
mindre slinga av 1/4" flat gummisnodd fast pa ett 6" handtag.

13) Dawn Rubber &Dawn Slow Power. For dem &r ar
morgonpigga, flyg inom en timma efter soluppgéng i fdrhoppningvis lugnt
och termikfritt vader. Vilken G-modell som helst och vilken F-modell som
helst (utan rorliga barytor, autoroder, och motorbroms - 10s glodstift eller 12
s. diesel) Ingen maxtid!

For klasser 1-12 galler: Flyoff = &kning med 30 s per
omflygning.

Sand ditt resultat till S.-O.Lindén s& férmedlar han
uppgifterna till Jim Moseley fére 31 januari 2001. ( en
slant i dollar eller pund f6r portokostnader mottages
tacksamt av organisatdren. Foton &r ocksa valkomnal)

29:e juli k1.11.00 pa Olme MFK:s

Hosttivlingen 2000 .

klubbfilt

OT-RC pi Olme MFK:s klubbfilt c:a 10

Plats: F16 Uppsala. Samling norra
grinden k100800.

km vister om Kristinehamn 29:e juli

Datum; Mitten av oktober.

k1.11.00. Pa kvillen tjuvstartar vi

Anmiilan till: Gunnar
Agren,Regngatan 13 75431 Uppsala.

kriiftsisongen med en kriiftskiva.

Vi kommer ocksa att ha en domarkurs i
OT-RCIII pi sondagen den 30/7, da det

8 juli 2000 viistra Hoby utanfér Lund.

Tel. 018-206710. Obs! Endast pa
SMFF:s blankett med fullstindigt
person-nr och SMFF-nr 6 dagar fore.

diven kommer att finnas méjlighet till fri
flygning i mer eller mindre organiserad

Startavgifter till UFK:s postgiro
645667-7.Skall vara betalda fore

form.

Uppstiillningsplats fér husvagnar i an-
slutning till faltet, fr.o.m. fredagen den
28/7. Information och anmilan: Borje
Luthman pa tel. 0586-44756 eller Bengt
Johnsson tel.0586-41667. Anmiilan till

OT-RC tivling 16rdagen den 8 juli 2000
pé vart filt i viistra Hoby utanfér Lund.
Tavlingen kommer att var s.k. 4x4. Sam-
ling pa tiltet k1 9.30 Anmilan: Thomas
Johansson, tel. 046-248537. Ytterligare
information kan fis pi ovanstiende
nummer alt. pd  adressen:
e_agrell@yahoo.com

tdvlingen.

Tiivlingsklasser och avgifter:
F1A,FIB,FIC 160:-. A1/FI1H jun25:-
sen 60:-. Hkg jun 20:- sen 40:- Oldtimer
25:-F1G Coupe d” Hiver 60:-. 77cm 20:-

Uppsala Flygklubb Modellsektionen.

domarkursen gors till Kjell-Ake
Elofsson pa tel. 0504-14510.

12-13/8 pa fd Fé i Karlsborg

Klass OT-RC samt RM i klass OT-RC IIL.

Vi avser att tivla pa lérdagen och ha sénda-
gen som reservdag /allmint meeting. Pa 16r-
dag kvill blir det samkvam med bufté samt film.
Vi har tillgéng till 20 séingplatser till sjilvkost-
nadspris i ett logement samt uppstéllningsplats
for husvagnar i anslutning till denna. Forst till
kvarn far forst mala!

Upplysningar limnas av Torbjorn Fransson tel.
0506-20259 eller e-mail
tb.fransson @ swipnet.se och av Kjell-Akc tel.
0504-14510.

Anmilan samt bokning av séingplats: Kjell-Ake
Elofsson, Giregatan 10, 543 30 Tibro,
tjolle.e@spray.se senast 7/8.

Vilkomna till en lika trivsam tivling som forra
aret!

Vadsbo MFK och Tibro MFK

Lunds RFK

SAM WORLD Champs 2000.
25-28 augusti 2000 pa Middle Wallop.

Fran John Godden i England kom ett brev med tips om posttavlingar
under ar 2000.

1. Grant Mimloct 2000. Masstart av kopior av Charles H. Grants stav-
modell den 12 augusti kI 18.00. Férra aret deltog fran Sverige Sten Berg-
wall, Karl-Axel Petersson och Georg Tornkvist. Bliv med du ocksa i ar! En
Cloud Tramp website kan du finna pé:

http://website.lineone.net/~mi i rker/index.htm

2. Hilda Baker Cup. Tavling med den enkla F-modellen "Tomboy”. Fére 31
juli i &r. Ritning finns att fa fran Nexus, England.

3. Electric Replica Postal. ( Modeller fére 1 jan.1951- max spv 36"- motor-
drivet orig.- max 4x110 mah-celler).

4. SAM 35 "Lulu” millennium. John Bakers 502 "Lulu”. 50 m lina.

5. Cleemac WW Postal. a) Gummimotormodell max 25". b) Gummimotor
skala max 30". ¢) CO2/Elmotor. Oldtimer eller moderna. d) Odd Ball -
fl.vinge, delta, biplan, tvdmor max 160 sq ins baryta. Gummimotor,
forbr.motor, Jetex, Co2, elmotor eller stratlina 50 m.

Vill du ha regler i detalj -sénd dubbelt brevporto till S.0.Lindén och begér
den klass
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Sune Stark med Wakefieldpokalen

Yrkesliv.

Hésten 1943 antogs jag som teknolog vid KTH:s
avdelning for skeppsbyggnadskonst och flygteknik
och valde forstas den flygtekniska
studieinriktningen. Under sommarferierna
tjianstgjorde jag vid flygvapnet for att underhalla
mina flygkunskaper. Under min teknistid hann
jag ocksa med att under tre ar vara ordférande
for Tekniska Hogskolans Flygklubb, som bedrev
en ganska omfattande motorflygverksamhet bl.a.
malflygning at Kustflottan.

Sa smaningom boérjade jag dven aterknyta
kontakterna med modellflyget och 1945
eftertrddde jag min far som ordférande for
Vingarna.

Efter fyra ars studier vid KTH stod jag 1947 vid
malet med en examen som civilingenjor i
flygteknik. Samtidigt fick jag anstillning vid
Kungl Flygférvaltningen (KFF) med placering vid
KTH som provledare for vindtunnelprov.

1949 blev jag utndmnd till flygingenjor vid
flygvapnet och placerad vid KFF flygplanbyra som
chef for aerodynamikdetaljen. Dar hade jag bl.a.
ansvar for kontakterna med SAAB:s
aerodynamikavdelning under utvecklingen av
flygplanen A32 Lansen och J35 Draken. 1953
flyttade jag till Linkdping och Forsékscentralen

(FC) pa Malmslatt, diar jag blev chef for
flygplansektionen och sysslade med
flygutprovning. 1958 flyttade jag tillbaka till
Stockholm, den har gangen till Robotavdelningen,
dar jag blev kvar till min pensionering 1984.
Som aktiv flygvapenpilot under 33 ar och med c:a
2500 timmar motorflygtid har jag flugit en méngd
olika typer av saval propeller-som jetflygplan. Det
finns Atskilligt mer att berdtta om denna
verksamhet men det ligger utanfér ramen for
denna artikel.

"Wakefield Cup” 1949-1952.

Jag jobbade som nybliven civilingenjér hos
professor Sten Luthander vid Flygtekniska
laboratoriet vid KTH 1947-1949. Som
examensarbete hade jag (tillsammans med en
studiekamrat) studerat dubbelsymmetriska
vingprofiler for reversibla fldktar. Det for
modellflyg intressanta i sammanhanget var att
vi for att kunna 16sa var uppgift konstruerade och
14t bygga en liten rak vindtunnel i vilken vi métte
tryckférdelningen och studerade stréomningen
medelst rokforsok for ett antal olika profiler.

I nista arskurs hade tva andra teknologer (Bertil
Dillner och Per-Olov Norman) fatt som
examensarbete att studera
modellflygplansprofiler. Arbetet omfattade dels
teoretiska berdkningar pa nagra valda
profilvarianter dels prov med en av dessa profiler.
For det senare dndamadlet utnyttjade de samma
vindtunnel for sina matningar som vi hade gjort
tidigare. Tunneln modifierades med ett nytt
luftintag for att astadkomma tillrdckligt lag
turbulens i métstrackan.

Efter sin examen jobbade dven Bertil Dillner hos
Luthander och det lag darfér ndra till hands, att
jag radfragade honom vad gallde vingprofil till mitt
nya Wakefieldprojekt. Han trodde att han med
ledning av sina nyvunna kunskaper skulle
kunna rita upp en profil som var battre dn nidgon
av dem som forekom i examensarbetet. Den
sedermera bekanta Dillnerprofilen har alltsa
tillkommit pa mitt initiativ och anvants pa mina
tre sista Wakefield

konstruktioner (1949, 1950 och 1951) och som
bekant pa alla de tre svenska segermodellerna
1951, 1952 och 1956. Profilen dr saledes inte
nagon av dem som analyserades resp. provades i
Dillner-Normans examenarbete. Nagra
aerodynamiska profildata for aktuell profil
existerar inte.
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Min Wakefield 1949 visade sig ha goda prestanda
och Dillnerprofilen fungerade utmaéarkt saval i
motor- som glidflykt och jag hade vissa
forhoppningar till en god placering vid tavlingarna
i Cranfield, England.

Ellild vann med en 10 ar gammal kraxutrustad
modell. Fér min del sa lossnade nagonting i
frigAngsmekanismen under uppdragningen infér
den sista starten, motorn rusade och kroppen blev
ett minne blott. Vingen med den forsta
Dillnerprofilen har jag fortfarande kvar. Jag hade
nu overgivit torsionsndsan (som inte passade
ihop med en spetsig framkant) till forman for en
normal framkantlist. For att vingprofilen skall bli
sa riktig som mdjligt dven mellan spryglarna ar
vingens framre del pa dversidan klidd med ett
c:a 3,5 cm brett 1 mm balsaflak.

Min 1950 ars Wakefield har samma vingform och
vingprofil som modell 1949, men nu har jag
avstitt frin balsaklddseln pa vingdversidan av
viktsskdl. Det innebdr att profilen mellan
vingspryglarna inte blir lika riktig, men jag kan
inte pastd att jag vet om det paverkar
flygegenskaperna negativt. 1950 gick tdvligen vid
Jamijarvi i Finland. Det blev en termikfri
nattavling och jag hamnade forst pa 15:e plats
trots att min modell uppforde sig helt klanderfritt.
Ellild vann igen med en nybyggd kraxmodell med
extremt litt stomme och massor av gummimotor.

Det skulle tydligen bli d&nnu en nattavling i
Finland 1951 och det stod nu fullt klart fér mig,
att skulle man kunna vinna (vilket forstas var
min innersta férhoppning), sa maste jag sluta
med att envisas med enkelmotordrivna modeller
och ga in for nagon form av vixelanordning. Arne
Blomgren och jag slog vara kloka huvuden ihop
och resonerade oss fram till de modeller som
skulle bli Wakefieldsegrare 1951 och 1952, Vivar
helt dverens om att vara nya modeller skulle ha
kraxvdxlar, mycket gummimotor och
Dillnerprofiler.

WIMLEFIELD WIINER 1951

..&mdﬂ:’*&m

A cnirts resevedt

I och med min seger i Wakefieldtidvlingen 1951
och som den forste officiella virldsméstaren i
modellflyg hade jag till slut lyckats uppna mina
drommars mal som modellflygare.

"—K]@Q’M&OEM ?&7@’\7 700 3N

Jag tyckte nu att det var dags att bérja trappa ner
modellflyget for att fA mer tid till annat. Fér skams
skull stillde jag forstas upp 1952 som firsvarare
av VM-titeln. Aven denna tdvling, som gick i
Norrképing, skulle genomforas nattetid for att
slippa termikinflytandet. Starten skéts dock upp
pga regn och till sista flygperioden bérjade det bli
termik. Jag klantade mig i en start genom att
glomma sdkra nosblocket med darfér avsedd
gummisnodd. Nosblocket lossnade efter
motortidens slut, propellern {61l ur och férstorde
glidflykten och sa var den dagen forstérd. Arne
vann som sagt och det tog jag som ett nytt bevis
pa ett framgangsrikt samarbete.

Sammanfattningsvis

ar den véasentliga delen av min tivlingskarriar
som modellflygare koncentrerad till tva 4-ars
perioder ndmligen 1935-1938 och 1949-1952. Jag
har aldrig varit nagon sarskilt flitig byggare utan
har slitit pa mina modeller i det ladngsta. Det ar
sjdlva flygandet som har fascinerat mig,
byggandet har bara varit den nédvindiga
forutsittningen harfor.

Min aktiva tavlingsperiod avslutades 1952, men
jag fortsatte pa organisatorisk niva som
ordférande i KSAK modellflygkommitté tills den
med tiden upphdérde och SMFF &vertog ledningen
av modellflyget i Sverige.





































































