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Néastan alla pojkar - en del flickor ocksa fér den delen - har
nagon gang byggt ett modellflygplan, Ganska manga har férsokt
flyga med planet ocksa, kanske till och med lyckats bra och
sedan haft mycket ndje med flygande modeller, Den hdr boken
vdnder sig i féorsta hand till dem som inte |yckats sa bra eller
som inte borjat annu med modellflyg. Samtidigt vill boken vara
en hjélpreda fér handledare i modellflyg, som sjélva inte har
sa mycket erfarenhet,

Det finns manga sétt att l8ra sig att flyga med modeller., Som-
liga skaffar en materialsats och ritningar f6r hundra kronor
och mer, medan andra kdper sin forsta modell i snabbképet for
ett par kronor, Bada slagen av nybérjare kdnner hur det |ik-
som pirrar | kroppen vid férsta flygférsdket, men den som
képt den dyra byggsatsen blir mest ledsen, om planet inte kan
flyga genast, Vi som gjort den hdr boken tror att det &r enk-
last att borja med smé och billiga plan som gar fort att gora,
Ndstan inga modellplan flyger av sig sjdlva, Man maste |dra
dem konsten, Samtidigt |ar man sig sjdlv en mingd saker om
luft, lyftkraft, stabilitet och hantering av modellplan,

Ca/fc jz;c@((%r@z#—



MODELLFLYG - AR DET INTE GANSKA BARNSLIGT?

Ibland far vi som hallit p& med modellplan manga ar hdra, ""Det
dér &r ju bara att leka ', Med det menar de gamla och férstan-
diga att vi bér oss at som sméabarn, da vi flanger &ver dngarna
efter ndgra hoplimmade balsabitar eller vdsnas med en motor-
driven planka i ett snére, nar vi flyger linstyrda plan,

Visst &r modellflyg en lek, En annan lek heter spela fotboll,
Annu en annan heter dka motorcykel, Eller heter det kanske
kéra bil? Eller samla frimdrken? Allt samman dr exempel pa
sddant som vi tycker om att syssla med, ndr vi &r lediga fran
arbetet., Den som samlat frimdrken |ldnge upptédcker att han mas-
te specialisera sig pa en viss typ av frimdrken, Med tiden |&r
han sig sa mycket om sin specialitet att han kan kallas filate-
list = och det vet ju alla att det &r nagot mycket fint,

Nagot lika fint & det att vara specialist pa modellflyg, Lika
sdllsynt ocksa for den delen, Somliga ndjer sig inte heller
med att vara skickliga pa att flyga och konstruera model|flyg-
plan utan |é@r sig massor om flygning 6éver huvud taget och
kanske till och med skaffar sig arbete inom flygbranschen, De
allra forsta manniskorna pa manen t,ex, har gatt den véagen,

N&r man &r barn, skall man naturligtvis fa vara barnslig. Nar
man blivit vuxen, kdnns det ibland valdigt sként att fa vara som
barn igen och leka med flygplan och bollar. Andra som inte for-
star det hdr tycker att vi @r konstiga, Antagligen kan vi utan
vidare strunta i dem och mdjligen tycka lite synd om dem som
sjdlva inte vagar leka. Det viktigaste fér oss &r att vi hittat

en lek, som passar alla aldrar. Modellflygning gar att géra hur
enkelt som helst (som det beskrivs i den hir boken) eller hur
invecklat som helst (som Modellflygférbundet hoppas fa berétta
om | andra bécker),

DET FINNS MANGA SLAGS MODELLFLYG,

| det virrvarr av modellfarkoster som gérs for att flyga med
kan man utan vidare skilja pa fritt flygande och styrda modeller
Det senare slaget kan styras med radio eller med linor,

Radiostyrda plan, Piloten har en radiosandare med mandver-
anordningar hos sig pa marken, | modellen sitter en mottagare,
som paverkar en eller flera motorer (servomotorer), som i sin
tur &ndrar pa instdllningarna av modellens roder, motorns
"gasreglage!', modellens landstdll, bromsklaffar, landnings-
klaffar eller andra saker, som gar ‘att réra pa i luften, Radio-
anldggningen drivs med sma torrbatterier eller ackumulator-
batterier (som kan laddas upp mellan flygningarna). Med mo-
derna R/C-gr‘ejor- kan man flyga modellerna som om de vore
riktiga flygplan, men radiopiloten slipper fa ont i huvudet av
att sjalv snurra med i pafrestande ldgen,




Linstyrda plan, Piloten star pa marken och fungerar som mitt-
pale i en cirkel - eller snarare ett halvklot - dér modellen gar
runt, runt, Med linorna kan piloten &ndra pa modellens h&jd-
roder och vingklaffar, kanske ocksa motorns "gasreglage!
och/eller bromsklaffar, bromskrokar i stjédrten pa planet,
landstéll och liknande, Eftersom modellen flyger tjudrad i ena
vingspetsen, kan piloten inte géra lika mdnga mandvrar som
R/C-flygaren, men han kan &nd& Idgga upp ett krdvande flyg-
schema med runda, fyrkantiga och trekantiga figurer eller
flyga fort i cirkelbana.

Friflygande plan, Dessa modeller flyger utan att man kan sSty—
ra dem pa ndgot sédtt utom att man kan satta pa nagon anord-
ning som stoppar flyghingen efter en stund,

Segelmodellerna har ingen motor utom maste hela tiden glida
mot marken med nosen lagt, s& att modellens tyngd drar den
nedat-framat, Alla modellflygplan blir egentligen segelmodel-
ler, s& snart motorn stannat. Fér att starta en segelmodel|
behdvs en lina, som féstes i en startkrok ett stycke framfér
planets tyngdpunkt, Modellflygaren gar eller springer med
sin lindnda mot vinden och bogserar upp modellen sa hégt |i-
nan och omstédndigheterna tillater, D& modellflygaren stannar
eller gar bakdt mot modellen, kopplar linan loss fran start-
kroken och den egentliga flygningen bérjar,




Gummimotormodellerna har ett kraftigt knippe gummiband
(“gummimotor‘“)—koppiat till propelleraxeln, Modellflygaren
téjer ut och "skruvar upp' gummibanden nést intill brist-
ningsgrénsen och lagrar sa upp vridkraft, som kan driva runt
propellern med ganska hég fart, sa att hela modellplanet far
flygfart framédt och stiger, Propellern slutar snurra, da var-
ven pa gummimotorn I6pt ut, Antingen falls propellerbladen da
bakat och ldgger sig utefter modellens kroppssidor eller ock-

sa frihjular propellern i luftdraget, medan planet glidflyger,

i minuten, ja det finns en och annan racermotor som goér bort-

&t 30,000 varv i minuten, | friflygande motormodeller vill man
inte att motorn skall ga hur ldnge som helst, eftersom det da

kan bara i vdg valdigt 18ngt under glidflykten frén hég héjd,

utan man brukar ha en urverksanordning (timer) som stdnger

av bridnsletillforseln redan efter ndgra sekunder, Det gar att
bestdmma motorns gangtid genom att sldppa modellen med bara
lite bridnsle kvar | tanken ocksd, men det blir aldrig samma pre-
cisa bestdmning som med en bra timer,




| Sverige ar det ovanligt med stérre motorer 8n 2,5 kubikcen-

timeter slagvolym i friflygmodeller, eftersom vi i tavlingssam-

manhang féljer de internationella reglerna, som sétter en grans
just dar, Stora friflygande skalamodeller har ibland stdrre

motorer, Skalamodellerna efterliknar alldeles bestdmda stora
flygplan s& mycket som méjligt,

Hos hobbyhandlaren finns det gott om materialsatser till sma
skalamodeller, som kan vara frestande att bérja med, Nagra
varningens ord behdévs kanske dnda, Matt och proportioner pa
ett fullstort plan passar ofta daligt att dverséatta direkt pa
modellplan,

Lagvingade propellerjaktplan hér till s@dant som dven exper-—
terna har problem att flyga med som skalamodeller, medan hog-
vingade '"'sportplan'' av typ Auster och Piper Cub passar ut-
markt till skalabygge och =flygning, om modellen konstruerats
enkelt,

Skalamodellerna kan vara friflygande, radiostyrda eller lin-
styrda,

val kan gbra radiostyrda raketer, Har @ motorn en liten
krutladdning, som ytligt padminner om sadana fyrverkerirake-
ter som vi brukar brdnna av vid festliga tillféllen., Skillhaden
ar mest den att modellrakeien alltid startas med elektrisk tdnd-
ning och att raketmotorns utblasningsmunstycke (som kallas
dysa) &r gjort med stor noggrannhet, Modellraketer startas
rakt upp, stiger med valdsam fart dven sedan motorn slutat
brinna och atervénder till marken i en liten fallskdrm eller
med en fladdrande remsa som broms for fallhastigheten, Mo-
dellraketerna kan antingen se ut ungefdar som de raketer vi

ser i TV och tidningar eller ocksad har de smé vingar som
vanliga modellplan, | det senare fallet kallas de glidraketer

och anvands fér att flyga lange med.




Bygger man exakta efterbildningar av fullstora raketer eller
flygplan och inte bryr sig s& mycket om flygférmdagan, far man
mycket ?16_5j—e_ff_i-r: ‘den som tycker om att pilla med hundratals de-
taljer, madla skyddsfdarg och igenkdnningstecken fran speciella
plan osv,, men den verksamheten faller utanfér den hdr bo-
kens omrade,

Man kan dela in modellplan typvis efter vad slags flygplan de
forestéller, Skillnaden pa landflygplan och sjéflygplan &r in-
te alltid sa enkel att bestdmma, eftersom man kan lata model-
len starta pd sin mage (som flygbdt) fran vatten, medan land-
ningen sker pa hjul och pad land, Sadana plan kallas amfibier,
Vanliga flygplan kallades ofta forr aerodyner (byggda efter
systemet "tyngre &an luften'') och férutsitts flyga pd gammal-
dags hederligt satt med vingen forst och stjarten sist., Ingen-
ting hindrar emellertid att man vdnder pa hela apparaten vid
konstruktionen och later det lilla birplanet (stabilisatorn)

ga forst genom luften och vingen |dngst akterut, Ett sadant
plan kallas en anka, Om bada barplanen ar ungefdr lika stora,
kallas modellen en tandem- modell, Finns det dubbel uppséttning
vingar 6ver varandra, kallas planet biplan eller '"dubbeldic-
kare,

Skulle ena uppsdttningen vingar vara ungefdr hdlften sa
stor till ytan som den andra, talar man om ett sesquiplan, Med
tre vingar ovanfor varandra far vi ett triplan, medan aero-

dyner med fyra vingpar kallas kvadruplan, Modeller som flax-
ar och slar med vingarna som faglarna gér kallas ornithopter-
plan eller slagvinge-flygare. En autogiro har en propeller
som for planet framat och vingarna sitter hégt uppe pa en
bock och snurrar av sig sjdlva, medan de bdr upp planet., P&
helikoptern snurrar vingarna ocksa, men héar finns en motor
kopplad till vingarna, som vanligen kallas rotor,

Modeller av luftskepp och gasballonger liksom av varmluftbal-
longer ar spannande att géra, fastan rétt ovanliga., De konstru-
eras ju efter systemet "lattare an luften'" och samlas under
rubrikordet aerostater,




10

Vi har tidigare ndmnt kolvmotorn och gummimotorn som driv-
kraftkdlla, Linstyrda modeller kan ocksa drivas med elekt-
risk motor, om planet bara slipper slipa pa batterierna,
Kanske blir det en dag vanligt med billiga engangsbatterier
som ser ut som tepdsar ungefdr, och da passar den motor-
typen fint till friflygmodeller. Jetmotorn (férr kallad reak-
tionsmotor) far inte anvéndas i friflygande eller radiostyrda
plan i Sverige, men linstyrarna har haft den |ldnge. Raketmo-
torn har ocksa funnits ldnge, bl a under firmanamnet Jetex—

motor i friflyg,

En annan gammal motor som kommit tillbaka
dr kolsyremotorn., Den ser ut som en vanlig forbrdnningsmo-
tor ungefdr, men | stdllet for brénsletank har den en liten
behéllare f6r hart komprimerad kolsyra, som strommar in i
kolvtoppen och pressar ner kolven,

Som du férstar av den hdr korta upprikningen finns det nds-
tan andlésa méjligheter att bygga och flyga olika slags model|-
plan. | rekordtabellerna finns ndstan alla kombinationer med,
men i tadvlingssammanhang brukar man ndja sig med att tévla i
att flyga |8nge, hégt, fort eller krokigt, dv s avancerat, Man
blir faktiskt aldrig riktigt utlérd i vart slags flygning och

det finns alltid nagot nytt att upptécka och experimentera med.




VAD HETER VAD ?

PA RIKTIGA FLYGPLAN
Sidroder

Vindruta
Hoéjdroder

Slots (rorliga)’
Stabilisator
Registrering
Flaps

Propeller

Skevroder
Vinge
Landstall (infallbart)

Slots (fasta)

4
Avgasror 2 \ /‘

R

Dubbeldackare eller Biplan
| Stjarnmotor
’,ﬁ\
— (D} ——
Lagvingat monoplan
Boxermotor
w Jetmotor

Midvingat monoplan

Radmotor

Hogvingat monoplan

Parasollvingat monoplan Amfibieflygplan
Boxermotor
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PA SEGELMODELLER

Plugg for
hagelrum

Startlina .

PA MOTORMODELLER

Forbranningsmotor

Pylon eller baldakin

Overfena
Kurvroder

Vingbryggor i"‘" Stabilisator

Kroppsbom Underfena

Kurvroder

Modell som sj&mker med
hjalp av en s 'k termikbroms

( Mer darom langre fram i
texten)

urvroder

Stabilisator

Landstall



Propeller
Fallanordning
Nosblock

Bakre gummimotorfaste
Fena

Kurvroder Termikbroms (Timer)

Rarkropp
Stabilisator

PA LINKONTROLLMODELLER

TEAMRACING

Piluter

Mekaniker
COMBAT
Fena
Tyngdpunkt Horn
—Haojdroder
— Stabilisator

Stotsténg

Linguide

Handtag
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PA RADIOSTYRDA MODELLER

TAVLINGSMODELL

Ljuddédmpare

SEGELMODELL

Servon
Mottagare
Batterier

Hjul  Startkrok

Sidroder

Hojdroder

‘Skevroder

Luftbromsar )
Stabilator

Fena” Sidroder

Endast hojd-
och sidroder

\

Landstall (fast)

NYBORJAR- OCH
TRANINGSMODELL



MODELLBYGGARENS VANLIGASTE VIRKE

For det mesta anvander vi balsatra i vara flygande modeller,
Sa har man gjort i den hdr hobbyn sedan mitten av 1930-talet
utom nagra ar, da det var krig ute i variden, Vi maste ndm-
ligen kdpa balsatréd fran utlandet, och i ett krigsldge tycker
myndigheterna forstas inte att hobbyvike ar sdrskilt viktigt
att importera,

Fran Sydamerika, ndrmare bestdmt det bergiga landet Ecuador,
kommer vart latta trdslag, Dér balsatrdden vidxer ldr de emel-
lertid inte vara sarskilt |dtta eller enkla att handskas med,
Férsta aret en balsaplanta véxer blir den 4-5 meter hég, Ef-
ter fem ar &r den omkring 18 och efter atta ar 28 meter hdg.
Méanga trad som far véxa l&nge borjar snabbt att ruttna och

gar knappast att anvdnda till modellmaterial.

Balsatrd innehdller mycket vatten, Det pastds vara ett besvidr-
ligt arbete att avverka balsaskog, eftersom de tunga stammar-
na latt gar sénder, ndar de slar i marken vid féllningen,

Vatthet maste drivas ut med tryck och vdrme, om man skall fa
ett fint hobbymaterial efter torkningen, | torkat skick fraktas
virket som stockar till Europa, ddr uppsagning sker i lister
och flak och klossar. Vid sagningen blir det mycket spill i
form av span och oanhvandbara bitar, Ytterligare bitar kom-
mer till skada i frakten mellan sagen och affidren och i hand-
larens lager, Du som tycker att balsa ar dyrt kanske tdnker
lite annorlunda, ndr du far veta att det bara &r en liten del av
trddet som kommer fram till dina kritiska blickar.

Det pastas att balsa dr lika starkt som ek, Med det menar ex-
perterna att det &r lika starkt eller rent av starkare i for-
hallande till den torra trdvikten, Man kan alltsd bygga krafti-
ga och samtidigt ldtta konstruktioner och dérfér ar traslaget
sa omtyckt till modeller,
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Balsatrdets tdthet (dvs vikten per viss volymenhet) varierar
valdigt mycket, Det finns balsa som vager s& lite som 1,8 kg
per kubikfot (en kubikfot &r en kub med lite drygt 3 dm sida,
alltsd 3 x 3 x 3 = 27 kubikdecimeter),

I andra dnden av viktskalan finns det balsabitar som védger
sex-sju ganger sd mycket per kubikfot, Internationellt brukar
man anvanda en tdthetsskala med ungefdr de hir stegen:

Tathet Extra |att LA&tt Medel- Medium Medel- Hard

|&tt hard
kg/kubik - 2,5 och  2,5-3,53,5-4  4-4,5  4,5-5,5 6
fot mindre

Det finns ocksa en enklare skala med bara tre skalsteg:

Latt eller l6s Medelhard Hard balsa
Téathet (kg/kbf) 2,5-3.5 4-5,5. 5,5-7,5

I Sverige har vi f n inte ndgon varudeklaration som talar om
hur stor tdthet en viss balsabit har, men man |ar sig fort att
kdnna skillnaden pa hart och 16st virke.

Olika hardhetsgrader passar naturligtvis inte lika bra dverallt
i ett modellflygplan,h&r fdljer nagra forslag:

Extra latt: Inomhusmodeller (gummimotor- eller glidare)
Massiva vingspetsar pa friflygmodeller

L &tt: [fyllnader av flak pa uppbyggda kroppar
Massiva eller urholkade kroppar till linstyr-
nings— och radiostyrningsmodeller (men inte
kroppar av typ Vespus )

Flak-kl&dsel pa vingar och kroppar
Torsionsndsor pa vingar
Propellerblad pa fallbara propellrar
Vingar i hel-=tra

Noské&por och liknande

Medel l&tt; Flakfyllnader pa stora modeller
Fram- och bakkanter pa vingar, om kantrib-
borna ar breda
Stjartpartier | heltrd pd stérre modeller
Massiva trdvingar pa segelmodeller
Ladkroppar av flak

Medium: Tvéarpinnar i ladkroppar
Formribbor pa rundade kroppar
Bakkanter

Massiva vingar pa linstyrningsmodeller
Ldngsgdende lister (longeronger) i kroppar,
om listerna &r ratt grova

Medel hard: Grova vingbalkar
Hjdlpbalkar i vingar
Lédngsgaende lister (longeronger) i kroppar
Klena (=smala) bakkanter
Frihjulande propellrar

Extra
hard
7,5



Hard: Huvudbalkar i vingar
Smala longeronger i kroppar
Hjdlpbalkar i klena dimensioner

Extra hard: Framkantférstdrkningar i flakvingar
VVinghuvudbalkar i klena dimensioner

Somliga tunna balsaflak a@r l|attare att béja an andra, Det be-
ror dels pa hur hart trdet dr, men det spelar &ven roll hur
flaket tagits ur stocken, P& bilden ser du hur nagra knippen
flak ritats in i ett tvdrsnitt av stocken, De styvaste flaken far
man, om sa@gningen giérs som i B. Pa engelska kallas det
"quarter grain" (kw5:te gréin), Till vingklddsel, rérkroppar
och andra béjda saker tar man balsa som sagats som visas i
A. Det kdnns mycket vl hur fibrerna ligger i flaket, om man
béjer lite forsiktigt pa det. Med tiden |&r man sig att kdnna
igen ''quarter grain'' enbart pa utseendet fér dvrigt, Sadana
flak tar man till spryglar, kantlister, kroppssidor och liknan-
de delar, som skall halla sig raka och vara starka, Férsoker
man bdja ett sadant flak, blir det |dtt sprickor l&ngs med,

Balsatrd sagas i alla upptédnkliga dimensioner fran 0,5 till

25 mm tjocklek. Engelska och amerikanska matt utgdr fran

tum och delar av tum, Fér att du |&dttare skall férsta vad som
menas med en sextondels eller tre trettitvdendels tum t ex
finns en omvandlingstabell i slutet av boken, Ibland séljer nam-
ligen hobbyhandlarna hos oss ocksa tré@ med tum-dimensioner,
och det kan ju vara praktiskt, om man bygger efter ritningar
frdn ldnder med tum-standard, Importerade byggsatser innehdl-
ler ofta virke med dessa matt ocksa,

Om hobbyhandlaren inte har lister eller flak i precis den stor-
lek man behover, skall man inte gripas av panik for det, Ett
flakstycke som ar 3,5 mm tjockt slipar man I&tt till med sand-
papper, eventuellt med hjalp av en rakbladshyvel, ur ett 4 mm
flak, Saknas det en list 2 x 10 mm, kan man sjélv skara en
sadan ur ett 2 mm tjockt flak i |&@mplig hardhet, LLdgg en lang
linjal pa flaket att skdra efter, stétta den med nagra knapp-
ndlar ldngs bakkanten och skér ut listvirke med ett tjockt
rakblad eller en hobbykniv, Det finns sarskilda listskarnings-
apparater (stripper) att képa ocksa, men om man bara behéver
en eller annan list, kdnns det kanske onodigt att skaffa en sa-
dan, Kom bara ihag eh sak - anvéand alltid vassa verktyg, nér
du skar i balsa,

¥ g
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ANDRA TRASLAG

Medan det var importstopp pa balsa under 1940-talet, ldrde
vi oss att uppskatta hobbyvirke ur vdra egna skogar, Furutré
vdger mer &n balsa, & héardare, mera |lattsprickt och mera
svarsnickrat, men passar bra till vingbalkar, kroppsbommar
och stédllen som maste tdla nétning och didr man annars skulle
anvdnda mycket hard balsa,

Av bjérk goér man plywood (kallas ocksa flygplywood), Det &r
en produkt fran trdindustrin, Den framstéills i stort sa att fle-
ra tunna flak under stort tryck limmas samman med fibrerna
korsade, Den tunnaste flygplywooden &r bara 0,4 mm och inne-
haller tva skikt trd, VVanligast &r det med tr*esklktad plywood,
men man kan finna bade fem- och sjuskiktad i lite grévre di-
mensioner,

Furuplywood anvédnds ndstan aldrig i modellflyg, ddremot ibland
mahoghy- eller balsaplywood,

Flygplywood anvénds gédrna till férstdrkningar utanp& balsa
eller furu. Den ar rent otroligt stark och kan anvdndas dver-
allt, dar extra styrka behdvs (motorspant, landstéillsfasten)
och till smadetaljer som vingbryggor, gummisnoddsfasten och
liknande.

Lind anvands ibland till nospartier pa flygkroppar, Poppel

och & al gér att anvénda till propellrar, fast till forbréannings-
motor!'snurror! anvinds mest boktrd, Av bok gér man girna
motorbockar ocksa,

Abacchi och valele & importerade trdslag som ibland anvdnds

i stédllet for balsa pa stédllen dar det behévs mera styrka och
vikten inte spelar sa stor roll, Dessa rétt tunga och |&ttsprédck-
ta trdsorter kan inte helt erséatta balsa, men vissa tider har mo-
dellflygarna fatt klara sig med dem som surrogat,

STAL OCH METALLER,

Rakdragen staltrad av en kvalitet som kallas pianotrad anvinds

till landstéall, axlar, stétstdnger, fjadrar och Iiknande, medan
den sortens mycket smala pianotrad som ligger i rullar anvinds
till linor av olika slag (linflygning, startlina i friflyg, stag och

strdvor pa skalamodeller osv,). Linstyrarna anvdnder ofta
wire med tre eller flera tunna pianotradar i till styrlinor, me-
dan klen '"cykelwire! anvadnds inne i vingarna, Radioflygarna
kan fa radlostorhlngar‘ av wirereglage i modellen och har nis-
tan helt gatt dver till plastkablar numera, Tunt fjdderstal an-
vénds ibland i landstéall, men for det mesta &r det duraluminium
i sadana detaler, om de inte gérs av trad, Vanlig aluminium
forekommer ibland i t ex motorkapor, Roderok i linstyrda plan
kan géras av aluminium, men de har kort livsldngd och bér sna-
rast bytas mot ok av stal eller dural,




Méassing, brons och fértent bleckplat (kaffeburksplat!") &r gans-
ka |dtta att |6da och darfér populéra material att géra bréns-
letankar av, Smala méssingsrér anvands bland annat till pro-
pellerlager pa gummimotormodeller, Bly anvdnds for att det

dr sa tungt till att belasta och balansera modeller,

PLAST

Plastmaterialen kommer naturligtvis mer och mer in i modell-
bygget ockséa, Kabinhuvar och smédetaler p& skalamodeller

har lange funnits, men nu gér man hela vingar och kroppar av
vissa slags skumliknande plastmaterial ocksa, De behéver bara
klddas med tunna balsaflak fér att bli starka, Glasfiberarme-
rade plastror av samma typ som sportfiskarnas kastspon pas-
sar bra till kroppen pad vissa modeller. Med glasfibervav och
flytande plast kan man ganska |att gbéra sina egna flygplankrop-
par, som blir nédstan oférstérbara. Propellrar till modellmoto-
rer av tra blir mer och mer séllsynta, De har ersatts av plast,
nylon och glasfiberarmerad plast, som &r starkare. Se upp
med gamla plastpropellrar pd hégvarviga motorer i alla fall,
sarskilt om det ar Kallt, Sta aldrig mitt for en propeller som
dr i gang, om du vill undvika att tr&ffas av ett lossnande pro-
pellerblad. Det ger sig ivdg utan férvarning,

Ett slags tunn plastfilm, som krymper vid vdrme och sedan be-
haller strdckningen anvénds till klddsel pa modellplan i stal-
let for papper eller siden, Antagligen dr det inte langt till den
dag da man kan képa néstan fardiga flygande modeller i plast,
Utstéllningsmodellerna finhns sedan lange som bekant,
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LIM

Balsalim eller "hobbylim' finns med valdigt manga olika namn

pa tuben eller flaskan, P& de engelska och amerikanska for-
packningarna brukar det std (model) cement, Gemensamt for
alla balsalimmen &ar att de till storsta delen bestar av celluloid
upplést i aceton. Tillverkarna sétter till olika extra kemikalier
for att fa limmet att torka snabbare eller |&ngsammare eller
att bli segare an den enkla grundlésningen, som man kan géra
sjalv,

"sigjdlim" eller "vitt lim" torkar langsammare, men &r om-
tyckt att limma hardtrdkonstruktioner med, Det &r enkelt att
anvdnda som de flesta plastlim. Man har gott om tid att finjus-
tera delarna, innan limmet h&rdnar och skarven blir stark,
Né&r limfogarna &r langa, kan det ndmligen bli svart att hinna
med, om man anvdnder balsalim, eftersom det torkar sa snabbt,

Tvékomponentlim med hdrdare (epoxy-lim) &r ett annat slags
plastlim, Limmet finns i en behallare, hdrdaren i den andra,
N&r bada smetsorterna blandas samman, fdr man ett anvand-
bart lim, som blir stenhart pa nagra minuter eller @nda upp
till ett dygn allt efter limtyp och temperatur, Det kan tom an-
vdndas att |imma metalldelar mot varann, fylla i hal i metall-
delar och spackla med, eftersom det blir starkt som metall
och inte krymper,

Kontaktlim ar ett slags gummilim som anvdnds ibland for att

fasta stora delar som balsakladda vingéversidor och |liknande,
Det ar otroligt klibbigt och torkar sakta.

Plastmodellim, ofta kallat "polystyrene cement!', passar bast

till hopfogning av sadana plastbitar som finns i byggsatser
till prydnadsmodeller,

KLADSELMATERIAL

Japanpapper kallas ett tunt och |dtt handgjort papper av mull-
barsfiber, som ldange anvadnts i modellflyg, Fibrerna i arket
ligger alla at samma hall, N&r man fdster papperet pa modellen
skall fibrerna alltid ga i flygplandelens |ldngdriktning., Pappe-
ret stracks efter fastsattningen forst med vattenbestdnkning.
Nar vattnet torkat, impregnerar man med t ex zaponlack eller
nagot annat lack som krymper vid torkningen och ger ytterl|i-
gare strackning och styrka at kléadseln,

Japanpapper finns i flera farger och i minst tva tjocklekar,
Det tunna anvénds till sma modeller och sddana delar som
maste vara l&tta, t ex stjdrtpartiet pd segelmodeller. Stora
balsaytor bér klddas med tunt papper ocksd, innan man gér
lackning eller fargséattning fardig, Det dr ganska latt att fa en
sldt och blank yta pa japanpapper i tunn kvalitet,



Pa stora modeller anvander man tjockt japanpapper eller bam-
bupapper, som &r snarlikt, Det finns f & ocksad rispapper, som

i tjocklek och vikt ligger mitt emellan de tva japanpappersor-

terna.

| England gobrs ett bra ersédttningspapper som kallas Model-
span., Det finns bade tunt och tjockt och anvénds ungefar som
japanpapper. Fiberriktningen brukar inte vara lika tydlig, sa
man kan sétta pa modelspanstycken lite hur som helst, Tjockt
Modelspan anvénds gérna till vingen pa sadana kladda nyb&r-
jarmodeller, dér bara vingens oversida skall kladas.

Rayspan, silkspan och liknande dar amerikanska papper, avsed-
da for stora och tunga modeller,

Raka motsatsen 8r kondensatorpapper, som anvands till latta
inomhusmodeller, Riktigt fina inomhusflygande gummimotor-
modeller kldds med mikrofilm, Det &r ingenting annat an en
tunn, tunn hinna av lack, som fatt flyta ut pa badkarets vatten
t ex. Materialet & genomskinligt och skimrar i regnbagens
olika farger vid belysning, Givetvis far man handskas varsamt
med mikrofilm,

Siden (egentligen Japonsiden) ar ett utmarkt kladselmaterial
till stora modeller, Nér sidenet blivit strackt och ytbehandlat,
idr det inte bara starkt utan ocksa ganska oberoende av varme

och kyla, En sidenkladd modell tal mycket stryk, Det finns exem-

pel pa sidenklddda vingar, dar spryglarna blivit nastan bara
pulver, som i alla fall hdnger ihop och gar att flyga med,

Life grann bér man &nda se upp, da man képer siden, Modell-
handlarna har ibland ett slags mycket glest och billigt siden,
som visserligen &r |&tt, men som inte dr starkare &n japan-
papper och kraver mycket lackning.

N&r man lackar en sidenkladsel, bor man inte borja med
zaponlack i forsta strykningen utan heller anvénda en bra
dope eller spannlack. Ett annat bra grundlack gér man sjalv
av aceton och celluloid (s k limlésning). Med en sddan grund
slipper man att klddseln blir skrynklig vid minsta regnskur,

Skrynkliga modellplan flaxar gdrna med vingarna och tappar
flygférmagan .....

Tunt nylon anvénds gédrna pa tunga radiostyrda maskiner, Ny-
lonet krymper inte lika mycket vid lackningen som siden, men
dr annu starkare,

Monokote, Super Monokote, Mylarfilm, Solarfilm, Slic=Tac m fl
ar utldndska varunamn pa plastmaterial, som man sétter fast
och stricker med vdrme fra@n t ex ett strykjdrn, De tva forst
namnda atminstone behdver inte malas med farg, Den ligger
mellan det yttersta plastskiktet och det innersta klisterskik-
tet. Materialen anvdnds mest pa stora modeller och till dekora-
tioner. Ytan dr mycket blank pa de ''fardiga' sorterna,
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LACK

Modellflygarens universallack heter zaponlack, Képs litervis
i fdrghandeln, luktar starkt, torkar snabbt och krymper under
torkningen, Vill man minska krympningen, séatter man till ett
par droppar ricinolja pa en kaffekopp lack,

Limlésning har ndmnts i samband med sidenkl&dsel, Om det &r
fuktigt i rummet, déar man anvander |imldsning, kan det hdnda
att man far en vit sléja har och dar pd det man lackat, Den
missfdargningen gar bort, om man stryker zaponlack ovanpa.
Modellflygdope &r ocksa ett krympande lack, som finns hos
hobbyhandlaren i sma och stérre burkar, Spinnlack eller
klisterlack krymper &nnu mer, Det &r egentligen gjort for
grundstrykning av linneduk pa stora flygplan.

Av lackférg finns det sa manga sorter att det knappast gar att
gora en lattbegriplig beskrivning. Farghandelns lackfarger &r
ndstan alla tixotropa numera, dvs man skall kunna m&la i tak
med dem utan att allt samman droppar ldngs armen pa mélaren.,
| burken har fargen ungefdr samma konsistens som vinbirs-—
gelé, Om man skall méla modellplan med s&dan farg, skall

man forst spdda den rétt mycket, Fdrghandlaren kan ge rad
om vad slags fortunning man skall ha.

Plastlack med férg finns i bade fdrg- och hobbyhandel, Tjock
plastlack spdds med mineralterpentin (Varnolene, kristallolja)
eller sérskild fértunning, Somliga plastlacker kallas "enamel!
(=emaljférg) och tal efter 18ng torktid modellmotorbrinsle,
Andra maste forses med ett yttre skikt brdnsleskyddande plast-
lack (genomskinligt), ofta kallat Fuel proofer.

Man bér vara sparsam med |lackfédrg pa smé friflygande mo-
deller. Hur trevligt det &n ser ut &r det l&tt gjort att mala
bort bade en och tvd minuters flygtid med tunga dekorationer,
Sprutmélning blir i praktiken ofta tyngre an penselmalning,
eftersom det &r sé roligt att |ata fadrgen pysa ut jémnt och
fint,

En friflygande modell kl&ds |&mpligen i rétt farg fran borjan
grundlackas och impregneras med klarlack och férses med
sma dekorationer i lackfarg eller @&nnu hellre av papper, som
fastes med grundlack, Linstyrningsmodeller diremot och
raketer @r mindre kdnsliga fér extra vikt, Ett bra underarbe-
te med flera skikt klarlack och finslipning mellan strykning-—
arna dr forutséattningen for en fin fargyta.

Lackernas funktioner kan sammanfattas s& hir:

1 De skall gora kléddseln tét, s& att planet gar l&tt i luften,
2 De skall gora klddseln stark,

3 De skall strédcka kladseln,

4 De skall tjana till dekoration,

5

. Pa motormodeller skall de skydda mot brinsle,



MODELLFLYGARENS VERKTYG

Nar du borjar bygga modellflygplan, behtéver du inte sarskilt
manga verktyg, Det gar att klara sig langt med bara ndgra
kraftiga rakblad, ndgra dussin knappnalar nagra kl&dnypor,
en kloss av trd att putsa med och sandpapper i groviekar-
na 0 och 00 att sdtta pa putsklossen, smérpapper att skydda
ritningen med och till att rita av detaljer pa, en bdjtang och
en avbitartdng. Avbitaren bér vara en ordentlig sadan, som
&r mérkt med "pianotrad', Enklare tdnger brukar gd sénder
just ndr man skall knipsa av trad, En rak plastlinjal 30 - 40
cm lang bér du ha redan fran bérjan, Till underlag for byg-
get skall du ha en byggbréada, Den kan vara av planhyvlad
furu, men en halvtums mjuk Treetexskiva eller en lamelltra-
skiva gar ocksa@ an. Manga anser att den perfekta byggbradan
bestar av en 2 cm tjock spanplatta, som man limmat 7 eller
10 mm tjocka hdrda balsaflak pa och efter limningen slipat
balsaytan alldeles plan, Man skall ndmligen kunna sticka
knappnalar i brddan (darfér balsa i ytskiktet) och den skall
halla sig rak och plan ldnge (darfér spanplatta), Ladmpliga matt
p& en byggbréida dr 20 x 100 x 2 cm. Det &r bra att ha en
ha&rd masonitbit eller en trdskiva i mindre format dessutom
att ldgga virket pa medan man skéar i det,

Rakbladet &r det man anvadnder mest, Om du &r rdadd att gbra
illa dig pa den egg som pekar uppéat, kan du sétta en tejprem-
sa eller ett plaster dver den, Du kan ocksa bryta av bladet
pa mitten |d&ngs med och anvdnda bara halva bladet i taget,
Somliga trivs med att ha bladet i en hallare av pléat.

For att du skall kunna skéra i plywood méste du ha en hobby-
kniv, Det finns ett slags kniv som har blad som &r lika breda
som rakblad, Skaftet ar grovt men inte klumpigt och ger bra
styrning at bladet, Den kniven &r béttre dn de flesta smala
hobbyknivarna just till tyngre arbeten,
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Forr eller senare behéver du skaffa envanlig kniv ocksi, Se
till att det blir en morakniv eller sléjdkniv med bra bett och
anvand den bara till hobbytr&, Det méste vara vasst, om det
skall vara roligt att skéra i 16s balsa,

Ett fint specialverktyg &@r en rakbladssdg. Den &r tunn som
ett kraftigt rakblad, omkring 15 cm |&ng och kan féstas i ett
hobbyknivskaft.

En rakbladshyvel kan man inte vara utan, ndr man véal skaffat
en. Senare ar har de flesta képt hyvlar av mérket "David",
Den har utbytbara tunna blad, Man kan tom anvinda kraftiga
rakblad i den,

Sax, |6vsag, skruvmejsel, 16dkolv, handborrmaskin (vixel-
borrskaft) och stallinjal & sddant som man behdver ibland.
| bérjan blir det kanske enklast att l&na, Samma sak géller
filar och raspar.

Penslar och burkar fér lackning behdver du redan i bérjan,

En mjuk pensel, flat och omkring centimetern bred passar
fint till zaponlackstrykning, Kom ihag att torka ur den och
gbéra rent med aceton genast du slutar lacka, En lackburk kan
man skaffa hemma, gérna en kaffekopp som tappat orat, ef-
tersom torkat lack fédster daligt p& porslin.

Efterhand bygger man ut verktygssatsen med saker som man

trivs med, Det d@r inte stor mening med att hdr ge tips at al-

la olika slags modellflygbyggare, eftersom radioflygaren be-
héver en helt annan specialutrustning &n t ex inomhusflyga-

ren och linstyraren, Hobby- och jérnhandlare brukar hjilpa

till och ge tips, bara man kan beskriva vad ett specialverk-

tyg skall anvandas till,



DE FORSTA ENKLA FLAKMODELLERNA

Nagra sidor framdver kan du |dsa om ndgra mycket enkla mo-
dellplan, som man faktiskt hinner géra flera stycken av pa ett
par kvéllar, Byggritningar finns till flera av dem bak i boken,
sa det &r bara att mata och rita upp pa balsaflaken direkt,

Det handlar inte om varldens bdsta nyborjarplan precis, men
allesamman har byggts i manga exemplar och ndstan ingen har
misslyckats,

Pa ritningarna ser vingar och stjartpartier kantiga ut, De
har gjorts sa fér att man skall kunna skéra till dem med ba-
ra linjal och rakblad, Om du vill, kan du runda av spetsarna,
sa ser det elegantare ut, Innan du gér nagra stora dndringar,
bdr du kanske @nda bygga efter beskrivningen och flyga med
planet i den ursprungliga formen,

Till de tva férsta modellerna behéver du ett flak 1 mm gans-
ka hard balsa, som blir till vingar, stabilisatorer och fenor,
Kropparna gér du av det hardaste 3-mm-flak du kan fa fatt i,
Det racker med ett flak i 50 mm bredd eller ett halvt normal-
flak, En tub balsalim skall du ocksa ha plus lite massingrér
och en bit rakdragen pianotrad med grovieken 0,75 = 1 mm,

NLILLA LUNSEN!

Den hdr modellen &r inte sarskilt stor, och det &r en hand-
kastglidare, S&dana brukar pa skoj kallas "handlunsar! ef-
ter'' efter det engelska namnet ""Hand Launch Glider!" (haend
I5nt] gldida). De startas pa enklast mojliga sédtt med att man
kastar dem och forsoker f& dem sd hdgt upp som mdojligt., Den
har lilla lunsen ar inte nagon riktig tdvlingsmaskin, men man
kan ldra sig hur man kastar med den,

Foérst skall vi emellertid bygga. Vi bérjar med vingen, Rita

upp en 28 x 5 cm fyrkant pa@ 1 mm~flaket, 6 cm in fran dndarna
drar vi ett streck vinkelrétt mot de langa linjerna, Dar skall
vingen kndckas och spetsarna (6ronen) vinklas upp, sa att
yttersta spetsen ligger 3 cm o6ver det raka mittpartiet, Mark
ocksa upp var mitten @r, men skér inte dar, Vingens mittdel
skall vara rak och hel, Oronen smalnar av frdn 5 cm bredd inne
vid mittvingen till 3,5 cm ldngst ut, Rita bakkantlinjen, Skar
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sedan ut vingen med hjdlp av linjalen, Putsa |&tt pd bdda si-
dorna med ett fint sandpapper, runda fram- och bakkant pa
samma sétt och forsék att fa allt trd s& sldtt och fint som mdj-
ligt.

Skar av vingen i linjerna som visar var grdnsen mellan mitt-
del och 6ron gar, Lagg vingdelarna pa byggbridan eller ndgon
annan plan yta och placera ett stycke smérpapper mellan bré&-
dan och vingen, Limma sedan fast 6ronen med en pallning un-
der (téndsticksask, grov blyertspenna eller liknande) och maét
avstdndet mellan vingspets och underlag, Det skall som sagt
vara 3 cm, L&t vingen torka, medan vi gér stjértpartiet.

Stabilisatorn & en 1 mm tjock och 3,5 x 10 cm stor balsafyr-
kant., Rita upp den pa flaket, skdr ut och putsa pa samma séatt
som du gjorde med vingen, Fenan skall se ut precis som pa
ritningen och putsas som andra delar,

Kroppen gér vi av 3 mm hardbalsa, M&t upp en remsa 12 mm

bred och 28 cm lang. Skér ut den ur flaket, Granska den och
se efter vilken kant som &r rakast, Den skall vara uppat pa

kroppen och vi gor ingenting at den tills vidare,

P& den andra kanten méter du upp ett avstdnd p& 9 - 10 cm
och sédtter en prick dér. | andra 3nden av listen méater du

till 3 mm fran éversidan och séatter en prick dir ocks& med
pennan, L&dgg sedan linjalen mellan de bada prickarna och
skdr bort en balsatrekant — och kroppen ar nastan fardig,

Det som fattas ar att géra en liten avrundning fram i nosen
och att mdta ut 6 cm framifran, dér vingframkanten skall vara,

Vingen har nog torkat, nar du hunnit sa har langt. Limma den
pa kroppens dversida, Férsok att f& den att sitta vinkelratt,
Limma sedan fast stabilisatorn ldngst bak pa kroppslisten och
ovanpa den, ""Stabben'' skall ligga i plan med vingen. L&gg mo-
dellen upp och ner pa bordet sa att den vilar pa vingspetsar
och stabilisatorbakkant, Titta bade framifran och bakifran och
kontrollera att inte ndgot av bérplanen dker pd sned, da |im-
met torkar. N&r allt tycks sitta fast ganska bra, limmar du
fenan mitt pa stabilisatorn, Nu kan du ocks& putsa kroppens
kanter lite |&tt med sandpapper.

Lunsen skulle nu vara klar att flyga. Om du forséker kasta
den, skall du mdrka att den bara séatter nosen rakt i vadret
och backar. Vad ar nu det hér for skrdp ? Jo, en segelmodell
eller glidare har ju ingen annan motor &n sin egen tyngd,

Den maste vara placerad sé’l, att nosen ligger lite |agre an
stjdrten, da planet flyger fritt for sig sjdlv. Planets vikt skall
alltsa dra modellen nerat-framét och halla flygfarten, Den
modell du just fatt fardig har sin balans- eller tyngdpunkt
strax bakom vingen, Vi maste flytta fram tyngdpunkten minst
till vingens mittpunkt och helst lite langre fram a@nda, Det gor
vi genom att limma fast ett par stora papperskldmmor (sk gem)
i nhosen pa modellen, N&ar |limmet torkat, kan du férsdka att
kasta planet igen, Kasta inte s& hart i bérjan, utan férsok
ldgga den i luften med nosen lagt. Nu kan det hdnda att mo-
dellen flyger bra, glider langt och rakt fram som den heldrag-
na linjen pa bilden visar, D& har du lyckats med Lilla Lunsen.




Gar den som den prickade linjen visar, & den fortfarande
baktung och behdver mera vikt i nosen. Om den dyker och bar
sig at som denstreckadelinjen visar, skall du béja upp stabili-

satorns bakkant lite grann, Da ger du i sjdlva verket héjdroder,

N&r Lunsen uppfér sig ordentligt i luften med ett forsiktigt
utkast, @r det dags att bry sig om hur den svédnger, Om du
kastar bdst med héger hand, skall du béja fenans bakkant at
vanster eller vrida ned hdoger vingbakkant en smula. Planet
kommer d& att svdnga at vdnster hela tiden det glider fritt
med lagom fart, Skulle du tycka béttre om att kasta med vans-
ter hand, skall du vrida fenbakkanten at héger eller béja ned
védnster vingbakkant, sa@ att modellen kurvar &t hoger.

N&sta etapp blir att forsoka kasta hart och hégt, Du som kas-
tar med héger hand skall luta omkull planet &t héoger, ta sats
och kasta hart uppat, fortfarande med planet lutat at héger,
Lunsen stiger nu &t héger med en faslig fart, men tappar
smaningom hastighet och ldgger sig i vdnstersvang som van-—
ligt, Om du hellre kastar med vanster hand, skall planet lu-
tas omkull &t vénster i kastet, och Lunsen gar éver i héger-
svang, har overskottsfarten fran utkastet dér ut, Bilderna vi-
sar hur det gar till med ett |yckat kast,

N

Kast med
vanster hand.

Kast med
hoéger hand. %

S
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"KATAPLUNSEN!

Den hér lilla modellen gar bra att skjuta med katapult ocks4,
om man inte vill kasta, Stick bara in ett par knappnalar pa
shedden i kroppsundersidan som rithingen visar och |limma
ordentligt, sa f&r du en bra krok att hikta gummisnodden ba-
kom, Katapulten bestar ndmligen av en kraftig gummisnodd,
som i ena d@nden sitter fast pd en pinne, Den andra dnden bil-
dar en 6gla, som du lagger bakom kroken pa kroppen., T6] ut
gummisnodden sa langt du kan, sldpp modellen, gérna lite lu-
tande, och det bar av mot hdjden,

Hela tiden vi sysslat med flygning har vi utgdtt fran att det

ar ganska lugnt och inte heller fuktigt vdder, Modellen &r ju
inte lackad, s& den tal inte att bli vat, Vind och kastbyar &r
besvérliga for en sa har liten maskin, Extra besvarligt blir
det, om man haller till pa en kringbyggd gérd, didr vinden vri-
der och snor lite hur som helst, Bilderna har nedanfér skall
forsdka visa varfor man skall vara pa éppna falt, nar man
modellflyger,

Luftvirviar

Jamn vind

L S TR Pty T IR E SO R W5, </
Stérd luft
(turbulens)

Oppna falt - jamn vind Hinder

(k&nns ofta som lugnvider)



"SNURRAN!
EN ENKEL GUMMIMOTORMODEL L

Den har modellen &r i stort byggd som den férra, men den
har egen drivkraft och skall inte bara kastas, Det brukar
alltid vara svarast att géra propellern till gummimotormo-
deller, men numera finns det ratt anvandbara plastpropell-
rar att kdépa. Ritningen dr gjord for en sadan propeller med
diameter (l&ngden fran ena bladets spets till det andras
spets) pa 12,5 - 14 cm, Om du far fatt i en propeller som &r
17 = 18 cm lang, bér du goéra fenan storre, Gor den ungefar
1 cm ldngre &n pa ritningen, Férsok fa fatt i en propeller
med tunna blad, helst mindre @n 1 mm tjocka, eftersom de
som ar tjockare inte drar lika bra, dven om de ser mera ut
som !"riktiga'' propellrar,

| 6vrigt behdéver du 1 mm balsaflak till vinge och stjart-
parti, hard 3 mm flakbalsa till kropp och vingbaldakin, lite
0,75 eller 1 mm pianotrad, ett par l&tta hjul (fran en kasserad
leksaksbil kanske ) och en liten bit m@ssingsror, helst med
1,25 mm hal invandigt, men man kan klara sig med en bit av
en tom patron ur en kulspetspenna ocksa,

Vingen &r pa den hdr modellen 36 cm lang, 6,5 cm bred, 1 mm
tjock och alldeles plan, Bara halva vingen ar utritad, men den
andra halvan &r ju precis likadan, sa det gar |&tt att rita den
pd balsaflaket och skdra ut den i alla fall, Gér bé&da halvorna
sammanhdngande i ett stycke och putsa kanterna lite grann,
Over- och undersida skall ocksd putsas |&tt, sa att de blir
helt sldta. Mark upp mitten och skar av vingen rakt,

L&gg sedan ena halvan pa byggbréddan med en bit smérpapper
under och ndgonting som tynger ned vinghalvan ovanpa, Stryk
balsalim p& den breda d&nden av andra vinghalvan (=den &nde
som skall bilda mittskarven) och tryck den mot bredénden pa
forsta vinghalvan, LLdgg en kloss eller liknande under vingspet-
sen, s& att den befinner sig 6 - 6,5 cm 6ver byggbrédan, Lat
vingskarven torka,

Rita under tiden ut stabilisator och fena pa 1-mm-flaket, skér
ut och putsa,
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Ta sedan fram det tjockare flaket (3 mm) och rita ut kroppsstav
och baldakin, Kom ihag att kroppen skall vara helt rakt pa under-
sidan, medan 6versidan smalnhar bakat fran en punkt pd versi-
dan, som ligger 15 cm frdn bakéndan.

Baldakinen skall se ut exakt som pé ritningen, om modellen
skall bli bra, Ské&r ut delarna till kroppen, Gor ocksa propel-
lerbocken av 3 mm flak sa att den far samma matt som pa rit-
ningen,

Limma hop kroppsdelarna med mycket |lim, Sitt gdrna fast dem
pa ritningen, medan limmet torkar, Gl6m bara inte att |dgga
smorpapper emellan,

Hur landstédllet ser ut syns pa ritningen. Anvdnd en liten flat
tdng och mérk gérna upp delarna (=avst@ndet mellan b&jarna)
pa pianotraden med en rédpenna, s& gar det ganska |&tt, Hju-
len sé&tter du fast med en liten limklick p& utsidan sa att de in-
te trillar loss, Man kan ocksa béja upp pianotrdden som stopp
for hjulen, men det &r lite svérare,

Skulle du inte ha ndgra passande hjul, kan du géra dem sjélv
av 1 mm balsaflak. Varje hjul bestar i sa fall av tre tunna ski-
vor, som du ritar upp med passare pa flaket, Stick passarens
centrumspets rakt genom flaket, sa far du axelhdl pd en gang.
Trdad upp skivorna pa en pianotradbit och |imma ihop dem med
fibrerna i kors. Du har da gjort tva sméa bitar balsaplywood,

Av pianotrad &r ocksa kroken baktill p& kroppen. Den skall
stickas in i kroppen nagra millimeter | bakersta delen och [im-
mas mycket noga, Stabilisator och fena kan ocks& |limmas fast
nu. Stabilisatorn skall sitta fast pa kroppens ovansida och fe—
nan pa héger sida av kroppsstaven.,

Landstéllet limmas pa plats. Undertill p& propellerbocken |im-
mar du en bit smalt massingsrér, som propelleraxeln skall snur-
ra i. Roret skall peka lite grann at héger, ndr man ser modellen
uppifran och bakifran, Anvand mycket |im,

N&r limmet torkat sd pass att det inte klibbar, lindar man med
sytrad eller bjérntrad dér det blir stora pafrestningar, dvs
vid propellerbocken, landstéllsféstet och bakre motorfistet,
Stryk |im utanpa lindningarna,

Forst nu séatter vi pa vingen, Stryk lim pa baldakinens dgver-
sida och satt fast vingen, sa att den inte lutar at nagot hall,
Ett enkelt sétt att klara detta dr att ldgga modellen upp-och-
ner sa att den vilar pad vingspetsar och stabhakkant pa ett
plant underlag, sa snart limmet bérjat torka, Eftersom stabili-
satorn sitter fast redan, réattar sig vingens |dge efter den och
allt kommer i de vinklar det skall vara,

Medan |limmet torkar tar vi itu med propelleraxeln, Den skall ha
en 6gla fé6r gummimotorn, men det brukar vara svart att géra en
rund 6gla férsta gangen, Forsék hellre med en kantig, dér al-
la sidor &r lika langa, Pa ritningen syns hur en sadan skall se
ut. Det &r meningen att 6glans bakersta del skall vara precis

i linje med den raka delen av axeln,




Trid axeln genom mdssingréret med 8glan bakat, trad frami-
fran pa ett par sma metallbrickor eller en pérla med stort
h&l och trédd till sist pa propellern framifran. Bocka piano-
traden framfor propellern, sa att den sitter bra. Nyp av den
pianotrad som skjuter ut,

Nu fattas bara gummimotorn, Om man inte har sarskilda
kraftiga gummiband, som kallas just "gummimotor!, kan man
knopa hop en motor av smidiga och starka paketgummisnod-
dar. Tvéarsnittet av snoddarna skall vara omkring 12 kvadrat-
millimeter till den hdr modellen, Har man gummimotor, skall
man ta en 40 cm lang bit av 6,4 mm bred motor eller 80 cm av
3,2 mm breda band, BI&t @ndarna med saliv och knyt ihop med
en dubbel rabandsknop, Saliven gor att man kan dra ihop
knuten hart utan att skada gummit,

Satt in gummimotorn mellan propelleraxelns 6gla och bakre
kroken, Om du har brett gummiband, lagger du det i en enda
d6gla (kallas ocksa "2 strdngar!), har du smalt band, gér du
tva 6glor ("4 strédngar''), Séatt knuten |dngst bak. Passa pa att
smérja motorn med lite sdpa eller ricinolja. Smoérj propeller-
lagret (brickorna eller pdrlan) samtidigt.

Gummimotorn sitter nu ganska spand mellan krokarna, Den
kommer att téjas en del sedan du dragit upp den hart nagra
ganger och kommer smaningom att hdnga i en bage under mo-
dellen, nar den ar i vila, Om du har en propeller med "fri-
gang'', kommer den att fungera bé&ttre och battre under de férs-
ta uppdragningarna, eftersom motorn blir mindre spand,

Modellen skall ha sin tyngdpunkt ungefar mitt emellan vingens
fram- och bakkant., Satt fingerspetsarna pa den punkten pa
vingens undersida och prova hur planet balanserar, Hanger
den mycket med stjarten, skall du Iimma pa nagon liten vikt i
nosen, sa att planet kommer att vdga jdmnt med nosen bara
lite lagt, Om den visar sig vara framtung (hdnger mycket med
hosen), sétter du fast tyngd i bakdnden i stéllet,

Flygning

Sedan &r det bara att vanta pa en lugn och vacker dag, da stav-
modellen kan provflygas, Den hdr maskinen skall ndmligen

inte heller lackas, utan vi flyger med en ganska émtalig tri-
model |,

Borja med att kasta modellen med nosen lagt, (Egentligen
skall du inte kasta, bara |dgga planet i luften med lagom
flygfart,) Gér nagra forsok sa att du sdkert ser hur den be-
ter sig i luften, Skulle den vilja dyka, bor du béja upp sta-
bilisatorns bakkant ndgon millimeter och préva igen, Vill
den hellre ga i hackflykt (se bilden till Lilla Lunsen), skall
du bdja ned stab-bakkanten en smula., Den hdr modellen lik-=
som de flesta gummimotorplan mar bdst av att svdnga at
vanster | glidflykten, Kanske vill din modell gbra det av sig
sjdlv och da &r allt bra, Gor den inte det, bér du forséka
med att bdja ned hdger vingbakkant, Man kan vrida fenans
bakkant ocksa, men bdrja garna med att vrida vingen. Alla
de hér trimanvisningarna utgar fran att tyngdpunkten ligger
pa ratt stalle,
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Nu kan vi férsoka flyga med motor, Skruva upp motorn genom
att vrida propellern bakldnges (=4t samma hall som visarna
pa klockan gér) 50 - 75 varv, Hall modellen med nosen gans-
ka hégt., Sldpp féorst propellern och I1at den snurra nagra
varv, innan du sldapper modellen rakt mot vinden. Modellen
kommer‘ antagllgen att vilja stiga under svdng at héger. Om
den vill at vanster', har du skevat vingen eller vridit fenan
for mycket och far minska pé& det. Vansterdragning kan ocksa
bero pa att du glémt att limma massrngroret vid propellern
shett riktat &t héger. Andra pa det, om du missat den detaljen.
Om flygningen gar bra, kan du vrida upp motorn mer och mer
under folJande forsék. Rédkna hur manga varv du vrider och
hall ett éga pa hur gummimotorn ldgger sig i runda sma knutar,
En smord motor bér tédla omkring 150, kanske 175 varv utan
att brista,

Pa den hér bilden visas hur man kan dra upp 250 - 300 varv
pa en bra motor, Ta en kamrat till hjdlp att halla modellen i
propellern, medan du strdcker ut gummimotorn till dubbla,
kanske tredubbla |ldngden, innan du bérjar veva pad vixelborr-
skaftet. Nu &r det &nnu viktigare dn forr att rakna varven,
eftersom varje varv pa veven ger flera varv pa motorn. Det
ar vanligt med en uppvéxling pa 1 : 3,5, men somliga borr-
skaft &r hogre vidxlade &n sa, Du maste veta hur det ligger
till med ditt borrskaft, innan du bérjar anvdnda det,

Den hér lilla stavmodellen brukar kunna flyga ganska Iangt
(400 - 500 m) och ldnge (kanske en hel minut ibland), s& det
finns anledning att trimma in ett fint glid och férséka fa
propellerfrigangen att fungera bra, Flygmbénstret kan beskri-
vas kortfattat: hdger uppat - vinster nedat,

Om du inte har sa stor propeller att den tar i marken, kan du

forséka gbra markstart ocksa, Hall modellen | kroppen strax

bakom vingbaldakinen och i propellern och lat den sjilv star-
ta fran en slat bit av marken, Du maste ha motorn mycket upp-
dragen vid sadana forsok,



Forbattringar

Du kan fa& langre motortid och kanske stérre héjd, om du sat-
ter | ld&ngre gummimotor, Om du vill, kan du ocksa gobra en
liknande modell till, som &r en och en halv géng sé& stor,
Multiplicera alla matt pa ritningen med 1,5,

Du kan ocksa lata fantasin spela med andra vingfasoner och
annan detal jformning. Det enda du inte bér andra pa ar vink-
larna pa vinge och stabilisator,

Om du tycker att det blir fér besvérligt att montera propellern
efter beskrivningen ovan, kan du ta ett fardigt propelleragg-
regat fradn en ""Sleek Streek! eller en SMFFs "Flugan' i
stdllet, Pa ritningen syns hur kroppen ser ut framtill med

den sortens propeller ocksa,

Lycka till.
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"TRETTISJUAN!" - en flygande anka,

Det finns flera skal till att géra ett modellplan som liknar
Flygvapnets nya attack -och jaktplan. Dels ar flygplan 37
"Viggen'" ett mycket omtalat och beundrat arbete fran SAAB,
dels &r det annorlunda pd manga sétt och passar bra fér
modellflygarens lust att préva ndgot nytt,

"VViggen' flyger med det lilla barplanet (framvingen) fére
huvudvingen, Ett sadant flygplan brukar kallas "anka'', Mo-
dellflygare som provat flyga med ankmodeller har funnit att
de gar véldigt bra och stabilt, sdrskilt d& de flyger i brant
stigvinkel. Om man ger framvingen ordentlig V—=form (spetsar-—
na hégre @n mitten) och later den flyga med stérre anfalls—
vinkel (framkanten hégre dn bakkanten) an aktervingen, far
man en modell som gar bra att skjutsa i vdg mycket brant upp
i luften och som glider ganska normalt ocksa,

Var modell "Trettisjuan' dr uppritad i ganska liten skala for
att det skall bli billigt och enkelt att bygga den. Trots att den
ar sa liten flyger den férvanande bra, dven om det blaser
ganska kraftigt, Du skulle knappast orka kasta den sadrskilt
hégt, eftersom vingarna sitter i vagen for fingrarna, sa dér-
fér skjuter vi upp planet med en gummibandskatapult, En sa-
dan bestdr |@mpligen av 2 —= 3 m gummimotor, som knyts ihop
med ett 10 = 12 m |langt snére i ena d@nden, Den fria &nden av
gummibandet knyter man fast vid en pinne | marken, | snérets
bortdnda knyter man fast en liten ring eller en papperskldm-
ma (gem).

Ui sahstbotnmm s oo A oMM

Stioret skall vara av allra smalaste sorten, Fisklina eller
grov bjorntrad gar ocksa att anvénda, men vill gérna trassla

sig.



MATFRIAL till modellen: Vingar av 1,5 mm balsaflak, kropp
av hard 3 mm balsa. En liten stump pianotrad (eventuellt en
papperskldmma) behtvs till startkroken.

VINGARNA

Framvingen ritas upp pa tréflaket, Mittlinjen marks upp. Se-
dan vingen skurits ut putsas den p& ba&da sidor med sand-
papper och kanterna rundas eller slipas spetsiga, Skar dar-
efter av vingen langs mittlinjen, ld4gg ena halvan plant pa
byggbréddan och limma fast andra halvan sa att spetsen ligger
3 cm 6ver underlagret, Detta ger en \V=form av 15 mm under
varje spets, och det ar tillrackligt pa denna lilla modell,

Medan |imfogen torkar, gér du huvudvingen pa ungefar sam-
ma séatt, Limma férst ihop 1,5 mm flakbitar sa att du far ett
plant och fint @mne som &r tillrackligt stort, Ma@rk upp ytter-
linjerna, skd@r ut och putsa, Denna vinge skall inte ha V-
form, sa den ar fort fardig.

Fenan gores ocksa av 1,5 mm flak, Observera hur fenan ser
ut = understa delen gar i ett stycke med kroppen som gores
av 3 mm flak,

KROPPEN

Rita upp konturerna och urtagen for vingarna mycket noga.
Anvand gdrna karbonpapper och rita med en spetsig penna.
Gor urtagen forst med linjal och rakblad, Skar till dem sa

att vinoarna sitter med ganska trang passning men utan att

de badnder och vrider vingarna skeva. Observera att fram-
vingen har annan lutning &n huvudvingen. Framkanten ligger
ratt mycket hégre &n bakkanten, Skar ut urtaget for fram-
vingen sa att det finns plats for den VV-formade mitten ordent-
ligt. Sedan kan du forma till resten av kroppen sa att det lik-
nar planet pa ritningen sa noga som mojligt, Putsa med fint
sandpapper och rita ut kabin, luftintag och liknande med en
filtspetspenna eller kulspetspenna. Rita ocksa ut roderkant-
linjerna pa vingar och fena.

Limma slutligen fast de olika delarna pa kroppen, Se till att
huvudvingen kommer vinkelratt mot kroppen och att fena och
framvinge sitter som de skall, Startkroken bockar du till av
pianotrad eller av ett gem och |limmar fast,

MALA INTE MODELLEN HELT, OM DU VILL FLYGA MED
DEN.,

Tyngdpunkten skall ligga déar det anges pa ritningen (TP),
Skulle planet vara baktungt, kan du mala noskonen med na-
gon trevlig farg, annars avvdger du med modellera i fram-
eller bakédnda pa kroppen,
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FLYGNING

Borja med att kasta modellen, Den skall kastas rakt mot vin-
den med nosen lagt. Du bér kasta lite hdrdare &n med de plan
vi sysslat med férut, for det hdr &r en snabb modell, Om den
vill svénga kraftigt at héger, ldgger du pa en liten klick mo-
dellera i vanster vingspets (och tvédrt om vid vénstersving),
Bo] inte vingar eller fena, om de verkar vara raka och plana,
S&dant kan leda till problem, da farten blir stérre . . .

Sa blir det dags for katapultstart, Strdck gummiband och snére
till 2 — 3 ganger ursprunglig ldngd och hall modellen i stjarten
eller fenan, Den intar da av sig sjdlv ritt startvinkel, Slapp
modellen rakt emot vinden och ge akt pa hur den flyger, Skul-
le den vilja gbra en looping kort efter urkoppling, kan du 6ka
snorets langd. Skulle den ga i hackflykt under glidet, &r den
baktung, Det kan réttas till antingen med mera tyngd i nosen
eller med att du forsiktigt béjer upp framvingens bakkant.

Efter hand ger du din Trettisjua mer och mer fart och hégre
hojd - och du har kommit @nnu ett steg framat pa din vdg att
bli modellflygare,

Forbattringar:

Férstark framkanten pa vingarna med tejp, om du flyger déar
det inte finns grds eller mjuk snd,

Gor en dubbelt s& stor Trettisjua med 2 mm tjocka vingar och
fena samt med 6 mm (2 st 3 mm flakbitar) balsa i kroppen, Flygs
med starkare gummiband i katapulten, Den storre modellen

kan malas och dekoreras mera dn den lilla,

Nagon riktig skalamodell blir det férstds aldrig av s& hir
enkla saker, men man kan ha massor av skoj i alla fall,

Varfor inte forsoka med katapultstart pd andra modeller?



NKLUNSEN!" -~ en fullstor handkastglidare,

Nu dr det dags att bygga en mera fullvuxen modell, Handkast-
glidarna ansdgs ldnge i Sverige vara nagot fér specialister,
men numera vet ocksa vi att det @ en enkel nyboérjartyp av
modellplan, om man inte kranglar till det fér sig. En hand-
kastglidare for tdvlingsbruk har inte helt plana tunna barplan.
Den har i stdllet en ganska tjock trd@vinge med profil. Vingens
tvdrsnitt (=vingprofilen) brukar se ut sd har:

/ \

Stabilisatorn brukar se ut sa har i tvdrsnitt:

—

Var ritning till "Klunsen!" féljer huvudlinjerna fér hur en bra
handluns skall se ut. Den har byggts och provats (och d@ndrats)
av manga pojkar i 12 - 13-arsaldern och tycks passa bra for
deras armstyrka. Hur kastet skall ga till ser du pa bilderna
vid beskrivningen p& "Lilla Lunsen'", En bra "Kluns' flyger
en halv minut om det ocksa &r alldeles stilla i luften,

Material

Till kroppen behévs 45 cm hard balsalist 5 x 15 mm,

Vingen &r gjord av 5 mm medelhard balsa. Man kan ocksa |lim-
ma hop tva stycken 3 mm tjocka flak och slipa lite extra pa

dem efter limningen,

Stabilisator och fena ar gjorda av 1,5 eller 2 mm flak, medel~
hard eller |6sa. Lite modellera behdvs ocksa till tyngd i nosen,

VINGEN

VVingen &r 40 cm lang och 7,5 cm bred pa storsta stéllet, Ving-
érat smalnar av till 5,5 cm ldngst ut, (Man kan ocksé sdga att
kordan &r 7,5 cm vid vingroten och 5,5 cm vid vingspetsen),
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Om du inte skaffat 5 mm balsaflak, kan du limma samman tva
3-millimetersflak, Kom bara ihag att de skall ligga pa ett
alldeles plant underlag, medan |limmet torkar, Ligg en plank-
stump eller ett par tunga bécker ovanpa, Det gar nédmligen
inte alls bra att géra handlunsar av skevt eller krokigt virke,

Som vanligt gér vi vingen i ett stycke och skar av den i fyra
delar, forst nar allt & ndstan fardigt och grovputsat,

Vi for-utsatter‘ att vi forst skall gora en vinge med den profil
som syns pa ritningen. Rita upp tva linjer langs hela vingen
15 och 35 mm fréan framkanten. Dra ocksa en linje p& sjdlva
framkanten 2 mm frén det som skall bli undersida. Pa ving-
o6rat skall den bakre linjen flyttas fram fré&n 35 till 20 mm
l&ngst ut | spetsen,

/
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Ta sedan en vass kniv eller en balsahyvel och arbeta bort
det mesta virket pa vingens ovansida mellan bakkanten och
den bakre linjen, sa att tvdrsnittet stdmmer ungefdr med rit-
ningen, Gor sedan pa liknande sétt med framdelen av vingen
och se till att du far en mjukt béjd ovansida, Hyvla eller skar
slutligen yttersta delen av vingen, sa att den blir bara 2 - 3
mm tjock langst ut i spetsen, L&gg dérefter sandpapper pa en
putskloss och snygga till vingens 6versida. Runda samtidigt
framkanten sa att den stdmmer med ritningen, Du skall nu ha
en vinge, dar ovansidan gar i en mjuk bage fran den rundade
framkanten till den spetsiga bakkanten, Undersidan (utom de
frdmsta millimetrarna som &r rundade) &r helt plan och be-
hoéver bara putsas helt |&tt,

Mét upp pa undersidan var vingen skall skidras av, dv s i
mitten och 10 cm fran vardera spetsen.

Putsa fardig vingspetsarna, skdr av vingen i fyra delar och
putsa &ndarna lite sneda, innan du gar dver till hoplimningen,

Boma med att géra skarven mitt i vingen, Ligg ena mittdelen
pa byggbréadan och palla upp den andra 10 mm i anden, L.imma -
och snala inte med limmet,

Medan den har vingdelen &nda sitter fast pa bréddan, kan du s&t-
ta pad ena vingdrat ocksa, Det skall pallas upp 45 mm i spetsen.
Lat limskarvarna torka, innan du lossar vingen och sdtter fast
andra vingbrat med samma uppallning (45 mm).

STABILISATORN

Stabben gér vi av ett |&st och |&tt flakstycke 1,5 - 2 mm tjockt,
Rita upp och putsa med sandpapper till den profll som ritning-
en visar, Undersidan skall vara plan, fram- och bakkant spet-
siga,

FENAN goér vi av samma slags flak, Den skall vara lika bojd pa
bdda sidor efter putsningen,



KROPPEN fordrar inte sa manga kommentarer, Vinge och sta-
bilisator skall bada ha instdllningsvinkeln 0 grader och det
brukar g& bra, om man anvdnder en fardig list 5 x 15 mm,
Skulle man vilja skéra ut kroppen ur flak, 8r det viktigt att
se till att badrplanen far samma vinkel, Framtill rundas nosen
efter tycke och smak liksom kroppens 6versida bakom vingen,
Ladmna plant dar vinge och stabbe skall fdstas med runda 6v-
riga kanter med sandpapper.

Stryk alla delar med zaponlack, lat torka, slipa med fint sand-
papper (00 eller 000), lacka igen, putsa, lacka . .. Sa har hal-
ler man p&, tills man fatt en hard och blank yta pa alla delarna.
Sista putsningen brukar bli bdst, om man anvander finaste sor-
tens stélull eller ett fint vatslippapper.

Alla byggare gér forstas inte sa langt med ytbehandlingen,
Andra ater |dgger pd polervax efter hopmonteringen.

Monteringen gdr vi pa samma sé&tt som vi gjort med tidigare
modeller, forstidrker med Iim i fogarna flera ganger, kontrol-
lerar att allt sitter rétt och putsar igen,

P& ritningen ser du en streckad trekant pa vingen till héger
om kroppen, Den sitter pa vingens undersida och bestar av

en 2 = 3 mm hard balsabit, Den tjanar till att ge stod for ett
finger bakom vingen vid kastet,

Den hdr modellen skall balansera, da man haller den mitt un-
der mittvingen, Gor utbalanseringen med modellera pa nosen,
Trimningen i évrigt gar till pa samma séatt som med ""Lilla
Lunsen'',

"Klunsen' flyger béttre &n de plan vi behandlat forut, Det
I6nar sig att trdna flitigt och ofta med den, Snart nog blir
man riktigt skicklig pa att hantera handlunsar och kan fun-
dera ut forbittringar. Har nagra férslag:

G6r sjdlva vingframkanten av en tunn fururibba eller mycket
hard balsa, sa héller den bdttre,

Ldgg en 2 x 5 furulist | botten pa kroppslisten, sa du kan gé-
ra en slankare och 8nda starkare bakkropp.

G6r barplanen i form av ellipser eller parabelfigurer,

Variationer: Gor en vinge med den har profilen:

Eller den har: /‘\

Eller varfor inte den har? M

Gor en ny modell med kraftigare bakkropp, satt i en katapult-
krok framtill och starta den med gummibandskatapult, Lat dina
kamrater tdvla (3 starter for 25 6re,) med din modell , , ,

Kort sagt; mycket ndje.
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HUR GAR DET TILL | LUFTEN?

N&ar ett modellplan eller ett stort flygplan rér sig i luften,
foljer det helt bestdmda regler inom den naturvetenskap som
vi kallar fysik, Ménniskan trodde |&nge att luften som vi an—
das var nagonting mirkvérdigt, osynligt, som inte hade ndg-
ra bestdmbara egenskaper. Vatten didremot ldrde man sig snart
att begripa och utnyttja till att fara kring pa. Vi moderna ti-
ders manniskor vet att |uften &r en blandning av gaser med
vikt, tréghet och rérelse och att det finns manga |likheter mel-
lan att réra sig i vatten och att réra sig i luft. En tribit flyter
upp i vatten darfor att den ar |&dttare (har mindre téthet) &n
vatskan den ligger i, Leksaksballongen (aerostaten) flyter pa
samma satt | luften dérfér att den tunna gummibldsan &r fylld
med en gas som &r ldttare dn gasblandningen den ligger i.
Flygplanet (aerodynen) ddremot maste réra sig genom luften
for att héalla sig uppe. Blir flyghastigheten for lag, sjunker
planet mot marken, Den kraft som haller flygplanet uppe kallas
lyftkraft,

Lyftkraft

Motstand

Lyftkraften verkar uppat, | motsatt riktning verkar tyngdkraf-
ten, som lika vdl kan kallas jordens dragningskraft, For att
halla flygplanet | rérelse behévs dragkraft, Den &r riktad
framat, At motsatt hall verkar en bromskraft, som vi brukar
kalla luftmotstand,

Motstandets storlek beror pa hastigheten, Du har sidkerligen
kant att det bldser mot kroppen, nér du dker cykel, &ven om
det ar alldeles vindstilla, Den !"blasten!" ar just det luftmot-
stand som din kropp alstar under rérelse vid viss hastighet,



Vi utgar fran att du cyklar med en fart av 15 km per timme,
Det motstand du da& gbér kallar vi fér enkelhets skull a, Om
du sedan sétter dig pa en moped och kér med laglig toppfart
(30 km per timme), har hastigheten 6kat till det dubbla, men
motstdndet har vuxit till det fyrdubbla. (= 4 a). Flytta sedan
till en motorcykel och kér med 60 km per timme, Hastigheten
dr fyrdubblad, men motstandet har blivit sexton gédnger sa
stort (= 16 a). En snabb motorcykel kan mycket vdl komma
upp i 120 km per timme. Motstandet &r dé& 8 x 8 a = 64 a,
Med en trimmad racermotorcykel kan man sékert kéra dub-
belt s& fort pa bana, dvs 240 km per timme, DA gér kroppen
sa stort motstand i luften att det blir svart att halla sig
kvar, om man sitter lika upprétt som dad man cyklar, Det gar
16 ganger sa fort och luftmotstandet har blivit 16 x 16 = 256
gdnger sa stort,

Nu férstar vi varfor det maste vara sa starka motorer pa
snabba flygplan. Vi inser ocksa varfér alla flygplankonstruk-
torer &r sa noga med att planets delar skall vara strémlin-
jeformade, Det hdr med olika motstand vid olika utformning

kan visas | en vindtunnel, dér man blaser luft med jdmn rérelse
mot den kropp som skall undersodkas, Med smala rdkslingor

i luftstrémmen blir den synlig,

S& hdr kan det se ut:

e

Stromlinjekropp

Du ser att det blir virviar i luftstrémmen, da den passerar
kropparna, Sadana virvlar bromsar., Ju stérre virvliar desto
stérre bromskraft eller motstand, Det har ocksa betydelse hur
stor den bromsande kroppens yta ar, Det dr darfér man far
hégre hastighet med cykeln i en utférsbacke, om man lutar

sig fram mera over styret,

Olika flyghastigheter kraver olika former pa de flygande
féremalen for att motstandet skall bli det minsta mojliga, |
bérjan av modellrakethobbyn trodde vi att dessa snabba mo-
deller skulle se ut som fullstora raketer for att ge litet mot—
stand och flyga hogt. Darfdr gjorde vi gdrna noskoner, som i
|l&ngdsnitt sdg ut sa har:

, ,,,,#ﬁﬁwm////////wﬁ////////% Raketkropp
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Styrfenornas profil gjorde vi sd har, eftersom manga verk-
ligt fina raketer sag ut sd och det blev lite putsning:

i

Dessvarre fick vi praktiskt |dra oss att dessa skalamodellepr
inte alls kom lika hégt som lika tunga modeller med den hiar
utformningen pa noskon och fenor:

Den skalenliga utformningen passade for mycket hégre farter
dn vad véra sma modeller gjorde. Att det verkligen fanns en
skillnad i luftmotstand férstod vi, ndr vi skét | vdg tva olika
modellraketer samtidigt. Fastdn vi hade samma vikt pa bada,
ganska exakt lika blanka ytor och samma slags krutmotor,
gick skalaraketen inte riktigt lika hégt som den andra medan
raketmotorn brann och den fortsatte inte heller att stiga pa
overskottsfarten lika ld8nge som den andra raketen.

Néar man underséker vad som hander néar kroppar rér sig i
luft, kallas det att man studerar aerodynamik, Det mesta in—
om modellflyget handlar om rérelse med l&ga farter och dir—
for heter det att modellflygaren sysslar med @gfar‘tsaerody—
namik,

T

e
(g LTI ir s e re sl .-[././{?‘.f{‘f{’.’"- .

Nu skall vi studera lyftkraften ett slag, Pa bilden ser du ett
stycke av en vinge i tvdrsnitt med inritade stromningslinjer,
Profilen &r inte riktigt sa enkel som dem vi anvént redan, men
den kan gott tdnkas bli anvdnd pa ré&tt stora modellplan., Fér
enkelhetens skull tdnker vi oss férloppen ldngs 6ver— och un-
dersida som tva skilda hdndelser.

Om vi vidare tdnker oss tvé sma luftpartiklar som skiljs fran
varann vid vingframkanten fér att félja var sin sida av vingen
och métas igen strax bakom bakkanten, forstar vi att den som
féljer ovansidan far ldngre véag att forflytta sig, Darfér mas-
te ocksa dess fart bli stérre, om den skall komma fram till
motesplatsen vid bakkanten i tid. Man kan ocks& beskriva f6r-
loppet sa& hér:

Eftersom hastigheten hos luftpartiklarna maste éka p& vingens
ovansida, blir luften ndrmast vingen tunnare och trycket blir
ldgre, Vi far ett slags "sugkraft!" pd vingens ovansida, som
vill dra uppat,



P& bilden ser vi att vingframkanten ligger lite hégre dn bak-
kanten. Det hir kallas att vingen har anfallsvinkel i férhallan-
de till luftstrommen., Det gor att hela luftstrommen utmed un-
dersidan blir en aning bromsad, Trycket dkar da och vi far
ytterligare en kraft, som vill flytta vingen uppat.

Tittar vi pa luftstrébmmen bakom vingen, skall vi snart upp-
tdcka att den inte ldngre rér sig plant (horisontalt) utan att
den tvingats béja av nedat, Vi far en snett nedat riktad kraft,
Mot denna kraft alstras ocksa en motkraft (reaktionskraft),som
verkar uppdt. Ju mera vi tvingar luften att béja av, desto stér-
re uppatriktad reaktionskraft,

Till sist ser vi att det bildas virvliar |ldngst bak pa vingen och
bakom den, Det ar ratt stora virvlar, som vill bromsa och allt-
sa alstrar motstand., Detta motstand gar inte att komma fran
helt och kallas profilmotstand,

Lyftkraft
 § Har ar luftstrommens
hastighet storst.
Tryckcentrum
l—.-\
“Motstand

Storsta hastighet

Tryckfordelning vid 5 graders anfallsvinkel,

Lyftkraft
|

Tryckcentrum

Motstand

Tryckférdelning vid 0 graders anfallsvinkel,

P3 den hir bilden visas hur lufttrycket fordelas kring vingen
vid normal anfallsvinkel och vid samma anfallsvinkel som luft—
strdmmen (= O grader).

Lyftkraften &r ritad som en pil uppat, motstandet som en pil
bakat. Pilarna utgar fran en punkt dér |uftens krafter tanks
verka koncentrerat, Den punkten kallas tryckcentrum, Detta
centrum ligger olika langt bak pa vingen vid olika anfalls-
vinklar. P& normala flygplan flyttar tryckcentrum framat vid
storre anfallsvinkel,
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C D

Lyftkraften 6kar vid stérre anfallsvinkel, sa ldnge det rér sig
om mattliga vinkelskillnader. P4 den hédr bildserien ser du hur
det blir mer och mer stora virvlar (=stérre motstand) ju storre
anfallsvinkeln blir, Pa sista bilden har det uppstatt virviar re—
dan vid framkanten. Vingen gér stort profilmotstand, sa stort
att det inte gar att glidflyga med tillrdcklig fart, Luften slédp-
per ju vingen lédngs nastan hela 6versidan, sa det kan inte
komma nagon lyftkraft dédrifrdn. Kvar finns bara delar av un-
dersidans strémning, men den har ocksa blivit stérd av de
kraftiga virvliarna. Profilen pa den har flygplansvingen har
natt sin dverstegringsvinkel. Pa engelska kallas éverstegring
stall (sta:1), Darfér sédger vi ocksd ibland att flygplanet stal-
_lgr_(uttalas: sta’lar), Overstegringsvinkeln &r olika stor pa
olika vingprofiler,

I praktiken hander det att modellplan stallar, om de &r alltfér
baktunga eller flyger med fér stort héjdroderutslag, Man kan
ocksa beskriva det med att stabilisatorns bakkant adr f&r myc-
ket uppbdjd. En modell som stallar, da den flyger rakt fram,
kan mycket vél flyga fint, om den far flyga i svag svang. En
glidflygande modell far automatiskt lite hégre flygfart i sving
och luften traffar bérplanen lite annorlunda &n vid flygning
rakt fram.



Givetvis finns det manga asikter om hur luften stréommar
omkring en vinge utover det som bilderna hittills visat, En
av de intressantaste teorierna talar om virvelstrémning vid
rétt hoga farter, Bakom den ligger de vélldrda forskarna
Lanchester fran England och Prandtl fran Tyskland.

Virvlarna vid bakkanten skall enligt dem paverka stréomning-
en kring hela vingen sa att man far ett extra farttillskott till
stromningen pa ovansidan, Bilden visar stommen i forskar-
idéerna. Kanske visar detta rent av hur det kommer sig att
man kan anvdnda plana skivor som vingar pa modellplan?

Den plana plattan som vi anvdnt som profil pa ndastan alla mo-
deller vi sysslat praktiskt med hittills ger lyftkraft uppat el-
ler nedat bara nar den har anfallsvinkel i férhallande till mo-
tande luftstrém, Vi forstar utan vidare att 37-an kan fa en viss
lyftkraft, eftersom lilla vingen flyger med framkanten ratt
mycket hégre an bakkanten och hela apparaten garna flyger

med nosen ganska hoégt, Men hur ar det med "Lilla Lunsen'?
Déar sitter ju bade vinge och stabilisator limmade plant pa en
helt rak pinne, Hur far den nagon anfallsvinkel ? Bevisligen fly-
ger den ju,

Jo, det som hdnder nar ett sadant plan glider genom Iuften ar
tva ting som gar mot samma mal:

Nosvikten gor att det lilla planet egentligen faller snhett nedat-—
framat, Vingen far pa sa sétt en viss anfallsvinkel till métande
luft, som ar tillrackligt stor for att det skall bli lite |yftkraft,

Modellen &r valdigt 1&att, olackad och nastan sdnderputsad, sa
den behover inte mer |yftkraft for att kunna flyga. For det
andra blir det en stdrning i luften bakom vingen, som gor att
stabilisatorn trédffas av luften en aning snett uppifran, Den
motande luften trycker alltsd ned stabben lite grann (man kan
ocksa sédga att den far nedatriktad lyftkraft), Detta far till
foljd att stabilisatorn strdvar att hdja nosldget och pa sa satt
halls hela planet i en viss anfallsvinkel,
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Den omtalade nedatsvepningen av luft bakom vingen (=framre
bérplanet) finns pd alla flygplan, N&r man talar om ett flygplans
totala anfallsvinkel, maste man hela tiden rdkna med denna
nedsvepningsvinkel eller tilldggsanfallsvinkel, Det kan mycket
vdl hédnda att stérre modellplan &n v&r lilla handluns har bdr-
planen riggade med 0 graders vinkel pa kroppen, men de flyger
danda med 2 - 3 graders anfallsvinkel,

Anfallsvinkeln médts mellan profilen och luftstrémmen, medan de

vinklar som bildas av barplanen och kroppens ldngdaxel kal-
las instdllningsvinklar eller riggningsvinklar.

Innan vi ldmnar den plana plattan skall vi ocksé tala om att
den ger férhallandevis lite lyftkraft och att dess tryckcentrum
vandrar at motsatt hall mot de flesta andra profiler. Vid hég
anfallsvinkel ligger alltsa tryckcentrum |&ngt bak.

Sammanfattning om lyftkraften:

Pa en vinges ovansida har vi undertryck = sugkraft = |yft-
kraft uppat.

P& vingens undersida rader didremot &vertryck = tryckkraft =
lyftkraft uppat,

Ovansidan svarar for storsta delen av lyftkraften,

Lyftkraft fas ocksa som reaktionskraft pa Kroppar som tving-
ar |luftstrémmen att béja av nedat,

Lyftkraften blir stérre vid hégre hastighet,

Den blir dven stérre vid hégre anfallsvinkel,

Dessvaérre blir samtidigt profilmotstandet stérre,

Darfor finns for varje profil en kritisk vinkel (6verstegrings-
vinkel), dér lyftkraften slutar att 5ka med stérre anfallsvinkel
utan tvart om avtar,

Lyftkraften pa ett bdrplan &r stérre ju storre den barande ytan

ar,



SPETSVIRVLAR OCH INDUCERAT MOTSTAND.

Overtryck och undertryck kring en bérplanprofil strévar att
j@mna ut varandra, En viss utjamning sker vid bakkanten, men
den mesta stromningen mot |dgre tryck sker ldngs med vingen
och utjdmningen intréffar vid vingspetsen eller i dess néarhet,
Vi far alltsé virvliande luft fran undersidan upp mot éversidan
och en stdndig bromsvirvel i varje vingspets, Detta motstand
kallas inducerat motstand,

Modellflygaren har ingen mdjlighet att helt komma fran detta
motstand, som i vérsta fall kan bli sa stort som tredjedelen
av hela modellens motstand, Vad han kan géra &r emellertid
att forma bdrplanen sa att spetsvirviarnas verkan blir liten,

Z Spetsvirviarna stor
e Stromningen

Z

En kort och bred vinge har stérre inducerat motstand &n en
|&ng och smal med samma yta, Bygg darfér hellre vingar av den
senare sorten pd& modeller som skall flyga lange,

AU

|

1

En rak, tvdrt avhuggen vingspets goér stérre motstdnd &n en av-
smalnande,
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En avrundad eller elliptisk vingspets har |lagt motstand - tyvarer
ocksa lag lyftkraft langst ut.

En framatsvept vinge (negativ pilform) pastas ha |&gt motstand,

Framatsvepta vingdron (som p& Lilla Lunsen och "Snurran') ar
ganska bra, enkla att géra och vdger inte mycket,

< TTITTITTY,

Lyftkraftens fordelning ldngs halva spannvidden
pa "mormal" segelmodellvinge med avsmalnande &ron.

Det helt elliptiska eller parabelformade barplanets |yftkraft
(i detta sammanhang jamférbart med skillnaden i 8ver- och
undertryck) avtar gradvis ut mot spetsen. Darfér dr inte or—
sakerna till spetsvirvelbildningen sérskilt stora och virvlar-
na féljaktligen ganska sma, A andra sidan &r sddana barplan i
balk— och sprygelkonstruktion ingenting fér nybérjare, En
snygg handkastglidare med flakvingar daremot gar bra att
gora,

VARFOR HAR MAN STABILISATOR PA PLANET?

Pa en vanlig vinge ligger den mesta |yftkraften pa frdmre delen.
Den strdvar alltsa att lyfta framkanten och 6ka anfallsvinkeln.
Tryckcentrum har vi l&rt oss vandrar framat vid stérre vinkel,
och det &r ju inte annat &n tecken pa att lyftkraften ocks& gor
det, Overstegringsldget skulle snart nds, om vi inte hade en
stabiliserande yta pa en lang hdvarm bakom vingen, som satte
stopp for den hdr karusellen, Stabilisator kallas den ytan och
det inte utan skal,

Ett modellflygplan flyger ndmligen ndstan aldrig i lugn och ro
utan blir utsatt for storningar i luften ideligen, Det kan handla
om variationer i vindstyrka, luftomrdden som stiger eller sjun-
ker, virviar i luften eller andra sméastérningar som inte spelar
nagon roll fér stérre flygplan, men som kan f& mycket att bety-
da for en liten mojédng rad bara ndagra grams ytbelastning och
ringa massa.



F&ljden blir att stjdrten hela tiden pendlar uppéat och nedat,
Oftast blir det s& sma utslag att man knappast kan se dem pa
hall, men ibland, da vingen far en riktig kérare, syns det hur
stabilisatorn arbetar,

A SR U
N 2)

Tp
Tp ey

Tp

N&r vingen far en knuff i luften underifran, lyfter den, Nosen
gér upp, medan stjérten ligger kvar pa samma niva som férut,
Stabilisatorns anfallsvinkel 6kar férstds och det ger genast
mera lyft at stjarten.()

Det kan bli sa mycket extra lyftkraft att kroppen kommer i dyk-
l&dge med nosen lagt, Da far stabilisatorn negativ anfallsvinkel
och nedatriktad lyftkraft,(@) stjérten tvingas nedat,

S& hir arbetar stabilisatorn med mindre (3)
och mindre utslag

och lyckas oftast halla flygplanet i ratt lage, bara vinklar och
tyngpunkt ar riktiga,

Planet vrider sig hela tiden runt tyngdpunkten, Stabilisatorns
hdvarm beror alltsd pa hur tyngdpunkten ligger,

Det arbete som stabben utrédttar kallas att den ger planet |&ngd-

stabilitet,
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TVARSTABILITET

Vi ger vingarna VV-form av olika slag for att fa planen stabila
i tvarled, Det finns manga sorters VV-form, Enkel \V=form ser

ut sa hér: ~—— —
Rakt mittparti med 6ron ser ut sa hir: Sn—————

En kombination av bada kallas polyhedral: v

Masform: B Y

Omvand méasform: —_— . —
Negativ V-form: — —~—~—~n__

De tre sista typerna férekommer oftare p& stora flygplan an
pa modeller,

Vi kallar fér enkelhetens skull allesamman fér \V=form i fort-
sdttningen, Under planflykt med vingarna horisontellt bar var-—
je vinghalva lika mycket av modellens vikt, eftersom de &r lika
stora och har samma anfallsvinkel, Om planet far en stérning pa
ena sidan, bérjar det genast att kana i sidled,

+ o+ o+
Rorelse- \\

: - Sned-
Kkt
PRI anblasning

Det ser ut som om modellen 61l med enha vingspetsen fore, Den
lagre vingspetsen far en hégre anfallsvinkel gentemot luften
som f6ljd av snedanbldsningen, far i och med detta hégre |yft-
kraft och rdtar upp modellen. Férloppet far hjdlp av andra
vinghalvan, som rdkar ut fér samma saker, fastédn tvart om;
ldgre anfallsvinkel och minskad |yftkraft,

Den har anfallsvinkelskillnaden blir stérre med hégre VV-form,
Déarfér sdger vi ocksa att tvérstabiliteten vixer med stérre
V-form, P& friflygande modeller har man néstan alltid nagot
slags V-form, men den &r inte lika stor p& alla modeller. De
lagvingade planen krdver ganska mycket VV-form, sdrskilt om
de har en stark motor, medan en hégvingad segelmodel| kan ha
en ndstan rak vinge och &nda flyga stabilt,

Det finns en annan férklaring ocksa till hur \V=formen verkar,
Enligt den blir det stérre projicerad yta och diarmed storre
lyftkraft pa den vinge som befinner sig |lagst pa ett lutande
flygplan, (Projicerad yta = den yta som avtecknas, nédr man
ser planet rakt uppifran), Det &r bara ett fel p& den forkla-
ringen - den stdmmer inte alls matematiskt, Lika fullt &ter—
kommer den i nya upplagor av flyghandbscker gdng p& gdng

— men den blir ju inte riktigare fér det,



KURSSTABILITET,

P& en bat har man ett roder ldngst bak for att halla kursen,
P& flygplanet finns enfena for att automatiskt halla kursen
och eventuellt ett rorligt sidroder for att byta kurs, Konstiga-
re @n sa skulle det inte vara att férklara, om inte fenytans
storlek spelade sa stor roll,

N&ar modellen ligger och kanar i en svadng, traffas den delvis
av luftstrommen fran sidan, Av den snedanbldsningen far man
ett tryck pa kroppssidan, Detta tryck kan givetvis tdnkas sam-
lat i en punkt, Den kallas lateralcentrum. Man kan beskriva
punkten som sidoytans tyngdpunkt,

-\

9 Q\_l

Tp \Lateralcentrum \

O

S& ldnge denna punkt ligger hogre @n tyngdpunkten eller i sjdl-
va tyngdpunkten réatar modellen upp i tvarled lattare @n med
ett &gt lateralcentrum,

For kursstabiliteten &r det @nnu mer intressant med avstandet i
ldngdled mellan tyngdpunkt (tp) och lateralcentrum (lc). Vi minns
rekommendationen tidigare i boken att géra fenan stérre pa en
typmodell, om man har stérre propeller &n vad ritningen visar,
Det skall man gbra fér att lateralcentrum inte skall komma fér
langt fram, Hég V-form eller stort nosparti har samma verkan,
Stora ytor | framdnden av modellen maste balanseras med stér-
re fenyta baktill, Fenan har |liksom stabilisatorn storre verkan,
om den sitter ldngre frén tyngdpunkten, darfér att den far en
|dngre havarm att verka pa,

Fenytans storlek blir kinkigare vid hogre farter, En segelmo-

dell som glider fint med god kursstabilitet kan ga bra att hdjd-
starta med lina | lugnt vader,

~

Tp

Le
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Man tror att allt &r gott och vdl med modellen och férstker
dra upp den en dag, da det blaser 8 - 10 sekundmeter, D& kan
det visa sig att planet inte alls vill stiga rakt upp utan skir ut
at ena sidan, Stéller man vingen pa sned fér att motverka
skdrningen, gar den péa tok at andra hallet,

Enda séttet att bota den har luftsjukan &r att skira bort en
bit av fenan. Lateralcentrum ligger ndmligen f&r langt bak
och modellen &r svarstartad, Somliga modeller med |&nga
vingar kompenserar detta sjdlva genom att \V-formen okar,
da man drar hart i linan.

Vingens
\/-form okar

Tp
Lc med "extra! \V=form

Andra ékar V-formen s& mycket vid belastning att hela mo-
dellen aker karusell, Det tyder pa att lateralcentrum kommit
for langt fram och att fenan skall vara storre, Vill man inte
gora om stjdrtpartiet, kan man kanske minska V-formen, &t-
minstone om man har delbar vinge.

Moderna tdaviingsmodeller i friflyg med motor brukar ofta oka
farten betydligt l&ngre &n de sekunder motortiden far vara en-
ligt regelhdftet, D& och d& hinder att den skickligaste flygare
inte far ig8ng avstingarurverket (timern) utan motorn gér
langre dn vanligt, Om modellen dd avslutar den vilda farten
upp i det bla med en stértande spiral (tyvdrr ganska vanligt),
tyder det pa att fenan &r fér stor, Om planet | stillet hade
gjort en helt okontrollerad snurrande rérelse mot marken
(kallas spin eller som f6rr | vdriden "fallande I6vet!"), hade

vi haft ett tecken pa fér |iten fenyta,



STABILITET OCH FLYGTID,

Vanliga friflyg-modeller gar att gora hur stabila som helst

med stor V-form, stor vinkelskillnad mellan stabilisator och
vinge i riggningen och stor fenyta. Problemet ar bara att man
forlorar i flygformaga = flygtid, En segelmodell med stabilisa-
torn uppfélld 45 - 50 grader negativt har all l&ngdstabilitet
man kan f& men den flyger inte. | stéllet faller den sakta och
uppbromsat mot marken.Metoden att falla upp stabben anvénds
ocksa vdrlden ver som broms for bortflygning (termikbroms)
och tiden for nédr den skall utldsas bestdms av ett urverk(timer)
eller en glddande bomullslunta (fuse).

Jas5°

Y

Modellen faller stabilt

NAGRA ORD OM MODELLRAKETERNAS STABILITET.

En raket gdr mycket snhabbt, Det uppstar alltsa stora luftkraf-
ter pd dess enda stabiliserande delar - fenorna, Dessa mas-
te vara plana och peka i raketens langdriktning for att allt
skall g& bra, Modellraketer avsedda for nyborjare har tyngd-
punkten langt fram och fenorna allra ldngst bak, "Ett stort av-
stdnd mellan tyngdpunkt och lateralcentrum!' sdger den som
behidrskar termer och formler,

Det dr alldeles klart att man gérna vill veta att en ny raket-
modell &r stabil, innan man skjuter upp den, Annars kan man
ju réka skada ndgon med den, och skulle raketen rdka ga i bac-
ken med motorn i gang, blir det inte sa |att att laga den heller,

Manh behdver inte skjuta upp raketen for att prova om den gar
stabilt, Det gdr fint att provflyga den utan annan hjdlp @n en
bit kraftig trad (bjérntrad t ex), Fést en 2 - 3 meter lang
bjérntrdd vid raketens tyngdpunkt (= den punkt dér den balan-
serar med motor i) och svdng raketen runt i en cirkelbana.
Om raketen &r sjalvstabil, kommer den att av sig sjalv inta
ritt ldge | cirkelbanan, Skulle detta prov inte lyckas, flyttas
tr&dens fastpunkt lite grann bakat, s@ att raketens nos hanger
ner ungefdr 10 grader, Gér om ''flygprovet!!, Om raketen nu
bibehdller sitt ldge i banan, kan den skjutas upp utan risk,
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Om raketen pendlar eller beter sig konstigt, kan man antingen
fa& béattre stabilitet genom att limma en tyngd i noskonen eller
ocksa sétter man pé stérre fenytor,

Flerstegsraketer blir girna baktunga, eftersom motorerna
véger.en hel del, For att kompensera detta anvdnder man sto-
ra fenor pé& de nedre stegen, tvd - tre gdnger s stora som pa
det 6versta - sista - steget, "Provflyg" flerstegsraketerna

pa samma sé&tt som den enkla modelliraketen, Bérja med frdmsta
steget och sétt pa de 8vriga ett efter ett och goér ny "provflyg-
ning'',

MODELLER UTAN SJUALVSTABILITET.

<F>
0 3

Det finns modellflygplan som konstruerats for att ha mycket |i-=
ten sjélvstabilitet, Det handlar om s&dana plan som anvidnds for
att flyga figurer med, En modell av det slaget skall kunna flyga
tamligen stabilt i vilket ldge som helst med hjélp av roderrdrel—
ser, nar den kommer i ett stért |dge, De radiostyrda planen sak-
nar ofta V-form t ex, dtminstone om de ritats for avancerad flyg-
ning och har alla roder kontrollerade, Man sdger att de flyger
med neutral stabilitet, Motoraxel, vinge, stabilisator, fena, allt
samman &r riggat i samma riktning, Vingprofilen &r |lika mycket
krokt pa bédde 8ver- och undersida och ger ganska litet ner—
svep, sa ldnge planet flyger rakt fram och horisontellt, Flyg-
férmagan lever pa farten och planets mandvrer bestdms helt

av signalerna fran radiosdndaren,

PA VINGAR AV VALVDA PLATTOR,

Det finns sedan lange en popul&r vingprofil pa Nnybér jarmodel -
ler som helt enkelt bestar av en vdlvd triskiva, Oversida och
undersida ar precis likadana, Vingen kan vara gjord av balsa-
flak som pa stavmodellerna Lill-Klas och Duett, Den kan ock—
sa& vara byggd med spryglar men med klddsel enbart pa dver-
sidan som hos SMFF-modellen Sparven, Modeller som byggts
hyperlatt for att flyga inomhus har oftast det hir vingtvér-
snittet, Av det férstar vi att profilen passar bra p& det mesta
som ror sig sakta i luften, kanske bara ett par meter | sekun—
den, Lyftkraften blir inte s& markvéardigt stor och inte heller
flygférmégan, men det &r desto littare att bygga och flyga des-—
sa enkla modeller,

Vi skall titta lite ndrmare pd SFFs nybérjarmodell Sparven.,



: Nyblirjare
dm® Viki: B8 gram

SPARVEN

ENHETSMAODEI.L
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| n S
‘ Spinnvidd: 60 em L3

Lingd:49 cm Tot.biryta: 7
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Denna modell har kommit till for att man skall kunna l&ra sig
att starta segelmodeller med lina (héjdstart), Darfér har den
stora ytor bade framtill och baktill, vilket ger den en |4g sido-
plansbelastning (lateralplansbelastning) och fina egenskaper
under starten, Kroppen &dr gjord efter den enkla "planka-med-
pinne''-mall som anvénts |dnge och ger en tdlig kropp. Vingen
sdtter man fast med gummisnoddar runt kroppen och !"pinnens!
framsta utskjutande del, Gar Sparven i backen, kasar vingen
bara framat ett stycke, skjuter loss gummisnoddarna och loss—
nar, Den sedvanliga svaga punkten pa kroppen strax bakom
vingbakkanten ar férstdrkt genom att nosplattan dragits ut i

en spets bakat, Man skall inte sndla med limmet, nér man sét-
ter hop nosplattan med kroppslisterna.

Stabilisator och fena sitter fixerade och fastlimmade, Nagot
litet roderutslag kan man dnda béja till p4 samma sétt som
vi gjort pa tidigare flugna enkla flakmodeller,

Pa vingen finns egentligen bara ett fatal detaljer som man bdr
se upp med extra noga. Det &r putsningen av framkantlisten
och vingéronens lutning, Givetvis skall man se till att ving-
balken ligger val férsénkt nere i spryglarna och inte nar upp
mot kl&dselpapperet, Vingdéronen skall ha samma luthing bada
tva, annars svénger modellen fran det éra som lutar minst.

Sjdlva byggandet av Sparven finns beskrivet steg fér steg i
anvisningarna som féljer med ritningen, sd det behdver vi in-
te syssla med har, Nagra ord om hur man faster klddseln ska-
dar dock inte.

I bygganvisningarna féreslas att man skall limma fast pappe-
ret med samma lim som man anvdnder under bygget, Da giller
det att pa en gang stricka papperet ldangs med och tvdrs dver
vingen, En del nybdrjare tycker att det &r svart och far |&tt
rynkor pa klddseln, Fér dem kan kanske en annan metod pas-—
sa:

Klipp ut ett stycke klddselpapper som &r lite langre och lite
bredare an vingens ovansida., Stryk zaponlack pa framkant,
bakkant och 6verkanterna pa& de yttersta spryglarna, Lat lac-
ken torka, Lédgg sedan klddselpapperet ovanpa vingen och

fdst det pa ena yttersprygeln invid mittbalken genom att stry-
ka aceton pa papperet, Acetonet gar igenom klédseln och |5
ser upp lacket en smula, Papperet fister genast, eftersom
acetonet dunstar sa snabbt, Stridck sedan klidseln l&nhgs med
vingen och fést pd samma sétt i andra dnden i nidrheten av mitt—
balken, Drag sedan férsiktigt i klddseln tvdrs dver vingen in-
ne vid vingmitten och fédst i ett par punkter pé fram- och bak-
kant, Fortsdtt pa samma sitt |d3ngs med hela vingen, tills pap-
peret sitter pa plats, Skulle det bli rynkor, kan man |&tt bl&ta
loss ett passande stycke och strdcka om, Vattenstrick och
lacka slutligen som beskrivningen séger.,

Ytterligare ett annat s&tt &r att anvdnda fotoklister (Bjorn-
klister eller liknande) till att fista klddseln, Detta klister
torkar inte sa fort, sa man har méjlighet att lossa och stric—
ka om skrynkliga partier. Sadant klister &r inte vattenfast,



Det tjdnar inte mycket till att sdtta kladsel p& undersidan
vingen till den hér sortens l&ngsamma modeller, Man far i al-
la fall inte ndgon forbéttrad flygférmaga, snarare tvértom,

Skulle du rdka fa en skev vinge, gar det att rétta till, om du
virmer vingen dver en kokplatta eller en stralkamin t ex (akta
s& att det inte slér eld,). Hall den vdrmda skeva vingdelen
med hdnderna medan den kallnar och vrid den lite skev at and-
ra hdllet samtidigt, s& stannar den antagligen i réatt ldge och
kan forbli sa ganska ldnge utan ny vdrmebehandling,

Startkroken sitter ganska langt fram pa Sparven., Det innebéar
dels att den blir ratt latthanterlig under uppdragning, dels att
man kan f& skubba ganska fort i lugnt vader for att f& en fin
och hég start, Startkroksldget gér att det gar latt att dra mo-—
dellen dver pa rakkurs, om den skulle vilja strédva ut at ende-
ra sidan, Vill modellen &t héger, drar den startande alltsa at
vanster och tvart om | andra ldgen, Om inte vader och turbu-
lens ar alltfér svara, kommer de flesta startférsdken att sluta
med urkoppling rakt éver huvudet pa modellflygaren, Glidet
blir sedan inte direkt av tdvlingsmodelltyp, men det beror pa
den enkla vingens begréansningar,

MODELLFLYGFORBUNDETS FLUGA,

En modell som byggs pa liknande sétt fast med plana pappers-—
klddda bérytor & SMFFs enkla "Flugan!, Det &r en amerikansk
konstruktion som under namnet "AMA-Cub" eller "SIG-Cub!'' har
salts | hundratusental, Bilderna visar hur man steg for steg
snabbt gér en verkligt bra gummimotormodell, dar allting ar
trekantigt,
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kontakt med modellfiyget.

Lyoka 1ill dnelar
Sveriges Model!Hlyghértund
LAS FORST

“FLUGAN" ar an liten qummimotormodall, Iimplig for Dig som for farsta #hogen kommir i

Mpdd!m ar av amerikanskt uriprung och anvendss inom maodaliflygets organisation | USA.
Dar har den byggts och flugits av tussntals ungdomar. D hetar den AMA-CUB men nir
den kom till Svarige, dopte vi om den till "FLUGAN", ty modeliflyg kan aven bli en fluga
for Dig sedan Du byggt och flugit den hir modellen.

Byggbeskrivning

- .- BYGG SEDAN ock I}t alla limningar torka ordentligt!

Du behGver detta for | kartong som skall vara nigot
att byggs FLUGAN. . _ | storre @n ritningen

Ligg ritningen ugp och ner pd
byggskivan. Ritningen syns

& Tejpa eller ndla fast
ritningen pj
byggskivan,

5 Sicir en skbra i ritningen
langs linjen A - A,

7 Kapa listerna som
pessar till fenan.

Limma fast kroppstaven pd ritningen
med lim bara dir Du ser

Limma fast listerna direkt
pd ritningen och till
kroppstaven

© Skir loss tenan och den bakre kropps-
delen frin ritningen. Limna en liten
pappersflik kvar vid pilen.

10 Ligg lim pd fliken och vik den aver till
J skarven mellan listerna.

Kapa till lister for vingen och limma fast dem
pd ritningen. Limma bven fast listerna vid varandra.

12 Gor stabitisatorn ph samma sart
som vingen.

13

Skar loss vingen och stabilisatorn frin ritningen.
Glom inte att limma fast flikarna som pd tenan

14 15

Satt fast propelleraggregatet
pd kroppataven

Limma fast vingen pd kroppen. Fast med
knappndiar. Innan limmet torkat . , . .

16 - - . vander Du p& modellen som bilden 17 fost upp modellen s§, att endast pro-
visar och bryter vingspetsarna nedat
ﬂ mot byggskivan.

pellern, fanan och vingspetsarna nir
byggskivan. Limma vid pilarna.

I
!8 Limma fast stabilisatorn pd kroppens ‘9
bakre snedfasade del

20 ~]

“' W Tag loss madellen frdn byggskivan och Tryck e
o in en knappndl | kroppens bakre undre del Hang upp gummimotorn melian
Q enligt ritningen. propellerkroken och ndlen | bakkroppen J

2‘ Mat ut lamplig langd pd gummimaotorn
och knyt ihop den sd har

(".i,'.; @ = D

22

Hall nu den fardiga FLUGAN meltan tvl av
handens fingrar mitt under vingen, och fram
fur Dig i agonhoyd.

Prova glidflykten genom att kasta
FLUGAN forsiktigt framdit, flygar sd har

25

ainll

24

FLUGAN har bra trim om den

Om FLUGAN stallar (utt. st3lar), flyger
uppd1, lagg lite modellera 1 nosen

27 /’/']'

5
Um FLUGAN flyger for brant ned3t under
glidet, lagg lite modellera har,

28

Borja med 100 varv,

Nar glidet ar bra fatta FLUGAN
med tvl av handens fingrar
om kroppen mitt under vingen.

29 Vrid upp gummimotorn med hoger 30
hand. {amvant om Du ar vansterhant.

H3Il FLUGAN i dgonhojd med nosen svagt uppdt
HAalt 1 propellarn. Slapp sedan propellern och
hasta forsiktigt FLUGAN framit

31

Om FLUGAN under motorflykten flyger s3

nte stiger som den skall. Avhjalp detta som
biid 32 visar.

har sa stallar den. Detta betyder att modellen |Bo) den tunna delen av propelleraggreqatet &t
hoger men bara |itet 1 sander. Gor ett nytt flyg-
torsok och boj mer om FLUGAN and3 ''stdlar”

33 Om Din FLUGA ar trimmad for att flyga 3t hoger, 34
54 skall den flyga s3 har 1 en stigande svang.

Forsok mad flera varv pd gummimatorn s3 biir

flygtiden and3 battre.

Om Du ar radd om Dy
"Fluga’. glom da inte
att skrva Ditt namn
och adress pd den

Lycka till !

| fortsattningen skall vi titta ndrmare pé__né’lgr‘a av de vanligas-
te nybérjarplanen i klubbar och skolor, Annu har ingen lyc-

kats konstruera den helt perfekta segelmodellen f&r nyborjare,
men de féljande &r atminstone populéra . .



NYBORJARMODELLER MED TAVLINGSEGENSKAPER

Nu har vi kommit sa langt pa var vdg mot hégvérdiga modell-
plan i friflygning att vi kan ge oss i kast med en '"nyb&rjar-
modell" av traditionell fason.

Hobbyhandlarens hyllor innehaller rétt manga byggsatser till
sma segelmodeller som i tdvlingssammanhang flyger i klass
Al, Al-regeln féreskriver en storsta sammanlagd yta av
vinge + stabilisator pa 18 kvadaratdecimeter, Minsta tillatna
vikt ar 12 gram per 5vadr‘atdecimeter‘ baryta, Det innebéar att
en modell med 13 dm”“ vingyta och 4 dm2 stab-yta skall vdga
minst 17 x 12 gram - 204 gram, om den skall fa vara med och
tavla,

De allra flesta plan av den har typen gar att bygga |&ttare &n
vad reglerna séger, For att fa upp vikten till rétt vdrde mas-
te man alltsd ldgga belastning ndgonstans, lampligast | tyngd—
punkten,

Det finhs som sagt manga plan att vadlja pa& i byggsats., En del
ar dyra och flyger bra, andra &r billiga och flyger bra &nda,
De tre plan som vi skall titta ndrmare pa ar sadana,

Forst skall vi syssla med en Truedssonbyggsats med namnet
"Pilot 2" darfor att den ar enkel att bygga och ratt ny, Dar-
efter gar vi éver till Wentzels ""Gladan!, som har varit klub-
barnas favoritbyggsats i manga ar och byggts i tusentals
exemplar hela 60-talet, Sist sysslar vi med en enkel och mo-
dern téavlingsmodell som kommit fram inom SMFF, Den har
namnet "Cikada'',

"Pilot!" ar ett gammalt och inarbetat byggsatsnamn, men inte
forrdn sommaren 1970 blev den en modell som gar att tavla
med mot andra Al-or, Claes Martensson har gjort ett plan
med 17,5 dm2 bdaryta, som gar bra att starta, drar ordentligt
i linan och stréacker den i alla vader och som dessutom gli-
der bra utan att vara svarbygagd.
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Modellens kropp &r en vanlig '"planka med pinne'', ddr pinnen
smalnar av bakat hela vdgen frdn en punkt strax bakom vingen,
Vid en hard marktagning kommer hela kroppens smaldel att
fjddra och tal kraftiga tdrnar utan att brista, Birplanen ar
byggda med spryglar och klddda med papper eller siden som
pa hégvédrdiga modeller, | byggsatsen foljer det med tjockt
Modelspan till vingen och tunt till stabilisatorn, Vingprofilen
dr plan pa undersidan, Detta gér for det forsta att bygget
blir enkelt, for det andra att ki&dseln blir I&tt att fista, En
ovan byggare behdver alltsa inte oroa sig fér en rynkig eller
illa spadnd vingundersida,

Stabilisatorn &r "b&rande!, d v s den lyfter hela tiden planet
flyger, Darfér kan man ldgga tyngdpunkten r&tt 18ngt bak pa
vingen, Det &r ndédvandigt att flyga den hdr modellen med stor
anfallsvinkel, annars ger inte den flatbottnade profilen vingen
full effekt,

Fenan sitter framfér stabilisatorn, | bakkanten pa den finns
en stor utskdrning sa att den kan tjdnstgdra som stopp for
stabilisatorn, ndr denna félls upp f6r att verka som termik—
eller bortflygningsbroms,

N&r man bygger Pilot 2 r det bara att folja bygganvisning-
arna steg for steg, men det fértjdnar att pdpeka en del saker
som inte star i anvisningarna:

Vingen. Framkanten ar fardig eller &tminstone formad i ma—
terialsatsen, Lita inte fér mycket pa att den har exakt ratt
matt och fason, utan putsa till den s& att den passar ihop med
spryglarna, Dessa &r stansade i 3 mm balsa och ser inte all-
tid s& eleganta ut, sérskilt om stansningen gjorts i 16st och
létt trd, Om du har rakat f& en sprygelsats av |6s balsa, bor
du bunta hop spryglarna till ett paket med knappnalar och
putsa dem sldta med sandpapper pd en kloss férst av allt, Mitt=
balken &r av furu, Om den vill sticka ut under sprygalarnas
undersida, maste man géra urtagen for balken &nnu litet dju—
pare,

Vid vingknackarna sitter det plywoodférstirkningar pa mitt-
balken, Den ovane byggaren tror gdrna att vinklarna pa de
stansade plywoodstyckena ger just 70 mm v—-form i vingspet-
sen, om man limmar dem precis, Riktigt s enkelt kan man
emellertid inte klara av hopséttningen, utan man far vackert
palla under vingdronen och mata till de angivna millimetrarna
fére hoplimningen - och férst sedan |limma dit férstédrkningar-
ha och hoppas att de passar,

Stabilisatorn, Hela stjértpartiet skall vara latt, Darfér dr det
ocksa fa spryglar | ''stabben!, Kanske m&ste du bunta dem
ocksa och putsa. Var sérskilt noga med att mittbalken passar
bra i urtagen och att limmet inte blir liggande i klumpar, d&
du bygger ihop de olika delarna,

For att stjarten skall bli lédtt kldder vi "stabben! med tunt
Modelspan. Stréck papperet ganska hart ldngs med barplanet
och var l&tt pad handen vid lackningen p& ovansidan, Det har
visat sig att det &r sa langt mellan spryglarna att papperet
ibland sjunker ner och fasthar pa balken, da nybérjare byg-
ger, Framkantlisten méste man férstds putsa noga, sa att
stabben far en réttvis chans att visa vad den duger till,



Kroppen. Om du rakat bygga en tung stabiltsator, bér du gbéra
blyrummet i kroppen stérre, innan du limmar pa plywoodsidor-
na framtill, Du maste ndmligen |ldgga i mera bly fér att balan-
sera ut den tyngre stjarten,

Putsa garna hérnen lite runda pa kroppsbommen och lacka den
ordentligt,

Plywoodbitarna som bildar bryggor fér vinge och stabbe skall
sitta fast stadigt, Limma gdrna sandpapper ovanp@ vingbryg-
gorna och pa ett stycke av vingens undersida (utanp& kl&d-
seln), s& glider inte vingen ur l&dge s& l&tt,

Tréabiten som ligger mellan kroppstversidan och framre ving-
bryggan brukar inte vara med i byggsatsen, Den skall helst
vara av hardtrd, men mycket hard balsa gar ocksé an, Gér
helst den har biten 1 = 1,5 mm hdgre &n vad som visas pa
ritningen, Tyngdpunkten skall i sa fall ligga 5 = 8 mm ldngre
fram &n beskrivningen sdger, men du far en modell som blir
mindre kritisk just | urkopplingsdgonbiicket, Om du har bal-
sa | mellanldgget under framkanten, far du ré@kna med att

trdet med tiden pressas hop av gummisnoddarna och behéver
justering,

Fenan skall vara val putsad med rundad framkant och spetsig
bakkant, Gor den lite tunnare i spetsen, sa vdger den mindre,
Om du skall kldda den, skall du anvanda tunt papper.

Startkrokens ldge gar att &ndra pa den hdr modellen, Bérja
med att sdtta sjdlva kroken, dar linan sitter under starten,
ungefdr 2 cm framfdr en tdnkt lodlinje frén tyngdpunkten,
Skulle det bli daligt drag i linan med det |&get, flyttar man
kroken bakat en halv centimeter eller sa, Vill modellen & and-
ra sidan absolut skd@ra at hdoger eller vadnster i starten, kan
man gora den mer |dtthanterlig genom att flytta fram kroken
ett stycke. Om den fortfarande envisas med att skdra, dterstar
bara att miska fenytan,

Tva nodvindiga finesser.

Modellen &r inte fardig att flyga, forrén det finns en lapp med
dgarens namn,. adress och telefonnummer pa den,

En termikbroms &r ocksa alldeles nddvéandigt, d&ven om du fly-
ger mitt i vintern., En enkel och billig sadan bestar av en gl6-

dande trad, som brénner av en gummisnodd i stabilisatorns fast-

sdttning. Hur ldnge modellen skall flyga bestammer du med
langden pa glédtraden, som kallas fuse, (uttalas [fju:s] ). Nar
gummisnodden gatt av, drar en annan gummisnodd upp stabili-
satorn i urtaget i fenan, modellen blir éverstegrad, tvarstan—
nar i luften och sjunker fort och sd@kert mot marken, Sa har
kan du ordna pianotradskrokar och gummisnoddar:
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Tréden till den glédande luntan (fusen) gér man sjdlv av hart
fldtat bomullsgarn eller - snodd (skorem, gardinsnére eller
liknande), Goér i ordning en méttad I16sning av salpeter och
vatten, Salpeter kan du képa i fdrghandeln, Lésningen blir méat-
tad, nar vattnet inte férmar |6sa mera kemikalier,

Légg bomullssnodden i |6sningen och &t den ligga en stund.
Ta sedan upp snodden och lat den torka i luften. Provbrénn
fusen sa att du vet hur manga centimeter den brinner per
minut,

En sa har enkel termikbroms &r brandfarlig. Ett enkelt séatt
att géra den sdkrare &r att lata inre &ndan pa fustraden ga
in i ett rér, som hindrar den fran att fortsdtta gléda och fran
att falla ned pd marken, medan den &nnu gléder,

A

Tillplattat rér av rullad
aluminiumfolie.

Limmas under och vid sidan
av kroppen.

Till sist nagra tips for dem som skall leda grupper som arbe-
tar med Pilot 2, Materialsats med ritning finns bade styckevis
forpackade och i 10-forpackning, Storforpackningen kostar

bra mycket mindre per plan, Allt material @& med utom lim, lack
och bly till balanseringen,

Méanga byggledare har gjort misstaget att dela upp storférpack-
ningen innehdll och ldmnat varje nybdrjare en pase med sma
och stora detaljer i, Resultatet har blivit att mdnga sm& detal-
jer kommit bort under byggets gang, eftersom det behdvs en
ordentlig kartong med lock till forvaring, Byggledaren bdr
hellre sa ldngt det gar halla materialet i centralt f6rvar och
lamna ut delar efterhand som de behdvs,

Byggledaren bér ocksa se till att han har ett |itet f6rrad extra
spryglar till stabilisator och vinge utskurna, Kép alltsa nagra
extra 3 mm flak och gé6r plywoodmallar att skdra spryglar efter,
Skaffa ocksa ett litet férrad furulister till kroppsbommar, sa
att krokiga byggsatsdelar kan bytas ut och trasiga kroppar kan
snabblagas efter misslyckade flygférsék, Svagaste punkten ar
decimetern bakom vingen, Extra kladselpapper hér dven till
nédvédndighetsartiklarna liksom blyhagel, blypldt och 1 mm
pianotrad,

Pilot tillverkas av Sven E Truedsson, Modellflygindustri,
Storgatan 25, 211 41 MALMO
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GLADAN

Egentligen skulle dven den hdr modellen ha ett "Mk 2!' efter
namnet. Tillverkaren hade ndmligen pa 30-talet en annan Gla-
da, som ocksa saldes i tusentals exemplar och fick manga,
ménga svenska pojkar att férsta tjusningen med modellflyg,
Det var en gummimotormodell med kropp och landsti]| och fpi-
hjulande propeller som det skulle vara pa den tiden, Dagens
Glada ar emellertid en segelmodell, och om den skall berittas
vad man bér se upp med och hur den kan bli dnnu béttre, Vi
gor som tidigare och tar detal] fér detalj,

- L T

f/"/
Krda \Stb‘rsta tjocklek Stérsta valvning

Vingen, Vingprofilen & h&mtad ur Sigurd Isacsons vilkinda
profilserie och har det till synes krangliga numret 6 30 08,
Sexan i bérjan visar att profilens stérsta vdlvning @ 6 % av
kordan. Korda kallas en réa: linje fran barplanets framkant

till dess bakkant., Vdlvning=n méts mellan kordan och en linje
som gar mitt emellan 6ver- och undersida pé profilen, Stérsta
avstandet &r hdr 6 % av kordan och det gar att mita upp unge-—
far 4 cm fran framkanten pad Gladans profil, Dessa drygt 4 cm
motsvarar 30 % av hela kordan - och dédrmed har vi ocksd f&r—
klarat andra siffergruppen i profilnumret, Sista siffergruppen -
08 - betyder att stérsta tjockleken, eller om man s& vill stérsta
avstandet mellan éver- och undersida pa vingen, ar 8 % av
vingens korda,

3 X3
3 %15
3x5{'—‘_r\
3 %5

3 x10

CT




N&r man bygger vingen, skall man se till att vingbalkens ovan-
sida ligger 1,5 mm under spryglarnas 6verkant, om man vill
slippa att klddseln skall fastna pa balken, Bakkanten skall in-
te ndlas fast plant pa byggbrédan utan dess fr@mre dnde skall
pallas under 1 mm, Framkanten bestdr bara av en smal furu-
list, Den maste putsas noga, sa att den passar in i de kurvor
som spryglarna ger, Ofta ser man Glador med sylvass ving-
framkant, Detta stdmmer inte 6verens med Isacsons idéer, u-
tan fr@msta biten skall vara lite rundad, sa att man kan ténka
sig att skriva in en cirkel med diametern 1,5 - 1,7 mm |&ngst
fram i noslisten. Vingspetsarna &r | byggsatsen stansade | tunn
plywood, BI6t och bd] till dessa plywoodstycken, innan de |im-
mas pé plats, annars far man l&dtt ett skevt vingéra med inbygg-
da spanhingar,

Vid kl&ddsel av vingen bérjar man med undersidan, Den ar
vilvd och darfér maste man se till att kl&dselnh sitter ordent-
ligt fast pa varenda sprycel. Det passar bra att anvanda den
tidigare beskrivna metoden med zaponlack eller tunt |im pa
de stdllen dér klddseln skall sitta fast och sedan bléta genom
klddseln med aceton. Med denna metod blir det |latt att lossa
och &ndra, ifall man skulle misslyckas pa nagon punkt, Ving-
en ligger mycket ndra kroppen, sa det hédnder |&tt att den som
s|dpper modellen i starten rakar koéra fingrarna genom under-
sidan, Lagg gdrna pa ett extra lager klddselpapper ett par
decimeter i vingmitten,

Somliga tycker om att kldda Gladan med siden, men det dr fra-
ga om inte det &r att bruka stérre vald &n nodvandigt, Model-
len haller bra &ven med pappersklddsel - fast & andra sidan
dr det ju skojigt att kldda med siden , . .

Stabilisatorn, Profilen &r en Isacsonkonstruktion med vérdena
3 30 06, vilket innebdr att stérsta vélvningen ligger 30 % av
kordan framifran och ar 3 %. Stérsta profiltjockleken &r 6 % av
kordan, Stabilisatorns undersida skall vara plan, framkanten
spetsig.

| materialsatsen dr spryglarna inte firdiga utan maste skéras
ur flak, putsas till ratt form, sedan de buntats med knappnalar
och justeras till réatt langd, Se upp sa att du inte far for stora
urtag fér ribban p& ovansidan, Anvénd linjal da du skér till
undersidan pa& spryglarna, Kom ihag att géra balkurtaget sa
djupt att listens éversida ligger 1,5 mm under sprygelns éver-
kant, Papperet sjunker namligen in vid bldtning och lackning,
Byggsatstillverkaren har | manga ar packat med furulist till
framkant och mittbalk, Byt helst ut dem mot harda balsalister,
Kl&d helst med tunt japanpapper.

Kroppen. Konstruktionen pdminner om_dem vi granskat tidigare.
Mark att riggvinklarna pa vingen ar 07, medan stabilisatorn
skall ha en negativ vinkel pa nagra grader, Det far man genom
att |dgga stab-bakkanten 4 —5 mm hoégre an framkanten, Resul-
tatet blir en modell som flyger med ganska hég nos,

Nagra praktiska tips: Om du bygger stabilisatorn med furulis=
ter, bor du géra halet f6r blyrummet ganska mycket storre,
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Putsa garna kanterna pa kroppsbommen runda och lacka mel-
lan putsningarna, sa blir kroppen starkare, '"Gummikrokarna!l
i vingfastsattningen &r mycket bra, si bra att du gdrna kan
utesluta dem som skall sitta vid vingbakkanten och spara dem
till nagon annan modell,

x 10 mm furu

5 mm plywood
eller furu

Krokar for gummisnodd
téljes ur 5 x 10 furu

Startkrok " o ‘
Lades——:j§ e
1,25 mm pianotrad

| S e e

Fenan. | byggsatsen sitter fenan pa stabilisatorn, Detta dr inte

helt lyckat, eftersom stabilisatorn gérna &ker p& sned varje
landning och man far ett stédndigt mallande och passande fore
varje startforsdok, Gér hellre en annan fena, som sitter fram-
for stabilisatorn, varfér inte med ett urtag i bakkanten som pa
"Pilot 2''? Eftersom den fenan fér kortare hdvarm &n en som
sitter pa stabilisatorn, maste den gbras ungefar en fjardedel
av ytan storre, 2 - 3 mm balsaflak &r passande material, Hur
en termikbroms kan géras pa Gladan syns bra pa bilden nedan,

Stabilisatorn
i uppfallt ldge

1 mm plywood limmas p&
, mittsprygeln efter kladsel

Stopp av = ﬁ——@—g‘:‘
3 x 3 furu ¥ D—Fusetréd

4 x 5 furu

Overfena av ']V /
3 mm balsa/

‘fUnder‘fena av 1 mm plywood

Vikt, Balansera ut modellen med tyngdpunkten ganska langt fram
- omkring 50 % av vingkordan, Grovtrimma och gér de férsta
flygningarna. Om du bara skall flyga fér dig sjdlv och inte vara
med | tdvlingar mot andra modeller, behéver du inte bry dig

s& mycket mera om hur mycket modellen véger, men det troli-
gaste ar att du har en modell som vdger 30 - 40 gram for litet
for att den skall f& vara med pa en riktig modellflygtdviing.
Reglerna sager ndmligen att tédvlingsmodeller skall vdga minst
12 gram for varje kvadratdecimeter baryta, Det kan ju bli en
trevlig rdknedvning att ta r&tt pa hur stor yta vingen och stab-
ben har tillsammans och sedan rdkna fram minimivikten pa

just din modell, Om den &r fér |&tt, skall den belastas t ex med
blyplat i tyngdpunkten, Somliga ldgger en blyklump inne i ving-
en, men det ar inte riktigt lika bra som att vira eller limma
blyplat runt kroppen, eftersom extravikten kommer att ligga
lite f6r hogt i vingen fér att planet skall flyga bra i ryckigt
och kyttigt védder. (Tyngdpunkten kan rdka komma hégre &n
lateralcentrum),



Forbéttringar: Gladan kan gdras bédttre genom att man byg-
ger en storre stabilisator, Yttermatten pa skissen nedan vi-
sar '"Ur-Gladan', som gjordes | mitten av 60-talet for att en
nystartad klubb i Stockholm skulle ha nagot bra att bérja med,
Den modellen har precis samma spryglar och balksystem som
byggsats-Gladan, men den flyger en aning battre i blasigt och
turbulent vader, M5jligen beror det pa den stérre stabben,
méjligen kommer det an pd ndgonting annat, som inte &r sa
enkelt att pavisa, Vdljer du att gora en ny stabilisator, skall
du anhvdnda balsa i alla delar, Spetsarna @ 3 x 10 mm balsa-
list, Hornen vid fram- och bakkant rundas av efter tycke och
smak,

5
|
g

- — 1000

En annan forbdttring hér egentligen till fintrimningen, men ef-
tersom den passar ndstan alla friflygande modeller skall den
ndmnas, Det ligger néra till hands att tro att den idealiska
vingen har exakt samma anfallsvinkel fran kroppen till spetsen,
| praktiken stdmmer detta inte, Anfallsvinkeln skall helst vara
lite mindre (ldgre) i vingspetsen an inne vid roten, eftersom
vingspetsarna med den riggningen fortfarande bar, nar inner-
vingen blivit éverstegrad,

N>

- XL LI T

Den skrankta
vingspetsen
eller oOrat

N \,__ - g

M el ..:'.-"“;-._
~—— 1_/ ( -

Mittvinge |
X \\ ~ N

e L
-
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Varm alltsé vingen vid spetsarna och vrid upp bakkanten langst
ut 2 = 3 mm, Hall vingorat i det |dget, medan det kallnar, Proce-
duren méste antagligen upprepas varje gang du tar ut model-

len for att flyga med den, men det maste man ofta géra dven

da man byggt vingdrat skevt, Vingvridningen kallas tordering.
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En valbyggd Glada hor till det fétal modeller som faktiskt nds—
tan kan flyga av sig sjélv - det vanliga &r annars att man
maste ldra modellerna det. Ge allts& inte upp, om just din mo-
dell verkar vara besvérlig i bérjan., Forsék hellre att funde-
ra ut vad som inte stdmmer, experimentera med att flytta
tyngdpunkten och att &ndra stabilisatorns instdllningsvinkel,
Kom bara ihag: &ndra en sak i taget och se hur &ndringen ver-
kar.

Tips till handledaren:

Gladan finns hos né&stan alla hobbyhandlare styckeférpackad,
Vill man ha storférpackning (5 byggsatser), f&r man i regel ga
direkt pa tillverkaren Wentzels Hobby, Méaster Samuelsgatan 65,
Box 801, 101 31 STOCKHOLM,

Om gruppen bygger efter materialsatsen, bér handledaren dnda
skaffa ett litet forrad furulister 3 x 5 och 5 x 10 f6r att byta ut
sadant som blivit alltfér krokigt, Balsalister 3 x 5 och 3 x 3 be-
hévs till stabilisatorerna,

Ménga nybérjare har svart att skira till spryglarna i stabili-
satorn, Handledaren bdr i sa fall sjdlv skira spryglar i 1,5 -
2 mm balsa, Anvdnd plywoodmall fér tillskdrningen, Nagra
extra vingspryglar av 2 mm balsa dr ocks3 tryggt att ha,

Materialsatsen innehdller alltmaterial utom lim, lack och bly,
Sadant samt extra kléddselpapper (bade tunt och tjockt) bér
finnas | ledarens férrad,



CIKADA —EN ENKEL TAVLINGSMODELL

lnom SMFF har man lange sdkt efter en riktigt bra och billig
modell f6r dem som redan passerat nyborjarstadiet och som
behdver nagonting mera hiogvardigt att flyga med under tiden
innan det blivit dags for egna konstruktioner, for dit kommer
varje framgangsrik modellflygare,

Cikada fyller rétt hdgt stédllda krav pa flygtid och startsdker-
het, Den krdver ocksad mera av byggskicklighet &n de plan vi
behandlat tidigare, Den &r inte lamplig fér helt oerfarna hem-—
masnickrare, som saknar mdjlighet att radfraga mera erfarna
flygare,

Det mest typiska fér Cikada ar den lilla stabilisatorn och den
héga V-formen, Stabilisatorn kan vara sa liten, eftersom den
har en extra |l&ng momentarm till tyngdpunkten, Stérsta delen

av den bdryta som reglerna tillater ligger alltsd pa vingen, dar

den goér stbrsta nyttan, V-formen ar hog for att planet skall
flyga stabilt dven i branta svdngar i uppvindsomradena, Ett
automatiskt kurvroder skéter om att modellen kan flyga rakt
unhder uppdragningen och &nda flyga | shdva varv under glid-
flygningen, Kurvrodret slar ndmligen ut férst efter att mo-
dellen kopplat loss fran startlinan, VVingen ar lang och smal,
Man séger att den har '"hégt sidoférhallande!', Detta gér att
dess inducerade motstand &r lagt och att den lyftande ytan
blir stor,

Av allt det hdr forstadr man att det dr mycket viktigt att stabi-—
lisatorn far rétt fason, Framkantlisten och spetsarna skall
putsas mycket noga sa att det inte uppstar stérande virviar
kring profilen, Kladseln skall gbras med tunt papper och
strdckas noga, Inga rynkor vid framkanten kan tolereras,
Inga fransiga papperskanter eller spretiga limklumpar hel-
ler,

Manga tycker att vingen ser skranglig och klen ut, men det
beror antagligen pa att man jamfér med vanliga nyborjarmo-
deller, som brukar vara betydligt kraftigare., Med en jamnt
och fint spand kl&ddsel tadl Cikadavingen mycket harda tag.
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Den ldnga och smala utformningen gér “att den kan fiddra langt
utan att brista, En sak maste man dock se upp med - krokigt
och skevt furuvirke, Sérskilt framkantlisten kan fordarva

en aldrig sa noggrant byggd vinge, om man anvédnder skeva
liststycken. Skaffa alltsd en alldeles rak furulist 3 x 7 mm,
om byggsatslisten ser konstig ut., Annu béttre blir det om man
limmar ihop en 3 X 5 med en 3 x 2 mm-list,

Som vanligt brukar |listurtagen i spryglarna ibland vara i
grundaste laget, Se till att listerna kommer s& |&ngt in att
klddseln inte kan fastna pa dem, Alla spryglar &r sdgade, sa
man behdver inte spilla virst mycket tid med att putsa dem,
Finputsningen kan géras med 00 eller 000 sandpapper pa en
kloss, sedan vingen byggts fardig, Ddremot kan det finnas
spryglar i mycket |16s balsa med, Byt ut dem mot hardare
spryglar, som man skar ur 1,5 mm flak,

En detalj pa ritningen fordrar kommentar, | mitten pa vinge
och stabilisator finns det forstarkningar av 1 mm balsaflak,
Det gar i och fér sig an att ldgga flakbitarna utanpa spryg-
larna som ritningstexten sédger, men det hela blir d&nnu battre,
om man i stallet tar 1,5 mm 16s balsa och passar in fyrkanter

mellan spryglarna och putsar till fason, sedan |limmet torkat,

Lita inte heller alltfor mycket pa att du skall f ratt vinkel pa
de lutande spryglarna i vingkndckarna genom att gbra precis
som byggbeskrivningen sédger, De mallar av plywood som féljer
med i byggsatsen ger ofta en v-form pd uppat 15 cm i stéllet
for 11,5, Med sa stor v-form &r det knappt att fenytan ricker
till, trots att den har lang momentarm,

Kroppen har sin svaga punkt ett stycke bakom vingen, Den bal-

salist som féljer med maste vara jamnhard hela framre delen,
Finns det marken efter kvistar.i den, skall den kasseras och
ersdttas, Om den &r av I6s balsa, skall den klddas med tunt
japanpapper eller Modelspan, annars haller inte kroppen for
en sméll, Runda av hérnen pé listen och lacka flodigt,

Startkroken skruvas in i kroppen, Det gér att man inte kan go -
ra sérskilt sma férflyttningar av den utan att sétta i en trd-
plugg i det gamla halet, | regel gar det emellertid fint att sdtta
den precis som pa ritningen,

Trimningen av glidflykten bér géras med kurvrodret utfillt,
Cikada skall flyga i cirklar med 10 - 15 m radie, Trimmar

man in snavare kurvning, bér man skeva mot med innervingen

i svdngen en aning, d v s man bd jer ner bakkanten pa& inner-
vingens mittdel ndgon millimeter eller minskar pa skrd@nkningen
i det vingbrat lite grann. Denna trimning kan leda till 6ver-
stegring av vingspetsen och bér anvindas med viss forsiktig—
het, A andra sidan blir modellen mera termikkanslig, d v s

den far lattare att félja med &ven i sma uppvindsomraden.,

Man kan ockséa géra en férsta grovirimning med kurvrodret
last — d v s s& som det star i starten. Modellen skall d& glida
rakt fram eller i mycket svag svdng och skall med neutralt
kurvroder flyga i ett slags gungande hack-flykt, Man trimmar
med andra ord '"baktung'', Med utféllt kurvroder far man en
jdmn och stabil flygning, som duger som bérjan av fintrim-
ningen,



Ett annat trimningsproblem som brukar félja med Idnga och
smala vingar &r att hela modellen blir tyngre pa ena sidan
om mittlinjen, Sadant bér justeras till med litet tyngd i den
|&ttare vingspetsen, innan trimningen fortsdttes,

Fuse—-anordningen dr en av de viktigaste detaljerna pa denna
modell, som &r rysligt pigg pa bortflygning annars, Ritningen
visar hur krokar och snoddar skall sdttas men saknar en vik-
tig detal] = stoppanordningen, Vi kan ju inte falla upp stabben
mot fenan, eftersom den sitter langt framfor, | stéllet skall

vi sédtta pa en trdd av nagot slag (fisklina, bjérntrad, 0,3 mm
pianotrdd) mellan stabbens bakkant och kroppen, Passa av
tradens ldngd sa att stabben slar upp ungefédr 45 grader, (I
glidflyglége ligger den pa 0 grader; om den star rakt upp, vin-
kelr‘éitt)mot kroppslisten, &r vinkeln 90 grader; mittemellan &ar
lagom, ).

TAND ALLTID FUSEN - dven om du anvdnder urverkstimer,

Slutligen nagra tips till handledare som jobbar med Cikada-
grupper:

Byggsatser ki:')p_s.-; fréan Sveriges Modellflygférbund, Box 10022,
600 10 NORRKOPING, Cikada finns bara i enkel féorpackning.

Handledaren bér ha ganska gott om hemmagjorda spryglar ba-
de till stabbe och vinge sadrskilt om gruppmedlemmarna ar lite
hardhdnta av sig. Profilerna &r tunna och det hander alltfor |&tt
att nagon bryter av en sprygel under tillpassningen. Var myc-
ket noga med att urtagen i bakkanterna gbrs ordentligt och att
bakkantlisterna pallas under i framéndan, 1,5 mm pa vingen,
knappt 1 mm pa stabben, Hall gdrna nagra smala remsor ur
balsaflak till hands, da bygget skall starta, Extra furulister
maste finnas i handledarens férrdd liksom 2 x 2 mm balsa, som
har en fenomenal férmdaga att férsvinna i bygglokalen, Kropps-
lister av 10 x 15 mm balsa i hard och fiberrak kvalitet, extra
ark tunt japanpapper, lim, lack och blyhagel behdvs aven till
denna model!,

Eftersom kroppen pa Cikada &r ganska skér, bér de férsta
flygférséken absolut inte gbras en blasig dag, VElj hellre en
tidpunkt da det &r ndstan helt stilla i luften och f6rldgg flyg-
ovhingarna till stora 6ppna falt, Cikada &r ett kvalificerat
tdvlingsredskap och skall behandlas med viss respekt, dtmins—
tone tills man blivit god vdn med den i luften,
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OMVANDLING AV ENGELSKA MATT

Ett av de vanligaste bekymren modellbyggaren far di han skall
lésa engelska och amer-lkanska ritningar och beskrivningar &r
att mattsystemet &r s& frdmmande for oss som raknar i milli-=
meter, gram o s v,

Har féljer nagra tabeller, som kan vara till god hjélp.

Engelska Tum (inches) till Millimeter,

(Inch férkortas ofta med tecknet '', 21 betyder alltsa tvad inches,)

L dngdmatt

1 inch = 25,4 mm 3/8 = 9,53
15/16 = 23,81 5/16 = 7,94
7/8 = 22,23 1/4 = 6,35
13/16 = 20,64 3/16 = 4,76
3/4 = 19,05 5/32 = 3,97
11/16 = 17,46 1/8 = 3,18
5/8 = 15,88 3/32 = 2,35
9/16 = 14,29 1/16 = 1,56
1/2 = 12,7 1/32 = 0,79
7/16 = 11,11

1 foot (skrivs 17) = 12 inches = 304,8 mm
1 yard = 3 foot = 36 inches = 914,4 mm

Ytmatt

1 square inch (skrivs ofta sq, in,) = 654,2 mm?2

1 square foot (skrivs ofta sq., ft.) = 929 t::m2
Rymdmatt
1 cubic inch (férk cu, in.) = 16,39 cm’

1 cubic foot (férk cu, ft,) = 28,32 dm>

1 gallon (USA) = 3,785 liter

1 Imperial gallon (England och samvéldet) = 4,546 liter
1 quart (USA) = 0,946 liter

1 quart (Engl) = 1,136 liter

1 pint (USA) = 0,473 liter

1 pint (Engl) = 0,568 liter

1 quart 8r detsamma som en fjardedels gallon

1 pint = en attondels gallon

Vikt
1 ounce (skrivs oz) = 28,35 gram
1 Ib (uttalas pound) = 453,6 gram



Tradmatt

Diameter pa pianotradar och liknande brukar anges med de
mystiska bokstdaverna S.W,G, samt en eller ett par siffror,
S.W,G, ar en férkortning for Standard Wire Gauge, Det &ar
ett standardiserat nummersystem, ur vilket nagra fér modell-
flygaren vanliga storlekar foljer:

S.W,.G, 8 = 4,064 mm 20 = 0,914
9 = 3,658 21 = 0,813
10 = 3,251 22 = 0,711
11 = 2,946 23 = 0,610
12 = 2,642 24 = 0,559
13 = 2,337 25 = 0,508
14 = 2,032 26 = 0,457
15 = 1,829 27 = 0,417
16 = 1,626 28 = 0,376
17 = 1,422 29 = 0,345
18 = 1,219 30 = 0,315
19 = 1,016 31 = 0,295

SLUTORD,

Du som l3st s& héar langt och kanske dven byggt flera av de
beskrivna modellplanen har kanske blivit riktigt biten av mo-
dellflygning.

Du har mest fatt veta nyttiga saker for friflygande modellplan,
Att SMFF fastnat for att beskriva sddana i en forsta handbok
fér klubbar och skolor beror pa att den sortens modellflyg

blir billigast att borja med, Darfér har friflygning ocksa varit
vad de flesta bérjat med i alla ar vi haft modellflyg i Sverige,

Om du vill veta nagot om linstyrning, modellraketer, radioflyg-
ning eller skalamodeller, far du skaffa ndgon annan av SMFFs

sma handbdcker, En sddan handlar ocksa om hur man gar vida-
re med segelmodeller av svarare slag, &nnu en annan behand-

lar friflygande motormodeller.,

Modellflyg &r inte bara en sport, det inrymmer flera, Om du
tar kontakt med flygklubben eller modellflygklubben i din hem-
ort kommer du antagligen att mérka att @ven den specialiserat
sig pa ett eller ett par slags flygning, Det &@r egentligen bara de
allra storsta klubbarna som orkar halla pa intensivt med alla
grenar, lara upp nya modellflygare, ta hand om tavlingsflygar-
na, genomféra tdvlingsserier pd hemmaplan och i distriktet
och vara med i de nationella tdvlingarna, som kvalificerar

till EM och VM, Det brukar fér évrigt ta tio = femton ar fran
att man bdrjar med tévlingsmodeller till dess att man hamnat

i virldseliten, men manga tycker att det &r sa man skall an-
vanda sin fritid,

Lycka till
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Katapultglidare efter
Flygvapnets AJ37
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40 cm handkastglidare
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