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Multi Q
-Universalladdare

Universalladdare som laddar tre
ackar samtidigt! Laddar sandare,
mottagare,7,2- 8 4V drivackar, glod-
ack, mm.

Instéllbar laddstrém 0,5-4A.

Pris: ca 800.-

MultiPlus 12
-Elflygarens favorit

Tel013-122223,FAX013-101049

Www.carrocar.se

ing,

Frdn Balsacraft konimer 5y mo-
deller av okinda WWII plan. Alla
dr avsedda for elmotor elfer .15
gladstiftmotor. Modellerna har CNC
friista delar fir hilgsta majliga precision!

LimiboDancer dr ent ny Fun-Fly competition mo-
dell med mycket extrem prestanda,

Fir alla som vill ha
ordning och reda pi
flygftiltet finns en
pn»mmf filtlida.
Aven den har CNC
friista delar for maxi-
‘mal precision!

Laddar 1 till 12 celler (1,2 - 14,4V)
fran ett 12V bilbatteri!

Instillbar laddstrom 0,5 - 4A.

Pris: under 900.-

Elflygreglage

Carrocar AB,Box1211,581 12 Linkdp

RD6000

Extreme Computer Power

Antligen en ny 6 kanals PPM/FM

anlaggning fran Sanwa. RD6000 &r

en tillforlitlig och avancerad radio

som samtidigt dr si enkel att

programmera att alla klarar av

det!

Utrustning

* Ackar i sindare och mottagare!

* 4st starka och snabba servon/!

* 7-kontakt -JR/Futaba standard/

¢ PPM-invert som gorattsindaren
dven kan anvindas till mottagare
fran andra tillverkare/

* Dual Conversion minimmt’mgaru’

* Specialprogram for motorflyg!

* Specialprogram for aebelﬂvg

* Specialprogram for helikopter!

* Priset en glad Gverraskning!

SANWA
Vill Du veta mera?!

Nu finns -HOBBYKATALOGEN- {rin 156 A4 sidor f
e : ylida
Carrocar i Din lek- och hobbybutik! Den 156 med det bésta inom

sidiga katalogen innehaller flygplan, bilar, :
bétar, radiostyrningar, férbrannings- och el- radiostyrd hobby och

WEB-SITE med de senaste nyheterna

ar

Hogfrekvent, steglosreglering, BEC,
Low-Battery-Auto-Cut-Off, la;_‘\ ikt.
(GS-30 -30A, Pris ca 500.-

(G5-50 -50A, Pris under 700.-

info@carrocar.se*Besokv.

E-mail

Finnsivilsorterade lek- och hobbybutiker. Distribueras av

motorer, ddck och mangder med tillbehor for modellsport! W =% s
bil, bat och flyg. ) Din for endast: «;‘{\ b?*g\wgl I\ e
Du kan koépa -HOBBYKATALOGEN- i vil- 2 B0 x T o0 el

sorterade lek- och hobbybutiker eller bestalla
den direkt fran oss.
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TIPLEX Pi"o
-

Channe/ Ch 3 or i o] i
hzﬁll? aven forlilla, Icttq PICO-l.me!

. - Sandaren g4, i --
annan/annatpg g kanayr - C"erinte om det g, en
Dennyapico.jne séndg

1Pl ren dreje I !
?re,gg gonﬁgi;: Och fumm ©Ifr, I6tt. ren g t%i’%i%i?} ngggf ;n()/;kbcﬁs:%n:
i S:;?ors evroq’efqewon (50/50, kangy 1&85), fér v foff(50/5(? v

: ; CoOmbiswitch @ 80, 100) servoreverserfhg ackvakt
(ua & bink), clagnos, e, ochiadanings,tiag '
. Dfsp/q ven visqr Inkoppladie blandare o ;
' Spakjusferfhg ldngd returkrart
* Med extrg Vred/regiq

e

PICOL;Line Internationq sef bestaray:

Kanals séindare PICO-Line, /-kanals mottq are (Micro 7), hyé i
(kanal 63-80). strémbrytore med fcddnings-&dg el osicndordservqp, e
mottagare, filbehér, svensi bruksonvisnfng.
RIS NU: 1.895:- (2.200:-)

iognosu’r’rog, 600 mAh ackar forséndare &
* Milidavgirt férackarng tillkommer (netto 86:-)

CO-Line-séindaren! Hall den

I6tti eng handen nér gy kasfc:r/s!éipper din modell meg den andral

Def mesfa i fillbehér! Linkar & ?“rénger M2, M2 5, M3, hom, ok, kcfrdborrbcmd, servotape, I&smuttrar,

skruv, Ins agsmuttrar, bowdenkabJengcsﬁben skololnsrrumemrnm. mm

Nu det mestq fer lc’:gviktsflygning (salflyg eller utomhus):
Mottagare Pico 4/$, & kanaler cirkq 17 ram (UNI
Cirka 655:- UN!-kablqge i smr"sorten‘

‘ : : -X2Mikro, cirka 8.5gram, cirka 320.--
* Micro 10, moforreglage 4-8 celler, BEC, 5A kont. /10A 15sek!, cirkg 0.9 gram, cirka 338:-

* Mikrokablar (hon-, han, v- fén'd'ngnings) mikrostrémbrytarel

. Snabbladdningsaggreguf harviocksé — det minsta4-7 celler, 1, 2 &4A, frén 331 -

VM F3B 1997 vanns med
MULTIPLEX. .

Nu dven NM 1998 « SilveriEM 1998

Proffsen vefvad som fungerar —

vdlj sa éven Du!

b Proft-sandare

Alla med svenska i display och bruksan visning och med forbluffan
medpekmen ¥ och digitalvred! Allq numed Channel Checkl

Du bestémmervag Du vill géra med Din modell — séndaren hakarpdoch hindrarintel
* PROFImec 3010CE - denhdftigamed 30 minnen. Kan nu f& Channel Check (CC)/

* PROFImc 3030CC » den hdffigare meq 99 minnen och Channel Check (CC) och
exempelvis servohastighe sinstélining

* PROFImc 4000 + cion hdffigaste, med sdkerhetsscanner efier Channel Check (CC)och
I “praktiken” obegrdnsat minne!

Priser fidn4.350:-1il 11,535 Mifavgift fér ackar filkommer,
Kvarverandeme 3030 Master Edition (Uan CC) ilnedsatt prs — & 90, (7.300:). Ring nu

KONTRONIK

o] G 6 5 torer, som inte Iéingre be-
tora nyhet ér de tunna och Iéitta reglagen fér borstiésa mo : " a
ﬁg?ftesrs ha sen);orer. A'nﬂigen kanvilevereraden yakompletfa DRIVE-satserna (borstiés mo
for + SL-reglage).

MULTIPLEX Processorservon, som anses vara ett maste fe 1 :5-bilar;
* Power mc/V2—servo, (gas, broms) cirka 1.175-- « Jumbo mc/V2-servo (styrning), cirka 325
. Progrommenngsbox férme/v2 (hastighet, mitt- dnd-~, och fai| safe-lagen stalls), cirka 435:-

de enkel Programmering

AULA NYHETER
an nu evergras By tamilige

servon med den nya me/V2-fér-
stdrkaren. ’

LAGPRISER pé allla Hobbyline Ms-
X-servon med UNI-kontakt. frén
118:- (MS-X6, ett vanligt normal-
servo), MS-X2, 9.5 gram! (272:-)el-

ler bamseservot MS-X20 BEFET
(447=-). Nytt ar bl g MS-X6BBMG
(187:-) dubbla kullager/metall-
Qrev38x4] x20mm, 54 gram, 4,2
kpcm/0,12 sek/5 celler, Det ﬂnns
sammanlagt 11 olika servon i se-
iten! Aven med MPX-kontakt fil
nagothégre pris,

Prisexempel: DRIVE 3003.620:-. DRIVE 500 (1 mec{! vrc'jxeg 4.{250:-‘ Négot mera ilsket éin dessa
3 hég verkningsgrad farman leta e erl SR

r‘}?’s’g;?gecsgﬂ;gg i;: he% karta a\? b%riga programmerbara processor- reglage fér savdal Heli

som dvrigt flyg fran 5A (338:-) fill 100A (1.515:-) med och utan BEC. Sordinsotrss At

Easy-reglagen (frdin 343:-/18A, &-10 celler, BEC, AP & broms) for enkiare ferritm

bra valtilliagt pris!

Viskickar posforder, om ingen aterférséljare finns pé& traktent

) QN icl -98 (i PX—\'\G\G\OQ?“ & Ring oss, helst pa kon_torsﬁd.

‘“‘“‘““‘“‘“\x oor QIO Mol SS- marken i(ﬁm:;*z?;;zz“:g:em ok
S
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Sveriges Modellflygférbund (SMFF) ar

en sammanslutning av cirka 220
klubbar och 8 000 medlemmar.

SMFF ordférande och
Modellflygnytts ansvarige utgivare
Robert Sundstrém

Hamnesplanaden 4B, 753 19 Uppsala
Telefon 018-13 02 33

SMFF sekreterare

Per-Olof Berglund .

G:a Huddingevagen 456A, 125 42 Alvsjd
Telefon 08-647 68 33

MODELLFLYGNYTT &r organ for
Sveriges Modellflygférbund.

Fragor angaende distribution eller vid
utebliven tidning kontakta
SMFF, Box 4015, 600 04 Norrkdping,

Telefon 011-31 38 50
Telefax 011-31 24 70
Pg-konto 51 81 65-6

Hemsida: http://www.modellflygforbund.se

Redaktdr och annonser
Sture Tingwall Marketing
Storgatan 24, 302 43 Halmstad

Telefon 035-21 31 41
Mobil 0706-00 47 67
Telefax 035-18 65 75
E-post sting@adept.se

Fackredaktor Friflyg

Martin Tarnroth

Méanstorpsvagen 12, 146 45 Tullinge
Telefon 08-778 44 89

Fackredaktér Linflyg

Per Ehnwall

Vargvagen 6, 137 72 Vasterhaninge
Telefon 08-500 212 14

Fackredaktor Radioflyg
Conny Aquist

Box 17, 456 21 Kungshamn
Telefon 070-628 57 17

Annonspriser galler for underlag i
form av férdig positiv film. For farg-
annons debiteras tilldgg pa max 500:-.

1/1-sida 3.500:- 1/2-sida 1.900:-
1/3-sida 1.700:- 1/4-sida 1.200:-
1/6-sida 1.000:- 1/8-sida  800:-
1/16-sida 500:- Staende/ar 800:-

Redaktionen hjélper med gladje
till med annonsutformning, sattning,
fargdelning mm till lag sjélvkostnad!

Preliminar utgivning 1999

Modellflygnytt nr 1 vecka 08-09
Modellflygnytt nr 2 vecka 16-17
Modellflygnytt nr 3 vecka 25-26
Modellflygnytt nr 4 vecka 35-36
Modellflygnytt nr 5 vecka 42-43
Modellflygnytt nr 6 vecka 48-49

Annonsbokning manusstopp cirka 5
veckor fdore angiven utgivningsvecka.
Kontakta garna redaktionen i férvag!

Annonsunderlag i form av heloriginal
eller film kan lamnas senast 3 veckor
fore angiven utgivning.

Tryck NDB Printing, Holland
ISSN-0345-813X

OMSLAGET

Bert Jansson hade en skon omslagsbildi
nr6/1993. Nu slar han till igen med en
toppenbild av sin Tiger Moth, byggd fran
en Flair-byggsats skala 1:4.

Lilla bilden. Jan Karlsson Henschel Hs
129—se sidan 14-15 i detta nummer!

modellflygnytt nr 1 1999 « Forbundsméte » 27-28 mars!

Modellflygnyttnr1 1999

Boddington: Stora modeller 10 sid 6
Profil: Par Lundqvist sid 8
Har kommer en ducted fan! sid 10
Quicksilver Slow-flyer sid 13
Henschel Hs 129 sid 14
En pojkes drom sid 16
Skalariksdagen 1998 sid 18

BHT-1 Beauty sid 20
Pilotrutan sid 23
Victor Stamov, friflygare sid 24
Pylonspalten sid 25
APCRC 120 sid 26

sid 28
sid 30

Impala, Koala och Panda
Torslandamassan 1998

SMFF chatsida sid 31
Eurofighter 2000 sid 32
Futaba FF8 med CCPM sid 34
Air Combat sid 35
Enya 11 CX sid 36
SQS Breitling sid 38

sid 40
sid 43
sid 44
sid 45
sid 46
sid 47
sid 48
sid 48
sid 50
sid 52

Profil: Jesper von Segebaden
Model-Craft, snart 60-aring
Diverse

Pryltorget

Sportflygeri & Saito FA-90TS
Motorauktionen med mera
What’s up in F3B and F3J?
Funderingar kring OT-RC Il
Infor forbundsmote 1999
Vaxlade elflygmotorer
Europamasterskapen i F3C sid 54
Modeliflyghistoria sid 56

Under hiistens styrelsemdten har vi i styrelsen allt oftare diskuterat olika
séitt art marknadsforamodellflvget. Det ér ett svart iimne. Konkurrensen med
andra fritidsaktiviteter blir allt svdrare.

Det kanske ocksd dr sa att modellflyg och flyg i allmdnhet inte attraherar
samma sorts ménniskor som det gjorde fir 30 dar sedan. Pa den tiden ansags
flvg vara ett tekniskt spjutspetsomrade och attraherade ddrmed en viss sorts
méinniskor. Sedan ert antal ar dr flyg vardagsmat och éiimnet ersatts av andra
hos teknikhungriga individer. I'or att konkurrera mdste modellflyget visa
upp ndgot extra.

Kanske dr det ocksd sa att morgondagens modellflygare inte finns att
héimta i den del av befolkningen som fascineras av modern teknik, utan
snarare bland dem som i hiigre grad iir ute efter frisk luft och rekreation.

Vilket som helst, folk mdste veta om att vi finns, gdrna i sd unga ar som
mdjligr. For att firscka firbiittra situationen vill vi ¢ka var exponeringsgrad
i skolan, frimst i dmnet Teknik. Exakt hur det skall ga till far den ndrmaste
[framtiden utvisa.

Férart hjélpa till ekonomiskt har i alla fall lingrenen villigt satsat 100000 kr
av dverskottet fran 1996 ars VM-téiivlingar i Linflyg.

Beloppet kommer seperatbokforas och satsas pa olika PR-insatser under
de niirmaste dren. Gratulationer till lingrenen for sitt framsynta tiinkande!
Och du, glim inte farbundsmdtet 1999!

Kobal S~

Ovrdfirande i Sveriges Modellflygforbund

Copyright
Modellflygnytt

For insant, av
redaktionen ej
bestallt material
ansvaras gj!




Skala

Snyvggt Moth-foto:
Bert Jansson

AVSNITT Stottan stag & stc')'itor |

ypenav wire-stagning har varierat.
Flygplan frin forsta viirldskriget
ochildre hade spunnen wire och hiir
anvinder jag nylontiickt fisklina. For hu-
vudwirar viiljerjagen tjocklek, som stér pall

for bortatl5 kg, for mittsektionen med
vingstottor mot flygkroppen linor for 8-
10kg liksom for de wirar, som éirplacerade
ute vid vingens yttre stottor.

[ indarna pa dessa nyloninklidda wirar
har jag Flairs 2 mm giingade linkage-skru-
var, som skruvas in 1 vanliga "link-klev-
isar” av nylon eller metall.

Wirarna kan fiistas pa tva sitt — lindas
med tunn koppartrid som sedan 16ds eller
med smikortamiissingror. somkldms ihop.

Att linda med koppartrad kan ha sina si-
dor—knepigt i enaiinden, som miste fis-
tasmot konstruktionen (vingenellerkropp-
pen), medan den fria dnden ir littare att
fista. Metoden har dock en férdel om man
rakat fa wiren for kort.

Koppartradslindningen kan Jitt tas bort
i ena dnden — innan man 16tt den! — och
lindas om sedan lingden korrigerats, me-
dandiremotdetklimdamissingroret van-
ligtvis "forstort” wiren, som far ersiittas i
sin helhet.

Linor/wirartillsid-ochhéjdrodertillver-

kas pd samma sitt och utrustas med
skruvlink i servo-dnden. Det ir hir vik-
tigt att man omsorgsfullt planerar hela
kabelstrickningen franroderhorn till ser-
vo. For att inte kabeln skall slaka pa na-
gotstiille borden spidnnas/hallas upp med
hjdlp av 5-8 mm tvirmonterade rund-
stiinger pastrategiska punkteriflygkrop-
pen. Ingangshdlet akterifriin skall natur-
ligtvis placeras enligt forebilden. Skiss!
Senare fullskalallygplan anviinde de
vilkiinda och strémlinjeformade RAF-
wirarna. Att framstillademirittskalatill
cnskalamodell innebiringaproblem. Fér
kvartsskalamodeller och stérre har jag
med [ramgédng anvint mig av de stil-
remsor, som finns i vindrutetorkare-
bladen (de somhaller fast gummiti hélla-
rna!). Deiirplattamedrundade kanteroch
ser bra ut, passar bra. De méste emeller-
tid silverlodas, se skiss!
Standardlinkarkan anvindas, men jag
brukar géradem mer skalalika genomatt
viirmauppdemsdattde blirkorsbiirsroda.
Sedan far de kallna, varefter jag kapar
dem, si att de fdr hégst 10 mm linga
tungor. Borra ett 1,5 mm hal och forma
demsedan. Fiist dem sedan till konstruk-
tionen (vingenellerkroppen) meden bult

elleren 1,5 mm saxpinne.

Ett alternativ till vindrutetorkar-meto-
den tillverkas avamerikanska ProctorInc
ochdetircirka 3,5 meter langaoch platta
stalremsor, som finnsibredderna |,5mm,
2.25mmoch4,5 mm,

Ett annat alternativ dr att “bygga” upp
dessaRAF-wirarav pianotrad—entjock-
areimittenoch tvatunnare pa dmse sidor.
Se skiss.

Konstruktion av vingar

Det dr vid konstruktionen och by ggandet
avmodellens vingar, som vi allrabiistkan
dranyttaav forbittringar, men omdet pa-
staende later alltfor sofistikerat, kan vi ta
en titt pd ett fullskala-projekt.

Det kan kanske vara intressant att veta
hur konstruktéren av det lilla parasoll-
vingade flyg plancl Aircamper, B. H.
Pietenpol, bar sig at fiir att ta fram ving-
profilentill sitt flygplan— kan kanske ge
denovetenskaplige modellbyggare literag
iryggen.

Hur fér man reda pa vilken vingprofil
som ger det bésta allround-upptridandet
forettflygplan? Enkelt, sa Mr. Pietenpol.
Byggettparvingarmedolika vingprofiler,
fdst dem i flygkroppen i tur och ordning
och g ut och prova dem! Enkelt! Sedan
vet Du vilken dr bist.

Tvasitsiga Aircampern med spiannvid-
den 8500 mmharsommangahembyggen
hog vingbelastning, runt 350 gram/dm?.
(Hembyggda ensitsare ligger vanligtvis
runt250 gram/dm? ).Gudtllyftklattsegen-
skaper var dirfor av ndden och den férsta
vingprofil han provade var Géttingen 387.

Den kriivde en bra striicka att i planet
att lyfta, stighastigheten var bedrivlig.
Den profilenkastades. Denbyggkunskap,
som Pietenpol hade i sitt bagage kom ute-

( 6x6mm

Bolsmtipanad’ X stéirre modeller.

Motorkdpsspant

Plankning (.4 mm ply upp
= till skala 1:5, | mm for

Vid behov 3 mm )
Jorstéirkning r b

! 5. P AN
6 mm plywood ‘I' "\\.\ Klr
N

Matorspant I J?
6mm plywood | —— I / "I
\ |
eller tjockare '\ & :5_\ e —’_;'_.__—-F

| \\
U#\c*rpmn.'pprfh’ \kuh:

// Dubbla longeranger hiir
1:5, meriin 2mmfor ; mot dkad belastning

skala 1:4 och stirre

7 Imm ply vid vingféistena

~

Longeronger furu, 5 x 5 mm for

skala 1:5, 6x6 mm for storre

Linorna styrs inuti kroppen av 3 mm rundstavar
horisontellt & vertikalt

J

'8 B
Link av nylon eller metall

Pressat méssingsrir

/“‘ =

Ettalternativ:
wiredndarna kan lindas
med koppartrdd och lidas

J

-

Ay,
K\V
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slutande fran "den harda skolan™ och 3
vingensstyrkaochuppbyggnadblevett ~ F T ———
resultatav detta. - vingar som kropp med invéindigt

Han visste att tryckcentrum forind- ~ / fiirstvvande wirar— kors-
ras pd en vinge av parasolltyp, men det v spéinda och diagonalspénda,
bordeinte orsaka nagot merdnen fram- B
eller baktung maskin, tyckte han och SR O T ! Skala
satteigng medatttaframen vinge med TN Al N i XN ﬂ‘:ui
enbralyltkoefficient. Begreppet "koel- “ I F“K '%K Bt NI ]
ficeint” stérde honom inte ndémnvirt, oy ‘I’- r ? \\_\‘]l 4|r Z N o ‘~> &; i
déhan valde den vingprofil som gay de = =~ = > : = F—
biista allroundegenskaperna och hade : g i | | \‘r/ ] ™~
biista lyftférmagan. Han formodade att e .
det senare kravet skulle uppfyllas. . :

Niir han sd hade en samling vingar o Zmm-ginga Lasmutter R
med olika vingprofiler — dven den al- '?(f"‘f""l"fr_'f'(ff b Ireolika
lestides forekommande Clark Y-profi- i " meltoder att
len — bérjade han rita sin egen ving- f’}””-“"“”“
prolil. Denna profil gav honom en has- Standurdlink, upphettad, sa kallade
tighet som de tidigare provade, men kapad, formad, borrad. RAF -stag.
ly[tet var nu “som en ballong”™. Exper- Landra dndendr - .
ter har senare hekriftat att Pietenpols Ll Overst
profil varniistanidentiskt meden Eiffel vindrute-
36meden25% tjocklek. Man maste be- den hills kvar med korrekt anfallsvinkel ff”'kf”'-"fftfld*
undra dessa pionjirers envishet - inga  langssinhela lingd. metoden”,
littkopta losningar for dem! For vingar utan stagning maste vialltsa -Yﬁ’{_{ﬂ” med

. forlita oss pa att vi har anviint riitt bygg- kldmeda
Vingbalkar metod, rittadimensioner och byggtnog- \8) plastriroch
For modellflygplan dr den enkla lid-  grantutan extra belastningar 1 konstruk- m_t’r-’f'-’t?
balkenattrekommendera. Harbehover  tionenoch anviin_du ossav simyckelupp- Graupners ff{'?ffl’!-Vfi'?f'f"P'
man inte kunnainspekterainnandomet  stagande plankning skalakiinslan kan til- inre riir pianotrad.Tre
(viktigt for fullskalaflygplanen!) litaoch ocksise tillattklidseln fiists med Klémt risr 3 svetslod halktyper:

Varamodellflygarbalkarirbetydligt — samma grad av striickning pa 6ver- och u
mindre belastade iin deras fullskala-  undersidan.
kol_leg_c)'r 00!‘1‘.ch ii1j vi]\‘ligure___ att hﬁllal Spryglarna ﬂ_——-’
nere vikten sa mycket som mojligt. Av ] - )
det skiilet kan vi anviinda ladbalkar av \_/'“}__6" uppgift har €n ’*‘P"YS_'L’I'-’ Dt‘"‘_“"“h’ 3 pianotréd | mitfen Fuvis standerd
furu/plywood. Motsvarande balk med U I f()!‘ att Skﬂpﬁcn vingprofil och diirmed med en 1.5 mm trdd lodd adapier
samma dimension av solid furu skulle  enlyftkraft. Inget mer. pdvardera sidan
bli extremt tung och vildsamt “Over- Strukturelltsettbehdverensprygel bara
stark™. Vanligtvisanvinderviossaven  Var stark nog att halla klidseln och ving-
ovre och en undre vingbalk med balsa-  ens fram- och bakkant i riitt position. Hu-
webbar (stiende l'ibc;ﬁklning) mellan vudbelastningen pa vingen skall tas upp i
Sp]‘yg[arna_ Den metoden gerettenkelt av balkarna. Med detta i atanke skall vi ':-:"?:IIJ'::";:{'[}:::IIT’)”” eller
byggsiilt si linge spryglarna drtillver-  konstruera viira spryglar. Lt
kadeav flak. For stora modeller av Litta flygplan ir A B c s

Dijaganvinderuppbyggdaspryglar ~ den uppbyggda ribb- & tunnplywood- ] E‘? ) [ A m{rd‘.
viljer jag balkar med I-profil. Hir gil- [6rstirkta byggmetoden den bista. Vi b } - B.vr(r_cnde
lerdetattkommaihdgattbyggain“fyll- maste dock varanoggrannaoch se till att )\% / ””"’“‘f’f’{"
ning” i balken, dir exempelvis ving-  Dallaspryglar blirexakt lika och \ /] Heérdrré med vadvre
stottorskall ffistas. Detta gilleriven for 2)att spryglarna inte efter tillverkningen P topp & botten och tvaundre
ladbalkar. kan forindra formen pd grund av dver- A J ”J””‘”"-

Kryss-stagning behovs inte pd vira sidans strre bojning. Vi Cladbalk.
kortavingarmedrejila limfogar, De har Detforstakravetkanklaras uvmed hjilp v
ingen storre tendens att réra sig mot  @v en jigg. Det andra kriver lite arbete.
firdriktningen, det vill siiga att ving-  Bdjd furuochhird balsavill efter bijning
spetsarna “slipar efter”. naturligtvis riitaut sigigen. Mendet finns

Virt problem kan vara mer relaterat ~ medicin dven for det. |
till vridning (olika anfallsvinklar vid Trimaterialet kan liggas [Or att drain/
vingrot och vingspets vid hird belast-  suga upp varmt — inte kokande — vatten i B 1
ning). Det kan vara lite svirarc attlgsa.  enhalvtimme. Ammoniak érbra att bryta fn‘l;”\:’}f”;{‘lf L
I de fall vi har wirestagning pi endub-  nertriietscellstruktur (somdock aterkom- stag och stittor
beldiickare cllermonoplankan wirarna ~ mer, nir tréiet torkat!). Men ammoniak skall iistas
anvindas [6r atl slr_ukrurellt_ korrigera maste anviindas med forsiktighet. Vanlig Turplywiind phiawise sidor
och motverka att vingen vrids och att Forisiittning néista sida! | )

/ i Jigg-platta av 15-20 mm plywood, som behandlas med stearin pi )
dversidan (smidilt i burk och pensla pd med bakpensel! Viktigt!
/ w’ 2, Pixera listernamed sma “block "eller byggnalar.
/ e — k) /
s Uy _—
- S5 .
. o : ‘\
ar A 3: < i
- \ Blocken héir lika stora som vingbalkarna snitt! /;_‘“-—
Frimre vingbalk ‘ Bakre vingbalk — J
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