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SUPER
QUALITY
SERIES

SQS — SUPERKVALITE TILL BRA PRIS* FRAN KyosHo !

"De blir bara battre for varje ny modell som lanseras” Later det kaxigt?
Sakert — om det inte var sd att det ar vanliga intresserade modellflygare

och inte Kyosho som fillerom-
domet. Viciterar det garna! Du
maste forvissa dig sjalv i buti-
ken, men skynda dig for ndr de
tar slut kommer inte nésta le-
verans forrantill varen. Nyast i
butiken dr SpaceWalker.

Den hoga kvalitén ligger

mycketiattalla detaljer stansasiJapan av balsa somnoggrant valts ut for
sin ringa vikt och higa styrka. De byggs sedan i Kina av personal som

Kyosho sjdlva utbildat med
tyngdpunkten lagd pa preci-
sion och finish, inte pa kortast
mojliga byggtid. Trots detta
har Kyosho lyckats med
konststycket att kunna silja
dem till mycket rimliga pri-
ser. * Nu dnnu ligre priser —

kollainidin nirmaste butik

! Forvissa dig sjalv om kvalitén forst och bli sedan glatt férvanad ndr du

far hora hur lite den kostar.

Kyoshoerbjuder ocksé klas-
siker som motorseglarna
Stratus & Soarus, den tuffa
Delta-vingen AutoKite och
mycket mer. Kyosho har
lange varit duktiga pa bil,
bat & helikopter — nu kom-
mermanstarktpd flygsidan
ocksa. Hall 6gonen oppna!l

NU FINNS NYA KATALOGEN 1996 !
Arets katalog ir pa dver 200 sidor och beskriver
helasortimentet med bilar, bitar, flyg & helikopter.
Den finns nu i butiken eller direkt fran oss mot 50
kr (30 mk) i sedel eller frimirken.

FINLAND NORGE
KYOSHO-SLOTCAR KYOSHO-SLOTCAR
Box 41 Postboks 2726 Solli
00881 HELSINGFORS 0204 0SLO
TELEFON 90 - 755 53 44 TELEFON 2255 05 02

Fiper J-3 Cub, gul
ClippedWing Cub, bla
ClippedWing Cub, rosa 1600 mm 2500 g 40 dm?®
Extra 300, rod/ gul
Extra 300, bld/ rod
SpaceWalker, rid / gul

KYOSHO-SLOTCAR

126 09 HAGERSTEN
TELEFON 08 - 681 19 55

BASTA PROPELLERN — BASTA PRISET |

Den hiar nya serien mycket avancerade
propellrar ér ett av de frimsta bevisen for att
man frin Kyosho's sida menar allvar med sin

nya satsning pa flygsidan. Trots att dethandlar
om marknadens allra basta propeller kostar
den intemer dn en vanlig standard prop. Detar
faktiskt sant

Hemligheten ligger i den extremt avancerade
utformningen, den helt ex-,

akta profilen lings hela bla-

dets lingd, det avancerade

materialet som gor den styv

och anda talig.

Harduhortryktet? Inte! Prova da sjilv om inte
klubbkompisen redan 6vertygat dig. Du kom-
mer att bli glatt 6verraskad 6ver de impone-
rande prestanda Kyosho propellern ger. Finns
alla butiker som siljer Kyosho och modellflyg!

PLANEN I KYOSHO'S SQS SERIE
1820mm 2500 g 49 dm?®
1600 mm 2500 g 40 dm?

1320 mm 2500 g 31dm?

1320 mm 2500 g 31dm?
1580 mm 2500 g 43 dm?

KyOSHO

SVERIGE

Box 9033

HE FINEST RADIO CONTROL MODELS




Fran PRECEDENT,
enav Europas storsta
tillverkare av mo-
dellflygplan, kom-
mer manga fina och
vélflygande model-
ler. Manga levereras
med firdigplankade
vingar och har en
“snap-together" kon-
struktionav kroppen

Fran PICA kom-

mer en serie av
vilket gor modellen mvcketfinaskala- #
enkel att bygga. Dessutom levereras byggsatserna modeller av
mycket kompletta med de flesta smatillbehér. dkinda klassiker.
Alla fina modeller frin PRECEDENT hittar Du i Byggsatserna haller myckethisgkva-
HOBBYKATALOGEN! lité och r vil forarbetade.

Justnukan Duhos manga vilsorterade butiker képa
PRECEDENT till ett mycket formanligt pris! Butiker
som ocksa kan ge Dig tips och hjélp. Fraga efter

PRECEDENT i Din butik redan idag! L33 SO’O

Electra-Fly
Komplett elseglare som levereras med switch, elmotor,
kablage, siikring, fillbar propeller ,mm.

Liten, snabb och kvick mo-
dell. Levereras med
plankade cellplastoingar.

Fun-Fly Qﬁmﬂ;sw

Nar det giller segelmodeller sa &r
detfragan omnéigontillverkareslar
SIMPROP?!

Enmycket l4tt glasfiberkropp samt
fardigplankade vingar av mycket
hog kvalité och finish till ett mycket
konkurrenskraftigt pris.

| HOBBYKATALOGEN hittar Du
flera fina modeller frin bl a
SIMPROP.

T-180 och T-240 :

Tod vilflygande trainers med hela 1800mm respektive LEO .40 f%gm,o tor. ]-;EVEETE'

2400mm spinnvidd. Bdda modellerna levereras med r@smed t Orl}thg t._va—nals—

pilot, kabininredning, instrumentpanel, extern glod- forgasareochljuddampare,

anslutning, mm. samt ar dubbelt kullagrad
e for lang livslangd.

Vill Duvetamera?!

Nu finns -HOBBYKATALOGEN- fran

Carrocar i Din lek- och hobbybutik! Den 132 132 44- sidor fy:_’_lda med det
sidiga katalogen innehaller flygplan, bilar, bésta inom radiostyrd

batar, radiostyrningar, forbrannings- och modellsport!
el-motorer, dack och mangder med tillbehor
for bil, bat och flyg.

Du kan képa -HOBBYKATALOGEN- i vél-
sorterade lek- och hobbybutiker eller bestalla
den direkt fran oss.

www.nx24.se/carrocar
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nfo@carrocar.se+*Besok var WEB-SITE med de senaste nyheterna

Finnsivélsorterade lek- och hobbybutiker. Distribueras av




Profi mc 3010

An mer prisvdrd med nédstan obegrdnsade méjligheter

* Svenska i den tvaradiga displayen och med utférlig svensk bruksanvisning.

* Ren design, inte fler grejor pa sdndaren dn som behévs och som Véljs av Dig.

« Tre flygfaser (modeliminnen) kan anvdndas per modell (faser = start, landning, termik, hovring, rygaflyg
etc), genom modellminnesomkopplaren, vilket ocksd betyder att endast denna omkopplare behovs pa
sdndaren, om de tre, helt fria varianterna av modellminnet ar tillréckliga fér resp modell!
Antalet omkopplare kan sedan 6kas efter ytterligare behov av in/urkopplingar inom resp minnesvariant.
Minnet rymmer dérfér 10-30 modeller beroende pa komplexitet enligt ovan.
For att underlatta installningarna kan Du montera ett digitalvred — Du kan "bldddra”
annu snabbare dn med plus- och minus-knapparna — dven under flygning! En sats
med digitalvred & 4 omkopplare (#85107) kostar ca 680:-. Omkpplare cirka 140:-.

Mixrar (i varje minne):

« 14 fardiga, vdl genomtadnkta mixrar fér olika modelitypers behov.

* 3 fria mixrar med fyra r'nga"ngar med utgang, som kan ldggas till flera servon.

* Andelar fran 0 till 100%, dven in/urkopplings- och reverserbaral

Ovrigt som gjort Profi mc 3030 s uppskattad, na gra exempel:

= Enkelt och forstaeligt handhavande (dven pa féltet!), inga datorkunskaper behdvs,
allt star pa svenska i displayen, med "pekmeny”, sa att Du l4tt hittar det Du sdker,

» 10 forslag pa standardmodeller som latt kan forédndras och kopieras om Du vill ha
originalen kvar, overféring av program mellan olika séndare med transferkabel.

= Fri tilldelning och instéllning av bade givare och servon, inga lasningar.

* Minne for trim, batterialarm med visning av spanning, uppdelbar ldrare/elevfunktion,
diagnos- och transferkabel, laddning av mottagarack genom strombrytare osv. men inte ...

= Fyrradig display, varvrdknare, instdllning av servohastighet och larmspanning, inldggning
av kodlas och eget namn samt de 99 minnen, som mc 3030 har.

| satsen ingdr 6/9-kanals sandare med HF-modul & 1,3 Ah-ack, 7/9-kanals
mottagare Mini 9 med strombrytarkabel & mottagarack 0,6 Ah, ett servo

och sankt pris!

OBS! Sandarna Profi me
3010,3030 & 4000 har lika
hélje & spakmekanik, endast
. text/dekor och displaystorlek
skiljer!

Ovriga MPX-anidggningar — Commander mc 2010+,
Europa mc 1020, 1010 och 1005 Nautic dr intressanta med

Europa BB & valfritt kristallpar samt diverse tillbehér (bl a verktyg & 3 olika mikroprocessorer, som ger goda méjligheter till ett gott
langa spakgrepp). Observera, att digitalvred/omkopplare ingar ef. samarbete mellan Dig och Din modell!

Pris endast cirka 5.995:- (#35939, 35 MHz) Priser fran cirka 2.000:-

* MULTIPLEX-katalog (tyska, 185 sid) 75:- KONTRONIK-kvalitet for elflygare — mikroprocessorstyrda varvtalsreglage,

» KONTRONIK-katalog (tyska, 25 sid + datablad) 45:- A Aa- i i .
« Svensk bruksanuisniing Proffms 301080 borstlésa hog-effektmotorer, elhelikoptrar. Tre nya mindre reglage: 5A/1,5 g

S #1110), 20A/9 g (#1210) + ett helikopterreglage med varvtalskompensering, 40A/
Sétt in pa pg 19 00 82-8, ange namn, adress & vad ( Hoaecs
Du vill ha. Kop fler &n en bok, dra av 20:- (portot) 20 g (#1480) — alla naturligtvis med BEC.

EI kironik Lidgatan 20 = 171 58 SOLNA = Ordertelefon 08-34 78 43
exiron Kundservice tisd & torsd 18-20, lérd 10-13 » 08-83 25 85
Hobby Telefax 08-83 24 52 » Mobil 070-765 86 52

STICKSAG
230 g « 6OW

PLANHYVEL
350 g «110W

OVERHANDSFRAS
610 g =110W

VINKELSLIP
330 g =110W

TRAFO steglos » 18VA

STICKSAG m dubbelverkande blad

BANDPUTS 180 g *GOW

400 g »110W

[

Ring for gratis
broschyr & prislista!
Engelsk katalog, 35 sidor, 20:-
postgirokonto 3 76 19-4

RN
Glantans vag 2/Box 456, Q".
184 26 AKERSBERGA [
Tel 08-540 243 03
Fax 08-540 250 87

PINNFRAS « 170 g *80W

BORRMASKIN
325g «110W

BORRSTATIV

=
| =)

SYSTEM AB




SVERIGES MODELLFLYGFORBUND
(SMFF) ar sammanslutning av cirka
220 klubbar och 10 000 medlemmar.

MODELLFLYGNYTT &r organ for
Sveriges Modellflygforbund. Tid-
ningen distribueras till medlemmar,
prenumeranter, samt i begransad
omfattning till kiosker och andra
forsaljningsstallen.

Redaktion & annonser
Sture Tingwall Marketing
Storgatan 24

302 43 Halmstad

Telefon 035-21 31 41
Telefax 035-18 65 75
E-post sting@adept.se

Fackredaktér Friflyg
Martin Térnroth
Manstorpsvagen 12

146 45 Tullinge

Tel 08-778 44 89

Fackredaktor Linflyg

Per Ehnwall

Vargvagen 6

137 72 Vasterhaninge

Tel 08-500 212 14

Fackredaktor Radioflyg
Conny Aquist
Stanggatan 2

456 32 Kungshamn

Tel 0523-711 45

Ansvarig utgivare

Bo Bring

Stora Nygatan 15

411 08 Goteborg

Telefon 031-80 58 05

Nedanstaende annonspriser
galler for underlag i form av
fardigt positivt original eller film.

1/2-sida 1.900:-
1/3-sida 1.700:- 1/4-sida 1.200:-
1/6-sida 1.000:- 1/8-sida  800:-
1/16-sida 500:- Staende/ar800:-

1/1-sida 3.500:-

Redaktionen hjalper med gladje
till med annonsutformning, sattning,
fargdelning mm till I4g sjélvkostnad!

Preliminér utgivning 1996

Madellflygnytt nr 1 vecka 08-09
Modellflygnytt nr2  vecka 16-17
Modellflygnytt nr 3 vecka 25-26
Modellflygnytt nr 4 vecka 35-36
Modellflygnytt nr 5 vecka 42-43
Modellflygnytt nr6  vecka 48-49

Annonshokning bor ske vid
manusstopp, dvs 4 veckor fore
berdknad utgivningsvecka.
Material i form av heloriginal
eller film kan lamnas senast
2 veckor fore angiven utgivning.

Prenumeration 1996/200:-.

Prenumeration, disttribution eller
vid utebliven tidning kontakta
SMFF, postgirokonto 51 81 65-6,
Box 100 22,

600 10 Norrképing,

Tel 011-1321 10

Fax 011-16 91 60

Tryck Civilen AB * Halmstad
ISSN-0345-813X

Efterapning av tidningens
innehall tillates i viss
omfattning med eftertryck!
Ring gédrna och kolla!

“MOQE %

Innehall nummer 5 1996
Boddington-skala: Stall & sidvind sid 6
Friflyg-EM » Mikael Holmbom sid 8
Skala-SM sid 12
Skala-VM sid 12
En lang titt pa Flairs Tiger Moth sid 15
Conny Aqvist pa Linflyg-VM, del 1 sid 16
AirCombat sid 18
Pilotrutan sid 19
Sigurd Isacson: Tonarens modellflyg  sid 20
En titt pa nya Prism-X sid 22
Orebro Open '96 sid 23
Modellflyghistoria sid 24
Mellan flygpassen sid 26
Delilah — en flygbat for Coxare sid 28
Mittenritningen: Delilah

Fantisera mera sid 39
Good Year, en introduktion sid 40
Brev till redaktoren ... sid 42
Mer om raketflyg sid 43
Turbomin — de som ligger bakom sid 44
Res till London med Modellflygnytt! sid 46
En titt pa Topaz nya Soprano sid 47
CAD for modellflygare kan de va nat?  sid 48
Pryltorget sid 51
OMSLAGET

Stora bilden: Modellflvg som jobb — Christer Palmdahl och Gite
Baruds film/foto/videohelikopter méter Ingemar Stenmark, Patrik
Sjéberg och andra storheter vid TV3:s Super Star-satsning.

Lilla bilden: Mikael Holmbom, Guldmedaljér vid Friflyg-EM 1996/

* "Det drar mot hilst nu ..." — en travestering av en av Gustaf Frodings mest
omtyckta dikter — Eit gammalt bergtroll. Frodings dikt gick i moll, men oss bjuds
Sramtid i F dur (Flyg-dur) — for att lingta, planera.

* Modellen med stort M dr vald, den som skall byggas i héist/vinter. Inget hastbygge!
Omsorgsfullt skall bitarna putsas. Utan jdkt skall de sammanfogas och tillsammans
bilda helheten, skinheten — hemmadepans hijdare. Nog har vi planer!
Planer for framtiden. Framtidsplanerna fir oss att knalla vidare.

* Utan arbete, inga framtidsplaner. Vi, som har ndgot att gé till pd morgonen,
arbetskompisar att prata med, braka med, argumentera med, viidra idéer med,
stannar vi nagonsin upp och funderar pd vara olycksbréder? Vi dr skrala pa det.

Vi dir rika. Vi kan dela med oss av vdr rikedom — intresse fiir flvg och modellflyg.
Lt oss ga till han Persson och med rad om hur han gor folk glada mitt i bedrivelsen.
Jag vill dela med mig av det jag fatt av modellflyget, men hur? Jag dr inte ensam.

* Modellflygnytts framtid? Jag hade inte téinkt nédmna ndgot. Rykien tvingar mig.

En styrelsemedlem (inga namn!) fick uppgiften atr underséka huruvida det fanns
majligheter att producera var medlemstidning pa ett billigare siitt. Uppdraget éir
behjiirtansvirt och riktigt. Vi skall striva efter att pressa kostnader. Det ansvaret har
vi infr de medlemmar, som givit oss firtroendet. Folk skall inte behdva leva i
ovisshet eller lyssna till halvkviidna visor.

Manga har ringt. De undrar vad som dr pd géng. 'Allt om Hobby'/Freddy Stenbom
har uttryckt intresse att ta 6ver produktionen av Modellflvgnytt. AoH har lagt ett bud.
Styrelsemedlemmen har éppet torgfort sina hogst egna dsikter om Modellflygnyit och
dess framtid, utan att ens ndgot dnnu diskuterats inom SMFF:s styrelse.

Borde inte saken forst stotts i styrelsen och malts pd Firbundsmditet 977

For balansens skull informerar jag resten av modellflyg-
Sverige om vad som dr pa ging. Det dr min skyldighet.
Framtiden visar vad som sker. Sa dir det alltid!
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e oaterkalleligen hirda
D och odiskutabelt strikta

fysikaliskaoch aerodyna-
miska lagarna bekriiftar med for
oss oonskad tydlighet, att — for
ett vanligt flygplan — en stall blir
oundviklig, nir man Gverskridit
vissa kritiska griinser — det vill
sdga limnat fGrutséttningarna for
flygning. Sa ér det bara.

Dessa forutsittningar beror pé
flygplanets flyghastighet och flyg-
lige (det dr faktiskt majligt att
stallaett flygplani vilket flyglige
somhelstoch vid vilken hastighet
som helst!).

Detiirdock manga faktorer som
paverkar stall-hastigheten. Foratt
ge nagra exempel pa hur kompli-
cerat diir éir med stall kan néimnas,
att mycket paverkar stallhastig-
heten nir en stall intréffar.

Det dr mycket som avgor!

Avgirande dr bland mycket annat
vingens form, vingens sido-
forhallande (vingkordan i for-
hallande till spannvidden), ving-
belastningen. vingens V-form, typ
av skevroder, typ av flaps, vingens
ytbeskaffenhet, hur vinge/vingar
och stjiirtplan sitter i forhallande
till varandra och i forhallande till
flygkroppen, tyngdpunktens pla-
cering, flygvinkel (alfa, sager de
som pratar om sant hir!), belast-
ningen under en sving, flyglige,
gaspadrag och lufttithet. Inte
undra pa, alt manga overraskats
aven stull under—det man trodde
normal {lygning.

Det iir alltsa ett verkligt stim av
faktorer, som paverkar flygplanet/
modellen. Det far oss forhopp-
ningsvis att inse vikten av att vi
accepterar verkligheten, lir forstar
den och lir oss leva med den —
och flyga vettigt.

Liittast i fullskala!

Fullskalapiloter har det betydligt
ldttare in vi modellflygare att klara
av det hiir med stall. De har under
hela{lygningen méjlighet att med
hjalp av flyginstrumenten, till
exempel hastighetsmitare och
girindikator kontrollera liget.

De har ockséaen ovirderlig hjilp
av flygplanets roder, som "rap-
porterar tillbaks" eventuella upp-
kommande stalltendenser till styr-
spaken eller -ratten.

Sd snart luftstrimmen inled-
ningsvis borjar sliippa fran vingen
vid bérjan av en stall, blir luften
vid roderytorna turbulent och
orolig. Detta paverkarrodren. och
turbulensen vidarebefodras till
styrspak/ratt i form av skakningar
och stétar. Man fir ofta och i god
tid férvarningar om vad som kan
ske, om man inte passar sig!

Vi modellflygare har inte den
majligheten. Vi fir inga vinkar
eller indikationer om négot illa-
varslande 1 var styrspak pé sin-
daren. Inte heller har vi nagra
stallvarnare, somnu for tiden finns
i de flesta smaplan. (Men nog
voredet nagot [oren listigt teknisk
person att konstruera en sidan —
dir finns poiing och pengar att
himtal).

Virendamojlighet éir att visuellt
— med 6gon och erfarenhet —
"kiinna" niir en stall r pa viig. Vi
miste uppskatta modellens flyg-
hastighet och lidge i luften dir vi
star pa marken.

Att fakldm pa en modells flyg-
hastighet forsviras mycket av att
vi faktiskt bara kan jimfora
modellens fart i forhillande till
den stillastaende marken.

Det vi har svart att £i fram {rin
var markbundna position ir den
verkliga flygfarten, det vill siiga
modellens verkliga hastighet plus
eller minus vindens hastighet i
det omrade modellen flyger.

Dirfor bér vi genomfora vira
allraforsta testflygningar, da vind-
forhallandena dr gynnsamma,
med "drlig” vind i lagom mingd.

Enmodellimedvind av 5 meter
per sekund kan [d oss att tro att
modellen flyger snabbt, fastiin det
handlarkanske bara om nigrakm/
tim dver stallfarten. Detta faktum
kan vi kanske blir grymt pAminda
om, di vi gor nista 180%-sviing
ner i medvinden. Plus/minus 5
meter per sekund édren skillnad pa
10 meter per sekund.

[ Sporrstiill eller noshjul?

Det dir ldttare vid sidvind att hdlla kursen vid starten med ett
Slvgplan med nosstill — ge dykroder under accelerationen. Det
pressar noshjulet mot marken. Det sporrfirsedda flygplanet —
med eller utan sporrhjul upptrdader litt som en vindflijel!

| hojdroder for i ritt hojd for att.

Modellflygnytts serie om

Skala

Sta pall for stall
och landa snyqggt
I sidvind!

Vi miste alltsd lira oss upp-
skatta modellens flyghastighet i
olika vindforhallanden, om vi vill
flyga vir modell sikert.

Flygvinkeln — alfan igen!—
ar en annan viktig faktor 1 "stall-
syndromet” och den far absolut
inte blandas ihop med anfallsvin-
keln, vingens anfallsvinkel, efter-
som flygvinkeln handlar om
vingens vinkelforhéllande till den
omgivande luftstrémmen.

Vid landningen ...

Lt oss titta pa en av de vanligaste
orsakernatill stall — vid landning.
Modellenhar styrts upp och ligger
pé finalenirak linje mot baniindan
ochden beriknade séttningspunk-
ten. Flygplanet kommer dock in
lite for lagt och piloten — ovetan-
de om farorna — ger hojdroder
for att vinna h&jd. Eftersom mo-
dellen di tappar fart och sjunker
en aning till, ger piloten in mer

"orka" nd fram till den tinkta sitt-
ningspunkten. Nir sa modellen
fatt en flygvinkel pa omkring 15°
eller didromkring hiinder det vin-
tade, med alltid si Gverraskande
— luften foljerinte lingre vingen,
lyftkraften forvinner ochmodellen
stallar med ibland trakig utging.

Okad bankningsvinkel (det vill
siiga storre lutning i en sving)
Okar stallhastigheten, modellen
stallar i hogre lart.

Upp till 45° bankning har inte
sd enormt stor effekt, men dir-
utdver blir det en snabbt en avse-
vird forsamring. Lastfaktorn (i
viss man vingbelastningen) dkar
med brantare sviing och vi vet, att
dkad vingbelastning héjer stall-
farten — flygplanet stallar vid
hogre flyghastighet.

Inga branta svingar

Om vi vill undyika stall vid land-
ningsinflygningen, sa skall vi lata
bli branta svingar och lag fart
under detta skede. Gor Din sviing
in pa finalen lugnt och mjukt.

Flyg medvindslinjen paett rejiilt
avstand frin banan och hill det
avstandet dnda fram till svingen
in pa finalen. Sviing si in mjukt.

Stall kan ocksa varaett problem
vid starten, om modellen littar
innan den har uppnatt tllriicklig
flygfart. Vad som normalt hiinder
iett sadant lige dr att modellen da
stallar, droppar ena vingen och
den forstenade, lamslagna piloten
forsoker kompensera detta med
motsattskevroder. Detta hartyvirr
precis motsatt effekt, Det blir éin
mer motstind pd den utstallade
vingen. Vad som skall ges i detta
lige idr inte ett medverkande =
motverkande skevroderutslag.
utan i stiillet ett sidroderutslag,
som ir mer effektivt, da det styr
upp modellen i 6nskad kurs och
minskar den utstallade vingens
attitydvinkel, vilket resulterar i
mer lyftkraft.

Ge gas och dykroder!
Rikar vi ut for stall, sa giiller tvé
saker; oka farten och minska atti-
tydvinkeln (alfa) — ge gas och
lite dykroder och hoppas vid Gud
attvi ligger htgt nog [6rattinte gi
i backen!

Vingar med samma bredd (=
korda) &ver hela spinnvidden dr
de mest "snillaste" vingformerna
da det giiller stall. Stallen borjar
vid vingroten och rér sig ut mot
spetsarna. Viss skevroderverkan
kan finnas kvar. Detbliren "drlig"
stall rakt fram.

























































































































































