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Varfor denna
jattestora siffra mitt
1 annonsen? Och
varfér just en
femma? Och varfor
sd mycket textian-
nonsen? Och varfor dr det nagon
mening med att lasa all text?

Lat oss forst konstatera att det ar
vartbesvaretattlasa fran borjan till
slut. Ndgonstans i mitten finns ett
erbjudande ingen serits modell-
flygare far missa!

5 ar antalet poler pA motorn
nya HS525 & HS545 servon
syns inte pa bilden men dej
péservots upplosning ocl
maga att neutralisera pg
Hitec har har funnit et

med andra
den 5-po
kanske j
en tillverkare som Tiest 2o o
kénd for att kunna producera radio-
anlaggningar for den breda allméan-
heten till priser som allmént be-
traktas som mycket rimliga. Men
de nya servona ligger faktiskt pre-
cis i linje med samma strdvan.

Valet av den 5-poliga motorn var
forst och framst grundat pa 6nskan
att kup a_ett perfekt
Alter-

)
sig vid pr#
tiska prov
att upplos-
ningen for
ett servo

med 5-polig
motor var sd hog, noga raknat 66%
bittre dn den for ett servo med 3-
polig motor, att ndgon dnnu hogre
uppl6sning inte gav ndgra fordelar
annat dn for extremt duktiga fly-

gare med mycket snabba plan.
Hitecansdg darforinteattdetfanns
nagot skal att vdlja den dnnu dy-
rare core-less motorn eftersom re-
dan den 5-poliga fyllde behovet
for 98% av alla modellflygare.

En fordel som kom pd kopet var
den stora driftsékerheten och ta-

ligheten
mot vibra-
tioner som
en 5-polig

men inte riktigt lika snabbt. Bdda
dehar servonakostar ungefar half-
ten av vad ett core-less servo bru-
ita sd nu kan de flesta harad

0o cer-

Hitec, 1
pris sd ldgt
att du inte
tror dina
oron (vi vi-
gar inte ens

skriva det hir!) men skynda dig f()'r.

tillgdngen till de hir specialprissatta
servona dr inte obegrinsad!

5 ar ocksa det antalet ar som gatt
sedan Hitecintroducerade den for-
3 versionen av sin nya dubbel-
gitacare och tog storg de

. gjort sig kand
som en av varldens allra basta FM-
mottagare. Den anvands faktiskt
idag ocksa av ettstort antal flygare
tillsammans med sdndare av an-
dra fabrikat.

HFDO7RA &r ett annat bevis for
hur val Hitec lyckas i sin stravan
att skapa bra radioutrustning till
rimliga priser. Trots att den hojts

till skyarnaimanga internationella
tester kostar den inte mer dn kan-
ske halften av vad andra dubbel-
supermottagare kostar. Det skall
inte behova kosta en formoégenhet
att skaffa sig en riktigt bra motta-
gare!

5 dr ocksa beteckningen pd den
idag tveklost mest sdlda program-
merbara anldggning — Flash 5 —
som i det ndrmaste revolutionerat
anvandandet av den hér typen av

bsta

Esning
ochsom
i kar kalla
"skjortan". And4 har den fordelar
sombetydligt dyrare anldggningar
fradn andra tillverkare saknar som t
ex larar/elev-funktion och en rik-
tig dubbel-

ber-mot-
2

sig att
natt
1. Vi
on-

lyg-

stig

ravar ¥ nny
tillverka enti-
lerarsin { Hitec
verklige oducera
bra greijg ckerdetar
lites tveksamheten

f s pa endel hall och
orhoppning att det ex-
a erbjudandet pa HS525 &
HS545 servona du just nu finner
ute i butikerna skall f4 alla tvek-
samma att sjilva Overtyga sig ge-
nom att prova!
Naturligtvis ar
erbjudandet
oppet ocksa for
alla er som re-
dan ar overty-
gade och han-
givna! Tittain i
butiken!

Der siLjs 5 GANGER FLER HITEC AN NAGOT ANNAT MARKE I SVERIGE IDAG. NY KATALOG 1996 1 DIN BuTIK !




Byggtid!!

Fran PRECEDENT,
enavEuropasstorsta
tillverkare av mo-
dellflygplan, kom-
mer manga fina och
valflygande model-
ler. Manga levereras
med fardigplankade
vingar och har en
"snap-together" kon-
struktionav kroppen
vilket gér modellen
enkel att bygga. Dessutom levereras byggsatserna
mycket kompletta med de flesta smatillbehér.
Allamodeller frain PRECEDENT hittar Dui HOBBY-
KATALOGEN!

Justnukan Duhosmanga vélsorterade butiker képa
PRECEDENT till ett mycket férménligt pris! Butiker
som ocksa kan ge Dig tips och hjalp. Fraga efter
PRECEDENT i Din butik redan idag!

Spannvidd: 1370
Motor: .60 2-takt
90-1.20 3-takt

Modeller fran CARL
GOLDBERG behgver
egentligen ingen nar-
mare presentation. Den
erkdnt héga kvalitén,
den suverdna bygg-
beskrivningen och de
mycket valflygande
modellerna placerar
CARLGOLDBERGien
klass for sig.

Det breda sortimentet
passar bade nyborjare

och erfarna piloter! Spinnvidd: 14105, Motor: .20 - .30

Vill Duvetamera?!

Nu finns -HOBBYKATALOGEN- fran
Carrocar i Din lek- och hobbybutik! Den 132
sidiga katalogen innehaller flygplan, bilar,
batar, radiostyrningar, forbrannings- och
el-motorer, ddck och méngder med tillbehor
for bil, bat och flyg.

Du kan képa -HOBBYKATALOGEN- i val-

sorterade lek- och hobbybutiker eller bestilla

den direkt frdn oss.

e

Fréan PICA kom-
mer en serie av .
mycket finaskala-
modeller av
okianda klassiker.
Byggsatsernahaller myckethogkva-
lité och ar vl forarbetade.

SANWA
CyGNus

Snart finns
dennya Cygnus
i valsorterade buti-
ker. Med Cygnus pre-

senterar Sanwa en ny se-
rie utbyggbara radiostyrningar. Du kan
borja med en standard 4-kanals radio som
kostar under 2000.- och succesivt bygga ut
den till 6-kanaler. Utrustad med en LCD-
display far Du tillgang till modellminnen
och mixfunktioner for flyg och heli.

EETD
e

a

"

LEO 40 flygmotor. Levere-
rasmed tilltorlitlig tvé-nals-
férgasareoch ljuddampare,
samt &r dubbelt kullagrad

for lang livslangd.

132 A4 sidor fyllda med det
basta inom radiostyrd
modellsport!

Din for endast:

Spinnvidd: 3200mm

Nar det giller segelmodeller sa &r
detfrdgan omnagontillverkareslar
SIMPROP?!

En mycket l4tt glasfiberkropp samt
fardigplankade vingar av mycket
hégkvalité och finish till ett mycket
konkurrenskraftigt pris.

I HOBBYKATALOGEN hittar Du
flera fina modeller fran bl a
SIMPROP.

smmr Sm

Finnsivalsorterade lek-och hobbybutiker. Distribueras av: Carrocar AB, Box 1211,58112 Linkoping, Tel013-122223, FAX 013-101049

E-mail:info@carrocar.se
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De
NY MULTIPLEX-katalog kommer inom kort! 4 nya sllperrad.

PROFI mc 4000

n 7
Som SOker gj p:
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Kanalkontroll, som s6ker dver hela frekvensbandet och visar upptagna eller storda
kanaler, detekterar dven langt bort beldgna sdndare (fjdrr- & ndrldge). Inget paslag
av uteffekten kan ske om den egna, valda kanalen ar upptagen! ¢ Co-pilot (extra),
tidtagning & nedrdkning genom hértelefon (pa tyska) ¢ Svenska i display och med
svensk bruksanvisning ¢ 12-kanals, magnetiskt skdrmad dubbelsupermottagare
med samma dverféringshastighet pa alla kanaler. Sdndaren kan anvandas till
alla PPM-anidggningar av troligen alla fabrikat (olika neutraltider kan véljas).
Fem flygfaser per modell (faser= start, landning, hovring, ryggflyg etc)
» Tiden fér dvergang mellan faserna kan stéllas in (ut- & ingangstid) separat.
Minnet rymmer 25-100 modeller beroende pa komplexitet.
* Mixrarna » har 2 till 8 ingdngar (andelar) ¢ servokurvorna har 3 till 13
punkter (alla servonl) « fran 0 till 100% (inkopplings- & reverserbaral)
» 20 fdrdiga mixrar och modelltyper, exempelvis F3B eller "Universal”
fér det mesta tdnkbara — viggar och ankor eller vad Du vill!
» 12 + 5 fria mixrar * varje servo har en fri mixer ¢ 5 fritt kombinerbara
mixrar (dven "mixer pa mixer")
 Tiddator » 4 klockor med 1 sek upplésning & en med 1/100 sekunds uppldsning.
Varvrédknare med minne for 99 tider. » Talad redovisning med Co-Pilot (extra utrustning).
Servo-monitor ¢ utslagen pa alla servon kan visas i displayen samtidigt.
Automatisk trimning e aktuella givar- & trimldgen lagras som mittldge med ett knapptryck eller behélls mellan flygfaserna.
Urladdningsautomatisk e Urladdning till 6 volt (laddning fran definierat ldge).
Ovrigt: det som gjorde Profi mc 3030 sé& uppskattad: enkelt och forstaeligt handhavande, uttag fér varvraknare, instélining av

servohastighet, batterilarm, idrare/elsv- Dessutom eft nytt (11 mm tuntl) vingservo & me 3030, 3010, 2020, 2010+,

funktion, diagnoskabel och sé vidare 1020, 1010,1005 & 1005 Nautic, alla i sin klass verkligt intressanta och
Ren design, inte fler grejor p4 séndaren med mikroprocessorer. Snart kommer ocksa nyheter frin KONTRONIK —
4n som behdvs — och som viéljs av Dig! elhelikopter & ett helikopterreglage med varvtalskompensering (finns nu!)

Eiekironik Lidgatan 20 ¢ 171 58 SOLNA e Ordertelefon 08-34 78 43
Hobb Kundservice tisd & torsd 18-20, 16rd 10-13 » 08-83 25 85
DRy, Telefax 08-83 24 52 » Mobil 070-765 86 52

STICKSAG
230 g » 60W

PLANHYVEL
350 g #110W

OVERHANDSFRAS
610 g #110W

VINKELSLIP
330 g ¢110W

) AF oS
STICKSAG m dubbelverkande blad TRAFO steglos » 18VA

BANDPUTS 180 g *60W

400 g «110W

Ring for gratis
broschyr & prislista!
Engelsk katalog, 35 sidor, 20:-
postgirokonto 3 76 19-4

Glantans vag 2/Box 456,

184 26 AKERSBERGA = =
Tel 08540 243 03 =
Fax 08-540 250 87

PINNFRAS ¢ 170 g «80W

BORRMASKIN

325 g «110W BORRSTATIV




SVERIGES MODELLFLYGFORBUND
(SMFF) dr sammanslutning av cirka
220 klubbar och 10 000 medlemmar.

MODELLFLYGNYTT éar organ fér
Sveriges Modellflygférbund. Tid-
ningen distribueras till medlemmar,
prenumeranter, samt i begransad
omfattning till kiosker och andra
forsiljningsstillen.

Redaktion & annonser
Sture Tingwall Marketing
Storgatan 24

302 43 Halmstad

Telefon 035-21 31 41
Telefax 035-18 65 75
E-post sting@adept.se

Fackredaktor Friflyg
Martin Tarnroth
Manstorpsvégen 12

146 45 Tullinge

Tel 08-778 44 89

Fackredaktor Linflyg

Per Ehnwall

Vargvagen 6

137 72 Vésterhaninge

Tel 08-500 212 14

Fackredaktor Radioflyg
Conny Aquist
Stanggatan 2

456 32 Kungshamn

Tel 0523-711 45

Ansvarig utgivare

Bo Bring

Stora Nygatan 156

411 08 Goteborg

Telefon 031-80 58 05

Nedanstéende annonspriser
géller for underlag i form av
fardigt positivt original eller film.

1/1-sida 3.500:- 1/2-sida 1.900:-
1/3-sida 1.700:- 1/4-sida 1.200:-
1/6-sida 1.000:- 1/8-sida  800:-
1/16-sida 500:- Staende/ar800:-

Redaktionen hjilper med gladje
till med annonsutformning, séttning,
fargdelning mm till 1ag sjalvkostnad!

Preliminér utgivning 1996
Modellflygnyit nr 1 vecka 08-09

Modellflygnytt nr 2 vecka 16-17
Modellflygnytt nr 3  vecka 25-26
Modellflygnytt nr4  vecka 35-36
Modellflygnytt nr 5 vecka 42-43
Modellflygnytt nr6  vecka 48-49

Annonsbokning bér ske vid
manusstopp, dvs 4 veckor fére
beréknad utgivningsvecka.
Material i form av heloriginal
eller film kan l[amnas senast
2 veckor fore angiven utgivning.

Prenumeration 1996/200:-.

Prenumeration, disttribution eller
vid utebliven tidning kontakta
SMFF, postgirokonto 51 81 65-6,
Box 100 22,

600 10 Norrkdping,
Tel 011-1321 10
Fax 011-16 91 60

Tryck Civilen AB ¢ Halmstad
ISSN-0345-813X

Efterapning av tidningens
innehall tillates i viss
omfattning med eftertryck!
Ring gérna och kolla!

~[MOCE

Innehall nummer 4 1996

Boddington-skala: Kontroller mm sid 6
Det hander den béste sid 9
Barkarby 1996 sid 10
Behover skalaflyget en injektion? sid 13
Skala-Vast 1996 sid 14
Friflyg: Vartavlingen sid 16
Inomhus-SM sid 17
Friflyg: Majtaviingen, Landslagsligan  sid 18
Linflyg: Vartivling & Varklippet sid 20
Mer om Hyperfly sid 21
Modellflygets historia, del 10 sid 22
Fran VM Linflyg, en forsta rapport sid 24

8 Chuck Gills Dakota och Harvard sid 28
— Gor snygga glasfiberkapor! sid 30
— | Flakttraff i Laxa '96 sid 32
Aircombat sid 34
Pilotrutan sid 35
Pylon-spalten sid 36
Motor: En Topaz! sid 37
Hur lara sig flyga helikopter? sid 38
Raketflyg — nytt fér RC-flygaren sid 40

. Autopilot for modeliflyg sid 42
Uppgradera Din Nexus! sid 44
Mellan flygpassen sid 46
Foérbundsnyit sid 50
Pryltorget sid 51

OMSLAGET ¢ Det var en kort sommar i dr. Tvd dagar sdger en
del. Okey dd, men den varade i alla fall en tvahundrafemtiondels
sekund ldng, sd vi hann ta en bild pd Helena i 16 °C Kattegatt!

o

God fortsdttning pd sommaren pd Er, svenska modellflygare! Det vi kallar sommar kom inte
i den omfattning med sol och viirme, som vi hade viintat oss. Eller ocksd var den kort i dr.
Men det finns ndgot som heter brittsommar och hdll tummar for den.

W
M

,

Att vara redaktor for Modellflygnytt, det iir spannande, det vill jag lova. Det blir alltid ros.
Och ris. Alltid! Jag kéinner mig som en modellflygets Elvira Madigan (fastdn hon var tjej!)
pd slak lina. Jag har forvisso en bildlig stdng, som hjilper mig med balansen — dt vinster
radioflygare, till higer friflygare och linflygare. Alla har synpunkter. Stimulerande!

“Bra att Du gjorde!" eller "hur sjutton kunde Du?" Fran RC-hdll tycker man, att det varit
forunderligt forunderliga omslagsbilder i dr. Friflyg, friflyg och linflyg — med barn!
Bakom varje omslagsbild ligger en tanke. Tycks man inte tro! Mdangfald berikar!

Internationellt sett upptréder friflyg och linflyg exemplariskt. De arrangerar lyckade VM-
tavlingar. Se pd Linflyg-VM i Norrképing. Flaggan i topp for linflygarna, som inte bara
arrangerade utan ocksd tivlade. Snyggt jobbat. Flaggan i topp!

Sa friflyg. Mikael Holmbom blev i hird konkurrens Europamdstare i FIA vid de pdgdende
(dd detta skrivs) EM-téivlingarna i Italien. Per Findahl tog andraplatsen. Bra gjort! Om
FIB och FIC vet vi dnnu inget! Men hissa vdra flaggor for stronga friflygare, det bér vi!
Vart F4C-landslag har VM-tivlat i Frankrike. En fransk Montesuma hdamnades gruvligt, sd
bara Kjell-Ake Elofsson fick till det, medan andra tvingades ligga tid pa sing/toa i en
omfattning, som stdr ldngt utanfor SportingCodes sportsliga regler. Vi beklagar, att den
sortens problem skall séitta kéippar i de svenska hjulen, dd man lagt ner mycket tid, moda
och pengar for att representera Du gamla, Du fria i Norden!

Nu stundar mérkare tider. Byggtider. Man planerar for ndsta
drs aktiviteter. Men det kan stunda ljusare tider ocksd —
snart kan vi forhoppningsvis ta del av de forsta rapporterna
om forhandlingarna mellan SMFF och Flygsportforbundet.
Framtiden dr var, fastin hosten kommer!
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forraavsnittet gick viigenom
Ide "aerodynamiska" detaljer-

na pa var modell och kan vil
nu konstatera, att det dr som det
skall med anfallsvinklar p& vinge
ochstabilisator. Och att motorrikt-
ningen 4r den ritta.

DA &r det bara att gd vidare; att
kolla resten av modellen. Da
handlar det om vingfastsittning,
stottor, radioutrustning, linkage
och Ovriga viktiga forberedelser
innan vi drar ut till féltet.

Kolla modellen!

Borja framifran. Spinnern skall
sitta ordentligt och vara balanse-
rad. Propellern skall vara balan-
serad och fri frdn skador—anvénd
en omalad propeller for testflyg-
ningen.

Ar motorbultarna ordentligt
dragna liksom fistena fér motor-
kapan? Alltfor manga F4C-flyg-
ningar pd VM-niva har fatt noll
poing bara for att en kapa eller
lucka har lossnat under flygning.

Inspektera brinslesystemet.
Spola igenom ftrgasare och mo-
tor, kollakompressionen—kolv-
ringen mdste sitta ddar den ska.
Dra pé/av gas — gar forgasaren
problemfritt fran stidngd till fullt
oppen? Rensa filter. Finns lickor
i tank och slangar? Kan tank-
klunken réra sig utan att slangen
slar knut p sig sjilv?

Vingfastskruvar, plattor, luc-
kor, wirelas, stagens vantskruvar
— sma detaljer, men OK viil?

Tryck till pa rodren!

Tryck pé rodren for att kolla att
stotstingerna dr fast férankrade
och inte tillats boja sig. Linkage
och roderhorn sitter utan glapp.
Petainte, utan tryck till ordentligt!
Det édrbittre att det sldpper hemma
pa byggbordet 4n under forsta
flygningen!

Sitter klevisarna — eller vad
Du nu har f6r fisten — till roder-
horn och servon fast? Inte lingst

ut pé sista gingvarvet? Inte med
kall-16dning? Inget kink i géng-
jérnen?

Sitter mottagare och servokab-
lar skyddade — det spelar ingen
roll att Du har kollat det har detal-
jerna otaliga ganger redan! En
koll till och Du kan vara lugn.

Ar servona fastskruvade? Ar
disk-skruvarna ordentligt atdrag-
na? Med servona monterade upp-
ochner har manga modeller gétt
forlorade bara for atten diskskruv
langsamt vibrerat loss och servo-
armen slippt fran servot. Inte bra!

Kolla ytterliigena!

Om du anviinder klevisar bor Du
kolla, att de tillater servot att réra
sig frén bada ytterligena utan att
de tar i eller ldser — kolla dven
med max/min-trim. Minsta Kink
hir kan fa en "snap-on"-klevis att
bli en "snap-off”-klevis.

Sitter ballasten fast?
Har Du tvingats l4gga dit ballast-

vikt for att fa Tp pa ritt stélle bor |

Du kolla att vikten sitter fast. Bly
anvinds oftast som ballast, men
dr svért att fasta ordentligt. Bly 4r
mjukt och lever — stal 4r léttare
attskruvafasti motorspant, motor-
bock.

At vilket hdll gér skeven?

En annan sak — sl& pa radion och
kolla att skevrodren gir at ritt
hall. Det #r nog inte bara jag som
har upptéckt just efter start, att de
gick i motsatt riktning — har Du?

Filtboxen

Gaigenom filtboxen och prylarna
ddr. Ar glodstiftsbatterierna lad-
dade? Har Du med ritt glodstifts-
anslutning — klamma eller stift-
plugg — for den aktuella mo-
dellen?

Arboxens brinsletank, brinsle-
pumpochfilterrenautan lackage?
Forutom de sedvanliga verktygen
bor Du ha med reservdelar; glod-

Modellflygnyits serie om

Kala

Mer om kontroll

fore flygning

& testflygning

stift, propellrar, propellermutter,
brénsleslang, gingade klevisar.
Rena trasor inte att férglomma.
Ladda ur och i radion och motta-
garacken. Ga sedan och ligg Dig,
men utdka gonattbonen med nagot
om vackert viider nista dag!

Ska Du sjilv testflyga Din mo-
dell eller tdnker Du ldgga ansvaret
pé en mer erfaren kompis? Det dr
Ditt beslut. Men var érlig mot Dig
sjélv.

Ar Du osiiker — Du ir kanske
inte &r sd bra som Du tror! — svilj
hoégmodet och be om hjilp. Men
se till att Du far en erfaren kompis
och inte en, som av naturen har
begavats med gott humér, sjdlv-
sikerhet och framatanda.

Forsok att briefa honom om
eventuella konstigheter med mo-
dellen. Forsok att vilja en tid for
forsta flygning nér det inte 4r s&
mycket entusiaster pa féltet; de
vill otvivelaktigt se pd, skérskdda
modellen och komma med mang-

| der avgoda rdd — dven om allt dr
vilment.

Griis eller asfalt?

Om Du nu kan vilja mellan gris
eller asfalt — vad ska Du vilja?
Entillréickligt storrejilt kortklippt
grésplan dr formodligen omgjlig
att hitta— man kommer osokt in
pé asfalt.

Att gora sin testflygning frén
en ruff och ojimn grisyta bér
undvikas. Da dr det bittre att viinta
tills man fatt tilltrade till ett mer
passande omréade.

En avhuvudskilen medentest-
flygning — giller for resten for
varje flygning — &r att eliminera
s manga okinda faktorer och
o6nskade problem som mgjligt.

Om vi dr sikra pa att radion ar
100% perfekt, att motorn 4r top-
pen, att vinden inte #r for stark, att
faltet dr suverint, d& kan vi kon-
| centrera 0ss till tusen pd att bara
flyga modellen. Inget stor oss!

ligger framfor c.p.

' En kort forklaring ...

En forklaring ang. redaktdrens slutliga reflektion i artikeln sid 9 i Mfn #3/1996:

Angdende hastighetspdverkan negativt vidflygning av instabila flygplan vid higa
hastigheter. JAS 39 Gripen dr ett instabilt flygplan. Detta gdller, ska man komma
ihdg, i ett visst hastighetsintervall. Forklaring ligger lite enkelt i att tryckkrafts-
centrum (eng. center of pressure eller c.p.) flyttar sig bakdt ju hogre hastigher ett
flygplan har. Vi en viss hastighet passerar c.p. tyngdpunkten och flygplanet blir
stabilt. Vid overljudsfarter édr JAS definitivt ett stabilt flygplan, dvs tyngdpunkten

Ndgra "bromsande" styrkompensationer fdrekommer alltsd ej vid hogre hastig-

heter. Hastigheten kan sdledes ej paverkas negativt!

En foljd av detta resonemang blir ocksd att vid nyttjandet av termer sdsom "15-

procentig instabilitet” mdste dessa pdstdenden foljas av ett hastighetsintervall i

vilket detta gdller. Hoppas att det klarande lite!
Jan Sundberg (farkostteknik-studerande pé KTH)

—
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En Séder-tavling!
I'avsnitt 28 av Boddington's skalaserie visade vi Ro-
bart's vinkelmitare — ett anviindbart instrument for
att kolla anfallsvinklar mm pa modellflygplan. Séders
RC Hobby stillde mitaren till vart forfogande. I stéllet
for att skicka tillbaks den och tacka fér lanet ville
Soder-Christer att vi skulle fixa till en tivling med den
som pris. Sa blev det och nu kan Ni tivla om métaren!

Ta en titt pa de tio treplansskisserna. Vi frigar inte
efter vilka typer skisserna visar — “"bara" fran vilka
lander de kommer.

Skriv svaren pa ett vykort, skicka in det fore 30 sep
till Modeliflygnytt, Storgatan 24, 302 43 Halmstad
Christer tackar vi for en trevlig idé!

~

Den Gamble Redaktoren




Sedan vi gjorten ordentlig riick-
viddskontroll av radion — det
brukar lugna nerverna! — och en
sistakontroll av motorn (kom ihig
att lyfta nosen hogt och testa pa
bade fullgas och tomgang!) dr vi
klara for det stora 6gonblicket.

Ta Dig en titt pd fiiltet

Taen titt runt filtet innan Du drar
igng motorn. Finns det hinder?
Arnagra kompisar redan i luften?

Vilj ut alternativa landnings-
punkter om det skulle bli frigaom
en hastignodlandning — helstrak
fram om det hiinder i starten.

Folj alla faststillda regler om
sikerhet och frekvenskldmmor,
halllandningsbanan fri frdn prylar.
Piloternai pilotrutan! Tala om for
kompisarna att nu handlar det om
en forsta testflygning.

Se till att Du har solglaségonen
paDigoch putsade (om Du har tur
med vidret!). Kolla vindrikt-
ningen—en svag bris dren férdel,
medanen byig, hdrd vind dren bra
ursikt att viinta med flygningen.

Taxa ar inte fel!

Det kan 16na sig att taxa modellen
pd marken ndgra ganger. Man far
en viss kinsla for rodren och hur
den “’styr”.

Har Du nosstill kan Du taxa i
ndra littningsfart bara Du haller
lite dykroder for att trycka pé
noshjulet och motverka en even-
tuell pl6tslig ldttning.

En sporrhjulsforsedd modell
maste hanteras forsiktigare. Det
ar late att fa upp stjirten, kanske
med hjilp av ldtt motvind och sa
lyfter den i fel 6gonblick.

Har Du en "gammal" modell
med huvudstillet inte 1dngt fram-
for Tp dr risken stor, att den tippar
pa nosen for minsta motstand fran
marken.

Att provtaxa en saddan modell
ger inte s& mycket mer dn att man
kan se om den vill vika av it nagot
hall. Och hinder det finns det skiil

Pelle Lundberyg fran Vinndis
checkar sin mycket realistiska
SK 14A — en trevlig modell att
se som omvdéixling till alla
Harvard/Texan/Sk 16.

”Sedan vi gjort en ordentlig
riickviddskontroll av radion —
det brukar lugna nerverna! —
och en sista kontroll av motorn
(kom ihdg att lyfta nosen hogt
och testa pa bade fullgas och
tomgdng!) dr vi klara for det
stora ogonblicket” — sd skriver
David B och Pelle L har precis
samma instéllning.

Safety first — sikerheten
Sriimst!

att undersoka varfor — ett kir-
vande hjul, fel hjulinstéllning eller
felinstéllt sidroder.

Det ska vara riskfritt!

Avsikten med den forsta flyg-
ningen &r att fi modellen i luften
utan risk och né en rejil hojd sa
fortsom mojligt. Det betyder dock
inte att man skall hetsa 1 starten,
rycka upp modellen innan den
fatt flygfart och stiga i en brant
vinkel. Det omvinda giller!

Dra pa gas sakta, styr upp mot
vinden, héll modellen kvar pa
banan med svagt dykroder, som
trycker hjulen mot beldggningen.

Nir modellen natt flygfart —
och lite till — ge lite hjdroder.
Med trepunktsstill dr det ingen
svérighet att hilla modellen kvar
pa marken — ett latt dykroder
under accelerationen — sldpp
efter nér Du uppnétt rétt hastighet
och justera kursen med det styr-
bara noshjulet och/eller sidrodret.

Hogst sannolikt kommer mo-
dellen att lyfta nir hojdrodret star
helt neutralt beroende pé Gver-
skottsfarten.

| Om hon inte vill ...

Lyfter inte modellen trots bortat

15° hojdroder dr det bara att av-

bryta startférsoket och kolla mo-
dellen.
Kanske har Du fel — negativ

— anfallsvinkel pa vingen eller ar

huvudstillet placerat for langt

bakom Tp. Det méste finnas —

och finns alltid — ett vettigt skél
| varfér modellen inte vill lyfta,
| trots att man uppndtt littnings/
flygfart.

Attiett sdidant lige ge dnnu mer
hojdroder resulterar barai att mo-
dellen plétsligt hoppar upp med
ett allvarligt flyglige med hog
nos— inget gott tecken pa fortsatt
lyckosam flygning!

Med sporrstillforsedda model-
ler fir man arbeta annorlunda.

Vid starten far man forst ge lite
dykroder for att f& upp stjérten sa
snart fartvinden har 6kat. Fran det
Ogonblicket till ungefidr halva
startstriickan skall modellenhaen
svag “nos ner’-attityd tills man
nétt littningsfart. Det brukar da
rackamed att ge neutralthojdroder
eller svag stigroder sd littar flyg-
planet.

Svag stigning, okad fart!
Sa snart modellen littat géller det
— oavsett vad det handlar om,
ildre eller moderna flygplan, en-
eller flermotorigt eller andra fak-
torer— att g inien svag stigning
rakt fram och lata farten sakta
men sdkert oka.

Enda skiilet till att avbryta det
hela 4r om en motor hackar eller
stoppar eller att modellen fore-
faller vara helt feltrimmad; nod-
landa rakt fram — svéng inte till-
baks! — med sé stor finess som

Fortsdttning ndsta sida!
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Figur A

Rikna fram
vilken vikt

Balanspunkten ligger
15 mm bakom rdtt Tp.
Vikten skall placeras
pd motorspantet, som
ligger 250 mm framfor
Tp — men hur stor
skall vikten vara?

[ Riikna fram
placeringen

Balanspunkten ligger ]
10 mm bakom rdtt Tp.

En 100 gramsacke ska - /"'
placeras 190 mm /

SJramfor Tp

Formeln ger oss 114 En 200 gramsacke ska . A d
Wb = 1900 gram x 15 mm : 250 mm  gram, alitsd placeras 95 mm o = g0 87am x 10 mm : 200 gram
| Wb = 114 gram J | framfor Tp.

/./ Db = 1900 gram x 10 mm : 100 gram
£ Db =190 mm

Figur B

Kontroll och test ..

Fortsdting fran foreg. sida!

Flyg nu upp halva tanken. Gor
nagra landningsvarv och land-
ningsinflygningar — kénn efter
hur stora de bér vara for att Du

mojligt! Nar Du vil kommit upp | skall vara pd sikrasidan! Smygin

pa siikker hojd — 150 meter eller
sd — ldgg modellen i svag sving
och fortsitt stigningen till 250-
300 meter — vi svinger for att
halla modellen inom synhall! Dra
nu av till halvgas och slappna av.

Trimmande kompis!

Aven om Du #r van med Din
sindare kan det vara svart att hitta
trimreglagen och justera dem un-
der den forsta flygningen — man
vill ju helst inte sldppa spakarna!

Ha gérna en kompis Du kan lita
pa intill Dig och ge honom in-
struktioner om vilka triméndrigar

Du vill ha utférda — i smé steg! |

Forutsatt att Du nu ér ngjd med
modellens upptridande i luften
drdetlampligt att stiga ytterligare
en bit och prova pé en stall.

Att veta hur modellen bir sig at
da den stallar och fa en kiinsla av
vid vilken hastighet detta intriffar
dr viktigt. Ndsta gdng kan det hin-
da i 1ag fart, pa lag hojd!

Skalamodeller med flaps och
inféllbara stdll skall flygas med
dessain-respektive utfillda under
forsta flygningen — vi har nog

med gorautan attbehdva tinkapd |
| roder,sdattsindarens trimreglage

dessa extraprylar.

pa finalen — gor den extra lang,
men hall farten!

Hajdroder — farten

Kom ihag de viktiga reglerna for
attkontrolleralandningsplanén —
hojdrodret anvinds hir uteslutan-
de for att reglera hastigheten och
med gasen justerar Du hojden.

Lite extra fart!

For den hir forsta landningen héil
extra fart (5 knop f6r hustrun och
1 knop f6r varje barn du har, pa-
star David B) och 14t farten ga ner
dé& Du dr ett par decimeter ovanfor
banan. Sitt modellen med fast
hand — léttare med trepunktsstall.

dédr man kan ge lite dykroder s& |

snart hjulen tagit mark. Somalltid
néra marken maste vi se till att vi
héller oss rejilt ifrdn forédande
stall-risk.

Nir modellen &r i sdkerhet pa
marken och Du har stannat mo-
torn, slagit av radion och ater-
kommit till depdomradet, sa &r
det dags att stanna upp och fun-
dera. Analysera flygningen — vad
gick bra och vad gick snett?

Justera nu ocksé allra forst alla

kan aterstillas i neutralldge, dir
de skall vara, da allt 4r i ordning.
Nér Du kommit till sans, ta en
titt pa modellen och kolla att allt
drsomdet skall. Inget har lossnat?
Inget &r snett eller ur ldge? D4 ar
det dags for testflygning nr 2.

Andra testflygningen

Da idr det dags att testa modellen
med motorn pd tomgéng och med
full gas pa olika hojder for att fa
enkinslaav hurmodellenreagerar
for olika gaspadrag liksom hur
roderverkan foréndras vid olika
hastigheter.

Behoverroderutslagen éindras?
Har Du en séndare med s k “dual
rate” (utslagsbegrinsning) prova
med mindre utslag. Var fortfaran-
de forsiktig vid start och landning
— det finns ingen anledning att
pé detta stadium forsoka fa fram
skalariktiga rorelser av det slaget.

Under forstadagens tredje flyg-
ning provar vi flapsen och de in-
fillbara stillen och andra rorliga
detaljer. Provametodiskt—bérja
med 10° flaps och 6ka stegvist
med 10° tills Du har allt ute —
med samma gaspadrag for varje
steg. Du méste ge Dig tid att lira
Dig effekten av flapsen i olika
lagen. Det &r ingen vits med att
fallautflaps ochdraav gas, det lar
man sig inget pa.

Tre flygningar kan anses vara |

Pd grund av ddligt viider (?) fun-
kade den solcelldrivna kalkylatorn
bedrovligt vid utrikning av tabel-
lerna i forra numret Figur A och
Figur B (sid 6 & 7 i forra numret).
Hiir ovan fortydligas det hela.

| F'lat, siger Den Gamble!

lagom forsta gdngen. Man blir l4tt
for sdker och okritisk.

Det giller nu att bygga upp
rutin i allt man gér vad giller
kontroller och forberedelser lik-
somiformagan att flyga och kénna
sin modell tills man vet att man
har full kontroll &ver den.

Inte f6rréin Du har satt modellen
ivarje tinkbart hjd- och flyglige
vid alla farter och fran svéra ldgen
rétat ut till rak planflykt kan Du
anse Dig "kénna" Din modell och
vara fullt influgen pa flygplan-
typen.

Nir Du 6vat och fatt fram mo-
dellens hela flygpotential har Du
ocksa blivit mer kunnig och kan
klaraavde mestallvarligainciden-
ter, vilka uppstar ibland, dven f6r
den biste av piloter.

I det sammanhanget skall vi
notera tvéd aspekter pa flygning,
som vi skall titta ndrmare pa. Det
giller stall — den vérsta fienden
till flygning och den andra — hur
man klarar av sidvind. Det gor vi
indstanummerav Modellflygnytt.

David Boddington
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et kan kanske anses vara
D lite lumpet av Den Gam-
= ble att visa bilder fran en
allra forsta testflygning, som inte
gick riktigt som den skulle. Trots
noggranna forberedelser.
Dethiinde sig f6r nigra drsedan,
d4F4C-kiimpen KurtLennéskulle
ta ut sin fina, men &nnu €j "pyn-
tade" Dornier Do 335, den intres-
santa tyska maskinen med en dra-
gande och en skjutande propeller.

Kontroll & testflygning

Kurt hade jobbat i samma anda
som David Boddington beskriver.
De, som kiinner Kurt vet, attinget
limnas t slumpen. Det gjorde,
att vi vid forsta tillféllet fick dra
oss hem fran Hokaféltet utan test-
flygning. Det fungerande inte som
det skulle. Efter nagra dagar var
det dags igen.

Allt kollat ordentligt!

Hemma i verkstaden var model-
len noggrant genomgéngen. Allt
var kollat och vi for igen ut pa
filtet, diir en ytterligare kontroll
gjordes. Motorerna provkordes.

Slipstromsproblem?

Hur mycket dragkraft skulle akter-
motorn ge? Den vevade en pro-
peller med betydligt storre stig-
ning @n frontmotorns.

Hur skulle slipstrtommen frén

den friimre propellern verka? Det
kan nimnas, att aktermotorn satt
placerad pa exakt samma stélle
som pA fullskalamaskinen — allt
foratt Tp skulle bli rétt—innanfor
luckan, dir Kurt ovan gor en sista
checkning.

Provtaxning pé filtets asfalt-
bana utfoll till belatenhet. Moto-
rerna sjong skont, som motorer
gor, da de 4r tva.

Skeven ritt, javisst!

S3 var det dags. Uppstillning vid
banindan. Allaroderkolladesigen
— skeven gick at rétt hall! Ett par
gaspédrag, motorerna var med!
S& drog Kurt pa lugnt, sakta.
Modellen skot fart. Accellerade.
Vil overflyg/littningsfart fick den
lite hojdroder och lyfte snllt.

Hon ville vinsterut!

P4 en meters hojd borjade den en
l4tt viinstersving "av sig sjdlv"och
dragkraften verkade inte vara helt
OK! Tendensen héll i sig och
Kurt hade ndgon sekund pa sig att
vilja; hdlla emot, nodlanda rakt
fram, déir nagra bastanta trid vin-
tade hotfullt (fastin modellen
envistsviingde), eller 14taden full-
folja en 180°-sviing for nodland-

| ningidethogagrésetoutof bounds

intill banan. Han valde det sista
alternativet.
Dorniern hade en réitt hog ving-

fii g __rl___ A
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belastning, dock inte avskrick-
ande. Men den kom att visa varfor
man s ofta inom fullskalaflyget
hivdar, att man aldrig skall for-
soka sviinga om man far problem
under startmomentet strax efter
littning. Man skall nodlanda rakt
fram. I motvind. Alltid! Nu var
Dorniern inte riktigt med pa de
noterna utan hade ju ansatt sin
envisa vinstersviang. Och da gér
det ofta bara p4 ett sit.

I med- och motvind!

I motvind 4r flygfarten i stort
flyghastighet plus vindhastighet.
D4 haller sig maskinen uppe.

I medvind, som man flyger i
efter den ménga génger 6desmi-
ttade 180°-svingen, ér flygfarten
flyghastighet mirus vindhastig-
het. Den skillnaden kan fa savil
stora som sma flygtyg att tappa
luften med haveri som foljd!

Sig att vindstyrkan 14g kring 8

Bilderna uppifrdn:

e Kurt kollar for femtioelfte
gdngen roder, motorer, allt!

* Hon strdvar vdnsterut,
vad gora?

» Skadorna var reparabla, men
Kurt hade nya projekt pd gang!

meter/sekund, sé blir det en skill-
nad i flygfart pd 16 meter/sekund
(motvind contra medvind) vilket
— om jag nu riknar rédtt— bliren
s& pass stor skillnad som runt 58
km/timme!

Det #r latt att forsta att den
skillnaden kan vara mycket av-
gorande — framfor allt just dd
man startat och inte dnnu kunnat
byggaupp hastigheten tillréckligt.

Den Gamble Redaktoren

P.S. De tilldragande triden vid
véstra bandindan — dt jdrnvdgen
till — pd Hékafdltet dr nu borta.

9



i TS
o —
» g =ik ‘ﬁ".‘n
S Sy
s e 8 v
Zene 2

a var det dags igen. Arets

stora begivenhet for oss

skalafantaster. Nu nir som-
marens gronska och blomsterprakt
ALt sitt maximuwm samlas skala-
[lygare franhela Sverige samt vira
tva grannliinder Norge och Fin-
land for att i ddel tivlan prova
vinterns produktion,

Det ir inte alla som har en ny
modell varje ar. Fast det vore
naturligtvis trevligt.

Frigan ir dock om tivlandet
eller sumvaron och utbytet av
erfarenheter dr viktigast, Hir

[ 8

Bar

all

diskuteras konstruktionsfinesser,
materialval, motorer.briinsle, ja,
allt som ingar i de miisterverk
som man presenterar.

Jag undrar om det finns ndgon
annan tivlingsutovning dir alla
deltagare synes glidjas och lida
med tivlingskamraternas med-
och motgang som inom skala-
[lyget. Synd baraatt dterviixten dr
sa dilig.

Vadhiinderniir veteranernasom
i dag tivlar inte tinns lingre? Det
kanske bara finns datafreaks da.
Nu fanns det faktiskt ett par nya

Nummer 4 » 1996

ansikten pa Barkarby, framtor allt
da i Aresti-klassen. Klassen Skar
ar fran ar och det dr framforallt
hiir som man ser de nya skala-
flygarna.

T arets upplaga av skalativlin-
garnagjorde Einar Jonsson come-
back som tivlingsledare.

Tvatidigare aktiva deltagare pa
Barkarby har under aret gitt bort.
Tidigare i ar K-E Thell (Liberty
Sport) och fér en kort tid sedan
foregingaren 1 jetklassen, Sven
Biickman. Under 16rdagens brief-
ing hedrades de med en tystminut,

Viidret
Viidergudarna var gynnsamma i
ar. Viixlande molnighet. Visser-
ligen stundtals friska vindar tviirs
tivlingsbanan men lagom tem-
peratur.
Tavlingen
Man borjade med klassen 1900-
1996. At Rune Nessen var inget
att gdra. Han f16g sin Tiger Moth
med samma elegans som han
flyger allt annat i modellvig. S&
dr han ju ocksa proffs. Pd vintern
viinder han var kalla nord ryggen
och far till Thailand dér han lir ut
flygning med modellhelikopter.
liska Rahkola fl6g en Caudron
G3 till en hedersam tredje plats.
Strongtattverhuvud tasig genom
den stundtals ritt friska vinden
med detta flygande spjillstaket.
“Sussi” Karlsson presenterade
enmycket fin Chipmunk som hon
belade 6:¢ platsen med.

Norge igen!
I'storskalaklassen var Geir Fleiche
outstanding med sin stora Spitfire.

Ulf Jornheims Extra var ocksa
nigotextra. Byggd i huvudsak av
foam och papper med en skala-
enlighet som inte liimnar nigot i
ovrigt att onska, skulle denna
modell ha platsat i F4C.

Norske Ivar Wigers Blackburn
Monoplane varockséspeciell. Pi-
lotenrorde armar och fotter i sam-
band med roderrérelserna.

Den motorsvagamodellen hade
detkimpigtimotvinden men kun-
de iinda genomfora sitt program.
Sejern er var!

Det iir bara att gratulera! I jetklas-
sen tog Rune Nessen sin andra
seger for dagen. Tvda Per G
Stronunen fra Norge och tyra Geir
Fleiche. Odiskutabelt star dessa
norrmin i en klass for sig. Vil-




byggda modeller och discipline-
rad flygning gor att det inte &r
fréga om tur.

Tévlingarnas krasch drabbade
Einar Johnssons Vigg. Spikrakt
ned i “spenaten”. Resterna tog
inte mycket plats i Kadetten hem.

Antligen Sverige!

Hobbyborgen Aresti Cupinleddes
pa Barkarby. Den otroligt jimna
trion Johan Westlund, Lars Palm
och Niklas Nyroth var utan kon-
kurrens. Till sist kunde Johan av-
goraochmed 7.5 poéngs marginal
spika segern. Spinnande fort-
sittning foljer.

P& Barkarby kordes Aresti pd
tvéliner och fl6t pd braijamforelse
med i fjol dé flygningen gjordes
pé enline vilket gjorde att det vart
en segdragen tillstdllning.

»Malarfirg som torkar”

Det handlar om F4C. ”Som att
titta pi mélarfirg nir den torkar”.
Jaghorde kommentaren under tiv-
lingen och visst ligger det mycket
i uttalandet.

Ack, sé fina modeller men pub-
likt #r det en katastrof. Fem an-
mélda modeller.

En startar ej. En taxar endast.
Kurt Lennd lyckades tyvérr kvad-
dasinotroliga Handley Page Hey-
ford under 1:a flygningen.

Kvar fanns klassens uppstickare
UIf Jérnheim och arrangorsklub-
bens Per Anders Ekdahl. Ulf vann
tvekampen helt réttvist med en
som vanligt nér det giller Ulf en
mycket Svertygande flygning.

Turbomin

Arets pausprogram maste klassas
som det hittills bésta under de &r
undertecknad haft tillfdlle att
nérvara under tivlingarna.

P4 lordagen flog Rune Nessen
en SR 71. Den svarta modellen
imponerade med sin krigiska look
och prestanda. Direfter fick vi
uppleva Bosse Gustavsson frin
Visteras hantera sin Vigg a det
allra hiftigaste.

Turbomin-dags

Som om inte dettarickte slipades
gasoltuber, brandsléickare och en
Vampire fram. Efter en stund fick
Per G Strommen (fra Norge) fyr
pa det Turbomin-aggregat som
maskinen var utrustad med. Ljudet
mdste upplevas, det gir €] att be-
skriva. Den flygning vi fick upp-

| levavarnogbland det mestrealis-

tiska man kan uppleva just nu.
Framdt kvillstimmarna prov-
flog Geir Fleiche en T33, dven
den med Turbomin. Turbomin-
ginget fick for Ovrigt mottaga
Fortsdttning nésta sida!

Resultat

1900-1996:

1. Rune Nessen 980,25
2. Anders Broman 941,25
3. Christer Paulsson 936,00
4. Tiska Rahkola 900,50
5. Olle Eriksson 833,00
Storskala:

1. Geir Flesche 1014,50
2. Lars Palm 986,50
3. Ulf Jornheim 984,50
4. Peter Lazarz 972,75
5. Pelle Lundberg 960,75
Jet:

1. Rune Nessen 1074,75
2. Per G Strommen 1010,25
3. Jan Sundberg 859,50
4. Geir Flesche 857,00
5. Einar Johnsson 775,00
F4C:

1. Ulf Jérnheim 1058.,83
2. Per A Ekdahl 1032,01
3. Kurt Lenna 629,88
4. Kjell-Ake Elofsson 546,53
Aresti « Hobbyborgen Cup:

1. Johan Westlund  3234,5
2. Lars Palm 32270
3. Niklas Nyroth 3215,5
4. Stefan Olsson 29925
5. Mikael Berg 2937,5

J

F &

Fran vinster:

o En del av depdn med
intresserade dskddare.

o Niirbild pa Per G Strommens
Turbomin-laddade Vampire.

e Per ligger ocksd bakom
denna F-86F Sabre.

Nedan bildrad 1 fran viinster:

* Rune Nessen vann klass 1
med denna Tiger Moth.

o Strémmens Vampire landar.

¢ Pelle Lundberg fran Vinnds
med en mycket realistisk
SK 14A.

» Susanne Karlsson har byggt
denna fina Chipmunk. Sexa i
klassen 1900-1996.

Nedan bildrad 2 frdn vénster:

e En stor Spitfire Mark IX flogs
till seger i storskala av Geir
Flesche.

» Per-Anders Ekdahls Nieuport
28 — en av tva Niueports.
Den andra, byggd av Milan
Kuezovic, har en 9 cylindrig
Techno-motor. Milan hade otur
vid landningen och planet slog
runt bredvid banan.

o Annu en snygg F-86 Sabre.

e Steinar Olsens Ryan STA.




Barkarby ...

For{m‘rming fran foreg. sida!

Valter Johanssons Memorial for
frimsta innovation detta &r.

Som alltid har allt ett slut, s&
dven érets upplaga av skala-
dagarna pa Barkarby.

Ett evenemang som man inte
gérna vill vara utan. Det &r pé-
fallande ménga barnfamiljer som
goren utflykt med for att beskada
vara modellaviatorer.

Alla sag ut att trivas och det
skall man gora nir arrangemanget
flyter som det gjorde denna gang.
Tévlingsledningen har ett tufft
jobb och det &r bara att gratulera
till en bra genomford tivling.
Hoppas vi ses nista ar. Jag har
redan borjat nedrikningen.

Lars

Ovan i hogervary:

* Ivve Hallberg uppvisningsflog
denna mdktiga racer.

* Blackburn Monoplane fick
kdmpa i den friska vinden.

* [vves racer mer jordbunden.

» Flygande spjdilstaket. Caudron
G3 av liska Rahkola, veteran
pd Barkarby.

Nedan vi-ho uppifran:

* Ragnar Eriksson gjorde PR for
Viisterdsklubbens sjiflygtriff.

* [vve Hallbergs snygga Beech-
craft fick vi ej se flyga.

* MD F-4 Phantom, Tommy
Olavesen, Norge.

* Kjell-Ake Elofssons nybygge.

* Milan Kuezovics Nieuport 28

med en 9 cyl Technomotor.

Artikelforfattaren med sin

Extra 3008 skala 1.3.5,

motor OS Gemini 50 cc.
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nytt

aller svenskt skalaflyg pa
H att d6 ut? Hur &r det med

atervixten? Orovickande
rapporter kommer om allt firre
tivlande i den "mesta" modell-
flygklassen. Forstd mig ritt.

Skalamodellerna dr de model-
ler, som enligt min mening mest
lever upp till bendmningen mo-
dellflygplan — de &4r modeller av
flygplan.

Skall man déma av deltagar-
antalet 1 exempelvis F4C hir i
Sverige, sa dr det magert, trots att
de kvarvarande kiimparna star pa
hdg internationell niva.

F4C-klanen, har nigon sagt.
OK, men var finns atervixten,
som skall fora skalaflyget i Sve-
rige vidare? Arinte skalamodeller
intressanta langre?

Talar man med importérerna,
sd hér man positiva tongangar.
Det siljs Mustanger och Toma-
hawker, Cubar, Spitfires och Mes-
serschmitt. Men sedan d&? Vill
man inte tivla?

Boddington's skalaserie utgor
denisirklass de mest uppskattade
artikeln i Modellflygnytt. Men
skalaflygarna blir inte fler! Det 4r
en utrotningshotad djurart.

Skalativling

Skalatidvlingar 4r ingen publik-
vinlig foreteelse. Statisk bedom-
ning: tre tysta domare med all-
varlig min ligger minst 30 minuter
pé att titta, kolla och jaimfora med
mer eller mindre bra dokumen-
tation.

Publikt, nej! Man invintar for-
hoppningsfullt flygmomenten, dér
det vil ska bli lite action. Start av
motor, uppstillning, start och s
en for utomstéende intetsdgande
flygning. Till och med modell-
flygare tycker att en skalatévling
inte dr mycket att se. Tradigt!

Sedan spelar det inte s stor roll
hur fina modellerna &r och hur bra
flygprogrammet genomférs. Man
beundrar, men géspar at de be-
undransvidrda museimodellerna,
som borde erbjuda det finaste,
trevligaste, "riktigaste" vi har
inom modellflyget — flygning
med modeller av riktiga flyg-
maskiner.

Skala-show-kompott!

Skaladagarna pa Barkarby é&r en
attraktion. Inte kan det vara F4C
— den finast slipade diamanten
— som bidrar till det intresset.
Populirskala, periodskala, kan-
ske? Samma giller Skala-Vist.

Man har nyligen provat nagra
nya sitt till "skalatdvling". Kom
med det Du har — Boxfly, en
trainer eller vad Du vill, flyg ett
par svingar och vi sétter poing.

Det kan kanske gé. Enligt min
mening kan det bli lite for enkelt,
pa for lag niva. Ointressant.

Behover skalaflyget

T

Det fanns en Stand-off-klass,

| som det svenska landslaget do-

minerade bland annat vid VM-
tivlingarna i Ottawa 1980. Helm-
bro, Carlsson och Elofsson var
bland de fyra basta. De inférde en
ny erainom skalaflyget medrealis-
tiska flygningar "inom" boxen
framfor domarna.

» "The Swedish team was a joy to
watch, andwelldeserved theirfirst
place standing. Their welldocu-
mented, six-and-a-half to seven-
pound models flew at half-throttle
with pleasingly muffled engines.
Theirlow, slow, and tight patterns
flowed from maneuver to maneu-
ver in a manner obviously design-
ed to please the judges."” Sa stod
detom pojkarnaiModel Aviation.
o "Theflights of the Swedish team
were the ultimate in realism,
especially in regard to the state-
ment of a reasonable approach to
scale speed.”

Svenskarna visade for mer én
femton r sedan vad skalaflyg ska
vara. Tungflygande, fortflygande
amerikaner fick tinka om, blev
dvertygade om att sé skall det fly-
gas! Sedan da? Jag tror inte sven-
ska skalaflygare har blivit simre.
Konkurrensen har okat. Mycket.
Men ligger dari orsaken till at
svenskt skalaflyg "dor ut"?

Vad gora?

Jag gillar skalaflyg, men inte de
troga skalatdvlingarna. Det 4r ett
problem. Ett annat &r att modell-
flygare tycker om skalamodeller,
men de vill inte tdvla. Snart har vi
inga F4C-flygare i Sverige, trots
att vi tidigare var ledande i bran-
schen och satte nya normer.

Troga tivlingar

Délig atervixt. Vad gor vi? Jag
fick en idé, som jag préntade ner
och sinde ut till personer, som jag
anser vara fornuftiga. Jag ténkte,
att vi maste finna en ny form for
skalaflyg —kanske med dragning
at gamla Stand-Off-klassen.

Dessutom maste den locka till
att tivla. Forst di kan vi fa fram
nya skalaflygare, som kan ta dver
den svenska skalakvaliteten efter
véra drrade F4C-styrare.

Jag borjade i omvind ordning
och funderade pa modellutbudet
och hur man fa folk att tinda pé
skalaflygigen. Jag skickade uten
ansprakslosa enkiit till ett antal
klubbar och presenterade min idé
och bad om kommentarer.

Kortfattat stillde jag fragan:
Hur skulle det vara att ga in for
modeller frdn samma tillverkare?
Jag tinkte pa Aerotech Interna-
tionals omfattande skalaserie. Dér
kan de flesta kunna finna "sin"
favoritmodell.

Byggsatserna drinte dyra, de dr
uppbyggda pd samma séitt tekniskt
sett. De 4r inte svart att f4 fram
vettig dokumentation till dem.
Rittvist med samma, okompli-
cerade byggsatsunderlag.

Det borde da inte vara nagot
motstdnd i valet av skalamodell,
¢j heller att bygga den och att fa
den dekorerad efter en forebild.
Jag tyckte, att jag hade fatt fram
en vettig 16sning, en 16sning, som
borde kunna bygga upp ett nytt
intresse for skalaflyg.

Hur skulle man tivia?

For det forsta, s& skulle man inte
kriva en licensierade domare. De
kostar pengar att frakta frdn hem-
orttill tivlingsplats, ominte annat.
Domarna skulle plockas pa plat-
sen. Inte svart, eftersom det alltid
brukar komma lika ménga aska-
dare som tdvlare. Statiska domar-
na handplockas pa tivlingsdagen
— vill vara mer forberedd, sa
ringer man nagra pé orten. Tre
domare ricker. Foreliggerrisk for
att de blir trotta, sd har man tre i
statiskt och tre i flygmomenten.
Start, ett par mandvrer — valfria
eller forutbestdmda, landning och
sedan dr allt klart. L&tt och
bekvimtutan alltfor stora krav pa
vare sig det ena eller det andra.

~w €N injektion?

Y g T

S4 var mitt forslag i korta orda-
lag. Det blev inte uppskattat.

"Varfor bara Aerotech's mo-
deller?” var den mest férekom-
mande kommentaren.

"Varfor kan inte jag f& komma
med min redan firdiga modell?"

Jo, for att skapa en enhetlighet,
en forenkling, som gor att alla
utgér frén samma bas. Aerotech's
program dr sa pass stort att de
flesta bor kunna finna ndgon
modell, som de gillar.

Invindningar

Det finns invindningar. Ar det
schysstattpadethir viset premiera
en viss import&r? Tusan vet, men
huvudmalsittningen med idén 4r
att gora det enklare, skapa samma
bas och forutsittningar for tiv-
landet—ochfafolk att viljativla,
utan att vara belastade med fun-
deringar som "jag haringet dér att
gora, detfinns alltidde sombygger
bittre 4n jag".

Jag dr overtygad om, att detta dr
en mojlig vdg att popularisera
skalaflyget, utan att gora det ur-
vattnat. Dethandlar ju omen forsta
introduktion i skalaflygeri. Dar-
med kan vi fa fram modellflygare,
som fastnar for den hér "urtypen”
modellflyg och ser till att svenskt
skalaflyg i fortsittningen hdvdar
sig internationellt.

Modellflygnytt kan pa ett eller
annat sitt bidra till att det blir
intressant att vara med i den har
typen av forberedande, uppbygg-
andetivlingariskalaflyg. Kanske
med penningpriser, kanske med
andra stimulansmedel. Vem vet?

Kom med synpunkter!

Vad sdgs om mitt foérslag? Kom
med synpunkter — helst positiva,
men #ven negativa kan bidraga
till att vi kan finslipa idén sa att
flera stéller upp pa den.
Nu skall viridda svenskt skala-
flyg! Tillsammans.
Den Gamble Redaktoren
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Ndgra bildkommentarer:

Ovan Bertil Carlsson, som
oturligt oforklarligt satte sin
fina Sabre som ett spd i backen.
Trost kom fran RC-grenchef
Bengt Lindgren (i glasogonen,
som kanske skylde séinkt blick!)
Till hoger ses Turbomin-Vampir
med starttillbehér (hur ser en
passande mekboxen 1t?)

Till viinster Aresti-domarteam
med 3 x Loberg och 1 x Freddy
Stenbom, som kom, sdg och
platade och sen for med sin Six!

o

Tvd jets i skvn.

Han ringde mig ...

.. han, Bjorn Friberg. ”De e dags,
attdu kommertill oss pa Torslanda
nu. Skala-Vist”. Det finns inga
sirskilda bokstiver for den gote-
borgska dialekten, men forsok att
ldsa sa. Da forstar ni vad jag fick
hora. Jag akte dit. Det enda jag

kan klaga p4 dr att ingen “tjotat”
pa mej tidigare om det héir.
| Skala Vist dr en skalatiiviing.
Skalatdvlingen ér gor-trakig, om
det inte Killar ir med.
Mankryddar med suveriin spea-
ker,inhyrt Leijon, fran ostkusten!
Det klarar man i Gotet! T krydd-
blandningen ingar pausprogram !

infor storpublik, som fir inspi-
rerad information om lomcevacs
och hemmaklubbens Bo Olofsson
mindre lyckade sessioner pa Bar-
karby.

Per G Strommen. Vad kan be-
skriva ljudet, doften, uppvisnin-
genmed hans Turbominska Vam-
pire! Lars Palm flog F3A/Expert

med knuff (okidnd FAI-klass!),
Thomas Leijon var aktér med im-
ponerande raketflyg. (Har bor vi
kunna fa till en kul tivlingsform,
kanske baserade pa redan exis-
terande FAI-regler pa S!)

Man flog Stort- & Populart, man
flog FAC med hela sex startande.
Man f16g Aresti i Hobbyborgen

Till vcinster:

o Tommy Christianssons Aeronca.
* Gaosta Lofgrens Albatross.

* Harry Koldbergs Fournier RF4
o Tjalle Elofssons Allebergs-Moth

Till hoger:

e Jan Sandstroms J-3 Cub
* Rune Nessens F-86 Sabre
* Bo Olofssons Diabolo

Nog klarar ldsaren identifieringen
av respektive modell? Javisst!

Till hoger Thomas Leijon, som
inte bara gav frisande kommen-
tarer till all flygning och frisande
reklam till korv & ol mm, utan
ocksa deltog med frisande
raketplan { pausunderhallningen.



Cup. Jag trivdes och fick fér mig,
att sa hir skall det vara. Publik-
vénligt!

Hir flogs 1 ett horn. Hir be-
domdes statiskti ettannat. Thomas
N korde Turbomin i kréingarhor-
net, si att bordet lyfte. Ell-Air
sélde ritningar.

AKMG salde korv med hogok-

tanig krydda. Thomas Leijon satt
pa sitt tak och gav allt om allt om
modellflyg och fullskalaflyg.
Proffsigt! Med inlevelse.

Mitt uppi alltihop var det grab-
bar som vann diverse grenar.

Min fru ville inte till Torslanda,
trots att Tjélle, Gosta & Bertil var
dér. Hon var pd Nordstan, pa Ave-

nyn och pé andra stillen. Ficken
tjuga att handla foér. Hon far
vackert &ngra sig, att hon inte
kom till Skala Vist, for dér fanns
saker dven for en dame; tjusiga
pojkar med tjusiga plan, som flog
tjusigt. For att inte tala om alla
tjusiga domare.

S& hir dr det nog ocksé pa Bar-

blazers

Resultaten péd loddrig fax fran
Mats Slunga kom tyviéirr

for att komma med i det hér numret!

karby, men med firre vitsande
goteborgare.

Micke Hansson, SRFK bérnog
ringa och hetsa mig attkomma till
Barkarby, ungefdr som Bjérn F
gjorde. Tack! Jag kommer nista
ar, Bjorn, men ring mig veckan
fore. Mitt minne dr suverdnt, men
fortvivlat kort! Den Gamble




Vartaviingen

a den hir tidvlingen har vi
P tid att prata med varann! Sa

kan man sammanfatta An-
ders Hakanssons tacktal vid pris-
utdelningen.

Och precis s vill vi att Vartiv-
lingen skall vara.

Resultatlistan visar ocksd att
Anders hade tid att bide prata och
tidvla. Han tivlade i tre klasser.
han vann tre klasser!

Fyra ganger Anders!

Anders Sjoberg vann klass A med
sin FIB, men 6vriga motorklasser
toppades av Anders Hékansson
med sina Landegrenare.
I'Wakefield blevdetdelad seger

Hemma pa koksbordet!

Ginger berittade att Anders bor-
jade sparka pa bilddcket nir de
kom fram till Halmstad —
"Vistanvind ligger hemma pa
koksbordet!" En ndgot annorlunda
upplevelse fick Sten och jag nér
vi letade efter min HW-43, som
hamnat i valdsam termik; modell
hittade vi nerstoppad i en brev-
lada!

Om védret kan vi séiga, att som
LarsLarsson: "Det ska vara lite sa
hiir pa en tavling!"

Jag tror vi alla trivdes och ser
fram emot Véartévlingen 1997!

Kurt Sandberg

Pa den hér tavlingen har vi tid
aft prata med varann, sa Anders H

med tre Rimfaxe! Finalflygning
var for riskabel med hénsyn till
vider och filt.

Utldndska konstruktioner do-

minerade i de stora segelmodell- |

klasserna. Sven Ragwall vann S2
med finska Meteor 20 och blev
tvéa i Sint med danska Winner.
Dir vann Lasse Larsson med jugo-
slaviska Bernfest som vann inoffi-
ciella VM i Trollhittan 1950.

I den lilla segelklassen S1 var
Hans Westfelts konstruktioner
frén 1943-44 framgéngsrika med
placeringarna 1, 3 och 5.

Anders Hakanssons Ornungen
fick en andraplats genom Lars
Larsson.

Sjobergs Coupe d'Hiver
Coupe d'Hiver 4r ingen oldtimer-
klass men for att visa Bertil Dahl-
qvistvarstorauppskattning ingick
dennaklass, som 4r Bertils 6gon-
sten, i var tévling.

Familjen Sjoberg tog hér bade
forsta och andra platserna. Lars
Larsson kom pé tredje.

16

Nedan frdn vinster:

o "Sigurd, tdnk nu pd att det dr
en anka, sd baken fram",
tycks Kurt S instruktioner
lyda till Sigurd Isacson.

o Sigurd I kan det hir. Han
hdller rdtt vid starten!

* Diktare och Dictator, for det
var Kurt S, som skrev!

Ovan:

o Familjen Sjoberg, Anders och
Ginger, laddar Anders F1B.

* Kurt Sandberg, oldtimerentu
siast med sin skona Dictator.

4 3

Resultat

Vartivlingen 1996
Klass A

1. Anders Sjoberg 171
Klass B

1. Anders Hakansson 240
Klass C

1. Anders Hakansson 228
Klass D

1. Anders Hékansson 300
Klass S1

1. Kurt Sandberg 240
Klass S2

1. Sven Régwall 240
Klass Sint

1.Lars Larsson 226
Klass Coupe d'Hiver

1. Ginger Sjoberg 240

Nedan:

* Familjen Hakansson, tiv
lingens andra segrarfamilj!

 Sten Persson med vacker
Frans Zaic's New Yorker II1
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Sven Pontan slog hallrekordet
med sin flygning pd over 21
minuter. F1D-modellen har en
propeller med variabel stigning.

nomhusflygarna triffades i
I Orebro Idrottshus for att gora

upp om Svenska Maisterska-
pen. Det blev flygama frdn Mel-
lansverige samt tva skdningar som
delade pa plaketterna.

MFK Nimbus stod som arrangor
med Orebro lins modellflygfor-
bund som ckonomisk garant. (Det
dr dyrt att hyra lokal i dag!)

Tévlingsledare var Orjan Gahm
fran J4rfilla. Skaladomare var Olle
Emilsson och Arne Svenssonbéda
fran Orebro. Tidtagning skottes
avklubbmedlemmar frin Nimbus
och Ikaros.

Misterskapsklasser var F1D -
Mikrofilm, FIL — #ven kallad
EZB innan den fick internationell
status,”50-6res” — den nationella
klassen samt F4F populdrt be-
nédmnd “Pea Nut”.

Utover dessa klasser tivlades
med “No Cal”— en semiskala-
klass samt "Miniflyg”, dér stav-
modellerav typ “Flugan”,” AMA-
Cub” och "Knott” fick tivla.

I klass F4F tivlades for forsta
gangen enligt de internationella
reglerna. Skaladomarnas bedom-
ning ger en platssiffra liksom
flygmomentet. Sammanlagt lagsta
platssiffra ger seger. Nu rékade
tvé tivlande, Daniel Hartstein och
Lennart Lilienberg, ha samma
platssiffra och dé foreskriver reg-
lerna omflygning. Detta var ett
helt nytt moment. Daniels ”Drze-
wiecki Canard” hade placerat sig
tvaaefter Lennarts”Voisin Hydro
Canard” i skalabedomningen.I
flygmomentet hade de place-
ringama 2 resp 3. Bdda hade alltsi
platssiffra 4.

Omflygningen tillgick s& att
domaren Olle Emilsson studerade
modellernas start, flygning och
landning. Bddaplanen startade och
landade prydligt, men Daniels
modell sméstallade under flyg-
ningen,vilket drog ned totalpo-
angen.

De giillande reglerna premierar

sddan modelltyper somjustcanar- '

der = ankor och hydroplan likasd
ger dubbelddckare eller triplan
maénga podng. Det gir €] att nd
toppresultat med en vanlig Piper
Cub. Numaste’PeaNut”’-flygaren
letafram nigot unikt flygplan fran
tiden kring 1:a vérldskriget!

Flygplanen som enbart tévlar i
tid kan utformas olika, men man
strivar givetvis efter att utnyttja
reglerna till det yttersta.

Det giiller att fi ned totalvikten.
Som exempel kan jag ta min egen
mikrofilmare. Tomvikt skall vara
minst 1 g, min modell viger1,4g.
For att nd god flygtid behover
planet en gummisnodd med vikt

motsvarande tomvikten. Ideal-
vikten #r alltsi nigot under 2 g.
Min modell viiger med motor 2,8
g, det vill siiga 40% Overvikt!

Notera dessutom att den léttare
gummisnodden dr tunnare och kan
vridas upp med flera varv. P4 VM
hade jag 1850 varv medan Jim
Richmond, som di vann kunde
veva in 2200 varv! Jan Jangd
anvinde en ging termen “dver-
kompenserade” modellplan. Det
ar kanske vad de ar!

Variabel stigning

Till drets SM hade Sven Pontan
konstruerat och byggten propeller
for sin F1D-maskin som hade
variabel stigning.

I starten da vridmomentet hos
gummisnodden &r hogt stiller
propellern in sig med hog blad-
vinkel. Allt efter som momentet
minskar blir stigningen hos pro-
pellern ligre. Det gor att hastig-
heten hos propellern halls i stort
sett konstant, Efter cirka halva
flygtiden har bladvinkeln minskat
sd mycket att propellern roterar
hastigare och modellen 6kar farten
nagot och borjar pa nytt att stiga!

Sven kunde fa sin propeller att

gty

| &

us-SM 1996

min 49 sek, vilket betydde nytt
rekord i 6rebrohallen. Det tidgare
innehade av Pentti Nore, Finland
med 18.40. Lars Lindén kunde
med tva sikra flygningar pa 14.53
och 12.03 éterta méstartiteln. Om
Sven hade hunnit ...7

F1L — lite enklare

F1L eller ”Easy B” infordes som
en enklare tivlingsklass. Mikro-
film till4ts ej som kladsel men alla
i handeln forekommande papper
eller plaster duger. Férutom pro-
pelleraxel och gummikrok skall
flygplanet helt byggas av balsa,
inga forstdarkningar och moderna
material som kolfiber, boron eller

ha fétt nytt liv. Ett par som upp-
tickt denna trevliga tavlingsklass
ar skdningarna Kalle Westerblad
och Bengt Stibner.

Det #r en inomhus-klass som
man kan fortsétta med sedan man
byggt nigra "AMA-Cubar” och
”No Cal”-modeller. Man lar sig
att hantera de tunna listerna och
att k14 med plast eller kondensor-

papper.
No Cal

Just ”’No Cal” lockar ménga unga
byggare. Hir har man chansen att
gora ett flygplan som liknar ett
stort”. Det dr baraen profilkropp,
inga spant eller 1l&dor. Gummi-

Nu skall det vara propeller med variabel
stigning i F1D-klassen

kevlar tillats. Det giller dnda att
bygga ldtt men starkt.

Georg Toérnkvist har visat sig
hahandlaget med dessa létta plan.
Nu vann han Svertygande fore
SvenPontan och Daniel Hartstein.

Femtioores

motorn sitts pi en stav, propellern
kan vara t.ex. den som foljde med
”AMA-Cub”!

Visst maste man kunna trimma
och hantera gummimotor for att
4 bra resultat, men hur som helst
sa #r det en rolig modelltyp som
fler kan prova pa!

fungera helt perfekt i den enda | »50-tres”-klassen holl pa att do SOL
flygning han hann med innan | utefter”devalveringen”(denhette
tivlingstiden var ute. Det blev 21 tidigare ”25-6res™). Nu tycks den
Resultat:
FiD e+ SM F1L+*SM 50-Gres » SM Miniflyg
1. Lars Lindén 26.56 | 1.Georg Tomkvist 19.53 | 1. SvenPontan  19.59 | 1. Daniel Hartstein 163
2. SvenPontan 2149 | 2. SvenPontan 1542 | 2. Lars Lindén 1342 | 2. Erik Huss 121
3. S-0 Lindén 16.16 | 3. Daniel Hartstein 13.18 | 3. K-A Westerblad 12.43 | 3. Bert Lindqvist 102
4.Bengt Stibner  12.39 | 4. Bengt Stibner  10.28 | 4. Jonas Johansson 98
5. 8-0 Lindén 9.23 | 5.8-OLindén 7.59
F4F « SM No Cal
1. Lennart Lilienberg Voisin Hydro Canard  4/539 | 1. Lars Tolkstam Bf 108B Taifun 266
2. Daniel Hartstein Drzewiecki Canard ~ 4/466 | 2. Asa Kivling P-51D Mustang 228
Lennart Lilienberg Bleriot 25 9 3. Daniel Brann J 22 162
3. Sven Pontan Contestor 9 4. K-A Westerblad Piper Cub 133
4. Georg Tornkvist Pober Pixie 12 5. Dennis Varga P-40 Warhawk 108
5. Olle Blomberg Blicker Jungmann 12
. J
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Uppsalas

Majtaviingen '96

ill den trettiofemte Majtiv-
lingeni Uppsalakom femtio-
fem startande modeller, varav hela
sjutton flugna av juniorer.
Specielltroligt var intresset for
F1A-pop dir tio juniorer startade.
Védret var inte att klaga p4,
vind 3-6 meter per sekund, cirka
arton grader varmt, dock mulet.
Det fina védret till trots var det
ganska lurigt att hitta bra luft och
flyga bra.

Smdklasserna
Ginger Sjoberg flog med sina
vilbyggda och vilflygande Coupe
d'Hiver-modeller.

Delittaste fick stannai trunken
dennadag, d4 vinden varihérdaste
laget, men Ginger vann éindé klas-
sen med 8 sekunders marginal

6ver Rolf Astervik och 63 sekun- |

der 6ver maken Anders Sjoberg.

I smé-klassen med stort H,
HKG, aterfanns tiotidvlande varav
sex juniorer. Hér tog Solnas
Jonatan Linden hemjuniorklassen
fore Henrik Hellgren, Norberg.
Uppsalas Mats Rosling vann
uppvisningsartat seniorklassen.
Martin "Beast" och Herbert
Hartmann fanns inte pa plats
denna dag for att ge Mats
ordentligt motstind.

F1A-pop
Avdetiojuniorerna var Lars Gus-
tavsson, Norberg, den som tog
hem segern.

Inte langt efter kom klubbkom-
pisen Jimmy Ostman som med
knapp marginal tog andraplatsen
fore Erik Trogen fran Gagnef.

Norbergarna 4r duktiga F1A-

flygare. Seniorerna far se upp nir
de borjar flyga komposit. Bland
de fyra seniorerna var Gladiato-
rernas Svante Lindstrom bist med
sin vilflygande Balsar men blott
nitton sekunder fére Gagnefs Nils
Trogen.

FIB
Sju glada gummipojkar kom till

| starti FIB. Sex av de sju kom i

mal, d& Nisse Hollanders modell
iandra starten bestimde sig for att
ta pension.

Landslagsaktuelle Hikan Bro-
berg visade hur en wake skall
flygas och tog hem segern. Bror
Eimar knep andraplatsen med
endast nio missade sekunder.

De resultaten tyder pd en form-
topp inom svenskt modellflyg i
sommar.

mindre dn 20 sekunder. Bror har
redan vunnit tva virldscupsegrar
och NM.

For dig som undrar ver nigot
inom gummimotor,, "Hur gér man
en propeller?”, ”Varfor guppar
modellen?” hér av dig till Au-
gummimotor, det vill siga ndgon
av grabbarna i arbetsutskottet i
F1B/gummimotor— Magnus So-
derling (018-535250), m95_sos @
m.kth.se eller Mikael Eriksson
(063-519451).

FIA

19 kom till start i den #dla F1A-
klassen. Detnagot svarbeddmnda
védret ledde till en del missar. En
a och ndgra triid som blev till sorg
for somliga.

PerLarsson, MFK Gladiatorer-

Mer om Friflyg i
Modellflygnyit

ycker du att friflyg inte bara

drattbyggaochflygamodell-
flygplan, utan ocksa ett sitt att
triffas, resa, bo och till och med
leva? Oavsett hur ditt intresse for
sporten ser ut &r ett trevligt kom-
plement att skriva om dina upp-
levelser och fotografera dina eller
andras skapelser. Attskriva verkar
jobbigt for den som aldrig tidigare
forsokt, men ir fantastiskt kul nir
man vil fatt tummen ur, som man
séger ...

Allt firre skribenter

Som nytillsatt grenredaktor for |
friflyget i Modellflygnytt, har jag '

18

tittat tillbaka i dldre argéngar av
tidningen. Det har sannerligen
skrivits manga roliga och intres-
santa artiklar genom aren av flera
duktiga skribenter. P& senare ar
har det tyvérr blivit firre skri-
benter och dirmed firre och
smalare utbud av artiklar.

Jag forsoker nu halla ett 6ga pé
att sd mycket material som mojligt
inkommer till varje nummer.
Tyvérr blir allt for mycket av det
publicerade materialet fortfaran-
desantsomjag sjilv skrivit, vilket
inte #r bra, eftersom friflyg 4r
mer én handluns och var maktiga
HKG-drabbning. Ehum...

Mfn - Medlemsorgan

Detsom stiriModellflygnytt skall
spegla den verksamhet som be-
drivs i form av referat frén bland
annat tdvlingar. Jag tycker per-

| sonligen att en av hojdpunkterna

med att arrangera en tdvling eller
meeting ér att i efterhand fa dikta
ihop ett referat som fér folk att dra
pé smilbanden och minnas héjd-
punkterna. Ibland ir delar av artik-
larna redan klara fore tdvlingen.

Artiklarna i Mfn ska ocksé in-
spirera till nyabedrifter vid bygg-
bridan och pa filten. Hér ar artik-
lar med tips, ritningar, trim eller
tivlingstaktik viktiga hGrnstenar.

Jag jobbar just nu med en ut-

forlig artikelserie om att bygga |

F1A med de halvfabricerade kol-
fiberprodukter som nu finns
tillgéngliga hos hobbyhandlarna.

Skrivteknik

Att veta vad man vill skriva om
brukar inte vara nagot problem.
Dérefter kan uppbyggnaden sam-
manfattas i fyra steg:

1)Samla sd mycket material
som mdjligt om dmnet, sa att
ldsaren kinner att du verk-
ligen kan det du berittar om.

2)Vem vinder du dig till?
— nybbrjare eller ett elit-
trdnande proffs. Anpassa
innehall och sprék dérefter.

3)Vad vill du vill med artikeln?
Formedlar du saklig information
eller vill du vicka debatt, locka
till att bygga/flyga eller ldgga
ned en speciell klass. Tank pa
vilken stil och vilket innehall
som ger Onskad effekt pa din
tdnkta ldsare.
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Det blev mest F1B-bilder frin
Uppsalas Majtdvlingen.
Dessvdrre atfoljdes de inte av
ndgra forslag till bildtexter, sd
det blir att veta eller gissa sjily.
Den dvre mittbilden kan dock
ingen missa: det dr Pernaud-
diplomerade Bror Eimar med
sin F1B-modell, som just fore
start fér sitt viirmade omslag.
Av bilden ovan att doma, sd
vann ndgon, som dessutom fick
pris en stdtlig pokal utdelad i

Sriflygviinners lag.

na drog sin modell klockrent i 4n
efter att ha dragit sonder mitt-
vingen. Han flog dock sin start
efter en bra och snabb lagning.

Per Findahl fl6g kallt sina sju
sikra och vann dérmed klassen.
John Petterson som hade tagit sig
ifrdn den Kontinentala delen av
Sverige tog en fin andraplats.

UlfEdlund snappade atsig tred-
je platsen trots en flygning som
slutade i ett trdd. Pa det hela taget
bra resultat.

Kortsagtenlyckad tivling med
trevliga minniskor och hyfsat
vider. Vi ser med tillforsikt fram
emot nista tivling och hoppas att
niista gang fa dnnu fler besokare.
Lev vil och flyg fritt.

Magnus Soderling
Mats Hall
Uppsala FK MFS

4)Skriv artikeln gidrna pa maskin
eller dnnu hellre pa ordbehand-
lare. Dator eller skrivmaskin &r
inget krav och ddrmed ingen
orsak att lata bli att skriva.

Skicka till mig det Du skrivit.
Anviinder du dator skickar du mig
en disketti valfritt PC-format. Jag
har inte Macintosh. Bifoga bilder.

Allt material kommer att pub-
liceras om inte annat blir dverens-
kommet.

Ring och skriv!

Ring mig girna, berétta om vad
du vill skrivaom, sd kan vikomma
6verens om tid och utrymme fér
publicering av materialet.

Min adress och telefonnummer
hittar du pa ledarsidan i Modell-
flygnytt.

Martin Térnroth

nytt

ttagningen till friflyglandslaget,

vilket skall forsvara Sveriges
firger pd VM i Tjeckien 18-24 augusti
1997, kommer i ar att ske pd Mo-
narpsmosse i Vistergotland den 7-8
september 1996.

T#vlingen arrangeras tillsammans
med SM, di kraftig vind gjorde att
SM-tivlingen i F1A, F1B och F1C
fick flyttas . |

Anmilan UT

I UT-listan hittar du de som genom
sina fina tdvlingsinsatser under
perioden 1 juli 1995 till 30 juni 1996
drkvalificerade attdeltai denslutliga
uttagningstéivlingen till landslaget.
Allasom finns med pé listan ar darfor
viilkomna att anméla sig till UT.

Anmilan till UT sker med namn
och SE-nummer till Lars Larsson,
Gendalen 57, 466 94 Sollebrunn
senast den 25 augusti. Startavgiften
4r 70 kronor per klass/senior eller 40
kronor per klass/junior och betalas in
till SMFFs postgirokonto 51 81 65-6.
Mirk talongen "Friflyg-UT".

OBS! Ingen separat inbjudan |

kommer att skickas ut som tidigare
skett. Aven kommande r kommer
kallelse till UT endast att ske via
medlemsorganet.

Anmdlan SM

De som redan tidigare har anmlt sig
till SM 4r direkt vilkomna att delta
den 7-8 september.

Du som #nnu inte har anmilt dig
kan gora det med namn och SE-
nummer till Lars Larsson, Gendalen
57, 466 94 Sollebrunn senast 25 au-
gusti. Avgiften &r 150 kronor per
tivlande och klass, vilken inbetalas

pa postgirokonto 19 71 93-6, MFK
Slidndan.

Tider och tidtagning
Tivlingarna inleds pa l6rdagen efter
kort genomgang klockan 0800 med
F1B och F1C.

F1A avslutar tivlingarna pa son-
dagen.

Alla som skall delta pa detta UT |
bor ocksé finnas tillgéngliga som
tidtagare under dendag de inte tvlar.

Eventuella tidtagare for bada tév-
lingsdagarnautses pa lordagsgenom-
gangen k1 0800. Kontaktman for
fragor dr Lasse Larsson, telefon 0322-
421 17.

Inkvartering

Det ir alltid trevligt om s& ménga
som méjligt kan bo tillsammans och
denna ging rekommenderar vi stug-
byn pi Alleberg.

Ange att ni skall delta pA modell-
flyg-SM, s hamnar ni i ritt hus.
Priserna for rummen ar 110 kr per
person. Alleberg stugby telefon 0515-
37157.

Vilkomna till Friflyg-SM och
Friflyg-UT 1996 ! .
MartinTdrnroth |

Friflyg-UT

och SM 1996

Landslagsliga friflyg 1995/1996

Slutstéllning 1996-06-30

FIA »

Plac Namn
1  Per Findahl
Mikael Holmbom
3 Ulf Edlund
4  Herbert Hartmann
5  Martin Téirnroth
6  Lars Larsson
7  Per Johansson
8  John Pettersson
9  Deniz Varhos
10  Gunnar Holm
11  Anders Persson
12  Lennart Findahl
13 Paul Sjoblom
14 Mats Lugnefors
15 Lars Hafner
16  Svein Antonsen
17  Inge Sundstedt
18  Sven Landervik
19  K-J Qvarfordt
20  Martin Larsson
21  Poppe Blomqvist
22  Anna-Lena Lundholm
23 Christian Johansson
24  Lars G Olofsson
25 Nils Wallertin
26  Gunnar Wivardsson
27  Jan Kossman
28  Ole Blomqvist

Totalt 42 st deltagare

Klubb Poing
Norberg 2701
Matfors 2700
Eskilstuna FK 2691
MFK Slindan 2676
MFK Gladiatorerna 2559
MFK Slindan 2504
MSK Link&ping 2501
AKM 2488
Uppsala FK 2468
Solna MSK 2428
AKM 2410
Norberg 2311
Kristianstads FK 2305
Solna MSK 2251
Solna MSK 2194
Uppsala FK 2131
Gagnef FK 2130
Kristianstads FK 2014
Solna MSK 1976
MEFK Sldndan 1801
Bagarmossens MFK 1699
MFK Sliandan 1683
MFK Sliandan 1677
AKMG 1647
MFK Slindan 1248
Grabo MFK 1045

MFK Gladiatorerna 1032
Bagarmossen MFK 1026

29  Per Qvarnstrdom AKM 900
FIB * Totalt 16 deltagare

Plac Namn Klubb Poing

1  Bror Eimar Solna MSK 2704

2 Hékan Broberg Gagnef FK 2703

3 Janne Forsman Gagnef FK 2701

4  Magnus Soderling Uppsala FK 2689

5  Anders Hékansson AKM 2586

6  Mikael Eriksson Matfors FK 1773

7  Jan Erik Andersson AKM 2538

8  Lennart Hansson AKM 2673

9  Nils-Erik Hollander Karlstad FK 2055

10 Lennart Skog Vingarna Sthim 749

11  Patrik Dahlin Matfors FK 621

12 Per Findahl Norberg FK/mfs 619

13 Roland Nilsson Siljansbyggden 556

14 K-G Nord Gagnef FK 424

15  Per Johansson MFK Linkoping 412

16  Martti Bogdanoff Limhamns MFK 450

FIC * Totalt 6 deltagare

Plac Namn Klubb Poidng

1  Gunnar Agren Uppsala FK 2541

Eddy Astfeldt Eskilstuna FK 2377

3 L-G Lindblad Eskilstuna FK 1403

4  Lars Karlsson FK Gamen 900

5 Lars Aman FK Gamen 319

6 K-J Qvarfordt Solna MSK 91
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Vértiviingen & Virklippet
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Resultat

F2B

1. Stefan Lagerqvist, Kungsbacka MFK 4 063 p
2. Conny Aquist, Sotenis MK 3070p
3. Erik Huss, Lindesberg MFK 2800p

______ Semistunt

1. Rudolf Ross, Karlskoga MFK 1573p
2. Johan Andersson, Karlskoga MFK 1521 p
3. Niklas Léfroth, Karlskoga MFK 1466 p
4. Mikael Lindstrom, Karlskoga MFK 1312p
5. Magnus Andersson, Karlskoga MFK 1131 p
6. Kent Hedberg, Karlskoga MFK 1097 p
7. Ingemar Karlsson, Kungshamn MFK 790 p
F2D

1. Mats Bejhem, MFK Galax 60p
2. Kent Hedberg, Karlskoga MFK 40p
3. Nicklas Nilsson, MFK Red Baron 40p
4. Daniel Kannerlow, Kariskoga MFK 30p
5. Niklas Kartsson, Karlskoga MFK 10p
5.B. A. Fallgren, Oxelésund MSK 10p
5. Mattias Bliickert, Oxeldsund MSK 10p
5. STefan Sjéholm, Solna MSK 10p
9. Anders Norin, Karlskoga MFK 0p
9. Johan Andersson, Karlskoga MFK Op
9. Magnus Andersson, Karlskoga MFK Op

Karlskoga modeliflygkiubb har under flera ar introducerat
modeliflyget féor nya medlemmar med hjalp av linflygplan.
Det ér enkelt, billigare &n radioflyg (viktigare nu &n ndgonsin
i dessa tider) och det ger nybérjaren bra flygkénsia.

Det flygs framforallt combat men ocksa stunt i klubben.
Flera duktiga linflygare har vaskats fram pa senare 4r t ex

Niklas Karlsson landslagsman i combat.

F2B

Ennyhet fori r var att ocksa F2B
och semistunt stod p& program-
met. Till grenen F2B hade Stefan
Lagerqvist, Conny Aqvist och
Erik Huss anmilt sig.

Efter forsta omgangen ledde
Stefan f6ljd av Conny och Erik i
nimnd ordning. Erik var mérkbart
ringrostig da han fick ta hjilp
inneicirkeln foratt fmanvrarna
i ritt ordning.

Stefan Lagerqvist, landslags-
aktuell infor VM i Norrk6ping i

slutet av juli, visade sig s& smé-
ningom vara oslagbar denna tiv-
ling d& han genom tre fina om-
gangaroch4 0631 slutpoing aldrig
var hotad.

Conny Aqvistmed 3 070 poiing
fick néja sig med andraplatsen
foljd av Erik Huss, 2 800 poéng.

Erik fl6g en modell med Nob-
lervinge och egendesignad kropp
utrustad med OS40FP. Conny fl6g
en lite stdrre konstruktion byggd
pa traditionellt vis och utrustad
med en Super Tigre 46.

Tévlingens snyggaste och mest

vilflygande modell kom Stefan
Lagerqvist med. Modellen som dr
kopt helt firdigbyggd (reglerna
tilliter detta numera, fér den som
har rad bér tilldggas) dr demon-
terbar och ryms i en liten 1ida.

Helahirlighetendrivsmeden 10- |

kubikare med bakutblas. Grattis
igen Stefan och lycka till med
VM-tdvlingen!

Semistunt-tivlingen

Semistunt klassen drog 7 delta-
gare varav 6 frn arrangerande
Karlskoga MFK. Forst utiringen

var Rudolf Ross som har blivit
allt mer svérslagen pa senare tid.
Problem med motorgéngen hind-
rade honom dock frén att f3 till det
riktigt i f6rsta omgangen.
Undertecknad hade déremot fatt
till en fin stuntgéng pa Fox 35:an
och gjorde en skaplig flygning.
Johan Andersson, KMFK lycka-
des allra bist och flog ihop fina
745 podng i forstaomgangen. Inte
langt efter kom sedan Magnus
Andersson, Mikael Lindstrém,
KentHedberg och Ingemar Karls-
son, Kungshamn MFK.
Semistunten var jimn och av-
gjordes forstiden sista flygningen
daRudolfRoss genomenfininsats
svingade sig upp fran tredje till
forsta plats! An en géng bevisade
han att gammal &r &ldst. Andra
platsen belades av Johan Anders-
son och tredje platsen gick till
Niklas Lofroth. Rudolf har blivit
allt bittre och kommer nog snart
att aterfinnas i F2B tdvlingar
framover. Det dr mycket tack vare
Rudolf Ross, som #r den storsta
padrivaren i Karlskoga MFK, att

| KMFK idag dr en av Sveriges
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aktivaste linflygklubbar.

Rudolf flég en profilkropps-
modell avegen konstruktion ihop-
snickrad forra aret till Oxelo-
sundstivlingen. Det 4r en mix av
Nobler och Banshee dir vingen
har skurits ut av cellplastoch plan-
kats med abachi. Den visade sig
varasalyckad atttill denna siisong
gjordestio byggsatser som spridits
bland medlemmarna i klubben.

Andra vil fungerande modeller
under tdvlingen var Lofroths
Tutor forsedd med en Fox 35,
Ingemar Karlssons Twister och
ett antal Linus-modeller.

Den vanligaste motorn idag i
semistunt verkar vara OS 35FP.

Tévlingen blev lyckad. Detta
var den forsta stunttivling som
klubben har arrangerat och om
intresse finns aterkommer vi
sikert ndsta ar igen med en ny

upplaga!
Combat

Palordagen tivlades det i combat
eller F2D som grenen ocksa kal-
las. Tyvirr hade jag ingen moj-
lighet att bevista tdvlingen sé in-
formationen blir knapphéndig.

Tidvlingen hade dragit ganska
ménga deltagare. Elva kom till
start. Forra rets tavling lyckades
vi pricka in pa4 sommarens forsta
varma dag, tyvirr hade vi inte
samma tur i &r, kallt och blasigt.

Fjolarets vinnare Bengt-Ake
Fillgren lyckades inte forsvara
sin titel utan den gick denna gang
till Mats Bejhem, MFK Galax.
Hemmahoppet och landslags-
mannen Niklas Karlsson lyckades
inte nd upp till sina férvintningar
utan hamnade pa en delad femte
plats med ett vunnet heat och tva
forlorade.

Istillet overraskade Kent Hed-
berg KMFK med att knipa andra-
platsen efter séarflygning mot
Niklas Nilsson.

Daniel Kannerlow fl6g till sig

fjardeplatsen.
Text & foto: Niklas Lifroth
Karlskoga MFK

Ovre bilden:

Klart for start! Stefan
Lagerqvist ger starttecken till
Niklas Karlsson.

Nedan frdn vinster:

Stefan Lagerqvist segrade i
F2B-klassen med sin ryska
fardigmodell.

Magnus Andersson, Kariskoga
MFK fixar till sin Linus strax
fére start. Han placerade sig pd
femteplats i semistuntklassen.

Utviindigt ser man skillnaden
pa att sprotet till strombytaren
har ersatts av en tryck-
strombrytare till motorn och
en strombrytare till radion.

yperfly dr speciell i och
H med att dess konstruktion

saknar stjértrotor. Den &r
avsedd attflygas med ett fast varv-
tal pd huvudrotorn och dérigenom
astadkomma ett stabilt vridmo-
ment som litt kan kontrolleras
med hjilp av Hyperfly's fena.

Endast tva kanaler

Denna enkla konstruktion gor
dven att Hyperfly flygs med endast
tvé kanaler. Detta 6ppnar méjlig-
heterna for alla att kunna prova pa
att flyga. Alla radioapparater du-
ger.

Grundidéer fungerar verkligen
och Hyperfly &r enkel i sin kon-
struktion samtidigt som den &r
litt att flyga. Men om man kunde
variera varvtalet och dragkraften
pé huvudrotorn skulle man kunna
vinna ytterligare fordelar.

Hur med olika gaspadrag?
Testen var initierad av var undran
omen Hyperfly kunde flygas med
ett varierat gaspadrag.

Dessutom ville jag testa om
landningen kunde underléttas och
goras dnnu mera lampad for
nybdrjaren nir motoreffekten
kunde reducerades under den
senare delen av inflygningen.

Jag flyger normalt min Hyperfly
med 8,4 volt for att fa ut det lilla
extranir det géller effektoch flyg-
glidje. Men den hogre spdnningen
gorattlandningenkriver lite storre
rutin. Hyperfly flyger fortare och
man maste precisionslanda for att
kunna sl3 av strombrytaren sa att
rotorn stannar. Min fundering var
da, om man med ett fartreglage
kunde flyga in lingsammare och
underlétta fér den ovane attlanda.
Detta méaste gilla bade for 7,2 och
8,4 Volt.

Mitt sammanfattande svar pa
denna friga dr entydigt Ja!

Landningen underlittas patag-
ligt. Man kommer in sakta och
fint med lagom gaspadrag och
kan landa mjukt och odramatiskt.

Sld bara av gasen!
For nyborjaren kan man faktiskt

goradet s enkeltattman flygerin |
enhalv meterovanférmarkenoch |

baraslarav gasen. Hyperfly flyger
da de sista sekunderna p& den
#nnu roterande rotorn.

Mera om Kyoshos

Hyperfly

Kyosho har med Hyperfly férenat
enkelhet, Iagt pris och en spannade
konstruktion bade for erfarna flygare
och nyborjare inom hobbyn.

Ldngre drift-tid en vinst

Dessutom vinner man andra saker
sasom drifttid. Starten sker som
vanligt med hjélp avhandkastning
och full effekt men direkt efter det
att Hyperfly har blivit luftburen
kan man reducera gaspadraget.

Det blev inte svadrstyrd

Hyperfly kan flygas med ett va-
rierat gaspadrag utan att bli labil i
stjdrtpitchled.

Jag var undrande om de mo-
mentférindringar som ett varierat
gaspadrag astadkommer skulle
gora modellen svér att styra. S&
var dock inte fallet.

Jag forsokte att hovraenbit upp
iluften men d& borjade stjarten att
svanga. Detta kan dock kontrol-
leras och jag dr 6vertygad om att
dven hovring skall kunna klaras
av under kortare stunder efter lite
traning. Framforallt giller detta
om det blaser lite. Nu var det
vindstilla.

Med detta sdtt att flyga kan
flygtiden forlingas. Da man inte
anvander maxeffekt hela tiden sé&
forldngs flygtiden patagligt.

Sammanfattning

erfarenheter frin dessa forsta
Ovningar med fartreglage att:

* Nu kan dven mycket "grona”
nyborjare flyga utan att riskera att
forstéramodellen. Givetvis maste

| man ha ett visst kunnande men

Sammanfattningsvis sd ir mina |

med ett fartreglage sa sjunker
kraven pé erfarenhet!
e Hyperfly dr mycket roligare att
flyga for den erfarne om man har
mojlighet att variera effekten. Jag
upplevde de flygningar som jag
nu gjorde avsevirt roligare dn
tidigare d& man bara kunde flyga
med full effekt och lyssna till nér
det var dags att landa.
e Hyperfly dr med ett fartregage
avsevirt potentare for busflygning
och manoverflygning &n tidigare.
o Jag anser inte att en elektronisk
strombrytare ger de mojligheter
som ett steglost fartreglage &stad-
kommer. En elektronisk switch
ger en del fordelar i landningen
men man har inte samma m&jlig-
heter uppe i luften. Och drifttiden
kan inte paverkas.
e Nackdelen #r givetvis att ett
fartreglage kostar en del pengar
ochkriver ytterligare en kanal till
pé radion.

Stig Johansson

21



Sven-Olov Lindén

Modellflygtivian i
Goteborg 1934 med
FROG-flygplan

En lyckad tidvlan med modell-
flygplan holls den 13 maj i Gote-
borg. Ynglingen Per Svensson
vann 1.a pris och Morgontidnin-
gens pokal. Hans lillaplan, 20 cm
langt och 20 gr tungt, flég den
imponerande strickan av 200
meter i en allt annat 4n gynnsam
véderlek. (Flygning nr 6. 1934).

I slutet av september ordnades
iStockholmen tivling for FROG-
plan. Demonstration av och in-
struktion betrdffande FROG-pla-
nen skedde varje mandag kl 7-9
vid Borgen 4 Ladugérdsgirde.
(Flyg Nr 8. 1934).

Svenska Modellflyg-
klubben Eskaders
flygdag pa Skansen

Den 30 september anordnade
S.M.F.E. en stor flygdag i Stock-
holm med bl:a. propaganda-
flygningar p Skansen.

I'samlad trupp tdgade man med
musikkér i tdten utefter Strand-
végen upp till Skansen. Hér hade
man pa Markadsgatan utstéllning
av modeller, som forfardigats av
medlemmarna. ~

Senare pd dagen skulle upp-
visning av modeller forekomma,
ochdagens clou skulle bli masstart
av modeller frén Bredablickstor-
net. Klockan 3 vardessutomradio-
utsindning anordnad.

Redaktérenitidningen "FLYG"
gjorde en del reflektioner i nr 10.

"Intresse saknades tydligen inte
frdn publikens sida, man mdste
t.o.m. sdgaattdettavarforvanans-

22

vdrt stort. Fragan dr emellertid,
om sd mdnga av de denna gdng
nédrvarande dterkomma en annan
gang. Allméinheten hade alldeles
siker bespetsat sig pd att fa se
mycket flygning och ej endast en
utstillning.

Ur den synpunkten mdste det
anses felaktigt att draga ut pd det
hela dversalang tidsrymd. Mdnga
hade kommit dit redan klockan 2
idenforhoppningen att modeller-
na skulle demonstreras i luften,
men det foretogs overhuvudtaget
inga flygningar av klubbmed-
lemmarna forrdn klockan 5..."

Ingenjor Bertil Florman holl tal
och demonstrerade modeller fran

adways o plamaaed
et thei axpans have
wha ol
e ek farwred 1o e by whwa o B4
ml :u;l:lf-w.'.’ enca egnn b |n|..|lll 5 medal
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Modellflygets historia, del 10

Nu fick "Tummeliten” visa sin
overldgsenhet i det den flog spik-
rakt och fullstdndigt stabilt rakt
ned mot Djurgardsbrunnsviken,
trots den relativt starka vinden.

Citat "FLYG":

"Eskader har betrditt en betdnk-
lig vdg. Hirmed viljavi ej ha sagt
att skalmodeller eller modeller
avdetyper Eskader medforkirlek
foretrider saknaallt véirde. Tviirt-
om kunna de ge mycket god dv-
ning i sjdlva byggandet av model-
ler, men for flygdvningar mdste
vi beteckna dem som absolut
oldmpliga. I enlighet hdrmedmds-
te vi ocksa framhdlla det som
| mindre lyckligt, med en dylik upp-

Vackert och elegant flég det med vitt
japanpapper klddda planet ...

tribunen pa Solliden. Under tiden
utforde Per Collin atskilliga syn-
nerligen lyckade flygningar med
sin "Tummeliten"6ver den tusen-
hovdade folkmassan och inhds-
tade valdsamma applader.

Klockan 5 kom sa édntligen det
bebédade slagnumret: masstarten
frén Bredablick.

De modellplantyper som med-
lemmamai Eskader foretradesvis
byggt var skalamodeller av ameri-
kanskt ursprung, men idven
svenskkonstruerade modeller sa
som "SMFE 1" somi stortliknade
en "SE 5".

Tva stycken "SMFE-1" —

. jamfor "SE 5" — hélles av yng-

lingen lingst fram pabilden ovan.
Pojken med skolméssa har den i
texten omtalade segelmodellen
"Fafnir" i sin hand.

| visning. Utstdllningenavimdnga
Jallmycketvilgjorda modellerna
vdckte intresse, men forutom en
sddan utstillning bor man en an-
nan gdng se till att man har ett
tillrdackligt antal driftsdkra och
vdlflygande modeller, vilka ej be-
hover sparas utan hela tiden
kunna hdllas i luften. Det spelar
ingen roll om de dro av enklaste
slag, blott de flyga.

Samtidigt som vi vilja ge en

avsegelflygplanet "Fafnir" kunna
vi ej annat dn beklaga att sa myc-
ket intresserat och duktigt arbete
offrades pa ett flygforsck fran
tornet. Maskinen saknade nim-
ligenalla forutsdttningar att kun-
na flyga pa egen hand."

Nisse Pettersson berdttar om
Skansenflygningarna:

eloge dt den som byggt en modell |

s

Richard Lines &
Leif Hellstrém

THE COMPLETE
HISTORY OF THE

FLYING AIRCRAFT

THE PLASTIC KiTs

"Jag och min skolkamrat Ake
Lundmark hade borjat bygga
modellplan omkring 1931. Vi
| kopte amerikanska byggsatser i
Langhorsts cigarraffirpa Gums-
hornsgatan, det var sonen Hans
som fatt pappan att sdlja bygg-
satser. Affdrenldg ddrnu Eskader
ligger, nu Sveriges dldstamodell-
och hobbyaffir. Vi hade byggt en
"Winnie Mae", en skalamodell av
det plan Willie Post hade satt
véirldsrekord med. Modellen flog
tyvérr ej!

Sen kopte vi en "S.E.5" kanske
med 60 cm spv. Vi byggde pé
denna dnda in pad kvillen innan
en tivling skulle hdllas pa Skan-
sen. Vi hade just fatt modellen
flygklar, det var mdnsken och vi
gick ut pd gdrden diir Ake bodde.
Somen "spokflygare"flog detmed
vitt japanpapper klidda planet |
cirkel pd gdarden. Vackertochele-
gant till vdr stora glidje.

Stockholms-Tidningen arran-
gerade tavlingen. "Farbror Sven"
— Sven Jerring — var konfe-
rencier. Alla som hade modellplan
med sig fick komma upp till
Bredablick, dir skulle starten ske
frdn tornet.

Pojkarna sjilva fick inte starta
sina plan. Det var andra som
gjorde det dt dem, men dessa
"mekaniker" kunde inte hantera
planen. Vivevade inte upp sdirskilt
mdngavarvpd "S.E.5":an, s den
foll mer som ett lov till marken.

Ett modellplan som ddremot
flog bravar Sven Wentzels "Tum-
meliten". Den flég dnda ner till
Djurgdrdsbrunnsviken! Vilken
debut och vilken reklam for Sven
| Wentzel!"

VSMK-mdrket dr ritat av Nils Lofvenmark
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""Svenska modell-och

segelflygforbundet’’

I december 1934 bildades "Riks-
organisationen foér modell- och
segelflygning" i Stockholmisam-
arbete med KSAK Ordforande
blev Bertil Florman, vice ordf.
Egon Sparmann och Rolf Berg-
wik, titeln dndrades senare till
"Svenska modell-och segelflyg-
férbundet”.

Fram till 1935 hade modellfly-
get bedrivits mest som en ku-
riositet, men fran och med detta ar
kom klubbverksamhet och orga-
niserade tivlingar igang.

Stockholms Modellflygklubb
kallades sig nu stockholmsmed-
lemmarna i "Eskader". Klubbens
verksamhet var i borjan av aret
mycketlivlig. Sammankomsterna
hollsiett stort garage pa Skeppar-
gatan, ddr Stockholms Segelflyg-
klubb bérjat bygga tva glidplan.

Vistra Sveriges Modellflyg-
klubb héll den 18 februari konsti-
tuerande sammantride, varvid en
interimsstyrelse tillsattes; Ord-
forande Bertil Nordberg, vice ordf.
Thure Gustafsson, sekreterare Leif
Nordstrém, kassaforvaltare Hol-
ger Pettersson, teknisk konsulent
Tore Nordberg dessutom ingick
en representant for KSAK i
Goteborg och en for Chalmers
Segelflygklubb.

Viistra Sveriges
Modellplandepad

For verksamheten uppgjordes
foljande plan:
Tvamodellflygplanstyper kon-
struerades i samarbete med Chal-
mers Segelflygklubb. Ritningar
ocharbetsbeskrivningar utdelades

till medlemmarna. Material till-
handahélls genom en sérskild or-
ganisation: "Vistra Sveriges Mo-
dellplandepd". Samlingar skedde
under vinterhalvaret i Goteborg
men sommartid pd Torslanda.
Medlemsantalet varredaniborjan
av aret 6ver 300!

Klubben var synnerligen aktiv
och ordnade under varen en ut-
stillning av modellflygplan i
Goteborgs Morgonposts lokaler.

Nils Lofvenmark gjorde under
varen en uppmirksammad flyg-
ning med sin stora segelmodell
"La Cucaracha", spannvidd 282
cm. Den forsvann efter drygt 8
minuters flygning, men aterfanns
senare en halv mil bort vid ett
honshus 1 Arendal.

Den 2 juni avholls en tdvling i
Géteborg arrangerad av "Mor-
gonposten" och VSMFK. (Allan
Palmgren anmirkte i sina anteck-
ningar att det var en firma som
silde FROG-plan, som var arran-
gor, Nista tdvling ndmner han
som VSMFK:s forsta egna tdv-
ling.) De tivlande delades i tvd
grupper; en for FROG-plan och
en for ovriga modeller. Dagens
bista tid 25 sekunder, uppnaddes
avFROGMKk.IV, medan segraren
i den 6ppna klassen hade 11 sek.

Prislista

» FROG-klassen:

1. Gunnar Calander, 25 sek.
Ferd. Lundquists pokal.

2. Bertil Moller. Flygbiljett.

3. Per Svensson. Flygbiljett.

4. Gert Paulsson. Flygbiljett.

5. Eskil Berglund. Tern-plan.

» Oppna klassen:

| 1. Henry Kjellberg. 11 sek

Ferd.Lundquists pokal.
2. Johan Rydbeck.
Ferd. Lundquists pokal.
3. Allan Palmgren. Flygbiljett.
4. Lars Wége. FROG-plan.
5.Rustan Lange. Skybird-
byggsats.

P4 annandag pingst den 10 juni
ordnade VSMFK sin forsta tdv-
ling. Dagen innan hade det blast
27 m/sek pé vistkusten. De smé
modellerna fick flyga inne i han-
garen pa Torslanda, medan de
storre holl till utomhus.
Prislista
o Stavmodeller - "Kolibri-klass":
1. Henry Kjellberg, 8,4 sek.

Flygbiljett samt ett heders

pris — en "Jubileumsfemma"
2.Lars Lewin. 8,2 sek.

Byggsats "Tranan".
o Stavmodeller —Slindeklassen:
1. Allan Palmgren. 8,3 sek.

En flygbiljett.
2. Harry Persson. 7,4 sek.

En byggsats "Tranan"
 Kroppsmodeller ki 1. (storre).
1. Allan Palmgren. 11,8 sek .

En flygbiljett.
* Kroppsmodeller k1 2. (mindre):
1. Ewert Berglund. 8 sek.

En flygbiljett.
Ett extrapris, en kartong bygg-
material tilldelades Johan Ryd-
berck for lingsta och vackraste
flygningen.
Alingsds
Alingsds Modell och segelflyg-
klubb bildades under véren 1935.
Frin starten hade den cirka 20
medlemmar. Klubbens styrelse
bestod av Sven Frinkel, Stig He-
dén och Aron Leuchovius.

Orebro Modellflygklubb bilda-
des véren 1931 och varsedandess
aktiv med 15-20 medlemmar.
Styrelsen bestod av Roland Thid-
holm, Folke Maxe, Ake Hedén
och Gunnar Skéal. Klubben var
organiserad i tre klasser. Nybor-
jaren kom in i klass tre varefter
han avancerade efter vissa prov.

Yiterligare modellflygklubbar
uppstod under f6rsta halvéret till
exempel i Norrkoping, Lindes-
berg, Séderhamn ochiOstersund.

Nisse Pettersson berdttar om
Skansenflygningarna

Ing. H. Vilén, Nybro-
kajen 7, Stockholm.
"Modellflygnytt'

En av Harald Vilén utgiven
tidning "Modellflygnytt" utkom
med ett introduktionsnummer.
Pris 25 ore. Den var avsedd att
utkomma under 1935 med 6
nummer. Medarbetare bland
andra Harald Martin. Prov-
numret kom i mars.
Ur innehéllet:
» Modellflygning i Amerika.
 Svenska modellflygresultat.
 Tavlingar som komma.
Fragor och svar.
Inkopskdllor.
Provflugna modeller be-
skrev FROG Mk IV.
¢ "Vilken farg skall jag
vilja?" gav tips om skala-
modellers firgséttning, t ex
Fokker D7; gron, orange
och vit med svarta detaljer,
Wedell Williams’s Racer";
rod och svart med skilje-
linjer i guldbrons. Ytterli-
gare anvisningar eller skis-
ser gavs ¢j. (Vad skulle da-
gens skalaentusiaster sagt?)
¢ Om Skybird-klubben —
byggare av replikamodeller
i skala 1/72.

Nr 1 av "Modellflygnytt"
utkom i juli 1935.

Under "Dagens fragor"
nidmns att manga nya klubbar
bildats. De storre hade anslutit
sig till Svenska modell- och
Segelflygférbundet. Likasa
meddelades att Allers Familje
Journal startat sin ftygklubb och
utgivit den forsta byggsatsen.
Tidningen gav ocksa forslag till
tavlingsregler.

"Tre Kronor" fanns som gum-
merade klisterméirken for mo-
dellplan.

Saavslutades bladet med litet
eget berom!

"Det lonar sig att annonsera
i "Modellflygnytt”, det enda or-
ganet med modellflyg som
specialitet.”

(Den Gamble redaktoren bor-
de 1ana reklaminslaget till nu-
tidens "Modellflygnytt". Efter
60 4r dr det fortfarande aktuellt!)

v
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Linflyg

‘96

Over 300 téiviande!
Over 30 ldnder!
Bra arrangemang!
Bra tavlingar!

Bra vader!

Det éar Linflyg-VM
1996 i korthet!

an minns VM med positiva

kénslor. Nog kan man tycka
ommaten. Det gjorde nog kineser-
na, da de fick rostbiff & potsallad.
Vad hade vi tyckt om japansk ra
fisk? Kulturer mots. Frimmande
kulturerupplevs. Inga suraminer.

Vidergudar med oss!

Det fina védret fick en Aussie att
undra: ”Har Ni alltid s& hir varma
somrar?” “Javisst”, drog jag till
med. "Jag kopte shorts och T-
shirt hér i Norrkoping, Jag hade
med mig varma klidder. Ylle”. S&
kandet ga, fastiin vartklimat tvin-
gat isbjornarna norrut.

Maénga kom med egna fordon
till tivlingen. Andra hade forléngt
for det, eller delade buss. De fick
gétill tdvlingsplatserna, som hade
lokaliserats kring stora bankorset,
dér F2B/stuntcirkeln 1ag med re-
sultattavla, forsiljningstilt, ser-
veringar och funktionérskabyss.
Dar sags cirkelmarskalken Thor-
bjorn Odsjo envist och ofortrutet
sitta stekande sol intill cirkelns
konstflygande linearer.

I4ndenaventaxibanatre hundra
meter norrut lag den inhignade
F2C/team racing cirkeln med sitt
hégadomartorn. Strax intill, likasa
inhdgnad, F2A/speed-cirkeln.
Lika langt fran F2B-omrédet s6-
deruthittade man combattanternas
F2D-cirkel.

Intill varje arena fanns parke-
ring. Utan bil blev det léngt att gi
med mekbox, modeller och annat.
SMFF hade dock transportservice
med Hanns Flyckt och lagomt
skap. Ibland fraktade han austra-
liensare. Ibland fraktade han toa-
lettvagnars mindre trevliga plast-
sdckar. Sa kan det vara. Hanns
med RC-intresse lade semester-

Fortsittning sidan 26!
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Speed fascinerar. Den inhéignade
lincirkeln omgavs av stor publik
nér det flogs. Och det flogs!

Linflygets konstflygklass med
vackra modeller (modellflygkos-
metik (paverkar domarna?) hade

Pa trining sdgs regerande
virldsmistare Peter Halman (Ir-
vine!) med sammansvetsat GBR-
team. Justunder 300 kmh. Ryssar
gjorde imponerande trianingsflyg-
ningar. Var egen Goran Fillgren
planterade nagra ginger, men kom
tillbaks med reparerad modell,
tyngre for var gang. Bill Bell, Nya

sintrognapublik. Under tréiningen
kunde man ana saker, som besan-
nades dé tivlingen gatt igang.
Efter Flight 1 toppades listan
av tre kineser; regerande virlds-
méstare Han Xinping ledde med
3.264,5 p, mer &n 60 p fore tvdan
Niu Anlin. Tre amerikaner foljde,
dir Paul Walker inte var langt

Zeeland, slog av propellern som
sedan vibrerade planet i bitar.
Efter Flight 1 ledde Konstantin
Fedotov, Ryssland, med 303,0
kmbh. Finnen Jari Valo (combat-
flygande sambo Laura Leino)
overraskade med 300,6. Peter Hal-
man och fransmannen Gerard Bil-
lon var titt efter med 299,3 resp

efter. Ryssarna Anatoly Koles-
nikov och Vladimir Strakhov lik-
som amerikanen Willam Wer-
wage och fransmannen Serge De-
labarde hade hing — alla Gver
3.000 p.

I Flight 2 var kineserna out-
standing — de enda 6ver 3.200 p
— med Xinping snippet overst.

Bildraden: Pete Halman — 298,5 kmh
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Landing gear removed for dramatx: effect
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