: * 4 nyit
2l = 11£1" as
UCHIYY

| Ao

CONTROL LINE WOALL

JAMAPIONSHIPS

Tyngdpunkten » Linflyg-VM » Fenix
“ NW 'Handkastglidare  Checklista » Junior
| Reynolds tal e Modellflygklasser e mm

{1




NEXUS — DEN NYA GENERATIONEN

Nexus — ett dnnu bittre argument att borja flyga
modellhelikopter! Enklare kan det inte sam-
manfattas. Concept 30
gjorde helikopterflyget van-
ligt i Sverige. Nu kommer
Nexus for att géra det dnnu
enklare att borja flyga
modellhelikopter. Fem érs
samlad erfarenhet fran hela
virlden finns hir genom-
fort i form av en till stérsta
delen ny helikopter.

DEN NyA NEXUS TEKNIKEN

Konstruktionen dr mycket kompakt och robust.
Samtidigt finns vil tilltagna krasch-zoner. Alla
vitala delar ar kullagrade. Extremt enkel att
serva. Motorn, som exempel, gir att lyfta ur
utan att ens demontera forgasare eller ljuddim-
pare. Startkonan sticker upp strax framfor rotor-
axcln och gor den mycket enkel att starta. Gyrot
sitter viil skyddat ovanfir tanken och niira tyngd-
punkten. Autorotationsnav dr standard.

Det dr bara lite av allt som finns att se. Biista
tipset iir att tittain i narmaste CHC-butik snarast
mdjligt och kolla alla detaljer!

KALLA TILL KUNSKAP — CHC
Att lira sig flyga helikopter innebir niistan
alltid att ett visst matt av kvalificerad hjilp
maste till. Den hjilpen far du via nirmaste
CHC-butik (betyder ConceptHeliCenter). Diir
kan du ocksa se nya tillbehor och kipa reserv-

delar niir sa behdvs. Alla de vanliga reservdelar-
na finns pé lager i CHC-butiken! Kraven pé en
CHC-butik ir héga och dirfor finns det inte sa
minga. Viser kvalitén betydligt vik-
tigare dn kvantiteten. Bor du inte
niira ndgon butik sd kan de flesta
ocksi siinda per post. Ring och friga
efter den niirmaste! Din CHC-butik
ir en bra kontakt!

ETT BRETT SORTIMENT

Foérutom nya Nexus har CHC-buti-
kerna ett brett sortiment av Concept
helikoptrar. Inte minst nya SR-ver-
sionen av elhelikoptern!

Concept 30SR-T ir den billigaste maskinen fér
den som skall birja flyga helikopter. T grund-
utférande levereras
den utan autorota-
tionsnav och meden
forlingd rotoraxel
for okad stabilitet i
luften — riitt anpas-
sat for nyborjaren! |
Concept 30SR-X idr
en avancerad maski-
nen i30klassen. Den
har push-pull linkage, servomonteringskonsol
diirservonasitter mycket Littitkomliga, drivaxel
lagrad i ett aluminiumrér vilket minimerar ris-
ken for att axeln skall wobbla, dubbla kullager
i kopplingen etc.

Concept 30SR-X Zeal ir en ren race-version

utrustad med en ling rad Zeal trimningsdelar.
Concept 60SR iir en stor helikopter fér den som
inte ndjer sig med en 30-maskin. Det ir en lngt
utvecklad maskin i typisk SR-klass.

Concept 60SR-Champion & Metal ir enrena
race-versioner utrustad med en ling rad Zeal
trimningsdelar. Friga mer i CHC-butiken!
Concept EP SR ir en serie vidareutvecklade
elektriska maskiner som gor elhelikopter betyd-
ligt mer intressant in tidigare. Forenklad instal-
lation och friare val av servon och gyro tillsam-
mans med en heltny K-Speed motor och mycket
rimliga priser gér Concept EP till ett riktigt
spiinnande alternativ!

BORjA FLYGA Nu !

Sluta tveka! Satsa pa en Nexus eller Concept
SR-T nu! Sjilvklart in-
gir en svensk instruk-
tion och CHC-butikens
stéd. Du har sikertredan
en fyr-kanals flygradio
och dé erfordras endast
en helikoptermotor och
ett gyro. Det giratt birja
flyga helikopter for en
rimlig peng idag! Lat
drémmen bli sanning nu i sommar ....

CHC-butiken kan visa upp de olika Kyosho
helikoptrarna. Alla lika vil supportade med en
god tillgdng av prisvirda reservdelar nir s
behdvs, Nog sd viktigt — och sjdlvklart for

CHC-BUTIKER
Hobbymagasinet 6839090 JONKOPING (036)

(0520) NIDS Lek&Hobby 37040 UME
NORGE KYOSHO 22550502 HONEFQSS

SVERIGE KYOSHO 08-6811955 BORAS (033) HobbexButiken 140205 ESKILSTUNA (016) AC Hobby 121218 FALUN

(023) KB:s AC Hobby 25866 GOTEBORG (031} Toys 459401, Hobbycenter 126220 HELSINGBORG (Ud?&Hobb center 131848 HUDDINGE (08)
1 utaholmsHobby 128777 KLIPPAN (0435) Hobbygarden 10! S|

14136 NOHRKOPING(UH)Lekhusetlﬁeom STOCKHOLM(08) SédersRC 6436767, HoﬁesModelﬂlggSSGOMWen!zels217860 TROLLHATTAN

(OBORASde&Hobby 144402 VASTERAS (021) Zetteriunds 1

artinsensHobbyservice 32122618 KRISTIANSAND BT Hobby 38023710 NARVIK KolbeinsensFoto

76942259 OSLO SmallSize 22172811 SANDNES.O Szland 51661509

22 KUNGSBACKA (0300) Lek&Hobby
1491 OREBRO (019) HakansHobby 226613
FINLAND KYOSHO 90-7555344 TAMPERE Atala AC 2144110

Kyosho!

THE FINEST RADIO CONTROL MODELS




Byggtid!!

Fran PRECEDENT,
enav Europasstirsta
tillverkare av mo-
dellflygplan, kom-
mer manga fina och
vilflygande model-
ler. Manga levereras
med fardigplankade
vingar och har en
"snap-together" kon-
struktionavkroppen

Fran PICA kom-

1k o qal] Mer en serie av .
vilket gor modellen mycket finaskala-
enkel att bvgga. Dessutom levereras byggsatserna R Y

mycket kom pletta med de flesta smatillbehdr.
Allamodeller frain PRECEDENT hittar Dui TTOBBY-
KATALOGEN!

Just nu kan Du hos manga vilsorterade butiker kopa
PRECEDENT till ett mycket férmanligt pris! Butiker
som ocksa kan ge Dig tips och hjilp. Fraga efter
PRECEDENT i Din butik redan idag!

okinda klassiker.
Byggsatserna hallermycket hog kva-
lité och ir vl forarbetade.

SANWA
CYGNUS

Snart finns
dennya Cygnus
i vilsorterade buti-
ker. Med Cygnus pre-

senterar Sanwa en ny se-
rie utbyggbara radiostyrningar. Du kan
bérja med en standard 4-kanals radio som
kostar under 2000.- och succesivt bygga ut
| den till 6-kanaler. Utrustad med en LCD-
| display far Du tillgang till modellminnen
| och mixfunktioner for flyg och heli.

Nar det giller segelmodeller s ar
detfraiganomndgon tillverkare slar
SIMPROP?!

Enmycket latt glasfiberkropp samt
fardigplankade vingar av mycket
hog kvalité och finish till ett mycket
konkurrenskraftigt pris.

I HOBBYKATALOGEN hittar Du
flera fina modeller fran bl a
SIMPROP.

aw G

Spinnvidd: 1370
Motor: .60 2-takt
90 - 1.20 4-tz

Modeller fran CARL
GOLDBERG behover
egentligen ingen nér-
mare presentation. Den
erkant hoga kvalitén,
den suverdna bygg-
beskrivningen och de
mycket vélflygande
modellerna placerar
CARLGOLDBERG en
klass forsig.

Det breda sortimentet
passar bade nyborjare
ocherfarna piloter!

LEO 40 flygmotor. Levere-
rasmed tillforlitlig tva-nals-
férgasare och ljuddampare,
samt dr dubbelt kullagrad
for lang livslingd.

Vill Duveta mera?!

Nu finns -HOBBYKATALOGEN- fran ; I
Carrocari Din lek- och hobbybutik! Den 132 132 A4 sidor fyllda med det
sidiga katalogen innehaller flygplan, bilar, bésta inom radiostyrd
batar, radiostyrningar, férbrinnings- och modeﬂsporf,

el-motorer, dack och mangder med tillbehor
for bil, bat och flyg.

Du kan képa -HOBBYKATALOGEN- i vil-
sorterade lek- och hobbybutiker eller bestilla
den direkt fran oss.
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NY MULTIPLEX-katalog kommer inom kort! en ”ya Superrad,

PROFI mc 4000 <

Kanalkontroll, som séker éver hela frekvensbandet och visar upptagna eller stérda
kanaler, detekterar dven ldngt bort beldgna sdndare (fidrr- & narldge). Inget paslag
av uteffekten kan ske om den egna, valda kanalen &r upptagen! » Co-pilot (extra), j§®
tidtagning & nedrakning genom hértelefon (pa tyska) » Svenska i display och med
svensk bruksanvisning ¢ 12-kanals, magnetiskt skdrmad dubbelsupermottagare
med samma dverforingshastighet pa alla kanaler. Sdndaren kan anvéndas till
alla PPM-anlaggningar av troligen alla fabrikat (olika neutraltider kan véljas).
Fem flygfaser per modell (faser= start, landning, hovring, ryggflyg etc) /
= Tiden fér évergang mellan faserna kan stéllas in (ut- & ingangstid) separat.
Minnet rymmer 25-100 modeller beroende pa komplexitet.
Mixrarna = har 2 till 8 ingangar (andelar) » servokurvorna har 3 till 13
punkter (alla servon!)  fran 0 till 100% (inkopplings- & reverserbaral)
20 fardiga mixrar och modelltyper, exempelvis F3B eller "Universal"
fér det mesta tdnkbara — viggar och ankor elfer vad Du vill!
e 12 + 5 fria mixrar = varje servo har en fri mixer = 5 fritt kombinerbara
mixrar (dven “mixer pa mixer") '
» Tiddator » 4 kiockor med 1 sek upplosning & en med 1/100 sekunds uppldsning. *
Varvrdknare med minne fér 99 tider. » Talad redovisning med Co-Pilot (extra utrustning).
Servo-monitor « utslagen pa alla servon kan visas i displayen samtidigt.
Automatisk trimning = aktuella givar- & trimldgen lagras som mittldge med ett knapptryck eller behalls mellan flygfaserna.
Urladdningsautomatisk = Urladdning till 6 volt (laddning fran definierat ldge).
Ovrigt: det som gjorde Profi mc 3030 sé uppskattad: enkelt och férstaeligt handhavande, uttag fér varvrdknare, instéllning av
servohastighet, batterilarm, ldrare/elev-

funktion, diagnoskabel och sa vidare 1020, 1010,1005 & 1005 Nautic, alla i sin klass verkligt intressanta och
Ren design, inte fler grejor pa sandaren med mikroprocessorer. Snart kommer ocksé nyheter fran KONTRONIK —
dn som behdvs — och som vdljs av Dig! elhelikopter & ett helikopterreglage med varvtalskompensering (finns nu!)

EloKktronik Lidgatan 20 » 171 58 SOLNA » Ordertelefon 08-34 78 43
Hobb Kundservice tisd & torsd 18-20, l6rd 10-13 » 08-83 25 85
¥ Telefax 08-83 24 52 » Mobil 070-765 86 52

I@D Dessutom ett nytt (11 mm tunt!) vingservo & me 3030, 3010, 2020, 2010+,
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STICKSAG
230 g * 60W

PLANHYVEL

350 g «110W TRAFO steglos » 100VA

VINKELSLIP
330 g «110W

OVERHANDSFRAS
610 g *110W

e

TRAF los » 18V,
STICKSAG m dubbelverkande blad WBEaRIny* TA

BANDPUTS 180 g «60W

400 g *110W

Ring for gratis
broschyr & prislista!
Engelsk katalog, 35 sidor, 20:-
postgirokonto 3 76 194

PINNFRAS * 170 g *80W

BORRMASKIN
325 g «110W

BOHLER

4

BORRSTATIV §

QJ..

Glantans vag 2/Box 456, =
184 26 AKERSBERGA =
Fax 08-540 250 87 SYSTEM AB




SVERIGES MODELLFLYGFORBUND

(SMFF) ar sammanslutning av cirka
220 klubbar och 10 000 medlemmar.

MODELLFLYGNYTT ar organ for
Sveriges Modellflygférbund. Tid-
ningen distribueras till medlemmar,
prenumeranter, samti begransad
omfattning till kiosker och andra
férsaljningsstallen.

Redaktion & annonser
Sture Tingwall Marketing
Storgatan 24

302 43 Halmstad

Telefon 035-21 31 41
Telefax 035-18 65 75
E-post sting@adept.se

Fackredaktor Friflyg
Martin Tarnroth
Manstorpsvagen 12

146 45 Tullinge

Tel 08-778 44 89

Fackredaktor Linflyg

Per Ehnwall

Vargvégen 6

137 72 Vésterhaninge

Tel 08-500 212 14

Fackredaktdr Radioflyg
Conny Aquist
Stanggatan 2

456 32 Kungshamn

Tel 0523-711 45

Ansvarig utgivare

Bo Bring

Stora Nygatan 15

411 08 Géteborg

Telefon 031-80 58 05

Nedanstaende annonspriser
galler fér underlag i form av
fardigt positivt original eller film.

1/1-sida 3.500:- 1/2-sida 1.900:-
1/3-sida 1.700:- 1/4-sida 1.200:-
1/6-sida 1.000:- 1/8B-sida  800:-
1/16-sida 500:- Staende/ar800:-

Redaktionen hjélper med gladje
till med annonsutformning, sattning,
fargdelning mm till Iag sjélvkostnad!

Preliminér utgivning 1996

Modellflygnytt nr 1 vecka 08-09
Modellflygnytt nr 2 vecka 16-17
Modeliflygnytt nr 3 vecka 25-26
Modellflygnytt nr 4 vecka 33-34
Modellflygnytt nr 5 vecka 42-43
Madellflygnytt nr 6  vecka 48-49

Annonsbokning bér ske vid
manusstopp, dvs 4 veckor fore
beraknad utgivningsvecka.
Material i form av heloriginal
eller film kan lédmnas senast
2 veckor fore angiven utgivning.

Prenumeration 1996/200:-,

Prenumeration, disttribution eller
vid utebliven tidning kontakta
SMFF, postgirokonto 51 81 65-6,
Box 100 22,

600 10 Norrképing,
Tel 011-1321 10
Fax 011-16 9160

Tryck Civilen AB « Halmstad
ISSN-0345-813X

Efterapning av tidningens
innehall tillates i viss
omfattning med eftertryck!
Ring garna och kolla!

“Moee %tj

By [+]
Innehallnummer 3 1996
Boddington-skala: Tyngdpunkt mm sid 6
JAS 39 Gripen: Tyngdpunkt mm sid 9
Checklistafore flygning sid10
Pilotrutan sid 11
Aircombat: Ritning Helldiver sid12
Friflygskriverier sid14
Reynoldstal sid 16
GMA Fenix Ritning sid 22
Wankel & Thunder Tiger sid 25
Ommodellflygklasser sid 26
Program Linflyg-VM 1996 Mitten
Forbundsnytt & tavlingskalender sid 32
Pylonspalten sid 34
ConceptEP SR sid 36
F1G, Saito-nytt sid 38
Linflygplanet Junior sid 39
Loédaackarigasarad sid 41
Mellan flygpassen sid 42
Pryltorget sid 47
OMSLAGET -« Mdnga anser att linflyg éir en liten udda modell-
fyggren mest for ungdom och nybirjare.Men linflyget ir mycket
mer én sda. Det dr en tiviingssport, som stéiller hiiga krav pa sdvil
modeller som sina utovare. Modellflygnytts omslag visar spéinn-
vidden i en modellflyggren, som kommit lite i skymundan —
ofdirtfint eller kanske pa grund av att man isolerat sig for mycket?
Stora bilden: Maria och Martin med sina linplan Junior — bra
forstamodell, da man gdr igang med linflyg. (Foto Conny Aquist)
Lilla bilden: var meste linflygmdstare Ove Andersson, nationellt
och internationellt framgdangsrik under mdnga dar i F2B stunt/

) konstflyg. (Foto Sture Tingwall)

Nu dir det sommar. Turistande modellflvgare packar takboxar och husvagnar med det
kiiraste de har — frugan, ungarna, mekboxen och alla modellerna och drar ut till meetings
i sommarfagert Sverige-land. Modellflygarsamvare véintar i norr och soder!

Mdanga modellklubbar vilkomnar gaster frdn néir och fidrran for att méta nya ménniskor
och hira nya historier pa ljugarbdnken vid depdstugan. Man utbyter erfurenheter vid
grillkvdllen den skina, ljumma sommarkviillen, déir inte ens mygg eller knott forhoppningvis
Jar far sig att flvga. Det dr sommar det fir svenska modellflygare som kan njuta av flygning
dvgnet runt. Vi har nog fan den mdjligheten som en kompensation fir viva morka vintrar.
Viar Herre dr modellflygare, det har vi konstaterat. Friflygare? Linflygare? Radiostyrare?
Jag har varit en kiittare. Jag har sett linflvget som ndgot avvikande.Jag har tyckt, att
linflyget dir det minsta vi har i modellflygsammanhang. Fir de minsta.

Jag dr ganska korkad, fir vad siigs om filjande:

Det stundar Linflyg-VM med Sverige, Norrkiping och SMFF som arrrangérer.

Linflyg-VM '96 blir det i sdrklass storsta flyvgevenemanget ndgonsin — oavsett klass och
gren — som arrangerats pa denna jord. Ilinflyg! Dir fick jag, som trodde annorlunda!

De fyra FAI-grenarna drar ihop niira 400 deltagare frdn éver trettio linder! Det Ni!

Det kinns kul att fa konstatera, att man vet alldeles for lite.

Men Sveriges linflygentusiaster ldater oss veta, vad som egentligen giiller — och inbjuder oss
till 1996 drs Linflyg-VM i Norrkiping, Brdvalla. Déiir har Ni, alla takboxbilister och
husvagnsdgare, ett suverdnt mdl fisr semesterturen. Glim inte att Kolmdrdens Djurpark och
Norrkipings alla andra seviirdheter bara dr ndgra minuters kérning fran VM-arenan.

Diir kan fruar och barn forligga tiden, dd de setr allt om
speed. stunt, team racing och combat. Om de kan slita sig!

o Vises i Norrkiiping! Lycka till, arrangérer & téivlande!
Trevlig sommar pd Er, for resten!
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etkan tyckas konstigt att i
en artikel l6pande Gver
flera dr om skalaflyg bara

dgnaett paravsnittatsjilvaflygan-
det. Dock har jag flera gianger
betonat vikten av att flyga, annars
finns det inga skiil att bygga nagot
annat éin en kompakt modell {6r
utstillning, for bokhyllan eller
frontispicen. Men varfor si lite
om flygning har? Det finns tva
skiil till detta.

For det forsta, si har jag forut-
satt, att den som borjar med RC-
skalaflyg dr en skicklig flygare.
For det andra, sa dr det ritt be-
griinsade mojligheter att i en ar-
tikelserie som den hir ldra ut hur
man flyger; det mesta miste liras
den harda viigen — pa lygfliltet.

Att flyga en skalamodell kan
vara svarare och mer utmanande
an att flyga en trainer eller sport-
peka pd de viktigaste punkterna
for flygning — forberedelserna
foreflygning drminstlika viktiga,
vilket bor betonas gang pa gang.

Alt noga kontrollera sin modell
innan man drar ivig till filtet
betyder just det — att noggrant
kontrollera varje detalj fran den
minsta del i modellen nertill en s
enkel sak som att man har med sig
en ren trasa i filtboxen.

Forsta punkten pa den check-
listan handlar om uppbyggnad/
konstruktion i forhéllande till mo-
dellens birplan.

Modellen har konstruerats efter
vissa parametrar och specifika-
tioner. Innan vi startar fr [Orsta
gingen maste vi kontrollera att
dessa krav uppfylls. Hir ir alla
krav lika viktiga, men jag vill inda
sdtta vikten forst pd listan.

Vikten

Jag dr frick nog (dsch, han har
erfarenhet, David! Reds anm.) att
formoda, att modellen blev tyngre

dn vintat. Det brukar ofta bli sd.
Om nu Din modell blivit Littare,
sa dr det bara att dra en suck av
littnad och betrakta Dig som
lyckosam. Erfarna modellflygare
fir ofta frigan "min modell blev
tyngre dn vad den skulle bli, vad
kan jag gora at det?"

Svaretirenkeltl— "ingenting!

Utomatt gi si langt som att slita
bort all klidsel och [Grsoka ta dit
littare beklidnad, si ir vi bok-
stavligen fast — man kan tyvirr
inte ligga till "litthet".

Om numodellen harblivit tyng-
re dn planerat och fatt hogre ving-
belastning in vad som spikats i
beskrivningen, si ir det bara att
acceptera varningarnaom vad som
viintar oss: stallfarten blir hdgre,
accelerationen ligre., upptridandet
1 luften blir simre, det vill siiga det
blirsvirare att hillasig inom siikra
flygerinser.

Allra virst kan flygegenskaper-
na bli sd pass forindrade att det
blirotrevligt att flyga modellen da
marginalerna mellan stallfart och
flyghastighet blir minimal.

Attokamotorstyrkan kan hjilpa
en aning men det kommer inte att
gora sjilva flygningen trevligare.
Sens moral: Sky overvikt som
pesten! (giller for dvrigt savil mo-
dell som pilot! Reds anm.)

Tyngdpunkt

Det ér faktiskt sa, att man iignar
sig mer at att se till att modellen
viger jamnt pd vingarna dn att den
verkliga tyngdpunkten ligger ritt.

Det ir inte si mycket vi kan
gora for att [ordndra tyngdpunk-
tens placering i hojdled. Att flytia
radioutrustningen hogre eller ligre
har inte si stor verkan.

Om nagon vinge dr tyngre én
den andra, sa dr det Lt att ligga
nagon vikt i vingspetsen pi den
littare vingen. Det dr viktigt att
bidda vingarna har samma vikt (och

Modellflygnytts serieom

Kall

2

Kontrollfore
flygning. Check
&testflygning

anfallsvinkel) — da forst kan vi
forvinta oss att modellen flyger
som den ska.

Atl ha tyngdpunkten riitt pla-
cerad 1 modellens lingdled ér
viktigt. Flyger vi en modell med
Tp alltfér langt bak bor man fir-
bereda sig pa katastrof.

Ligger Tp for langt fram ir det
inte lika sékert att vi fir gruvliga
problem, fastiin det kan medverka
tll att vi far (6r lite hojdroder-
elfekt, som visar sig friimst da vi
planar ut for landningen.

Oavsettalla varningar somupp-
repats om felaktigt Tp-placering
tlycks manga modellflygare vara
beredda att ta risken — med den
felaktiga Overtygelsen om att
deras flygskicklighet mer dn viil
kan kompensera modellens sidmre
flygegenskaper.

Mahiinda kommer stolthet in i
bilden, eller otilighet — man vill

ha modellen 1 luften sa fort som
moijligt. En tredje anledning kan
vara att man rent av inte vet, hur
man riknar fram den riktiga Tp-
placeringen — eller hur man
justerar in den om den ligger fel.

Om byggritningen visar var Tp
skall ligga — eller om man visar
ett limpligt Tp-omride — viilj de
frimre alternativen [6r de fGrsta
flygningarna.

Vimiste komma ihig, att dessa
mitningar skall ske med stabili-
satornihorisontalt lige— vagriitt
— dven om den enligt ritningen
skall ha en eller annan anfalls-
vinkel mot modellens "datum-
linje".

Hurmdngagram behivs?

Med den kunskapen kan vi rent
tekniskt rilkna ut avstanden fran
den verkliga tyngdpunktplacerin-
gen och fa fram ritta balanse-

Vivetvarvikten skall placeras, men
inte hur stor skall den vara?
ldet héir fallet géiller det att rikna ut vilken
vikt, som skall féistas vid motorspantet, som
ligger 250 mm framfor den tyngdpunkten,
som markerats pa byggritningen.
Vi har rakat fa tyngdpunkten 15 mm bakom
det rekommenderade Tp-liiget.
Modellens tomvikt dr 1900 gram.
Wb = 1900 gram x 15 mm :; 250 mm
Wb= 114 gram
Placera en vikt pd 114 gram pd motorspantet
och du far Tp ritt placerad!

| Figur A




ringsvikter och var dessa balan-

seringsvikter skall placeras for att

viiga av modellen, sa att Tp far
riitt placering. Vi tarett exempel:

Tp for langt bak!

Vi har konstalerat, att modellens

Tp Ligger 50 mm bakom den re-

kommenderade Tp-placeringen,

som visas pd byggritningen.

Hur gor vi da? Innan vi drar
igdng med fickriknaren maste vi
veta foljande:
avstindet mellan rétt Tp till
en plats dir vi kan anbringa
vira blytyngder, ofta limpligt
med motorspantets baksida.
(250 mm)

. var nuvarande (felaktiga) Tp
dr placerad (50 mm bakom)

. modellens totalflygvikt med
tom tank — den skall ju
kunna flyga dven med tom
tank! (1900 gram)

s

o,

o

g

Tabellen som visedananviander
08s av ser ut sa hir:

Wb=Witx Dc: Db
Db =Wt x Dc: Wh

eller

Wh = blytyngdens vikt 1 gram
Wt = modellens totalvikt i

gram (1900 gram)
De = avstind som Tp skall
{Tyttas 1 mm (50 mm)
avstand [tin rit Tp, dir
tyngden skall fiistas
(140 mm)

Db =

Wb = 1900 g x 50 mm : 140 mm
Wb = 678 gram (rittmycket, va?)

Alltsa. For att fa ritt Tp pa den
aktuellamodellen skall en blyvikt
pa 678 gram placeras pd motor-
spantets buksida, som ligger 140
mm frén riitt Tp-placering. Svéarare
var det inte. Men 678 gram ér inte
litet det paett flygplan, som viiger
1900 gram!. Men det var bara ett
exempel! Figur A.

Ett annat sdtt ...

Det finns ett annat sditt
att fa fram réitt avvéiigning.
Ta en brevvdg eller en
balansvag och gar sd hdr.
Tillverka tva "stéindeare" av
en basplatta och en 5x5 mm
Surulist. Héing upp modellen
sd att "standarna" dr placerade
exakt déir tyngdpunkten skall
vara enligt ritningen.

Om modellen nu dr baktung —
det brukar den vara! — sd
placerar Du sporren pa ena
vagskdlen, som tyngs ner.

Léigg pa vikter i den andra
vagskdlen, sa att Du far
modellen att inta vagrdtt liige
(kolla centrimlinjen mot
underlaget!)

Mt avsidndet fran tyngd-
punkisliget tll sporren och
dela det i 10 lika langa stréiick-
enheter. Har Du lagt pa 10
gram i vagskalen [Or att uppnd
Jdmvikt, skall Du fir atr fi
tyngdpunkten réitt ligga 100
gram en striickdel framfor Tp.
50 gram 2 strickdelar framfir,
33 gram 3 strickdelar ete.

.

Figur C

ZN

Momentarmen frin Tp till sporren blir 10 gram x 10 strdckenhet
det vill sciga 100. Far att viga upp denna "baktunghet" kréivs
alltsa mowvikter framfér Tp, som motsvaras av 100:1=100 gram
pa en striickenhet framfor Tp, 100:2=30 gram pd tvd
strdickenheter framfor Tp, 100:3=33 gram pd tre strickenheter
Sramféir Tp, 100:4=25 gram pd fvra strdckenheter framfor Tp etc.

25 33 50 100

I

(R

i~

\

|

10 gram

J

Hade modellen viigt omkring
1450 gram hade blyvikten bara
behovt viga 517 gram.

Var placera acken?

Den hiir metoden kan ocksi an-
viindas [or att ridkna fram riitt pla-
cering av en specifik detalj, exem-
pelvis ackpaketet, vars vikt man
kiinner. Med samma lormel lar
man da fram:

Wh = tyngdens vikt i gram
(ackpaketets vikt400 gram)

Wt = modellens totalviki i gram
(1900 gram)

De = avstind, som Tp skall
fyttas 1 mm (40 mm)

Db = avstand [ran ritt Tp. dir
tyngden skall Listas (sokes)

Db = 1900 g x 40 mm : 400 g

Db = 190 mm

Ackpaketet pa 400 gram skall fis-

tas 190 mm framfor ritt placerad
Tp. Figur B.

Viiger ackpaketet bara 290
gram. sa blir uppstiillningen:

Wh = tyngdens vikt i gram
(ackpaketets vikt 290 gram)

Wt = modellens totalvikt i gram
(1900 gram)

Dc¢ = avstind, som Tp skall
[Tyttas i mm (40 mm)

Db = avstind [rén riw Tp, dir
tyngden skall fistas (sokes)

Db = 1900 g x40 mm: 290 g
Db =262 mm

Alltsi. Ackpaketet pa 290 gram
skall fiistas 262 mm framfor ritt
placerad Tp. Figur B.

Fastin del sugls upprepade ganger
iartiklaratt man kan flyta/justera
Tp genom att flytta omkring
radioutrustningen, sa fungerar det

ritt daligt i praktiken. Den enda
arej, som kan flyttas med litthet
— och ger ett visst resultat — &r
ackpaketet, men dven denna ritt
tungadetalj harriitt litetinflytande
pa avvigningen om man (lyttar
den under vingen eller bara lite
framf{or den.

Att viiga av nostunga modeller
brukar inte villa nagra problem
—saviil forflygegenskapernasom
fér modellens totalvikt. Hir kan
vi viiga av med tyngder i flygpla-
nets stjart, vilka med denbetydligt
lingre momentarm (fran Tp till
viktens placering i stjidrten) kan
vara betydligt ldttare.

Det finns andra metoder, som
kan anvindas, [ramlor att da
modellen dr baktung — och de
blirtyvérr de flestamodeller! Den
Gamble korde med brevvag och

Fortséittning néista sida!

var skall den placeras?

P
Vivet hur tung vikten dr, men inte

262 40

190

[ det hér fallet har vi tvd ackpaket att véilja
mellan — ett pa 200 gram och ett pa 100
gram, men var skall de placeras?

Vi har fatt tyngdpunkten att ligga fel — 10
mm bakom den riktiga och rekommenderade
Tp. Modellen har alltsa blivit baktung igen.
Maodellens vikt dr fortfarande 1900 gram.

Db = 1900 gram x 10 mm : 200 gram

Db = 142,5 mm eller

Db = 1900 gram x 10 mm : 100 gram

Db =285 mm

200-gramsacken sdtts 142,5 nun framfor Tp
och 100-grammaren 285 mm framfir Tp.

]

~

Acken pa 400 gram skall placeras 190 mm framfir
" ritt Tp, och 290 gramsacken hela 262 mm framfor.

Figur B )
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