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SVENSKA MODELLFLYGARES
OLDTIMERSALLSKAP

STYRELSEMOTET I APRIL.

P4 styreslemétet hos Hans och Wivi
Schmiterléw i Séderképing den 14
april diskuterades de angeligna
fradgor,som rér vart sillskap.

1. "Ritningsgranskningskommitten”
P4 Arsmotets uppdrag har styrel-
sen inbjudit och bildat denna
"RGK”. Som sammankallande eller
1:e granskare har Einar Hidkans-
son,Bjarred utsetts. De dvriga
ledaméterna 4r, Lennart Hansson,
Malmoé; Sten Persson,Halmstad,
Rolf Sundin, Sundsvall och Hans
Schmiterldéw, Séderkdping.

2. Medlemsavgifter.
SMOS:s ekonomi &r sA pass god
att styrelsen inte finner det
nodvandigt att &dndra
Arsavgiften.

3. Tavlingsregler.
Till styrelsemétet hade en mo-
tion om inférande av en klass
for "TWIN-PUSHER” inkommit. Vid
Arsmétet kommer medlemmarna att
fa besluta. Redan vid Arets OT-
Miasterskap kommer klassen att
flygas pA prov.
Ytterligare en motion behandla-
des. Den giller antalet model-
ler.
Styrelsen finner det val motive-—
rat att den tavlande far flyga
med flera modeller, foérutsatt
att de ar av olika konstruktio-
ner.
Regeldndring géres pA Arsmdtet

om medlemmarna s4 beslutar. Dock!

kan redan p& 4rets OT-Masterskap
principen tilldmpas !

4. OT-Masterskap och Araméte.
Ingen bestidmd plats eller tid-
punkt kunde faststillas. Dock
arbetar styrelsen efter tanken
att drets triff skall ske i
mellansverige. -

Organ for Svenska Model]flygares
Oldtimersé&llskap

Ordf.Sven-0lov Lindén, Hovstav. 15
703 63 Orebro. Tel 1019/182179

Medlemsavgift 75:-/a&r.
Postgiro 88 66 95 - 6.
Svenska Modellflygares Oldtimer

Sdllskap, c¢/o Hans Schmiterléw.

Arg 20 Nr 2/1991

Detta nummers red. S.-0.Lindén.

ANSLUTNINGEN TILL SAM.

Sedan "SMOS” fér anart tvA Ar sedan
ansléts till internationella SAM
har Jjust den amerikanska broderor-—
ganisationen drabbats av problem,
som med saval redaktdrskapet av
"SAM Speaks” som okade portokost-
nader. Tidningsbunten sidnds nu frin
USA med ytpost. ¥

Juat i slutet av férra Aret blev
problemen akuta och vi har markt av
dem i form av mycket fordrdjda tid-
ningar.

Detta gjorde nog mycket till att
flera av vAra medlemmar fann utgif-
ten for den ameikanska tidningen
alltfér stor. Andd har ca 75 av
vara medlemmar fortsatt att ocksa
vara med i SAM.

I detta nummer finner du flera in-
bjudningar till oldtimertivlingar

i USA,England,Italien och Tjecko-
slovakien

Om du aker utomlands i Ar och vill
fa kontakt med gamla modellflygare
i det land dit du far,hér garna av
dig till styrelsen. NAgon av oss
kan sidkert ge tips !

BILDEN PA 1:A SIDAN :

Sune Starks férsta start vid VM
1952 i Norrkdéping,dad han skulle fér
svara sin VM-titel.Tyvirr tog pro-
pellern i gridset bortom startplat-

tan, som tur var blev tiden sA kort
att Sune fick géra omstart.

Pa bilden finner du nAgra”kandisar”
2:a fr.v. Aarne El11il4 tittar fram.
4:a fr.v. Kurt Sandberg. 5:a fr.v.

Olle Blomberg - tidtagare.

Samtliga dessa 4r "SMOS”"-medlemmar!
Mannen med kikaren 4r Nils Testor,
svenskidttad amerikan, valkiand lim-

och fargfabrikant i staterna.

D& p& Sverige-visit sponsrade han

USA-laget.



50th Aniversary Wakefield at Jean.

av Jim Adams

Arets upplaga av "50th Aniversary
Wakefield” kommer att hAllas i
samband med SAMCHAMPS vid Jean,
Nevada, midndagen den 7:e oktober,
1991. Tavligen indelas i +tre klas-

ser. En A&r for modeller fran Aren
1934-1936 (tidigare kallad “pre-
1937") konstruktiocner som maste

vaga minat fyra (4) uns.

Den andra klassen 4r fér modeller
med minst Atta (8) uns minimivikt
som flégs frdn 1937 t.o.m. 1950.
Den nya klassen detta &r ar for mo-
deller konstruerade och flugna fr.
o.m. 1928 t.o.m. 1933. Denna klass
ar for de tidiga modeller som kon-
struerades innan det fanns nagon
viktbegransning.

Denna tavling som startade som en
utmaning mellan tvA rivaliserande
SAM friflygfoéreningar i sdédra Cali-
forninen och SAM 35 i England har
fortsatt att vaxa for varje Ar. Vi
har nu stort deltagande fran SAM
1066, manga kanadensare, foreningar
i mellanvdstern och p& o6stkusten.

Reglerna: Modellerna maste vara
kopior av publicerade Wakefield-
konstruktioner fran 1928 t.o.m.
1950. De ska ha gummimotor.

Tidiga modeller frin tiden fére
1934 har ingen vikthbegrinsning.
Modeller fran 1934-1936 maste viaga
minst 4 uns, 1937-1950-modellerna
maste vaga minst 8 uns.

Samtliga modeller miste félja origi
nalritningarna. Yttre dimensioner,
profiler, propellrar och inre
struktur skall wvara som ritningen
visar utom i féljande fally
Tillatna avvikelser ar foljande
tilldgg av termikbroms, anordning
fér sprangrér och fasthallning i
aktern. Lamineringar kan ersatta
bambu 1 wving- och satabilisator-
spetsar. Materialet skall vara
samma som pa originalet s4 langt
méljligt. Modllerna ska kunna mark-—
starta. Sex startférsék tillats for
att uppnd tre (3) officiella flyg-
ningar. Flygningar under 20 sek.
ridknas som foérsdék. Fem (5) minuter
d4r max. Slutresultat utgoéores av
genomsnittet av tre officiella
flygningar. Om samma slutresultat
uppnds av tvad eller flera tavlande
skall skiljeflygning ordnas.
Omflygningar skall gdéras samtidigt
och det raknas ingen max.tid.

50-4rs jubileums Wakefieldtavlingen
baseras pa forkrigsreglerna. De
tidigaste Wakefieldmodellerna hade
ingen viktregel och ingen speci-
fikation betradffande storlek och

vikt. 1934 inférdes den mest bety-
delsefulla regelandringen.

Minimvikten sattes till 4 uns och
vingytan begransades till 200 (plus
-minus 10) kvadrattum.

1937 o6kades vikten fran 4 till §
uns och 1938 begridnsades stab.ytan
till max 1/3 av wvingytan. Fér att
undvika att en fjédrde klass skall
uppstd har wvi beslutat att 1lata
1937-4rs modeller flyga i 8 uns-
klassen.

Alla seridésa gummimotorflygare in-
bjuds att delta och férena sig i
det ROLIGA. Anmialningar kan géras
vid SAM:s huvudkvarter pA séndagen
den 6 oktober vid Nevada Landing
Hotel eller man kan komma pa mandag
morgon till flygfialtet. Startavgift
ar 5 USD per modell. Flygningarna
startar kl 08.00 och slutar 16.00.
Proxyflygning tilldts av personer
som innehar AMNA eller motsvarande
licens. Bevis pa medlemskap 1 ut-
lidndsk nationell organisation eller
AMA-licens ma&ste uppvisas eller den
tavlande krdvs pd en tillfillig
medlemsavgift i AMA pA 10 USD fér
att wuppfylla férsdkringsbestimmel -
serna. Om man har betalt denna av-
gift +till foér deltagande i SAM-
CHAMPS behdvs ingen ytterligare
avgift.

Slutligen; vi har en rapport om 14
deltagare fran England. Bland dem
adterfinns Chapman, Hetherington,
Baker, Smeed, Michel, Stagg, Culf,
Webb, Tomlinson and Andrews. Vi
vdntar pad en stor kontingent fran
Canada och Atskilliga australien-
sare.

De allra senaste nyhterna siager att
italienarna ska ordna té&vlingen
1992 i Goriza,Italien.
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DEN STORA UTMANINGEN 1991.

VINGARNAS TRAFF PA GARDET.

Den stor utmaningen var i A&r dub-
belt =4 stor! Det gillde nu tvA mo-—
deller av gammalt Wentzelfabrikat.
Sven Wentzel satte fart pa tavlan-
det med modellplan 1935 med sina
modeller "Tummeliten” och "Gladan”.
I Ar utmanade oss Lasse Wentzel
till drabbning pA Giardet i Stock-
holm den 2 juni.

Markligt nog denna bléta och svala

Sommar ,84 var vAadret ominte njuthart J 1 ” : . I

sa dock flyghbart.

Av resultatlistan framgdr att 22
tédvlande stallde upp med "Tumme-—
liten” och 14 med "Gladan™.

Det fanns fler modeller pad plats
men somliga dverlevde inte prov-
flygningarna,
Kvalificeringaflygning om tre star-
ter med 30 sek max.fér "Tummeliten”
och 60 sek fér ”"Gladan” inleddes ca
kl 17.00, dA det fanns lite virme
och termik.

Sigurd Isacson =zatte ivig med =ain
lilla stavmodell p& ett sitt som
vdl en siAdan aldrig flugit féprr!
Det siags att det gamla "rekordet”
med en”"Tummeliten”var 1 min 20 sek.
Sigurd satte 1 sin férsta start
nytt "rekord” med 2.40 min !

Inte mindre 4n 8 tavlande naAdde 1:a
o mflygningen. Tiden sattes nu till
45 sek..”och sen var fyra smid ne..”
Under tiden fldgs ocksA "Gladan”.
De tva bista (?) modellerna flog
bort i sina férsta starter. Det var
Helge Wannberg och Sten Kristians—
sons modeller som fick termikan-
slutning och drev ividg éver Gardet
mot Skansen till.- Var de trimmade
i kall norrlandsluft och fick
vidrmeslag eller ville de ingd som
ett exotiskt inslag i Skansens
évriga fAgelvidrld —-norrléiandska gla-
dor har ingen férr hért talas om !
"HEWA”:s modell na&dde upp i triden
vid Bredablick medan Stens kanske
har blandat sig med Brunnsvikens
ami najader !

Om Lasse W: sjalv inte har naA’'n
lyckad dag, kan han ju alltid lita
P4 nigon av ddéttrarna! Férra Aret
var det ju Ylva som flég "Kungsdr-
nen” s4 bra.Hon var med i Ar ocks4,
men det var syster Asa, som férava-
rade familjens/firmas farger. Tva
maxar, men tredje start blev 5 sek
fér kort. Av de 14 som flég var det
tva "gubar” som klarade 3 x 60 sek.

-

Tdvlingens 3:a Asa Wentzel med

"Gladan”
t.v. Vailet Lindén med protokollet.

— e

' 1:an Anders HAkansson och 2:an
Sven—-0Olov Lindén fére "fly-off”,



Sedan avgjordes "Tummeliten”-tav-
lingen med ytterligare en "fly-off”
-Jaha, givetvis var det Sigurd I.,
som var varst ! Nu flég han 81 sek
och vann tore Anders H.

Anders skulle ocksad wvara med i
finalen med "Gladan”.Han och "Esso”
vevade upp samtidigt. Anders fick
in nadgra fler varv och hans"Gladan"”
nAddde ocksad hégre. Vinden hade nu
vant och modellerna drev in mot
Filminstitutet men klarade sig un—
dan trad och andra hinder. "Esso”:s
modell landade férst, Anders strax
darefter.Skillnaden blev 16 sek.
Visat Ar det grant med en final dar
man kan se vem som vinner !

”SO ”

VINGARNAS DAG. 2juni 1991 Tavlingsresultat.

Klass: “Gladan”. 1 2 3 G:a 4 S:a
1. Anders Hakansson &0 &0 &0 180 116 296
2. Sven-Oloy Linden &0 &0 &0 180 100 280
3. Asa Wentzel 60 &0 55 175
4, Lars Gustafsson 40 54 53 147
5. Siv Hakansson 60 &0 2 122
4, Helge Wannberg 52 &0 - 112
7. P.-A. Holmberg 41 38 22 111
8. John Hagedal 37 31 40 108
9. Ylva Wentzel 34 031 29 94

10. Ture Josefsson 37 24 23 B84

11. Guy Perdhe I u on

12, Sten Kristiansson 60 - - &0

13, Lars Kristiansson 27 - - 27

14, K.-A, Petterssan 7 - - 7

Klase: "Tummeliten" {1 2 3 S:a 4 5 G:a

1. Sigurd Isacson 30 30 36 90 45 31 214
2. Anders Hakansson 30 30 3¢ 90 45 50 195
3. Sten Kristiansson 30 30 30 90 45 36 191
4. Ove Kjellberg 30 30 30 90 45 - 135
5. Georg Tédrnkvist 30 30 30 90 42 132
5. Karl &ke Nilsson 30 30 30 90 328 128
7. P.-A.Holaberg 0030 30 % 9 99
B, K.-A.Pettersson 30 30 30 % - 90
9. Peter Ring 0 26 29 B85 5
10. Gista Lejon 238 23 U 71
11, Helge Wannberg 20 75 20 45 65
12, Lennart Axelsson 30 30 - &0 50
13. Johan Skdldekrans 30 17 - 47 47
14, John Hagedal 2413 - Wn 37
15. Jan Rosengren A 7 - H 3
15, Thomas Bustafsson 9 12 10 3 3
17, K.=J.Qvarfordt 5 8§ 1% 29 29
18. Johan Wahlstedt 7 B 13 28 28
19. Hannah Gustafsson 10 9 & 2§ 25
20. Ejvind Olsson 17 - - 17 17
21, Magnus Skdldekrans 8 6 - 14 14
22, Lasse Wentzel b - - b b

OLDTIMERTAVLING PA AXVALLA HED

DEN 4: MAJ 1991.
P% forsdk beslét vi  att géra en
tavling i S1 med Tore Haglunds
"Zamba” och i G1 med Truedsssons
"Tern”.

"TERN" )=

(c' = -&é ;&% ~k:§‘. \iéw‘ %; }i ‘.“\‘:‘ \g "gg\i‘;\&@ :?& _‘__\%T

Tyvarr talade viaderleksrapporten,
som vanligt i modellflygsammanhang
om regn och blast.

D4 undertecknad och hustru Ingrid
Akte till Axvall pA morgonen trodde
vi inte nagon skulle komma i dugg-
regnet.

Tidtagarna Goésta Sundberg och Bjérn
Ehn kom punktligt.

ZAMBA segelmodell i klass S'1

Modellflygarna &r
segt slakte. Sven Botstrdm kom fran
Torby 1 norra Vidrmland. FrAn Eksjé
kom Bengt Andersson och Ture Josef-
son och fran Mfk Slandan i Gendala
kom Lasse Larsson och Alf Wangberg.
Visst blev det tavling! 4 startande
"Zamba”-klassen och 3 st med”Tern”.
Kyttig vind och tidvis regn hindra-
de inte att samtliga deltagare

s50m

bekant ett

S~

nomfdrde alla tre gtarterna. =
Resultat: S1 "Zambha”
I'.Alf Wiangberg 26 + 125 + 95=24¢
2.N.-0.Gustavsson 82 + 57 + 69=208
3.Lasse Larsason 58 + 91 + 28=177
4.Bjérn Ehn 45 + 27 + 39=111
Resultat: Gl "Tern”

. 1.Bengt Andersson 55 + 36 + 84=175
2.Ture Josefsson 55 + 10 + 54=119
3.Sven Botstroém 19 + 56 + 29=104

Kanske Aterkommer vi

med en ny tav-
ling niasta Ar med

andra modeller!

Nils—-0lof Gustavsgson



6.

_ Vid KSAK:s &rsméte den 17 novem-
@BQYE£EZY§Z%EG§&623?ZET iﬁ%;%%g%:ﬁEZoo ber 1951 tilldelades Sune Stark
i __ﬁamééyﬁﬁ&if’ %%?: Z ?@E;-‘“

i 2 kKlubbens hdgsta utmirkelse, guldme-
A S e @R daljen, dels som erkiansla for sin

) ; Zos prestation att Ar 1951 erdvra Wake-—
fieldpokalen och dirmed aven varlds
mastartiteln, dels Aven for tidiga—
23 re gjorda prestationer inom modell -
flyget,

Det &r forsta gangen som svenskt
modellflyg fatt ett s& férnimnt of-
, ficiellt erkidnnande som sportgren -
- och modellflygarna kan med ratta
kdnna sig stolta o6ver den utmirkel-
se som kommit Sune Stark till del.

Sune boérjade modellflyga redan i
boérjan av 30-talet och det &r fa
modellflygare som kan och vet sa
mycket som han om modellflyg 1 all-
manhet och om gummimotormodeller i
synnerhet.Han var kassér i Vingarna
fran klubben start Ar 1935. Han har
deltagit i ett otal tavlingar bade
i Sverige och i utlandet och har
numera (naturligtvis skulle man
vilja tilligga) flyget som yrke;
han 4r flygingenjoér vid flygfér-
valtningen och ser ut att fa& allt
mindre tid éver fér modellflyget.
% Men kénner vi Sune ratt si kommer
*han nog aldrig att kunna slappa
ez modellflyget helt. Han sitter Ju
= adnnu i modellflygkommit—- ten, dar
“han som vice ordfdérande gjort en
stor insats och p& allra sista ti-
den har han hamnat som odférande i
interimstyrelsen fér den tavlings-
organisation som dr p& vag att bil-
das inom den svenska modellflyg-
eliten.

(Ur Modellflyg-Sport nr 11-12 1951)

Sune Stark

Varldsmastare

VAGEN TTIULL Vi anlande till Jamijarvi hela tre
VM-S EGERN. dagar fére tavlingen och trodde

av Sune Stark (Fran TtA 3/8-b1). 0ss darigenom ha god tid att ligga
sista handen vid modellernas trim-

Arets Wakefieldtavling tillika VM ning. Vadrets makter var emeller-
fér gummimotordrivna modellflyg- tid onadiga och férhindrade genom
plan, gick 1liksom férra Aret av stark blast regn al% tanke pa
stapeln i Jamijdrvi, den finska trimningsflygning de férsta dagar-—
segelflygskolan. na.Vi“égnade istallet tiden At an-
Tavlingen hade samlat 51 deltaga- dra férberedelser, sdsom trimning
re fran 11 lander dirav 4 utom- av och springningsférsék Ted gum-
europeiska.Varje land har ratt att mimotorerna. Motorernas sko%sel ar
sanda hbégst 6 deltagare. Sverige niamligen en hel vetensgap for sig.
representetades i Ar av Bbérje Bér- Det gédller att kdnna sina motorer,
Jeason och Helge Eliasson fran sd att man kan utnyttja dem intill
Aercklubben i Goteborg samt Arne men absolut ej éver bristnings-
Blomgren och Sune Stark fran Ving- grénsen. Lyckligtvis blev det

arna i Stockholmn. hyggligt vider fér trimningsflyg-



ning natten fére tavlingen. Det
var tillrédckligt 1ljust fér att
flyga hela natten,vilket vi ocksa
gjorde. Vid halv femtiden pA mor-
gonen var alla i laget néjda med
sina modeller och férhoppningsful-
la gick vi till sangs fér att vila
ut till tavlingen,som skulle bérja
pa kvidllen samma dag.

Tavlingskvédllen kom med hyggligt
men ingalunda idealiskt flygvader.
De flesta deltagarna hade nog
trott och hoppats pA en upprepning
av fjolarets nastan vindfria tav-
ling men férhoppningarna infriades
icke, och vindstyrkan pa nagra me-
ters héjd varierade uppskattnings-
vis mellan 4 och 6 meter per se-
kund. Vinden wvar dock mycket jamn
och innebar inga besvirligheter ur
startsynpunkt, specielllt som vin-
den pA markhéjd vid startplatsen
var ganska svag. Den viasentliga
nackdelen med vinden wvar, att de
bidsta modellerna drev ivig ur syn-
hall for tidtagarna innan de lan-
dat.

Liksom férra aret gick tavlingen
av stapeln pad en lérdagskviall och
tidig sdéndgaamorgon f6r undvikande
av  turbetonade termikflygningar.

Efter asvenskt ménster indelades
tavlingen 1 tre perioder enligt

nedan:
1. perioden kl 19.30-21.00
2. perioden kl 21.00-23.00
3. perioden kl 03.00-04, 30

For att undvika den mérkaste de-
len av dygnet gjordes alltsa ett
uppehall pA fyra timmar mellan
andra och tredje perioden.
Tavlingsorganisationen var absolut
perfekt och alldeles apeciellt
vann organisationen foér Aterhidmt-
ning av modeller alla deltagares
odelade gillande. TvA kedjor av
pojkar med uppgift att félja och
hidmta alla modeller som landade
utanfor fadltet hade namligen ut-
placerats i vindriktningen.

Féljningen wunderléittades genom
radioférbindel se mellan start-
platsen och de bada kedjorna.
Organisationens effektivitet be-
visas bdst av att, savitt jag vet,
ingen enda modell férsvann trots
att manga landade 1 skogen.

Vid arets tdvling tillampades fér
férsta gadngen de nya méatreglerna
féor Wakefieldmodeller.Detta satte
i viss utstrédckning sin prigel pa
drets modeller.Amerikanerna hade
fastnat for méjligheten att géra

mycket linga kroppar och excelle-
rade i kroppslingder pa 1 172 a4 2
ganger spinnvidden. Vi betraktade
férst dessa modeler med odelad
misstro men mAdste senare medge,att
de kunde flyga alldeles utmirkt,
dven om de férefdll ha en  vias
benidgenhet att raka i hackflykt.
Férutom de 4ndrade mitreglerna
tillampades fér Aret nagot uppmju-
kade startbestidmmelser.Fdrut fick
man endast h&lla modellen i ving-
spetsen och propellern vid start
men nu tillats 4&ven andra fatt-
ningar. En annan nyhet wvar att
under tavlingen tvA modeller fick
anvandas.Det var dven tillAtet att
vaxla delar mellan de bAda model-
lerna under forutsattning att
"bastarden” héll reglerna. Det
senare ar en méjlighet,som man vl
normalt endast utnyttjar wvid ett
haveri av den ordinarie modellen
och dA reservmodllen inte A&r av
fullt samma klaszss., I ett sadant
fall kan man kanske med férdel er-
satta en trasig vinge eller stabi-
lisator med dito fran reservmodel -
len. Jag kan faktiskt inte svara
pd om nAgon begagnade sig av denna
méjlighet under denna tavling,diar-
emot var det mianga som pd grund av
starthaveri satte in sin reservmo-
dell.

Féljande tidvlingsreferat handlar
huvudsakligen om mina egna flyg-

3

WEBEFIELD  WIrriER
Srre Short Secbery

e s marves

ningar bland annat dédrfér, att jag
inte vet mycket om de andra
deltagarnas éden.Den som hiandelse-
vis har deltagit i en modellflyg-
tdvling vet kanske att man inte
har mycket tid éver att iaktta =i-
na medtévlare. Alltnog, jag starta-
de férst 1{ det svenska laget. Med
bendget bistAnd av Arne Blomgren,
drog Jjag wupp allt vad motorerna

5.




tdlde,och med nAgon biAvan stillde
Jag ifran mig planet pA start-
banan. Markstart med en gummimotor
dr Jju alltid litet nervpirrande,da
modellen pa grund av motorns vAld-
samma kraft vid toppvarv dels
stjdlps omkull av propellermomen—
tet,dels kan  uppvisa trycknings-
tendenser som kanske icke finns
vid nAgot 1lédgre varvtal.Modellen
atartade emellertid asiakert och
steg ett tag alldeles lodratt.
Manga trodde nog att den val bran-
ta stigningen skulle sluta med en
stjartglidning, men modellen kla-
rade dvergangen till normal stig-
flygning genom en elegant knyck.
Héjden blev god och modellen drev
med vinden ratt mot hanget (hang=
as, som anviands vid segelflygning
i s.k. hanguppvind). Férmodligen
fick den hjalp av ndgon hangupp-
vind, men dess virre gled modellen
éver hanget och férsvann ur tidta-
garnas 4&syn. Detta spelade dock
mindre roll wur tavlingssynpunkt
eftersom det drabbade alla langt-
flygande modeller lika.Det visade
sig senare att tiden 3 min 46 sek
rackte till en 4:e placering i
férata tavlingsperioden.

De &6vriga svenskarna misslyckades
mer eller mindre 1 férsta starten
och wvar diarigenom redan frAn bor-
Jan borta ur slutsatriden.

Arne Blomgren, vars modell under
trimning férefallit mest lovande i
svenska laget, rAkade ut foér en
lindringt sagt férarglig malodr, i
det de tvA gummimotorerna trass-—
lade in sig i varandra under atar-
ten.Propellern stoppade efter en-
dast 21 sek. Finlands hopp och
dubble véirldsmidstare El11il4 hade
ocksa en oturlig dag och kvaddade
sin nya modell i foérsta startfér-
adket,

Jag bytte gummimotorer till min
andra start for att utnyttja for-

delen av en utvilad motor. En gum-
mimotor, som dragits upp till
toppvarv, behéver niamligen nAgra

timmars Aterhidmtning for att Ater-—
fa4 sin fulla spianst. Vinden hade
nu svidngt nidgot, sA modellen drev
lings med hanget. Tiden 3 min 52
sek gav en 4:e placering dven |
2:a perioden och sammanlagda tiden
av de tvad starterna berittigade
mig till 3:e plats i protockollet.
Efter andra periden var det som
sagt ett uppehall pa fyra timmar
fore den 3:e och sista tédvlings-
perioden.

Vi hade med andra ord
gott om tid att fundera &ver laget
och eventuella placeringschanser.
Det wvisade sig att engelsmannen
Tubbs ledde med 489 sek f&éljd av
hollédndaren de Jong 464 sek var-
efter jag kom med 458 sek samman-—
lagd tid. Tubbs forsprdng férefdll
om icke ouppndeligt si dock ganska
sdkert med hidnsyn till det termik-
fria vadret.

Da tredje perioden bérjade kl 3
pad morgonen hade vinden tilltagit

ndgot i styrka och tenderade att
ytterliagre 6ka. Jag startade dar-
fér i  bérjan av perioden. Starten

gick bra och jag hade sedan en
timme full sysselsittning med att
hiamta modellen. Nir jag kom till-

baka, fann jag +till min foérvaning

att jag ledde tidvlingen trots att
bade Tubbs och de Jong hade gjort
sina starter. Min tredje start

hade gett tiden 4 min 6 sek,vilket
var den biasta i periocen. Endast en
tankbar konkurrent om segern Ater-—
stod, nédmligen italienaren Lustra-
ti. Jag 1iakttog hans astart inte
utan en viss nervositet, fér den
sdg oroviackande bra ut, men lyck-
ligtvis forsvann planet bakom

skogsbrynet i betryggande god tid.
































































