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RED.S FUNDERINGAR

En arberdttelse fran forra verksam-
hetsaret har redan varit infdrd i OLD-
TIMER ( Nr 3/88 ). Med facit i hand kan
vi nu dven summera kalenderaret 1988
for SMOS, och sdkert utan férbehall kan
vi konstatera att det varit gott.

Att doma av tdvlingstillfdllena har
det vdl aldrig flugits sa mycket OT i
vart land som forra aret: atminstone
tre tdvlingar och en "traff", utover
Mdsterskapen i Skane. Nytt rekord i an-
talet anmdlda modeller slogs vid det
senare tillfdllet, da vadrets makter,
liksom vid ovriga OT-tillfallen under
1988, dock holl den verkliga aktivitets-
nivén ldgre. MEN: vilket utgingslige
for 1989! Med "ratt" fdalt och "ratt"
vdader borde detta ars Mdsterskapstdv-
lingar kunna sla alla rekordl

Med forenade krafter har tre nummer
av OLDTIMER under arets lopp - som van-
ligt - utkommit. Det &r inte sd sjdlv-
klart som manga tror, och endast med
fortsatt och utdkad assistens fran med-
lemmarna kan vdlfyllda och intressanta
nummer fortsdtta att utkomma.

Samtidigt som 1988 var aret da re-
geldiskussionen utmynnade i de i OLD-
TIMER 1/1988 publicerade reglerna (som
sedan stadfdstes vid arsmotet 880903)
pabdrjades en diskussion om hur regler-
na ska tolkas. Eftersom OT-tdvlandet
varken handlar om liv, d5d eller pengar
sa behdver en saddan diskussion inte
sdtta kdnslorna i svallning pd ett for
verksamheten destruktivt satt. Diaremot
" kan en fortsatt debatt verka bade vital-
iserande och engagerande och darfsr
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kommer redan pa nista sida de forsta in-
laggen. Red. inbjuder till fler synpunkter!

*

Av naturliga skdl har innehallet i OLD-
TIMER alltid varit ganska "smalt", d.v.s.
det har mest handlat om tavlingsinriktat
friflyg fran 30-och 40-talet. Eftersom den
typen av modellflyg dominerade just da sa
kommer det att forbli sa dven i var tidning.
Det vore dock synd om vi helt forbigick med
tystnad att det fanns ocksa annat modell-
flyg, speciellt pa 40-talet, som t.ex. lin-
kontroll, Jetex, friflygskala och RC. Och
varfor glomma den kanske vanligaste form-
en av modellbygge: replikamodeller!

Kan inte ndgon rita, skriva och berdtta om
detta - eller, t.ex. om pulsejet-epoken i
Dalarna i slutet av 40-talet, da man t.o.m.
provade jet-friflyg! Det &r oldtimer det
ocksd! Bdgge nuvarande "redaktdrerna" for
Forts. pa sid. 6

DETTA NUMMERS MITTUPPSLAG:

Sramfe

MODELL-SPORTS kénda 75 cm tdvlingsmodell
fran 1950.
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NIEDI.EIV_IMAHNA TYCKER:

Efter ditt inlagg i Oldtimer 3/88 fra-
gar jag mig vad som hdnt med dig.. Kan
det vara sa att du reagerar dver att in-
te langre vara ensam med att flyga krax-
modeller av Ellild-typ? Du snackar om
att modeller, som inte varit publicerade,
ska kallas semi-oldtimers. Varfor? Det
borde vdl dnda racka med att det finns
en ritning och ev. skiss, som visar att
modellen ar konstruerad vid ratt tid-
punkt ; i mitt fall gdller det en Wake-
field fran slutet av 1950. '

Da jag flugit med oldtimermodeller i
olika klasser i en del ar beslét jag mig
forra vintern for att bygga en Wakefield.
Jag hade da att vdlja mellan en E11ili
och en egen konstruktion fran slutet av
1950. Valet f6ll naturligtvis pa min egen
modell. Resultatet hade i vilket fall

som helst blivit detsamma; med 60 sek.
motortid och 100 m hdjd dr det inte svart
att flyga 3 minuter! Sedan hdller jag
visst med dig om att alla ska ha m6jlig-
het att bygga samma modell. Ritning ska
alltsa finnas i ritningsbanken (h&ller
just pa med att rita upp min Wake for

"banken").

VAD MENAR DU,
EINAR ? "

- ETT INLAGG FRAN ANDERS HAKANSSON, SOM
SVAR PR EINAR HAKANSSONS INSANDARE T OLD-
TIMER 3/88 "Att tdvla med oldtimermodeller".

Tycker du att "semi-oldtimers" ir for
moderna och flyger for bra? Eller att alla
modeller med krax och moderna profiler bor-
de flyga i en klass for sig?

Jag har exempelvis i flera &r flugit med
"Laban", som trots mycket fin utgingshsjd
inte &r god for mer #n c:a 2% min.
Den har tjock kropp och vanlig pro-
fil pa vinge och stabbe och ddrfor blir Fli-
det inget vidare. Vad gir man for att bat-
tra pa resultatet? Jo, letar i ritningsbank-
en och finner dad en modell med krax och mo-
derna profiler, i mitt fall Landegrens C:2.
Resultatet 1dt inte vénta pad sig: motortid
60 sek. och 100 meters hojd, vilket rdcker
for 3-4 min., Samma sak gidller B:2. Med en
"Clipper"-"Cleo"-"Tip Top" har man ingen
chans mot Sigges "Viastanvind". Vi andra
har flygtider pa c:a 80 sek. i termikfri
luft medan Sigge har en motortid p& upp-
emot 70 sekunder! (Men passa dig, Sigge,
jag héller nu pi att fardigstdlla en "Vist—
anvind"!).

Det dr sdkert sa att vi oldtimerflygare
tycker det &r roligt att flyga med véra
ganmelmodeller men ocksd att tdvlingsdjdvu-

len vaknar till liv pi tdvlingarna och
Forts. sid. 5



TS ssopy | [jopowabag N /
«Kog Aing,, | N\ \




BILLY BOY

En nykonstruktion i klass

S 2

Det ar inte si ofta man ser en S 2:a i
»Billy Boyss storleksklass, modellen ar

ju knappt storre in en S 1:a och har for

ovrigt en hel del for den minsta segelmo-
dellklassen typiska konstruktionsdrag. Den
ar heller inte frin bdrjan tinkt som S 2:a
utan meningen var att »Billy Boys» skulle
tivla i dem nordiska klassen A-1. I de f6re-
slagna nordiska reglerna ir det vingytan,
inte spannvidden, som béstimmer klassen,
och vid konstruerandet av denna modell har
man forsokt umyttja denna punkt si myc-
ket som mojligt. Eftersom man haft en
bestamd vingyta (15 dm®) att utgd ifrin
har konstruktérens huvudsakliga uppgift
varit att forsoka fundera ut det ur alla
synpunkter fordelaktigaste sidoforhillandet.
Uppfattningarna om sidoférhillandets bety-
delse har hittills varit ganska variemn‘ge,
men allt fler modellbyggare har bdrjat in-
se att den saken inte ar alldeles likgiltig.
Det dr vissa saker som gor att vi inte utan
vidare kan utnyttja den »riktigas aerody-
namikens ron i friga om sidoférhillandet
pd en modellplansvinge och det giller dar-
for att experimentera sig fram. Vingen pd
»Billy Boy» har utformats pA grundval av
en rad praktiska forsék och resultatet har
blivit mycket tillfredsstillande. Vad kon-
struktionen for Ovrigt betriffar ar den
tamligen enkel och modellen torde limpa
sig .mycket bra som Gvergingsmodell till
sriktigas S 2:or. Aven som tivlingsmo-
dell i S 2 har »Billy Boy» alla forutsitt-
ningar att havda sig, ty det vil avvagda
sidoférhillandet och den synnerligen effek-
tiva vingprofilen ger den utmirkta flyg-
egenskaper. For att forenkla konstruktio-
nen och for att fi flygvikten si lig som
mojligt har man anvint ritt mycket balsa
Nu nar detta material iter finns att képa
kan det med framging anvindas for vissa
konstruktioner iven pi segelmodeller, det
blir samtidigt en god traning for det kom-
mande motormodellbygget. For ovrigt fir
ritningen tala fér sig och vi nojer oss med
att endast ge sifferférklaringarna.

Nr Bendmning Material

1 nosplatta 5 mm furu

2 stjartbom 3X10 mm furulist
3 vingplatta 1 mm plywood

4 forstarkningslist

5%5 mm furulist
5 faste f. gummisnodd

6. startkrok 1 mm pianotrdd .
7 fena 4 mm balsaflak

8 sporrfema >

9 stabilisatorplatta 1 mm plywood

10 trimvikt bult

11 vingprofil 2 mm asp- eller

3 mm balsaflak

12 > >

13 fogforstirkning 1 mm plywood

14 > >

15 vingframkant 2X5 mm furulist
16 vinghalk .5%5 mm furulist
17 vingbakkant 3% 15 mm balsalist
18 stabilisatorprofil 2 mm balsaflak

19 framkantslist 45 mm balsalist
20 mittbalk 3%3 mm furulist
21 bakkant 315 mm balsalist
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Forts. fran sid. 3:

att man gdrna vill ha bra tider och helst se sig overst

o . . 1 o
pa prislistan! A. Hakansson

Red.'s kommentar:

Apropa semi-oldtimers sd kanske inte alla kinner till att
man i1 England har en Wakefield-klass, som kan kallas si.
Den heter "own design" (oftast firkortat "O/D") och man
far enligt reglerna rita modellen sjdlv, men folja Wake-
fieldreglerna fran fore 1951. Man kan da givetvis kombi-
nera alla de goda drag, t.ex. betr. profilval och pro-
pellerutfdrande, som en optimal Wakefield enligt de gamla
reglerna kan ha. Inom ramen for dessa regler kan de sena-
ste 40 arens teoretiska och praktiska erfarenheter till-
lampas och en supermodell byggas. Sa har ocksa skett.

Da klassen tillkom for en del &r sedan var syftet att
stimulera OT-Wakefield-flygandet. Dessviarre blev det
snabbt si att ndgra internationellt kidnda tdvlingsrivar
med sina O/D-modeller sa totalt dominerade OT-Wakefield
att dvriga Wake-flygare hotade att bojkotta tdvlingarna
om inte 0/D blev en separat klass. Sa blev det for c:a
tva ar sedan och det har tydligen ddmpat intresset for
0/D, ddr stdndigt samma tva namn &terfinnes i toppen..!

Det ska bli spannande att se hur det blir i Sverige!

Och fran ett brev, daterat 88 12 17, kommer hdr Sigurd
Isacsons synpunkter pa Einars inldgg:

Hans Schmiterlow gav ett utmarkt svar pd Einars lov-
vdrda forsck att fa strikt ordning i leden.

Vi vill ha roligt.

Jag vill med detta sdga: strikt ordning har man i det all-
varliga "moderna modellflyget". Pa de bida senaste &rs—
motena har vi med en mun forklarat, att vi flyger oldtim-
ers just for att de dr enklare, for att ha mer roligt och
f& utlopp for vara romantiska kdnslor for flygning med

ett inslag av nostalgi - och for att umgds i ett trevligt
kamratskap. Vi tdvlar knappt ens mot varandra, utan for
varandra - for att visa upp vara "kidrror" och vad de duger
till. Vi hjdlper varandra, pratar och har trevligt. Tar
t.o.m. tiden pa varandras flygningar. Man behdver ju da
inte vara sa himla strikt vid utformningen av flygplanen.
Reglerna ska givetvis ftljas. Men det dr ocksa viktigt

att nya modeller kommer till, som ger kamraterna gladje
att studera, kanske bygga sjalv; nya utmanare, som ger

OT nytt liv. ‘

Nya ritningar i "banken"!

Nya rekonstruktioner maste finnas tillgingliga i ritnings-
banken, sdsom Hans betonar. Da kan alla bygga och tavla
med dem med samma forutsdttningar. Det #r da viktigt att
visa vingprofilerna tydligt, separerade fran kroppens
detaljer samt en skalstav, s& att lisarna kan mdta grovt
dven pa den mindre ritning, som visas i OLDTIMER.

Forts. pa nista sida!




Medlemmarna tycker.....Forts. fran
foregaende sida:

Det gamla balsasyndromet...

Einar vill ha originalmaterialet
kvar i modellerna fran krigsaren, da
ingen balsa fanns. Da skulle vi f&
bygga dessa tunga, hardarbetade model-
ler. P4 de senaste Arsmdtena var alla
som jag horde.eniga om att vi maste ha
frihet att byta ut furu mot balsa. Det-
ta féreslar jag skrivs in i reglerna
efter beslut pa ndsta mote.

Einar har ddremot klart ratt betr. mo-
deller daterade efter 1950. Reglerna
sdger klart, att OT-modell ska bade
vara konstruerad senast 1950 och gjord
efter regler, som gdllde senast 1950.
Endast Wakefields med tjock kropp kan
t.ex. anvandas.

I t.ex. "Halmstadgruppen" ar man
enig om ovanstdende synsdtt, och inte
minst intresserad av att nya modeller
av sdrskilt intresse rekonstrueras och
offentliggors. Om vi bara tdvlar med
samma gamla modeller, som man ju inte
far utveckla eller forbdttra, sa fal-
nar intresset och sporten dér ut. Det
kravs fornyelse, och enda sattet ar
att rekonstruera nya modeller fran den
gamla tiden. S& upp till kamp!

Varfor inte langflygande skalamodeller?

En annan fornyelse, som jag provat

Sigurd 1940 med sin kabin-Wakefield
med enkel motor (!), bambustdll och
delad vinge. En estetiskt tilltalan-
de design, som red. gidrna ser att
Sigurd rekonstruerar...!

med forbluffande resultat, dr de pa annan
plats omskrivna flygande skalamodellerna.
Till alla sadana bdr man anvinda ndgon av
de omndmnda kuggvdxlarna, som ger battre
viktfordelning och langre motortid. I lugnt
véder kan jag tdvla med oldtimers med gott
resultat!

Dessa superflygare borde vi fa fram nya
klasser for!

Med varhdlsningar till alla OT-vdnner!

Sigurd

RED.S funderingar.... Forts. fran sid.2:

OLDTIMER skulle vilja se mera av dessa
grenar i tidningen. Enstaka artiklar om
Jetex och 1linflyg har publicerats, men
fler ©onskas!

Ménga tusen svenska pojkar tog sina for-
sta stapplande steg som modellflygare
genom att bygga och flyga linmodeller -
skulle det inte kunna
ga att knyta en enda
av dem till tidningen
s& att vi fick en si-
da linflyg i varje
nummer?!

fiven om vi inte far
samma utveckling av
OT-1linflyg som i USA
eller England sa tror
vi @nda att manga
nostalgiska upplevel-
ser vantar dem som
bygger en kopia av sin
ungdoms forsta linmo-
dell...

Friflygskala dod-
forklarades ett antal
ganger under 60-och
70-talet i modellflyg-
pressen, men har utom-
lands ateruppstatt och blivit ndgot av en
rorelse, som vaxt lavinartat! Motorkirror
finns, men mest handlar det om gummidrivna
modeller, som verkligen flyger! Vart och
vartannat nummer av de stora tidskrifterna
Model Aviation, Model Builder, Flying Mo-
dels och Aeromodeller innehaller reportag-
en och ldckra bilder fran sadana skala-
tdvlingar, liksom ritningar till dylika
modeller. Vid en amerikansk tdvling i
host, arrangerad av friflygskalaklubben
"Flying Aces", startade inte mindre &n
467 modeller! Vilken annan modellflyggren
kan uppvisa nagot liknande?

Forutom storleksklasser fran "peanut" till
"Jumbo" finns specialklasser for t.ex.

forsta och andra varldskriget, "Golden Age"
Forts. pa sidan 9




RIMFAXE!

Med fradgan drypande o6ver jord-
en som morgondagg for hdasten Rim-
faxe i den avldgsna, nordiska guda-
sagan fram over himlavalvet med
Natt pad sin rygg.

1939 for Sigurd Isacsons viadxel-
forsedda Wakefield fram over samma
himlavalv och orsakade viss upp-
standelse i J&amijdrvi, dir t.o.m.
Arne E11ild, med sin senare sa be-
romda krax-modell, fick se sig
slagen. Sigurd berdttar hdr sjdlv
om sin framgéngsrika Wakefield frén
1939, som i ar firar 50-&rsjubileun.

"Genom den gamla fina, fdrdiga Frog-
modellen fick jag tidigt upp Ogonen for
kuggvaxelns fornamliga egenskaper. For-
utom nagra experimentplan konstruerade
och flog jag mest kuggvixlade modeller,
alltifran foregdngaren "Viking" via "Rim-
faxe" till "Vastanvind" 1943.

Kuggvaxel 1:2 motsvarar precis en s.k.
"krax". Storsta skillnaden dr att man far
mindre aktervikt. Men ndr man dkar ut-
vaxlingen som till "Rimfaxes" 1:2,3 d&
far man antingen en mindre propeller vid
lika varvtal och stigning, eller ocksa,
som pa "Vdstanvind" och "Rimfaxe" ligre
stigeffekt men ldngre motortid. Trots
stor mdngd gummi far vi alltsd lugnare,

ldngre gang.

"Rimfaxe" vidckte redan fran borjan stort
intresse hos nagra av alla SAAB:s ameri-
kanska ingenjorer, som konstruerade pa B5
och Bl7 i LinkGping och som sjilva var
modellflygare. De hade aldrig sett sidan
topphdjd!

Jag blev vid 16 ars alder uttagen till
KSAK:s landslag till landskampen i Jami-
jarvi, tillsammans med Ake Roggentin, Olle
Lindh och Sigurd "Flygar-Lasse" Larsson,
samtliga fran "Vingarna".

Jag var naturligtvis mycket imponerad
av deras Wakefields, och inte minst av
Arne Ellilds. Men "Rimfaxe" kom #@ndi etta
med hela 3.15 i medeltid. "Roggen" kom
2:a, Pulkkinen 3:a och Olle Lind 4:a.

I den andra tdvlingen kom "Rimfaxe" tvaa
efter en finne, men aterigen fore Ellili.
Aven tyskar och modellflygare fran Est—
land, Lettland och Litauen deltog ( for
sista gangen....). Markstart till@mpades.
Forts. pa sid. 9

F& bilder pa "Rimfaxe" finns bevarade forutom det ganska kénda fotot pad omslaget,

men vi har dven hittat ovanstéende bild pd modellen under vin
Det &ar unika foton, sd vi ber inte om ursikt for ev,

gen pa en Klemm 35!
brister i kvalitén!
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