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FPORENTINGSNYTT .

Protokoll fort vid Svenska Modellflygares Oldtimer Séllskaps &rsmite
i Nykdping den 22 aug. 1987.

. SMOS ordftérande Sven-Olov Lindén hilsade deltagarna valkomna och férklarade

1987 &rs &rsmite Oppnat.

Till ordférande for &rsmétet valdes Sven-Olov Lindén, till sekreterare
Orjan Gahm och till justeringsman Bertil Dahlgvist och Kurt Sandberg.

. Dagordningen uppl&stes och godkindes av mitet.

Verksamhetsber&ttelsen upplistes av sekreteraren och godkandes av miitet,

Kassarapporten uppléstes av kasstiren och godkéndes av mitet.

Revisorn laste upp revisionsberattelsen och féreslog att styrelsen bevil-
jades ansvarsfrihet.

. Arsmiitet beviljade styrelsen ansvarsfrihet.

. Val av styrelse och 6vriga funktiondrer for verksamhetsaret 1/7-87 - 30/6-88.

Till ordférande valdes Sven-Olov Lindén
lill sekreterare valdes Orjan Gahm

Till kasstr valdes Hans Schmiterltw
Till styrelsesuppleant valdes Sigurd Isacson

Till revisor valdes Johan Bagge

Till revisorssuppleant valdes Karl-Axel Pettersson
Till tidningskommittén valdes Sven-Olov Lindén, Sten Persson och
| Carl-Johan Eiroff,.
Till valberedning valdes Nils-Olof Gustavsson och Arne Berglin

Samtliga valdes p& 1 &r.
Arsmbtet bestdmde medlemsavgiften till 75 kr/ar, d.v.s. offirAndrad.

Styrelsens forslag till nya regler diskuterades livligt och efter manga
turer enades arsmitet om att vi till vidare tavlar efter de regler vi har

idag med flera modeller per klass och ingen reservmodell samt att stav-
modeller och kroppsmodeller tdvlar i samma klass. Hans Schmiterltw fick i
uppdrag av arsmotet att skriva ett nytt regelfdrslag.

forts.sid. 3.
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11. Under évriga fragor visades T-shirt med Oldtimeremblemet (min. kvantitet for
att gora bestéllning ar 20 st).

Sven-0Olov Lindén besvarade frdga om modellflygartiklar ur Folket i Bild.
Dessa artiklar har refererats i tidigare nummer av Oldtimertidningen.

Foreslogs att hélla Oldtimer-Mésterskapet under semestertid. Inget beslut
dérom togs av arsmitet.

12. Nasta arsmite i SMOS best&dmdes att héllas i samband med 1988 &rs Oldtimer-
Masterskap, troligen i Skane. Einar H8kansson och Lars Andersson under-
stker méjligheterna.

13. Ordfiranden tackade deltagarna for visat intresse och férklarade 1987 ars
arsmote for avslutat varefter man gick Gver till punkt 14.

14. Filmforevisning fréan tidigare Oldtimert&vlingar.

Vid protokollet Orjan Gahm

Justeras Bertil Dahlqvist Kurt Sandberg

O I, b T T M EBE R T A VYV L. T N ¢ A R

ULDTIMER och FRIFLYGTAVLING p& KRAKS skjutfalt.

Lordag och stndag 28-29 maj 1988 halls en oldtimertavling.

P& lordagskvallen tavlas med C2, D, S2 och F.

P& sdndagsmorgonen blir det A2, B2, och S1

Mojligheter till évernattning i baracker - eget sanglinne medtages, eller camping pa faltet.

Kontakta Lars Larsson f6r dvernattning. Anmalan till tavlingen gdres till S.-0.Lindén,
Lars Larsson,tel 0322/ 421 17.

S.-0.Lindén tel 019/ 18 21 79.
Du hittar till Krék om du kor till Karlshorg. Tag- av vid radioantenner.

0BS! Tavlingen p& Krék ersatter Axvallatévlingen samma dag ! OBS !

En propagandatéavling fér friflyg.

Lordag-stndags 4-5 juni kommer AKM att halla en friflygtavling dppen for allt som flyger,
oldtimers, skalamodeller, jetex, moderna tavlingsplan m.m.

Sarskilt kommer s@ndagen att &gnas de férstnadmnda. Frén k1l 10.00 kan man flyga pa Revinge
Kontakta Einar Hakansson,tel 046/ 29 24 19.

1988 drs "Oldtimer-mdsterskap" kommer att hallas i Skane.

1988 érs\"Dldtimer—lMésterskap"';kqm[ner att héllas i Skane. .

Tidpunkt: 3-4 september [1988. T&vlingsplats blir Rinkaby. -
Arrangdrer blir AKM & SHMFS , Kontaktman Einar Hakansson,tel 046/ 29 24 19,

Narmare besked kommer: nésta nr av "Oldtimer".

INTERNATTONAL NEWS'! " OLDTIMERMOTE FOR RADIOSTYRDA MODELLER
14/8 - 21/8 1988 Old Warden,England.

Tavlingsklasser Wakefield och segelmodell Plats: Arstafdltet i Stockholm.

"Sunnanvind". - | " | Ring: Bengt Holmer, 0764/303 65
Peter Michel i England &r organisator. _
Svensk kontaktman &r Sigurd Isacson. | eller Thomas Nathanson 0340/600 66

Tel 035/ 308 48



REGLER FOR FRIFLYGANDE

OLDTIMERMODELTLE R.

1. KLASSINDELNING.

Modellerna indelas i fdljande t&vlingsklasser:

Gummimotormodeller:

Kroppsmodell A 2; spdnnvidd max. 50 cm
(Stavmodell klass A 1 fAr ing4.)
Kroppsmodell B 2; spannvidd 50 - 75 cm
(Stavmodell klass B 1 far ingd)
Kroppsmodell C 2; spdnnvidd 75 -100 cm
Kroppsmodell D ; spdnnvidd o6ver 100 cm
Segelmodeller:

S 1; spidnnvidd max 100 cm

S 2; spannvidd 6ver 100 cm
Foérbrédnningsmotormodeller:

E : tdndstiftsmotorer max 10 cm3

¥ ; dieselmotorer max 2,5 cm3
(glodstiftsmotor om sddan fanns pa
originalmodell) '

2. KONSTRUKTION.

Modellerna skall wvara konstruerade senast &r 1950 enligt de regler
som gdllde t.o.m. detta Ar. Dokumentation i detta avseende om sin mo-
dell skall varje tdvlande vara beredd att uppvisa pa tdvling foér stv-
relsen eller tdvlingsjuryn. Sddan dokumentation b8r fridmst utgdras av
ritning fran nagon k&nd publikation. Modell skall fdrutom

att félja ritningen vara tidstypiskt utfdrd. -
Endast termikbroms, kurvroder pa S -modeller och erfarenhetsmidssiga
fdrstdrkningar fdr infdras utdver ritningen.

Vingbelastningen skall i de olika klasserna vara:
A2, B2, C2o0chS1: min. 10 g/dm2
S 2 och F : min. 15 g/dm2
D - modellernas minsta vikt : 230 g

Ovriga under 1940-talet gdllande bestdmmelser £8r minsta kroppssek-
tion,max.vikt,max.kroppsldngd och max.stabilisatoryta férutsitts vara
uppfyllda av alla oldtimer-konstruktioner.

3. TAVLINGAR.

Tdvlande far starta med fler #n en modell i varje klass fdruts att de
latt kan skiljas frdn varandra genom firg eller tydlig beteckningar.
Alla slag av reparationer dr tillAtna, men reservmodell fAr ej sittas
in i stdllet f&r skadad eller bortflugen modell. Varje modell far go-
tre flygningar och max.tiden Ar 3 minuter.

Omstart far ske en gdng vid tid wunder 20 sek. och ytterligare en
gang om ett hinder utanfdr den tdvlandes kontroll uppkommer under
start.

I klass E och F 4r max. motortid 20 sek. och i dessa klasser fir ock-
sa omstart ske en gang vid f&6r 14ng motortid.

S-modellerna startas vid 18p- eller vinschstart med en hdgst 100 m
ldng lina, som i sin fria &nde skall vara fdrsedd med en vil

synlig flagga eller fallskdrm minst 15 x 15 cm stor.

Tidtagarna far fdélja modellen med kikare.

Markstart far tilldmpas i klass D.

Vid tdvling i Oldtimer-Midsterskap mdste minst tre tdvlande stilla upp
till start for att misterskapsplaketter skall utdelas.

H.S-w 861115



! AT TN PALMGCRIEIN :
"Oldtimers oms lagspoike "

i
SVENSKA MODELLFLYGARES
OLDTIMERSALLSKAP

Ovanstdende foto fran SMSF:s tdvling pd Giardet
31 maj 1936 1&g till grund fér Rolf Asterviks
vinjettbild fér vadr tidning.

Allan Palmgren, V. §. M. K., med sin
storsta kroppsmodcell.

Argus Books
=Aeromodeller

har utgivit en
bok "Model 1//’f—\1
Flying" sam-

manstalld av
VVic Smeed.

[ den fanns .
denna rit- Swedish rubber models
ning till-
sammans med went up to ClaSS D,
100-tals and-

ra. 1500mm Span, or

Ett ex.av bo-
ken finns att near enough 5ft
kopa hos S.0. '
Lindén foér

kr: 75:- +
porto. ].

"Swedish model

of 1936 by A.

Palmgren,Gote- X -
borg.Span 148

cm(58in.),
length 157 cm
(62in.) with 95g
of rubber tur-
ning a 60 cm
(23%in.)prop.
Taotal flying
weight just e, == —
under 8 oz.s J 7m
Vem gor full-
skalaritning?
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I3BREN/:Frik Y.Ekberg.

Jag tackar for dina brev. Jag girerade
min medlemsavagift och hoppas den har kom-
mit fram. S& far jag uttrycka min gladje
och tacksamhet Over att du stallt dig
I spetsen for en sammanslutning fir oss
gamla modellflygare.

Den VYngve kkberg du frégar efter ar
mycket riktigt jag. Det gldder mig valdigt
att négra av mina ritningar finns kvar
I behall. 1 den vevan far jag uttrycka mitt
onskemal om att erhélla kopior p& mina mo-
deller "Spjutet” och "Extrem". Kan sindas
mot postforskott eller om du skriver vad
dom kostar s& girerar jag beloppet.

Finns det dekal for bakrutan pa bilen
eller for planen,s& sédnd med det.

Jag ar medlem i Modellflygklubben Stra-
tos i Nynashamn och naturligtvis har min
erfarenhet tagits { ansprdk meddetsamma
och det tycker jag ar fint.

Det ar riktigt att jag bl.a. vann Vinter-
tavlingen pd Skarpndck i klass S1 1943.
Dagens Nyheters Hederspris har jag &nnu
s8 ndgot har jag rdddat ur glémskan.N3gra
KSAK-medaljer har jag ocks& kvar samt
KS5AK:s Modellflygcertifikat nr:378 S och
nr:379 G,alltsd for segel-och gummimotormo-
deller.S&nder en ritning pd en av mina lin-
styrningsmoeller som var byggsats med fér-
diga vingar,stabbe,fena och kropp. S&nder
aven en del foton pd en del av mina konst-
ruktioner.Foto p& segelmodellen far du gér-

ma halh&1Ya oA 2aem Fas 9 amice simes Shar atonaas

SPIRIT

Internationell Team Racer

Copyrite ERIK Y. EKBERG -

Stockholm - Sweden

MODEL.”
BUILDER

MODEL BUILDER (ISSN 0194 7079) is pub-
lished monthly by RCMB INC., 898 West 16th
St., Newport Beach, California 92663. Phone
(714) 645-8830.

Subscriptions: $25.00 per year, $47.00 for two
years. Single copies $2.50. Subscriptions out-
side the US (except APO & FPQ) $32.00 for
one year only. All payments must be in US
funds, drawn on a US bank.

Erik Ekberg med Sint-modell 1950-tal
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skulle jag helst vilja ha tilibaka, men gar

det att ta kopior,om intresse finns,s& har
jag inget daremot. Gummimotormodellen &r
en "Tempa" klass Wakefield.En i mitt Lycke
fin modell.Finns ingen ritning kvar av den?
Det borde KSAK ha. Jag deltog i en bygg-
tévling pd Tekniska Museet med efterfil-
jande tavling pa Gardet. Placeringen kan-
ske inte var sd& lysande for min del men
josses vad trevlight det var.

Jag tanker nu i vinter bvgga en del mo-
deller for kommande traéffar nista ar.
Aterkommer med bestallningar pd ritningar
och sdger nu hej sa lange.

Termicus J:r

In

e basta segelmo
deller som San erbudas o

dellflvgbs szaren, Den o

Konstruerad fie aue huina )
anvandas all kursyerksam

hete Do sirnimliza hon

struhtionen Fmpar sig syl

'.\.'r |1\‘l"|“‘\.lri.'ll S Spuort

e civhngsflvgaren. B gasatsen har utsagad nosplatea, vngosad
uch Kroppastas, Listerpa iro allkapade © riva aneder Spovaae
vingspetsar och fenor dro tevehia pa balarlah. Den ir mvcher o
ate bygeas Modellen dr startsiher och har den ailea bas gl ar

maga. Den vann Stockholmsmiisterskapet vid sire rossen tpame--

dande. Spannvidd 932 mn,

IS PR BYGGSATS |, kr »

RETNING MED BYGGRESKRIN \I.‘\.(=

BI1REWV - irik Y.Ekberg.

Tack for ditt brewv.

Du vill hiira lite om min "modellflyghistoria"”.
Ja,nog har jag en hel del att beratta.Det sags
ju att nar man blir gammal ( fast jag kénner
mig bara lite aldre) kommer man ihd&g det,som
ligger langt tillbaka i tiden,men nutid glotmmer
man latt.

Naval, mitt intresse for flyget gar sa langt
tillbaka i tiden som till 1921 eller -22,men det
ir ju en sarskild historia. Vill du fa den ned-
skriven kan jag aterkomma senare.

Nu till modellflyget !

Jag skulle tro att mitt egentliga modellbygg-
ande bérjade omkring 1930, da jag sag en an-
nons fran Wentzels och skickade d& efter ka-
talog och modeller dérifrdn. Fick d& "blodad
tand" och det blev flera. Min far var snickare
i statlig tjanst pd Tvygstationen i Karlsborg.
Han hade tjanstebostad och i anslutning till
denna fanns en vedbod, dadr han hade inrattat
en snickarbod. 1 denna snickarbod samlades s&
smaningom grannarnas pojkar omkring mig och
jag tog hem modeller och larde dem att bygga
sd gott som jag nu forstod.

Det hela utvecklade sig s8 smaningom till Karls-
borgs Flygklubb,som jag startade 1941.Vi hade
modellflyg och segelflyg pd programmet.

Jag sOkte hos KSAK och fick till klubben en
byggsats till en "Schulgleiter 38"(SG 38).

\/i byggde den under vintern och hade sedan
utbildning for A-och B -diplom. Segelflyget
forskot inte modellflyget utan jag startade &v-
en underavdelningar i Forsvik och Moélltorp for
modellflyg. Tvd orter c:a en mil frén Karlsborg
Efter kriget hamnade jag i Stockholm. Kom i
kontakt med Fritidsbyrdn och blev fritidsledare
pa Kristinebergsgarden. Dar startade jag mo-
dellflygklubben Guldvingen.

En annons frén Hobby Sport

Under bdrjan av 50-talet Oppnade jag first
Modellflygfirman Teknikmodeller,som senare fick
namnet Hobby Sport, som jag drev fram till
1958. Sen blev jag tvungen att légga ner verk-
samheten bl.a. p& grund av sjukdom och efter
att ha gdtt igenom tvd diskbrécksoperationer.
Nu,sam sagl var, har intresset kommit tillbaka
Ja, intresset. har val alltid funnits dar hela ti-
den,men nu har det brutit ut pa allvar igen ,
aven om takten ju nu ar lugnare.
Modellflvgklubben Stratos i Nyndshamn har ett
litet flygfalt ndgra kilometer utanfér cent-
rum. Vi tranar for tillféllet segelflyg med RC de
sOndagar,da vadret sa tilldter. Klubhen dis-
ponerar en nu nedlagd liten skola som bygg-och
klubblokal.
Lirdagen den 21/11 hade vi dppet hus och visa-
de d& olika sorters modeller.
Jag slutar for denna gdng med modellflvgar-
halsningar fran

Erik (¥Yngve) Ekberg

Vindil /

Klass T.

En svnnerligen god e
flvkesmodell for, 1—1.5 oo
motor.  Modellen  har fan “~_
mycker woda lovord av de
som bygxt och tlugie den. ﬁ,/
Den har by spuokhastighe "'.

och jima ghdflvke By gesac
seninnchaller riklige med
materiel med sprvglar och -
spant pa trvekea flak. matericl For rorsionsnisa, firdiza hroppsitelar,
tirdigsagad pylon och fena samt anordning foe fiuses meom SMod -
len dr svnnerligen elegant och tjosiy med rena linver. Den e on froid
for Ggat ndr den anvindes som pevdnad eller pir den tlyger
Den anvindes med tordel fir civling. En segrarmodell.

PRIS PR BYGGSATS I SRR
RITNING MED BYGGBESKRINNING .




Bjérn Anderssons NM-vinnare 1938

ur "FLYGTIDNINGEN" april 1942
Vi presemtera:-

En av de segelflygare som béirjat fran borjan
d.v.s. med modellflyg,&r Bjorn Andersson.

Ar 1934 satte han igdng pa allvar och 1936
deltog han i sin fiirsta stora tavling i sam-
band med ILIS.

Efter eb rad svenska segrar utsdgs Bjorn
Andersson att representera Sverige vid Wake-
fieldtdvlingarna i London 1937 och blev dar
sexa. Denna forndmliga placering fick han i
hdrd konkurrens med varldens skickligaste
modeliflygare. Vid nordiska tavlingar i Norr-
kdping 1938 om KSAK:s modellflygarpokal ut-
gick Bjorn som segrare och fick nagot se-
nare foretaga sin andra utlandsresa,ndmli-
gen till Paris och Antwerpen.

Bjorn gick &nnu i skolan nér det stockholm-
ska segelflyget birjade taga ny fart.Sin se-
gelflygarbana bérjade han sommaren 1939 j
god tid fér att bli den forsta som erdvrade
sitt A-diplom p& Bromma. Fir dvrigt tog han
ocksé C-diplom som féirste man p& flygplatsen.

L

RUBBER POWERED FLYING MODELS
KITS « PLANS « ACCESSORIES

( KITS - TISSUE - LUBE - PR()PI'.‘I,LERS‘

SHAFTS - BEARINGS - WHEELS |

LARGE CATALOG OF QUALITY SUPPLIES, .
KITS AND PLANS FOR RUBBER POWERED ;
| MODELS. ALSO CO-2 ENGINES, BLIMPS, "
ELECTRIC AND MORE.

__ FOLL caTaLoG $2.00
NEW NO. (619) 448-1818
1 Peck-Polymers

_<BOX2498-H _ LA MESA, CA 92041

Den naturliga dvergdngen mellan modellflyg
och segelflyg illustreras p& ett fortraffligt
sé&tt av Bjorn Andersson,som fran att ha va-
rit ett av det svenska modellflygets stora
trumfess s& smaningom blivit en valkand le-
dare inom vart blomstrande segelflyg.
Som nybliven seqelflygare slidppte han inga-
lunda kontakten med modellflyget.Aren 1939-
-41 fungerade han som ordf. i Vingarna, och
vid den férsta KSAK-kursen for modellflyg-
ledare svarade Bjorn for undervisningen i
aerodynamik och konstruktionslara.
Bjorn Andersson blev Stockholms Segelflyg-
férbunds férste materialfiérvaltare,och f.n.
tjdnstgdr han som 1:e flyginstruktdr i Stock-
holms Segelflygklubb. Han har erévrat segel-
flygecertifikat nr 2 och héir val till dem som
narmast stdr i tur att klara proven fér sil-
ver C:et.
Bi6rn Andersson har flyaning till yrke.Sedan
histen 1939 &r han anstalld vid Kungl. Flyg-
forvaltningen. I standig kontakt med flyget
har han alla forutsattninar att bli en sak-
kunning ledare fér modell- och segelflygare
dven i framtiden.

-ERA-

Tin<Tro™ neh a8nra: andnm el




forts.

Vid Oldtimer-SM i augusti 1987 visades Bjérns Vver ocksd att denna konstruktion bidrog till
modell frédn 1938 upp. Det var den modellen, att han blev erbjuden jobbet pa RCA !

som han vann NM 1938 med.
Att dessa modeller kommit i "SMOS"™:s &go har Foto nr 2.

vi Lars Tolkstam,Kumla att tacka. Han fann . "Detta ar troligtvis min bror modeller, utom
tva trunkar med gamla modeller p& Alleberg den tredje kroppen. Vi anvande aldrig véxlar.
i somras.Delarna lag utspridda och risk fanns Sune och jag paverkade varandra, men vi
att de skulle bli skadade eller t.o.m. bort- byggde var och en fran vara egna ritningar
kastade. Nagot intresse hos personalen vid och véra briéder féljde i vara "fotspar".
segelflygmuseet att ta sakerna tillvara fanns

tydligen inte. En helt fantastisk segelmodell i helplankad
Lars kom till mig med trunkarna.Genast sag balsa fanns i en trunk. "Det var m&nga tim-
jag vad det rérde sig om. Ett brev till Bjorn mars jobb lagt ner pd att forma framre de-
Flodén med en mangd frgor kring de foton len av kroppen. Glidvinkeln var en missrak-
som jag tog pé planen och delarna gav be- ning - och en demonstration av inverkan av
sked. Reynolds tal.

gjorn hade blivit tillfrdgad om hans gamla
modeller kunde doneras till en permanent ut- Med i Bjérns brev kom ocksd nagra fargkort
stallning och han hade givit sitt tillstand. med en stolt morfar som hjélpte sina barnbarn.
Bjorn skriver ocks&: "Det &r ju snart 50 &r  "Efter m&nga &r med intresset inriktat p& se-
sedan jag sysslade med modellflyg i Sverige, gelflygning och motorflygning har jag delvis
men jag skall forsoka kommentera s& mycket  kommit tillbaka till modeller genom mina barn-
som minnet till&ter. barn,Krispin och Lars. De kom p& bestk i som-
ras tillsammans med Rita,min aldsta dotter.

Foto nr 1. De hade begart att f& lara si
P e ) " - . g att bygga fly-
Modellen &r troligen den jag flég i Norrkd- gande modeller, s& jag hade skaffat n&gra

ping. Vingen med symmetrisk profil och utan by ey b cas

Ing. et : A Oyggsatser. Vi birjade med en Tummeliteniik-
vingoron ar inte min.Kanske min bror Tord nande modell.Tva sddana bygdes och fligs

Flodén kan ha en idée." Sedan blev det en med uppbyggd kropp och
S& berattar Bjorn vidare abt han pabdrja- vinge med spryglar och kladsel. Den flig fint.
de en nykonstruktion 1939,varav delar fanns Och slutligen bérjade vi bygga ett, segelplan
med i trunken,men som inte blev fullféljd d& med 6 ft. vingspann,som nasta &r skall komp-
kvéllsstudierna fir ingenjérsexamen tog all ~ etteras med elektrisk motor,fallbar propel-

tid orh sedan blev segelflyget hans hobby. ler och radiokontroll. Bifogade kort illustre-
N&ara "knepiga" propellrar 18g ocksd i trun- f\?'f_'“‘_h__ P
Kariig. 1.ex en enblacig falibar ocn en rast g el gag SN OTRRaraUle: Lo KUnng
tvdbladig med ursk8lningar i bakkanten. sanda mig en kopia av "DYN V"-ritningen ?

Dessa var experiment, som aldrig kom till J@9 gjorde upp ritningen fér Sven Wentzel,men
praktisk anvandning.En av Wakefieldkroppar- 389 har férlorat min kopia.

na var avsedd fér infallbart landstall och Hjartliga halsningar
dubbla motorer.Forst skulle den nedre driva Bjérn Flodén
propellern sedan den 6vre.Nar bada u\fa[' ut- - Bj6rns adress ar: Bjérn Flodén, Star Route
gdngna stoppades propelleraxeln, sd att de

" 5 Fort Garland,CO 81133
tva bladen falldes bakdt. Bjérn har denna U.S.A.

mekanism kvar i en skrivbordldda. Han skri-

Bjorn och Gun-Britt Floden

Bjorn andrade efternamnet till Flodén och ":\
snart darefter l&mnade han Sverige. rige. Han
fick anstéllning hos RCA och bosatte sig

i USA.

Hans fru Gun Britt,ocksd skicklig segel-
flygare satte 1956 svenskt distansrekord

i damklassen med 305 km(Alleberg-Trelleborg)
I ett nummer av "Flygrevyn"nr 2 1971 berét-
tas om makarna som d& holl p& med var sitt
"hembygge". Gun-Britt byggde pd en "BD-4"
en 4-sitsig enmotorig maskin, medan Bjtrn
byggde om kroppen till sitt segelflygplan
"HP-10". Frdn bérjan en byggsatskérra, som
Bjorn dock kvaddade och nu byggde han en
ny kropp av egen konstruktion.Familjens fyra
bilar fick std ute,dd flygplanen vdrdades be-
tydligt dmmare !











































