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NY GENERATION 4-taktare

e Specialdesignad kamaxel fér bésta
vridmoment

Specialutformat férbranningsrum
for béasta effekt

Latt och kompakt design
Datadesignade kylflédnsar for
bésta kylning

Radialmontering for viktbesparing
Standardbrénslie med 10% olje-
inblandning utan nitro motverkar
rostbildning

HI-MAX 120 HI-MAX 91
Borrning 30,5 mm 27,0 mm
Slaglangd 26,0 mm 26,0 mm
Kompression 9,2:1 9,4:1
Vikt 765 gram 765 gram
Effekt 2,1 Hk/9000 v 1,65/9000 v
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OMSLAGSBILDEN Stefan Olsson berdttade iforra
numrét av Modellflygnytt om sin dH 94 Moth Minor.
Den fartiga omslagsbilden den hdr gdngen dr just
Stefans Moth i vinstersvéing. Foto: Sten-Sture Olsson

Efter en fin Pingst med fint flygvider hir i Skdne dr det dter dags att "berika” Modell-
flygnytt med lite skriverier. Nir detta skrives har en utbildningsledarkurstkonferens
héllits under Calle Sundstedts sakkunniga ledning. Mera ddrom inne i tidningen.
Distrikesutbildningen dr ddrmed igdng och vi kan se fram emot en livaktig hdst med
mdnga nybérjare. Personligen tror jag att det dr bast att borja med enkla friflygmodeller
men ett och annat djdrvt drag finns. Vad sigs om en nyborjarkurs med Blue Phoenix?
Det har MFK Jupiter i Luled gjort och med lyckat resultat. Dd har férstds deltagarna
inte varit av allra yngsta klassen. Det dr emellertid bra gjort och ett prov av stor betydel-
se. Ddrndst pd programmet stdr en domarkurs i Luled - for populdrskala.

Det rér sig sdledes mycket om Norrland denna gdng. Och varfor inte? Mitten av Sverige
lir-ligga i trakten kring Ostersund sd det dr egentligen en rdit stor del av vdrt land de!
handlar om.

Vidare vet jag, att Kent och Lennarth nu pd allvar kommit igdng med utvecklingen av
"ett nytt SMFF" men jag éverldter till-dem att sjilva redogora for resultatet i kommande
nummer av Modellflygnytt.

Ett Europamdsterskap i "aerobatic" stdr nu for dorren och Norrkdping blir skdadeplatsen.
Slutligen dnskar jag alla en glad och trevlig sommar med fint flygvdder. Och jag hoppas
ocksd att vi ses pd EM i Norrkoping! st

Ha det sd bra! ﬁ

O Man ar val med 1t SMFF!



Jag provade forst 2 olika skalor
- 1:5,5 och 1:6. Valet {51l pa
den senare, d4 modellen annars
skulle bli for tung for de da
regelmissiga 6 kg. Ett av pro-
blemen med Storken ir att pla-
net i sig sjélvt &r stort medan
nosen dr forhallandevis liten.
Motorarrangemanget fir triing-
as in i en vildigt liten volym.

I min férsta Stork anvinde jag
mig av en 15 ccm? fyriaktare,
vilket i den nya Storken med
skalenlig nos visade sig bli for
stor. Valet blev dd (med viss
motvilja) en 10 ccm?/2-takt.
Tjusningen med en sin hir

Fieseler Fi 156 Storch

Bengt Kéllstréom har tidigare beréttat om sin Klemm Kl 35, den gamla Sk15.
Men han har blivit kind som "Storken" Kéllstrom ocksd. Och nog tvingas man
halla med honom om att man far leta efter charmigare skala-objekt én Storken!

I min andra artikel om skala-
flyg skulle jag vilja ndmna lite
om ett tidigare bygge, nimli-
gen “Storken”.

Denna lite egendomliga ska-
pelse har sitt ursprung fran 30-
talets Tyskland och tillkom i
samband med en tidvling utlyst
av Technischen Amt vid
Reichsluftfartsministerium
(RLM). Malsittningen med
tivlingen var att f4 fram en
konstruktion som skulle besitta
goda egenskaper da det gillde
start och landning.

Resultatet frin Fieseler Flug-
zeugbau blev en mycket lyckad
konstruktion och det kan nog
sdgas vara en av de allra forsta
flygplanen med fungerande
STOL.-egenskaper (Short Take
Off and Landing). De flesta
flygplanskonstruktérer har se-
dan dess efterapat Fieselers
princip och den kan ses pi
modemnare konstruktioner fast
dA med lite forfinad teknik.

Det borjade 1981
Redan 1981 byggde jag min
4

forsta “Stork” fran den da nyut-
komna byggsatsen frin “Sven-
son”. Konstruktionen var gan-
ska enkel med konventionell
uppbyggnad av kropp och
vingar samt diverse plast och
aluminumdetaljer. Modellen
flog mycket bra med forebil-
dens alla egenskaper, varfor
jag beslutade mig att bygga en
till Stork. Nu med bittre skala-
riktighet for tivlingsbruk.
Grundkonstruktionen frAn
Svensons byggsats ville jag
behélla d& den redan var bra.
Vissa detaljkonstruktionen bl a
nos och still himtade jag frAn
en konstruktion av Robert
Sweitzer, som ocksA en ging i
tiden tagit fram en detaljerad
stork-ritning.

Pa Flygvapenmuseum

Nir det gillde forebild finns en
fint restaurerad “Stork” pa vart
flygvapenmuseum i Malmslatt,
dit kosan stilldes ett antal
ginger for kompletterande
mitningar och fotografering.
Det saknas tyvirr avgassystem

och oljekylare pA Malmslitts
Stork, men dessa detaljer gar att
rekonstruera med hjélp av foton
hiimtade ur en bok, utgiven pA
ett tyskt forlag, vilken behand-
lar Storkens historia.

Temat i KONTAKT nr 57 be-
handlar just Storken och dir
finns ocks4 en hel del matnyt-
tigt att himta,

Originalfirg, forstdss!
Med hjalp av mycket tillmétes-
géende personal pA FFV ordna-
des originalfirg — den typiska
grona och gr, som var allméint
forekommande pA 40-talets mi-

litiirplan.

Var en treplansskiss?

Det storsta dilemmat var att fa
tag pA en treplanskiss och med
det menar jag en bra sddan. Ef-
ter att ha granskat ett antal som
forekommer i olika tidskrifter,
visade det sig att C-G Abhre-
mark hade en forbittrad ver-
sion, som ritats av Richard Ca-
ruana. Skissen ir inte helt per-
fekt, men 4r den klart bdsta som
publicerats.

flygplantyp 4r att ha ett harmo-
nierande motorljud, vilket det
knappast blir med en hégvar-
vig 2-taktare. NAvil, néden har
ingen lag - inte ens inom mo-
dellflyget! Bygger man en si-
pass udda modell som Fiesclcr
Storch, sd fAr man verkligen
vara beredd pa kompromisser!
Det egentliga bygget med
Storken bérjar forst niir man
kommer till detaljarbetet. Det
4r d4 man upptiicker vilken
komplexitet modellen har.
Sjidlva stommen &r, som jag
nimnde tidigare, ganska enk-
el. Det giller bara att se till att
man far rétt konfiguration. De-
taljarbetet tar mycket tid i an-
sprak - inte minst nir det giller
landstillet som sjilvfallet skall
vara fungerande. I ¢vrigt 4r ju
Storken begdvad med allehan-
da stottor och stag, som i
méinga fall ing4r i den bérande
konstruktionen.

Materialvalet har varit balsa/
plywood till stomme samt alu-
minium till landstill och nos. I
cockpit-inredningen anvéndes



Stora bilden t v visar domar-
granskning i Paris-VM -84 av
Bengts Stork 67. T h hdr land-
ning av samma Stork pd anrika
le Bourget, ddar VM -84 genom-
férdes. Den andra landnings-
bilden pd den hdr sidan visar
Bengts forsta Stork 825, som
han SM-tdvlade med da.

mestadels papp och plasttrér.
Radioanldggningen far plats i
ett bakre bagageutrymme, lait
Atkomlig frin utsidan via en
lucka (enligt original). I ving-
arna placerades 4 servon - ett
for varje skev och klaff.

Det blev Solartex!

Kladselvalet blev solartex, vil-
ken ger ett fint dukintryck om
man inte mélar for tjockt. Innan
malning pAférdes nigot hund-
ratal nitar p4 respektive plats. I
det hir fallet anviinde jag mig
av de smé cirkelformade bitar-
na som stansas ut frin hilrem-
sorna till datamaskiner. Cirk-
larna finns i olika storlekar och
viger i princip ingenting.

Enkla nitar!

Tekniken att fi “nitarna” pé
plats #r enkel. Jag anviinde en
liten plastbit ddr jag ligger en
droppe Zap. Med en néilspets
plockar jag upp “niten”, doppar
den f6rsiktigt i Zapen och Gver-
for den till det utmarkerade
stillet pA modellen. Forfarings-
sittet 1ater kanske tidsddande,
men efter en stund fir man in
snitsen och jobbet gar ritt fort.
Ett annat detaljjobb, som gjor-
des fore milning var den ka-
rakteristiska “sémmen”, som
finns under kroppen pd Stor-
ken. Denna “s6ém” fanns for
ovrigt pA ménga dukklidda
maskiner pa den tiden och var
helt enkelt fiste och spdnnan-
ordning for klddseln.
Milningen 4r inte mycket att
orda om och mAlning av kron-
mirken och 6vrig dekor gjor-
des pA samma manér som jag
beskrev i artikeln om “Klem-
men" i tidigare nr av Mfn.

Provflygning
Under byggets ging hade det

skett en uttagningstivling till
VM iF4C (enligt de nyaregler-
na, som kom 1984) i Lidko-
ping. Diér deltog jag med den
gamla “Storken”. Uttagningen
resulterade i att Kjell-Ake
Elofsson, Soren Fredriksson
och jag skulle forsvara de sven-
ska fiargerna i Paris samma dr.

Eftersom det endast 4terstod 3
manader till VM-et blev det en
hektisk tid i hobbyrummet till
ovriga familjens nigot ddmpa-
de gladje. Navil, bygget flot
planenligt och cirka 1 manad
innan VM gjordes provilyg-
ningen. Inga sensationer kunde
konstateras. Planet flog med
ungefir samma egenskaper
som min Stork nr 1. Enda fada-
sen den hir gingen var, att ori-
ginalfirgen inte tdlde metanol,
utan “krackelerade” pa de stil-
len brénslet runnit ut. Efter 1
veckas jobb var det problemet
avklarat med nylackerad un-
dersida + skyddslack.

Forsta tivlingen med Storken
blev alltsi Paris-VM. Slutpla-
ceringen blev kanske inte vad
jag tinkt mej, men jag skyller
pé inbrott i bil med stulna vitala
delar, motorhaveri mm. Piloten
ar det ju aldrig nigot fel pa och
definitivt inte om han dessu-
tom #r forfattare till artikeln i
friga! Totalt har det blivit ett
tiotal tivlingar med Storken
och i de flesta fall med place-
ringar bland de tre framsta.

SKALA -

Resumé

Varfér jag fastnade for Stor-
ken? Jo, det var i forsta hand
flygegenskaperna, som jag var
nyfiken pd. Efter att ha flugit
Storken ett antal ir nu, si kan
jag verkligen stryka under pa
att det gér att flyga sakta. Kom-
binationen fasta slots och stora
klaffar trollar fram verkligt
hirliga 14gfartegenskaper —
om man vill. I vissa fall kan det
ta viildigt 1ang tid frin punkt A
till B i motvind!

En nackdel man f4ri gengild 4r
glidtalet. S&linge motorn drar,
si fungerar det hela bra. Utan

dragkraft fAr man ett glidtal
som nirmar sig ett strykjirns.
Hir giller enbart att ge dykro-
der och hilla farten om man nu
inte vill “hovra” ner.

Bygg giirna en Stork!
Vill Du nu bygga en skalamo-
dell med ett karakteristiskt yt-
tre, lite annorlunda flygegen-
skaper och mycket detaljer, s&
kan jag bara rekommendera
Fieseler Storch!

Bengt Kdllstrom

\ l
§ (
0
é\) — Varfér ar Du med i SMFF?
— Dom grejar ju Irekvenser al oss!

Bengt berdttar om proble-
men vid VM i Paris. Tjuvar
snodde nattetid vdskor wr
hans bil. Storken ldt dom
bli! Men vdskorna innehdll
viktiga detaljer till Storken
och dom fick nytillverkas pd

Maste italienarna bevakas nattetid? A propos VM 88

Baskerprydd Stork-tjyv!

-

M

plats. Med hjdlp av suppor-
ters av olika slag kunde
Bengt kvdllsinattetid tillver-
ka en stor del av de saknade
grejerna (Se bild). Nog tog
det pd bdde nerver och fy-
sik! Hur dr italienarna?

.
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Skala-SM 1988
i Goteborg!

AKMG i Goteborg ordnar

1988 ars SM i F4C. 20-21 au-
gusti dr tidpunkten. Samtidigt
med SM kors en Pop-skala-
tivling. AKMG-pojkarnas or-
ganisationsvana + fina marker
vid Torslanda Flygflt - asfalt

for de tivlande, gris for Aska-
dare borgar for bra tivlingar!
Anm senast 5/8 - inga efter-
anm! 150:- pi pg 404 3779-0.
Tomas Karlevid 031-55 44 25
eller Ulf Bjornheim 0303-162
15 har vidare info.

":\\"' 5
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I Gorizia,

I'sommar har viblaEMiF3Ai
Sverige. Norrkoping #r platsen,
om inte detta 4r kint. Vira
F4C-flygare Soren Fredriks-
son, Kjell-Ake Elofsson och
Bengt Kiillstrém drar iviig till
Italien och Gorizia f6r Arets

Italien!

VM 4-11 sep. Modellflygnytt
beréttade i forra numret om in-
kvartering, kostnader, "samak-
ning", besbk mm f6r suppor-
ters. Stig Bergstrm 040-15 15
24 ger mer info liksom nista nr
av tidningen (vecka 33).

Calle Sundstedt - SMFF:s
utbildningsledare under "de
kérva dren" kan inte I4ta bli!
En vacker helg i maj stéllde
han upp och genomférde en
konferens fér utbildnings-
ledare inom SMFF. Och det
blev en manifestation om att
nu ar det dags fér SMFF!

Calle Sundstedt utbildar utbildare

Vid 4rets Forbundsmote i
Sundbyholm talades det om att
SMFF méste dra iging med
utbildning. "Det kan inte fa
fortgd pA det hir sittet lingre!”
var mangen kommentar!

Med nyutnimnde utbildnings-
ledare Hanns Flyckt som mo-
tor och sjilvaste Calle Sund-
stedt som primus motor starta-
de SMFF:s utbildningsar p4 ett
fint sitt med en tredagarskon-
ferens i lirdomstaden Uppsala.
Och vem kan dra historien bit-
tre &n Calle? Och vem kan ge
oss de nya greppen bittre #n
Calle? Det hidr later som en
onyanserad hyllning till Calle,

6

men hur minga vet, att han i
det "tysta" 14tit lirdomstadens
barn/ungdomar méta modell-
flyget? Mer 4n 1.500 modeller
har byggts med Calle som
toppgubbe och av honom ut-
bildade handledare som ansva-
riga for nirkontakten med ung-
arna. Vi, som hade forménen
att vara med pA konferensen
fick se Fia, Nova och andra
modeller, som utgjort de forsta
modellema foér modellflyg-
torstande  uppsalaungdomar,
Vi fick ocksa mdjlighet att ge-
mensamt prata igenom vad
som behdvs i framtiden for att
SMFF skall kunna "sliss" mot

andra trevliga och inte alls o4v-
na aktiviteter!

Gunnar Eriksson, PREK, kun-
de beritta om nyborjarkurser
med Blue Phoenixar. Gunnar
Karlsson, Vistergétlands utbil-
dare, gav ocksid exempel pi
vad som kan gdras, om man vil/
gora nigonting. Det tycks fin-
nas manga, som vill nanting,
Gert Ostergren gav oss prov
pd SLM:s utbildningsmallar.
Calle gav oss tillbakablickar
och komprimerad pedagogik,
som satte sina spar i hungrande
lyssnare. Vi gick igenom tre-
stegsutbildning for handledare
och utbildare, Géran Muftig

var p4 plats, si sikerheten fick
ocks4 sitt. Det av SMFF-styret
bestillda "start/introduktions-
paketet" blev hir for forsta
gangen presenterat. Man kunde
konstatera, att det 4r efterléng-
tat och bidrar till att Férbundet
inom snar framtid kan tillfreds-
stilla manga av de krav, som
stills utbildning inom SMFF!
Sikerhet, miljo, certifikat, tiv-
lingsflyg, trinings- & stndags-
flyg var p4 tapeten liksom fra-
gor som rekrytering, admini-
stration, grundskolan. Vi fir
ménga anledningar till att iter-
komma till drendet!

Redaktérn
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Rétt 'grepp pa Massmedia!

Bo Holmblad - nybliven grenredaktér for radioflyget - har vissa saker att sdga
oss "vanliga" modellflygare. Han vet, hur vi skall fa ett béttre forhallande till
massmedia: tidningar, radio och TV. Bo, han vet han, fér det ar vad han sysslar
med, d4 han inte modelliflyger. Pa sin fritid!

Jag har blivit 6vertalad att bli
fackredaktor for radiosidan av
Sture Tingwall & Co. Det hér
ir paturligtvis ett  vanligt
ideellt uppdrag utan sérskild
ersitming. Jag vill dock ge
nigra ridd och synpunkter pd
det hdr med tidningar. Forst
var egen publikation Modell-
flygnytt.

Vi inom redaktionen kan inte
bevaka det som hinder Over
hela landet. Dirfor dr det vik-
tigt att Ni sjdlva skickar in
material. Tala i forsta hand
med Sture Tingwall (adress
och telefonnummer finns i
varje  MFN-nummer). Kom
Sverens med honom om hur
mycket material Du skall ta
fram. Texten bér vara maskin-
skriven. Anvind dubbla radav-
stind. Bilderna mélste vara
svartvita for att uppnd tryck-
kvalitet.

Den som har en Apple Macin-
tosh kan anviinda den och sin-
da en diskett (som returneras)
med materialet. Modellflyg-
nytt produceras ju med denna
teknik numer.

Forsok aldrig tvinga pa Ting-
wall en viss mingd text. “Alla
sju A4-arken eller ingenting”
4r ett snack, som ingen tidning
accepterar. Jag vet! Det dr mitt
jobb! Infér varje utgivning
sker ofta svara avgoranden for
att bl a ekonomin ska g ihop.

Plocka fram ndnting!

Nér Du skriver om en modell-
flygtriff, sA orda inte for myck-
et om sjilva triffen. Plocka
fram nagon annorlunda héindel-
se eller nigon speciell modell
frAn detta meeting i stillet. El-
ler beskriv nigon speciell per-

son - kanske en gammal mo-
deliflygveteran, som var med.
Alltfér manga ord om tack hit
och dit intresserar inte den sto-
ra lisekretsen speciellt mycket.
Om klubben anordnar tivlingar
s bor Ni skicka in resultatli-
storna till Redakt6ren. Gdma
med et foljebrev med lite ord
runt sjilva tivlingen. Svartvita
bilder giller som vanligt. Innan
Ni skickar in mer omfattande
material, si giller ju férhands-
beskeden till Redaktoren — for
att inte onddiga timmar skall
4gnas vid skrivmaskinen!

Det hinder, att en del modell-
flygare gniller over att deras
gren far for lite uppméirksam-
het. Gor nagonting sjilv istil-
let. Leta reda pa ndgonting in-
tressant och skriv om detta.
Modellflygnytt 4r ingen kom-
mersiell produkt utan en med-
lemstidning, som bygger p en
rad ideella insatser. Just radio-
flyget dr numer si utbrett att
denna gren maste f4 merparten
av tidningens utrymme! Det
har betyder inte att RC-flyget
betraktas som nagonting bittre
eller roligare jimfort med fri-
och linflyget. Utrymmet méste
fordelas med tanke pa antalet
utsvare!

Massmedia

Utse ndgon inom klubben, som
har till uppgift att bearbeta
massmedia. de lokala tidning-
arna, lokalradion, eventuell
nirradio samt lokal-TV. Infor
en tivling eller tiff skickar
denne in nigra maskinskrivna
rader till de respektive redak-
tionerna. Ange tider, plats osv.
Ta kontakt med redaktionerna
dagen innan evenemanget. Om

— Om Flygbaronen har levi nu hade han bergis varil med i SMFF! \

de inte kan bevaka det hela, sd
kanske de ér tacksamm for att
fA resultadistor plus nigra ord
om hindelserna. Bli inte irrite-
rad om redaktionen siiger nej.
Det finns faktiskt annat in mo-
dellflyg, som dom mdste skriva
om ocks4! Aven om vi inte tror
detta. Aterkom i stillet nista
ghng. Ge inte upp! Forr eller
senare fir Ni uppmiirksamhet.
Nigra viktiga punkter att kom-
ma ibdg: Var inte pastridig, ge
service, var trevlig, gnill inte
Over olika mediers arbetssitt ...
Kom ihdg att det 4r redaktionen
och inte Du som bestimmer
vad som skall skrivas eller siin-
das via etern. Du kan bara hjal-
pa till och informera om Din
klubb och dess verksamheter.
Kom ihdg nyhetsvirdet. En
modellflygtivling, som arrang-
erades pA sondagen #r intres-
sant under de niirmaste dagarna
(6r en tidning. Se dirfor till att
redaktionen fAr sitt matcrial/
prislistor mm samma dag. Om
de har 6ppet under helgen.
Massmedias uppgift att INTE
att st for gratis reklam At olika
organisationer. Forstd dérfor
att en olyckshiindelse eller brik
om bidrag ger mer spaltutrym-
me #n att klubben drar iglng
byggverksamhet infor vintern.

Slé4 till pd sommaren!

Varje sommar skakas redaktio-
nerna av problem att hitta upp-
slag. Féresla da olika reportage
under slutet av juni samt hela
juli och nigra dagar in i augu-
sti. Det kan vara om nigon spe-
ciell personlig profil i klubben,
ngon snygg 1/4-skalamodell,
ducted-fan, helikopter eller

R

annat som #ir NYTT eller AN-
NORLUNDA!

Fiorberedi forvig!

Varfor inte forbereda Dig? Gor
en allmin beskrivning av klub-
ben. Med verksamhetsomrd-
den, var filtet finns, styrclsens
sammansitining med tclclfon-
nummer till alla, avgifter, antal
medlemmar, kort historik, kor-
ta uppgifter om de olika gre-
narna osv. Ha sidana beskriv-
ningar klara. Stoppa dem i hiin-
derna pA journalisterna nir, ¢l-
ler om, de kommer ut till klub-
ben., S4 kan Ni koncentrera Er
pa att beriita om intressanta
detaljer i verksamheten.,
Vidare skaffar Ni er en lista
med adresser och telefonnum-
mer Lill alla slags massmedia i
och kring Er egen ort. Infor
exempelvis en tivling dr det d&
bara att skicka ut information
via Postverket. Anlita Telever-
ket dagen eller dagarna innan
att checka upp om de kan kom-
ma. Aterigen: Gnill inte om
redaktoren siger nej. Var en-
triigen. Aterkom i stillet niista
ging!

Det hir jobbet kan goras om-
fattande. Och det har stor be-
tydlelse for klubben. Idag gél-
ler det att synas. For att {4 med-
lemmar och forsticlse fran oli-
ka myndigheter.

Hor av Er!

Ja, det var ngra rid och tankar
runt det hir med publicering i
var egen och andra tidningar —
samt radio och TV. Hor girna
av Fr till mig. Adress och tele-
fonnummer finns i borjan av
Modellflygnytt.
Bosse Holmblad
7
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Nér man sldpper ivig en frifly-
gande modell miste den obe-
vekligen p4 direkten borja lyda
alla aerodynamiska lagar. For
att redan frin borjan fi chansen
att uppleva den stolta kinslan
nir din egenhéndigt ihopkna-
pade lilla skalamodell sakta
Svévar runt varv pd varv och
slutligen landar mjukt och stil-
la pA golvet MASTE Du vilja
en lamplig forebild.

Modellval
Hogvingad modell pd grund
av Okad stabilitet, som den ger.

Ling nos for att slippa extra
nosvikt, di tyngdpunkten inte
bor vara bakom 1/3 av vingkor-
dan. Dvs hellre radmotor eller
turboprop 4n stjirnmotor.

Stor vingkorda s att det blir
storsta mojliga vingyta, di ju
spinnvidden 4r begrinsad till
33 cm. Detta ger ocksi en rim-
lig chans till 13g birytebelast-
ning = 1ang flygtid.

Som du mirker si har urvalet
nu krympt av limpliga flyg-
planstyper. De, som har visat
sig flyga bist 4r (se figur 1):

- Fike E 1971 3,1*

- Lacey M-10 1962 3,7

- Piper J3 C1 Wing Cub 5,6%

- Nesmith's Cougar 57 5,4*

- Whittman s Tailwind

- Pilatus Turboporter

* = sidoftrhéllande

Om Du viljer nigon av dessa
eller nigon snarlik si vigar jag
garantera succé frAn bérjan.

Sa héar fwérDu
Din Peanut
att flyga lite

langre!

Har féljer en kort férklaring till hur Du
bar Dig at for att fa Din Peanut-modell
att flyga stabilt. Sedan kommer ocksa
nagra goda réad for att férldnga flygti-

den. Det &r Sven Pontan, som tar oss

med pa en liten inomhus-runda.

Men givetvis bara under forut-
séttning att Du liser och tar Iir-
dom av det som nu kommer.

Stab- & fenyta

Du maste tyvirr fuska lite med
skalautseendet - stabilisatorns
yta behover nistan férdubblas
och dven fenan méste forstoras.
Varfor? Jo, nir formatet min-
skar s sjunker #ven det Rey-
noldska talet, si stabben blir
nistan verkningslos i skalafor-
mat. Dessutom finns ingen pi-
lot som styr, utan allt mAste
programmeras i forvig. For
liten fenyta ger risk for s k
dutch roll. Det 4r d4 modellen
vaggar frln sida till sida med
sgérten eller t o m hamnar i sk
tailspin. Men en alltfér stor
fena ger i stillet problem med
spiralstabiliteten. “Lagom” &r
som alltid bist!

Valj riitt byggsats!

Bli inte avskrickt nu bara. Om
Du viéljer en byggsats eller en
publicerad ritning p4 nagon
snédll modell av ovannidmnda
typ, s& ska konstruktdren ha
testat ut det hir redan.

Grundtrim

A) Rt tyngdpunktslige =
cirka 1/3 frAn framkanten
(max 50%)

B) Ritt anfallsvinkelskillnad
(dekalage) mellan vinge
och stabilisator (3°).

C) Ritt propelleraxelvinkel =
2-3°nerAt och 2-5° 4t sidan.
Se figur 2!

Tyngdpunktsliget

Det &r helt avgorande for
lingdstabiliteten. Mitten av
gummimotorn hamnar oftast
bakom tyngdpunkten. D4 blir
det problem om Du provar en
tyngre motor utan att &ka nos-
vikten,

Dekalaget

Dekalaget eller anfallsvinkel-
skillnaden maste byggas in ritt
frAn borjan. Och gor inga for-
stk med att fuska efterit med
att boja till hojdrodret.

Det som da hénder ir att:

- trimmet blir fartberoende
- stjértplanet férsvagas
- luftmotstindet tkar
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— Modellflygare, dr Du salidarisk? Z ’B

Ritt metod #r istdllet att skira
loss hela stabben och limma
om den ifall vinkeln inte stim-
mer.

Propelleraxelvinkeln

Den vinkeln #r en mycket verk-
ningsfull trimfaktor speciellt i
starten. Aven mycket smi
vinkeldndringar kan vara helt
avgorande:

- for lite nedat = stall

- f6r mycket ner = tryckning

- for lite 4t sidan = ingen
sving

- for mycket 4t sidan = stort-
spiral.

Motverka vridmomentet

For att motverka propellerns
vridmoment anvinds vanligen
en sidoriktning till hoger. Mo-
dellen klarar d4 hoga startmo-
ment men stiger ofta hdgt upp.
Det kan ge problem i véra van-
liga sm3d gymnastiksalar. D4
kan man istillet forsoka flyga i
vdnstervarv.

Men dé krévs:
- wash-in i viénster vinge, dvs
skevrodret nedat se fig 2.
- nigot lite 6kning av nosvik-
ten for att kompensera for
#ndringen i dekalage.

De allra flesta miste antingen
limma p4 smé pallningar av 0,4
mm plywood eller ocksA skiira
loss och forséka limma fast
nosblocket i rétt vinkel. Verkli-
gen bokigt, eller hur?

Man visste redan 1978

Redan 1978 presenterades en
Overldgsen 16sning av Kurt
Enkenhus i hans utmérkta
Folkerts-artikel i januarinum-
ret av Model Builder: en bal-
saplugg med ett lock av 0,4
mm ply framtill och med sjélva
lagringen monterad 5° snett. Se
figur 3! D4 kan Du genom att
bara vrida pA balsapluggen ste-
glost stilla in ner- och sidorikt-
ning. Trdg passning krévs!

Till lagring anviénder jag ett 2
mm aluminiumrér med teflon-
slang invindigt. Man far klim-
ma ihop #ndama lite, sd att

(e

slangen sitter kvar. Med ett par
teflonbrickor framtill blir re-
sultatet en nistan friktionsfri
och helt tyst lagring. Se figur 4!

Hur kan nu modellen flyga
alldeles sjalv?

Jo, nér Du har hittat den rdtta
kombinationen av A) tyngd-
punkt B) dekalage och C) pro-
pelleraxelvinkel. Andra aero-
dynamiska faktorer hjilper till,
men stimmer inte dessa tre
grundliggande, sd kraschar
modeller helt enkelt.

Riitt byggd - litt byggd!

Men om den #r Litt byggd och
Du borjar trimningen med start
frdn golvet och bara halvt upp-
vriden motor, s brukar det inte
bli nigra storre skador ...

Lycka till med Din peanut!
Sven Pontan

Haninge MFK
08-777 37 11 hem
08-713 51 65 arb

Pd sid 8 Georg Tornkvist,
Haninge, med sin udda
Langley’s. Georgs version
flyger ldngre dn originalet -
hela 750 sekunder. Nertill
samme Georg Térnkvists MFI
"Sldndan".

Hidr nedan Georgs Solar
Challenger med skalenlig
pilot. Stora bilden t h Solar
Challenger igen.

Text och foto:Sven Pontan

prop-axel

"wash-in"
i vanster vinge =
skevrodret nerat!

‘ F;:,_:__-—p-"“' teflonslang

Y
- A\ stabbens
modellens medellinje

medellinje

J

! 1OBS! risk for
“—~' baktung modell!

ett litet hack hér
for att 4ndra
vinkeln pa
tandpetare propellelaxeln
brickor, teflon

4 (,3-0,5 mm piano

@j:jf 0,2 mm alurér °

Piper Cub
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— Varlor :odnsi han ua han tlyger?

Vintertid &r inomhustid och det
byggs fér hédrliga sommarfréjder!

Men kér igang med inomhusflyg!.

Gor som kringelstadsborna som
samlade ihop ett stort géng till en
mycket vélbesékt inomhustréff!

Inomhusflygandet i Sverige
har under senare 4r avtagit. S4
ocksd i var klubb, Sodertilje
MFK. Vi har i klubben varje ar
anordnat en inomhusflygtraff
med AMA-Cup (fd Flugan
Cup) i Turingehallen, Ny-
kvarn. Deltagarantalet har min-
skat frin &r till &r och férra Aret
var det i stort sett enbart ar-
rangérerna och de inbjudna
som kom. Eftersom vi 4r nigra
stycken i klubben, som tycker
att denna form av modellflyg
har stora vdrden och aboslut
inte f&r do ut, beslutades det att
vi skulle gora ett forsék dven i
ar. Triffen anordnades den 7
februari.

Latt aktivera folket!

Foreningslivet i klubben fung-
erar numer helt n&jaktigt och
det var inte svart att aktivera
klubbmedlemmama il att
bygga enkla och #ven nigot
mera komplicerade maskiner
till eriffen, Vi gick ocksa ut i
fackpress och affischerade for
métet. Inomhusflygarna Sven
Pontan och Jonas Romblad
frdn Haninge inbjéds att visa
upp sina firdigheter,
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Nir portarna 6ppnades till Tu-
ringehallen blev det genast full
aktivitet. Ungdomar och #ven
medeldlders herrar bérjade att
bygga AMA-Cubar till tiv-
lingen, som skulle arrangeras
senare under dagen. Klubben
holl med byggsatser, lim och
byggbrador till alla juniorer.

Sven & Jonas - oj!

Sven och Jonas plockade upp
sina fantastiska flygande ma-
skiner och bjéd pA méanga “tju-
siga” flygningar med bade 25-
ores och andra extrema model-
ler. Svens udda helikopterflyg-
ning lockade till manga skratt,
Jonas Romblad vickte storsta
uppmérksamheten med flap-
permaskinema (en gummimo-
tormaskin med enkla eller dub-
bla, flaxande vingar utan pro-
peller) som flog bra och gan-
ska ldnge.

Flapper-ritning finns!

(Se f 6 ritning till en av Jonas’
flappers i Modellflygnytts jul-
nummer 1986. Den 4r mycket
limplig for nyborjar-flappa-
ren! Reds kommentar!)

Georg, Langley & Moth

Georg Tomkvist frin Sollentu-
na fl6g med tvd synnerligen
fina skalamaskiner. Langleys
Aerodrome, flygplanet, som
var si nira att snuva bréderna
Wright pA éran att vara forst i
luften med ett motordrivet
flygplan, Georgs modell har
tv gummimotorer, som driver
var sin propeller. Den flsg
mycket bra. Den andra skala-
modellen var en liten Tiger
Moth, vikt 3 gram! Den vara
skalalik och mycket snygg och
hade goda flygegenskaper.
Det &r roligt att se dessa miista-
re i aktion,

Peanuts och Auster

Klubbmedlemmarna hade lyc-
kats f4 till en och annan pea-
nut-modell, men #ven andra
modeller kunde upptickas. Bl
a en Auster, som tagits fram
efter underlag frin gamla mili-
tira dokument.

Flygargladjen var stor bde hos
unga och idldre. Det surrade i
luften - Getingar, Mosquiton
och “flugor” i mangder fyllde
luftrummet i hallen.

Inomhustréff

I Sodertélje!

Triiffen avslutades med AMA-
Cup, som samlade hela 14 del-
tagare. Frin forskolebarn till
40-4ringar! Linga och korta
flygtider presterades. Segrare
blev Thomas Stenarsson med
en total flygtid p4 62,08 sek. Pa
andra plats kom Kicki Lind-
gren med 57,82 sek.
Arrangédrerna kunde rikna ihop
minst 43 personer, som p4 oli-
ka sitt deltog. Nya positiva
idéer och tankar kom fram. Vi
fick ett fint bevis pa att ett ak-
tivt féreningsarbete ger resul-
tat. Det blev succé och vi kom-
mer igen nista vinter.

Johannes Raukola

Bildraden fran Sodertilje-traf-
fen visar frin viinster Sven
Pontan med sitt udda helikop-
terflygtyg. AMA-Cub-segrade
gjorde Thomas Stenarsson.
Jonas Romblad demo-flog en
av sina "Flappers" - intressant
och avvikande uppvisning!
Ldngst till hoger Georg Torn-
kvist - en annan gést pd
inomhustrdffen - med knepig
modell av Langleys Aerodro-
me - flog fint i Turingehallen.
Foto: Johannes Raukola



__\ segelspalten

Forbundsmatet

Efter att ha varit Au suppleant i
fyra &r s har nu Gsta Lévgren
avsagt sig sitt uppdrag. Vi tack-
ar honom for hans insats. Efter-
trédare blir Per-Axel Eliasson
(det var han, som var p Pro-
Hobby) och vi hilsar honom
vilkommen i génget.

Vidare togs nigra regelin-
dringar i de olika segelklasser-
na enligt f6ljande:

F3B-TLandningspoingen gors
avtagande frAn 30 p i
mitten med avdrag péd 2
p/m ut till 0 p 15 meter
frin mitten.

Vid flygtid mindre dn
30 sek har man ritt till
en omstart i slutet av
omgAingen .

F3B-S F3B-Sport-reglerna an-
togs och F3B-Sport 4r
nu en ny klass.

De svenska reglerna ska
folja FAI Sporting Code
med undantag for vissa
speciella regler for
Sverige.

F3F Inga dndringar.

Har Ni nigra frigor angiende
de nya reglemna, si hor av Er.

F3B

Segeflygseminariet

Den 16-17 april avhoélls Sveri-
ges forsta segelflygseminarium
pa Alleberg - segelflygcentrum
i Sverige.

Deltagama kom frdn Lomma i
sdder till Boden i norr. P4 pro-
grammet bl a konstruktion med
hjialp av glasfiber, kolfiber,
kevlar och andra material, stor-

seglare, berdkning av model-
lens prestanda etc. Deltagarna
var ngjda och jag hoppas att
seminariet skall bli ett Ater-
kommande evenemang.

Tdviingar

Orebro Open gick den 7-8 maj.
Som vanligt vann Joakim Stahl
fore Conny Roos och Gert
Holtbick i nimnd ordning. I
juniorklassen segrade Klas
Persson titt foljd av Mattias
Carlsson och Pasi Viisinen.
P4 flygplanssidan var det inte
mycket nytt. Det nya stod John
Herdin f6r. Han fl6g sin nya
kérra under séndagen. Vingar-
na 4r ett par forstirkta Pirahna
medan kroppen &r en Fisher -
dvs en modifierad Impuls.
Modellen flog bra och lovar

gott till NM i Norge i sommar
Allebergstiivlingen, som &r
Sveriges storsta tivling avholls
den 14 maj pA Axvalla Hed -
som vanligt. I motsats till férra
drets tdvlingar var vidret den
hér glngen perfekt, men lite
svarfluget. FAC-mistare Kjell-
Ake Elofsson, Tibro, vann fore
Leif Pernstig, Ikaros, och Joa-
kim Stdhl, Ikaros. For forsta
gingen var det en separat ju-
niorklass, dir Klas Persson,
Ikaros, vann (han blev 4:a to-
talt) fére J Lindqvist, Alingsds,
och Andreas Carlsson, Blue
Max.
Segla nu lugnt!
Stefan Carlsson.

r-----_-_-------———---------------------1

| ZECGCTOR GUP

: Zector Sailplanes och RFK Ikaros inbjuder till Zector Cup

I Zector-Cup flygs 20 augusti
I med den 21 som reservdag pa
| Pilingens modellflygfilt i Ore-
] bro. K6r mot Pilingens indu-
| striomrdde och f6lj sedan
j skyltning.
i Tiévlingsklassen ar F3B-T 10
I Arbetstiden #r 10 minuter och
under den itden skall man flyga
I s linge som mojligt. Man har

allts& chans till att start om vid
tjuvstart eller dAligt vider.
Den sista flygningen riknas.
Flygarna lottas i grupper om
4-5 (olika vid varje omgéng).
Den biista tiden i varje grupp
fAr 1000 p och Gvriga podng i
forhAllande till den bista ti-
den i gruppen.

LandningspoZngen 4r samma

L-_____—_________-__

Det stod en gdng i en norsk modeliflygtidning:

POSITIVA TECKEN | SVERIGE

"Vi her hjemme p4 berget har i
ménge ar undrett over det sven-
ske bladet Modellflygnytt. RC-
flygingen har der hatt et pafal-
lenbde lite sidetall i forhold till
denne grens utbredelse i Sveri-
ge. Szrlig har dette vart tilfelle
for RC-seilflygingen som stort
sett har druknet i alt pratet om
frittflygende linestyrte model-
ler!

N4 kan det bli andre boller.
EgenRC-scilflyspalte er nylig
startet i det nevnte blad. I nr 4/

87 presenterar spaltisten Stefan
Carlsson en del aktiviteter som
er pA gang, bl a et seilflygsemi-
nar og et alndsméte for RC-
seilflygerer. Det tas ogsi opp et
forslag om et forenklet F3B-
klasse som muliggjgr deltakel-
se med en vanlig termikmodell.
Vi ma virkelig gnske Stefan
lykke till. Mitte han lykkes i 4
bringe mer RC-seilflyging in i
SMFF’s organisasjon og med-
lemsblad!”

Ottar Stensbpl

som i F3B-T, dvs 30 p i mit-
ten. Avtagande med 2 p/m ut
till 0 p. Man flygeri 3 el 4
omganger beroedne pa vider,
antal tivlande & ev fly-off.
Vid 4 el fler omgéende stryks
den sédmsta. Om fler pi sam-
ma poéng flygs fly-off. For-
stapris totalt en Algebra4M +
ménga andra priser. Startav-

gift: 60:- och anmilan via
postgiro 39 78 19-4 (Zector
Sailplanes) med namn, adress,
klubb och ev junior + si
manga frckvenser som moj-
ligt. Sista anmilningdag 8
augusti!! Upplysningar via
Stefan Carlsson 019-23 26 85.
Vilkomna till Pilingen!

Zector Sailplanes RFK lkaros

'

Sdkerhetschef Goran Muftig

Nu géller endast
det sakra!

Den, som hade férméanen att

vara med pa &rets Férbunds-

mote, kunde konstatera, att
sdkerhetsfrigorna nu stir
hogt i kurs. Det giller flyg-
fale, depéer, ljudnivier, cer-
tifikat/mérken, cyano- &
epoxi och mycket annat.
Det hér dr en mycket viktig
och angeldgenuppgift for
SMFF att ta tag i.

Goran Muftig - SMFF:s
specielle sikerhetschef drar
nu igdng med UTBILD-
NING. Siakerhetschefer pa
distriktsnivd ska utbildas,
De skall sedan ta hand om
distriktens interna utbild-
ning bland klubbfunktioni-
rer m fl. Det hir lAter BRA!

J
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Pd stora bilden triningsflyger
Ulf sin X-cell-helkopter vid en
bandnda, ddir han ofta landar
betydligt stérre flygmaskiner.
Nertill fr v avklddd X-cell dir
"kroppen” visas frdn tvd hdll.
Man ser "Magna Pipe"-pipan,
som dr bojd runt mekanismen
i tvd nitti-bojar. Aluminium,
glasfiber och kolfiberforstiirkt
nylon dr materialen. T h smart
stjdrtrotorifen-konstruktion.
Pd motsatta sidan hovrande
X-cell och till higer tvd
ndrbilder pd ljudddmpande
"Magna Pipe"-montaget.

"Excellent X-cell”, tycker UIf J!

X-cellen finns i tvd versioner, hela rotorhuvudet | ralagenten i Sverige.

Jag fick min forsta X-cell-heli-
kopter i februari i &r. Den har
nu varit pa tapeten sedan ett ir,
did den presenterades pa
Niirnbergméssan. Manga har
sedan vintat spint p att den
skulle levereras till Sverige.

Walt konstruerade!

X-cell dr alltsd en amerikansk
helikopter konstruerad av en
mycket erfaren helikopterfly-
gare vid namn Walt Schoo-
nard. Han driver en firma som
heter "Miniture Aircraft” i or-
lando, Florida, tillsammans
med sina tv4 soner.

Som gammal van helikopter-
flygare tog Walt och tinkte till
ordentligt nir han nu skulle
konstruera en ny helikopter.
Han visste att det fannas manga
fina I6sningar i andra helikop-
trar, sd varfor inte utnyttja des-
sa i en och samma helikopter?
Mycket riktigt blev 16sningen
den, att man kénner igen olika
tekniska 16sningar med viss
utveckling frin andra mirken.
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en 60 och en 50, vilket motsva-
rar motorstorlecken, som ska
anvindas till respektive heli-
kopter. Jag har testat 60-versio-
nen.

Om vi borjar med byggsatsen
dr den av den vanliga typen.
Numrerade plastpisar innehal-
ler de skruvar och den materiel
som byggbeskrivning refererar
till. Allt &r snyggt och prydligt
upplagt i kartongen. Ritningen
ar lau att arbeta efter, dér vissa
delar typ rotorhuvudet visas
med springskiss. Ritningen 4r
ocksa ritad som"steg-for-steg"
och refereras i byggbeskriv-
ningen.

Engelska & beskrivande

Byggbeskrivningen som sidan
dr pa engelska och 4r mycket
beskrivande vad avser hur man
ska g tillvdga i uppbyggna-
den. Materialet 4r aluminium i
sidoplatarna, stjartbommen &
forstyvningsplatar i chassit.
Glasfiber och kolfiberforstirkt

nylon i
(utom axlar och lager, forstis)
samt Aven i landstill, viixelhus,
huvudrotordrev, stjirtrotorblad
och pitchmekanik. Utstansad 3
mm plywood for radiomonte-
ring. Rotorbladen 4r helsym-
metriska triblad (bok-balsa)
med inlagg av cirka 20 g bly-
stav i framdelen av bladet. Kul-
linkarna har god passform,
men notera att man trycker p
linken endast frén ett hall.
Naéstan alla rérliga delar 4r kul-
lagrade. Det enda stillet som
inte dr det, ror sig mycket litet
pa en pitchbygel mellan sidop-
latarna.

Monteringen av delarna gir
snabbt och enkelt om man f&l-
jer beskrivningen och det bor
man gora for att dér stir det om
skruven eller kulbulten skall
lasas med exempelvis cyano-
lim eller "lock-tite".

Tyvirr fattades vinstra kylk4-
pan i min byggsats (jag fick tva
hoger!) men den ersattes direkt
av Kungs-Hobby, som &r gene-

Jag valde en langslagig OS-
motor, 61 RFH ABC, som pas-
sar direkt i motorfastet. (Den
motorn ricker till mer 4n vil
for att flyga alla former av
avancerad flygning).

Som ljudddmpare valde jag
Schoonards "Magna Pipe" - en
Ppipa, som &r bdjd runt mekanis-
men i 2 90°-béjar. Den 4r en
effektiv ljuddimpare som stjil
mycket litet kraft frin motorn.
Vid monteringen av stjéirtrotor-
drivaxeln méiste man se upp.
Axeln méiste sitta rakt i linje
med stjartbommen. Ett tips &r
att ta ett 20 mm ror cirka 25 cm
l&ngt. Monterad det dir stjirt-
bommen ska sitta. Monltera
sedan dit en 2 mm pianotrdd
cirka 28 cm 14ng, dir ordinarie
drivaxel skall sitta. D4 skall vid
ritt montering pianotriden sitta
i centrum pA roret (snurra runt
drevet ocksd) och det bor inte
vara nigot glapp alls mellan lil-
la metalldrevet och stora plast-
drevet. Men det fér heller inte




Hello Guys and Dolls! (]

Vilket betyder "Hej gossar och
flickor" - ungefir i alla fall!
Varfor jag har en rubrik pé
engelska till den hir Hornan
skall Du forstA ldngre fram.

Forst vill jag beritta att jag inte
har sett nigra rapporter i tid-
ningar om underliga lysande
féremal pa himlen. Ja, f6r Hor-
nanlisarna #r de forstds inte
underliga! Bara varmluftbal-
longer av Gladpack och balsa-
lister, beskrivna i forra numret.
Tydligen har de varit bra féran-
krade. Frippe i Skinnskatteberg
har byggt en och tycker att
bredden var onddig stor i den

fanerier & finurligheter m.m.

tror har har ritt, fér en kubik-
meter ballong blir sa svéir att f&
ut genom doérren. En ballong
som #r en meter hdg, men bara
en halv meter bred, ar bitire.
Lyftkraften blir stor nog &nda!

Men Du fir inte skicka ivig
négon s hir &rs, om det 4r torrt
i markerna.

S4 till den engelska rubriken
igen. Engelsmén och amerika-
ner 4r mycket duktiga modell-
flygare och har gamla fina tra-
ditioner inom det omrédet. Att
det kommer massor av bygg-
satser fran de linderna behover
man bara titta i en katalog for

beskrivna konstruktionen. Jag

\

T REALLY WONDER. TF WNUT RAS MIS CENTRE OF
GRAVITY IN THE R\GHT PLACE!

att upptiicka. Om Du ocksi

m.

J

Johan Bagge
Lokegatan 24
60236 Norrkdping
Telefon 011-133647

— Varfor & Du med i SMFF?
— Jag &r ju modeflllygare!

riknar med att alla japanska
byggsatser har engelsk text s
forstir Du, att engelska sprik-
kunskaper 4r vildigt anviindba-
ra i modellbyggeriet. Eftersom
vi ofta anvinder fackuttryck,
alltsd ord, som bara anvinds
om modellbygge eller flyg-
plan, 4r det inte sékert att man
hittar en Gversittning i ett van-
ligt lexikon.

Ur boken Modellflygning av
Molin/Sundstedt, frdn 1978,
har jag forut himtat material
till Homan. Det 4r en utmérkt
bok som tyvirr sedan lidnge dr
slut pa forlaget. Dér finns en
jittebra lista med engelska ord,
som vi ofta behver vid lisning
av ritningar och byggbeskriv-
ningar. Hir har jag plockat ut
en del specialord, men om jag
far ett kuvert med ditt namn
och adress och porto pa (for
100 gram), sa skall jag sinda
en kopia av listan. Den 4r p4 9
sidor. Du far d& ocks en sida
med omvandligstabeller mel-
lan olika mitt och en tabell
over hur fort ett linplan gér vid
olika varvtider.

cy% ﬁ

vara ett tryck mellan dessa (dvs
inget glapp, men inte mer!)
Deita méste kontrolleras efter
nigra timmars flygning (dvs
det handlar om viss inslitning).
Stjirtrotorviixeln och fastsétt-
ningen r av en smart konstruk-
tion, dir fenan ocksé dr monte-
rad ndgot 4t hoger.

Glappfri pitch!

Pitchomstillningen pa stjértro-
torn 4r av en bra glappfri kon-
struktion, Positivt 4r att stjéirt-
rotorbladhallaren har ett van-

ligt radiallager, men ocks ett
centrifugalkrafts-upptagande
axiallager.

Kabinen dr av rokfiargad plast
(lexan). Man klipper bort en
del av overskottsplasten, mat-
tar sedan ner den med 600-vat-
tenslip-papper, dir den ska ma-
las. Sedan ligger man pd den
sjdlvhiftande dekoren och ka-
binen #r klar.

Ett stabilt fullblod!

Flygegenskaperna ir mycket
goda. Den hir helikoptern &r

ett fullblod béde for nyborjaren
som for tivlingsflygaren. Den
4r mycket stabil i hovringen,
samtidigt som Du kan flyga
fort med den och rolla. Och
loopa enkelt! "Den sitter direkt
i handen", som ngon helikop-
terflygare sade (Hej, Anders!)
Autoroterar gor den underbart,
till viss del pd grund av den
l1Aga vikten,

~ Ulf Johansson

Aft baktill,

langt tillbaka
Aileron skevroder
Airfoil vingprofil
Airscrew propeller
Angle of attack anfallsvinkel
Bellcrank roderok
Bulkhead spant
Cement, glue lim, limma
Centre tyngdpunkt
of gravity
C.D. tyngdpunkt
Covering kladsel
Dihedral enkel V-form
Dope lack, ibl. farg
Dethermalizer termikbroms
D.T. termikbroms
Elevator hojdroder
Fin fena
Flap klaff
Fuselage flygplankropp
Grain fiber, -riktning
Hinge gingjirn
Hose slang, ror
Joint fog
Leading edge framkant
Moisten fukta
Scrap spill-(virke)
Trailing edge bakkant
Tube slang, ror
Tekniska data:
L&ngd, total 1346 mm
Hojd 412 mm
Huvudrotordiam 1455 mm
Utvaxling 9,0:1
Pitchomrade 20
Vikt (1000mA acc, 42009

gyro, radio)

( Vid radiomonteringen:

Sdtt strémbrytaren infillt
sd mycket att hdlet i kabi-
nen ej kan stinga av radion
om den (kabinen) skulle
| rdra sig ur normalldget!

13
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Broderna Rossi

delst en 2 mm fliins. En styr-
pinne ser till att felmontage blir
omdjligt. Kolvbulten dr 6 mm.
Vevstaken #4r bronsbussad i
béda dndar. 3 oljehal forser den
kénsliga storindan med smorj-
ning. Det tvAdelade topplocket
téitar mot fodret med en 0,2 mm
kopparpackning. Kldmkanten
4r 4,5 mm. Forbrdnningsrum-
met dr 6 mm. Fabriken rekom-
menderar 40 min inkSrning,
varav 10 min med 25% oljein-
blandning och max 8000 rpm.

Forgasaren &r av portioneran-
de vridtrotteltyp. Den kan fés
med justerbar brinslendl.

Novarossi CO9FI

Det hir 4r en liten trevlig motor
med ett stabilt yttre, som l4m-
par sig till sivil RC-segelflyg
som linflyg.

" ~ )/
— At vara gller inte vara ... -
— Del e’ kiarl alt Du ska vara med i SMFF! #

Var motortestare Conny Aquist-Renman har tittat pa nagra Rossi-motorer den
héar gangen. Den gamla klassikern Rossi R61 far séllskap i motorspalterna av en
ny Rossi-variant - "Novarossi" - en motor som kommit fram ej genom samarbete,
utan mer pa grund av splittring - hur konstigt det dn later!

Brdderna Rossi moter
varann

Nir bréderna Rossi inte lidngre
drog jdmt startade den ene bro-
dern helt sonika en egen fabrik
under namnet Novarossi. Ge-
nom den svenske generalagen-
ten Rolf Orell i Stockholm har
vi fatt ett par motorer till test.

Rossi R61 F1 RC ABC ir en
gammal klassiker - still going
strong. Vi skall hir titta nirma-
re pA en del originella kon-

struktionsldsningar, som déljer
sig pa insidan av det mycket
vackert kokillgjutna vevhuset.
I den fastbultade frontboxen
snurrar en 17 mm vevaxel i
dubbla kullager. Vevaxelns
anldggningsyta mot frontboxen
4r minimal, si att huvuddelen
av lagringen sker i de tvi kulla-
gema. Detta gor att friktionen i
motorn 4r den l4gsta tinkbara,
vilket 4r en mycket viktig for-
utséttning for att fA en varvvil-
lig motor. Vevaxelinsuget &r
oppet hela 216°, si axeln har

fAtt forstirkas runt insuget med
1 mm mer gods. Resten av gas-
passagen ir 12 mm. Vevsling-
en dr balanserad men trots det
helt rund - detta for att hoja
vevhuskompressionen. Vev-
tappen 4r kraftig med sina 7
mm diameter.

Cylinderenheten #r av kon-
ventionell ABC-konstruktion,
dvs i ett kromat och honat mis-
singsfoder gir en kisellegerad
aluminiumkolv. I det har fallet
4r fodret 2,5 mm tjockt och ti-
tar axiellt mot vevhuset me-

Motorn har fétt 14na en del
konstruktionsdrag frin bl a den
gamla goda tidens dieselmoto-
rer, men dven frdn Coxmoto-
rerna. S4 bland annat 4r cylin-
dern fastgéingad i vevhuset och
baklocket #r gingat i huset.
Vevaxeln sitter monterad pa
splines a la Cox, men dven
kolvvevstaksfastsitiningen
med kula (saknar kolvbult) och
det igingade topplocket leder
tankarna till Coxmotorer. N4-
vill, motorn har ett mycket per-
sonligt utseende och en mycket

14
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fiffig topplockskonstruktion.
Man kan nimligen vilja mel-
lan att anvinda vanliga glod-
stift eller fabrikens egna glod-
toppar!

Tillverkaren rekommenderar
en inkéming i 15-30 minuter
och 25% ricinoljeinblandning.
Sedan gir det att flyga pa van-
lig 80/20-soppa utan nitro.

Behdivs for linflyget!
For att svenskt linflyg inte
helt skall do ut 4r det viktigt att
det finns tillgang tll nyborjar-
motorer och byggsatser. Nova-
rossi 09 har en viktig funktion
att fylla som nybérjarmotor i
lina samtidigt som den passar
utmirkt som hjilpmotor 4t ra-

diostyrda segelflygplan.

Text & foto:
Conny Aquist-Renman

Stora bilden: Rossi 61 i bitar:
stabil konstruktion och mycket
fin finish. Nertill 61 :ans forga-
sare med stdllbar ndl - vettig
konstruktion som fungerar bra.
Rossins balanserade vevaxel
med stort vevaxelintag. Sd den
vassa Novarossi 09 (helbild) &
th toppen for vanliga glédstift
(viinster) och glédlopp a4 la
Cox (mitten & hoger). Den se-
nare ger cirka 1.000 rpm mer!

~N

[Varvtalsmétning |
Rossi R61 F1 RC ABC
Alla varvtal uppmitta med
Rossis teleskopiska avgassys-
tem (pipa). ST pipa gav ligre
varvtal.

Zinger  11x7/2-bl 15.900

Zinger  11x8/2-bl 15.000

Zinger 12x6/2-bl 13.200
\ Tornado 10x6/3-bl 15.200)

Ring mej girna pd telefon
031-19 48 16 om Du undrar
dver ndgot eller vill tipsa mej
om ndgon intressant motor.

typ med metringsfunktion.

Cylinderdiameter
Slaglangd
Slag/cylinderférhallande
Slagvolym
Kompression (teoretisk)
Férgasararea

Insug, 6ppet

Insug, Sppnar

Ipsug, stanger

Avgasport dppen
Vikt motor

Overstrémn och boostport ppna

Fakta om Rossi R61 FI RC

Allmént: Tvatakts vandspolade glddstiftsmotor.
ABC-kolv och foder. Dubbelt kullagrad vevaxel.
Frontinsug och bakutblas. férgasare av vridtrottel-

24 mm
22 mm
0,9 (6verkvadr)
9,95 cm?®
13,5:1
57 mm?
216°
38°END
64°EOD
117°
148°

540 ¢

ATERFORSALJARE: Roffes Modellflyg,
Upplandsgatan 66, 113 44 Stockholm, 08-33 30 44

NI

Rossi 61 med tyst pipa. Markeringen visar hur man mdter pipav-

sténdet, dvs fran centrum av cylindern till pipans hojdpunkt.

i

—
Varvtalsmétning Il

Rossi R61 F1 RC ABC

Alla varvtal uppmiitta utan

(" varvtalsmatning

Novarossi C 0.9 F1
Alla varvtal uppmiitta utan

pipa eller ljuddimpare. pipa eller ljudddmpare men
med glodtopp.
Zinger 11x7/2-bl  13.900
Zinger  11x8/2-bl 13.000 Kavan  6x4/2-blad 18.200
Zinger 12x6/2-bl 11.500 Kavan 7x4/2-blad 14.800
Tornado 10x6/3-bl 13.200 Kavan  7x6/2-blad 11.200
\. /X J/

Cylinderdiameter
Slagléangd
Slag/cylinderférhallande
Slagvolym

Férgasararea

Insug, Oppet
Insug, 6ppnar
Avgasport, 6ppen
Vikt motor

Fakta om Novarossi C 0,9 Fi

Allmént: Frontinsug med dubbla sidoutblas.
Glidlagrad vevaxel. Stalkolv i stalfoder.

12,5 mm
~12,5mm

1,0 (kvadratiskt)
~1,5cm?

25 mm?

~4 mm? (effektiv)
190°

43° END

130°

95¢

— Varl6r ar Du s4 glad?
— Jag ér med i SMFF, festaru!

R B
LINDANSEN
LINDANSEN

Ostergttlands Modellflygfor-

1 bund inbjuder hirmed till
ISTOR FINAL i Lindansen,
som dr SMFF:s rikstiickande
I propagandativling fér unga
| linflygare (Aldersgrins hogst
18 4r under 1988).
I Den stora finalen gir av sta-
I peln den 30 juli 1988 k1 0930
| och platsen f6r den stora hén-
| delsen #r sjilvaste Himmel-
] stalundsfiltet vid Norrko-
pings Misshall (intill E4:ans
sodra infart till Norrk6ping).
Det finns tillfille till tréning
frin k1 1400 pé fredagen -
i eventuellt tidigare efter kon-
takt med arrangoren.
SMEFF stér for kost och logi

: ‘ ] I for deltagamna; mat frin fre-

I dag kvill, logi (dubbelrum),
| frukost, lunch och s k LIN-
] DANS-bankett pd l6rdags-
| kvillen. Foér icke tivlande
| kostar motsvarande 390:-.

Onskas camping eller andra
I forliggnings/matalternativ,

A I s kontakta arrangoren,

Anmilan per brev senast 15
I juli till undertecknad eller till
SMFF:s expedition.
I som vi hoppas Ni observerat,
I s4 pagar Europamisterskapen
li F3A (radiostyrt konstflyg)
| under samma period strax i
| nirheten. Det finns alltsé yt-
I terligare ett bra och vilmoti-
verat skil att besdka Norrko-
I ping och Ostergdtland (=mo-
I dellflygets hemort i Sverige)
(tycker i varje fall 6stgbtarna,
I och det &r ju bra! reds anm).
1 Arrangérerna hilsar vilkom-
na till en trivsam tivling - Du
I minns val de lyckade LIN-
I DANSFINALERNA  forra
] 4ret, som gick under EM-
| veckan i linflyg & skalaflyg i
| Nykoping?
Johan Bagge
Lokegatan 24
602 36 Norrkdping
011-13 36 47

r——-
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P-ro va pd annat, go ‘vénner! De
flinka Nyképingsbréderna har
gjort det! Och den gamble vite
redaktérn har ockss gjort det!

Modellﬂygare - 0f!

Modeliflyg dr mer dn vad man férst tinker pa. Inte ens friidrotten har
s4 ménga grenar att vélja mellan. Man hoppar, springer och kastar.
Sen dd? Mer d4? Stanna upp en stund och tdnk pa modelliflyget och
all den skénhet och variationsrikedom, som finns att hdmta dér!

Jag @r modellflygare! Bara en
sondagsflygare! Varfor "bara",
for resten? Nu for tiden blir det
inte sA mycket flygande. Har
man tagit pA sig ansvaret for
Modellflygnytt, si har man!

Men handlar det bara om mo-
dellflygeri, sa blir man lycklig.
Jag har mina rotter i 1940-ta-
lets modellflygeri.PA den tiden
kopte vi Tummeliten frin
Wentzels, furuflak och gummi.
Lim "kokade" vi sjilva med
aceton och gamla filmer. (En-
del av dessa skulle man haft
kvar nu!) Sen kom Tern och
Korda’s. Och Sigurd I med
Auster och hela ginget! Vi
konstruerade  sjilva. Ibland
fl6g dom! Jag tillh6érde Torfti-
ga Flygklubben i Upsala. Vi

16

tivlade mot Lilla Flygklubben.
Ibland f16g vi mer 4n 60 sek!
Jag &r alltsd gammal friflygare.
Aven om Lars-G och hans fri-
flygande frinder inte kan god-
kdnna mej som en #kta frifly-
gare. Idag #r jag RC-styrare
efter att i minga &r hos Hoka-
klubben i Halmstad styrt bAde
Boxflyar och annat. Och egen-
konstruktioner - se f 6 Mo-
dellflygnytts omslag nr 1/87
och snutten i nr 2/87!

Men di jag borjade med Mo-
dellflygnyttredaktioneriema si
blev det tvirstopp. Ingen tid
blev over for modellflygeri.
Men s en dag blev jag lite for-
kyld och maéste stadda hebba
nigra dar. Jag hittade Tern -
Cento hade ritning. Sen bygg-

de jag Flugor och Getingar,
FAgel Fenixar, Tilka och annat.
Allt {6r att jag skulle hilla mej
a jour, som det heter. Man kan
ju inte driva en modellflygtid-
ning utan att veta vad det hand-
lar om? S& blev jag snubig
igen. 38,2°. Gamla julnummer
av. Mfn kom fram. Orjan
Gahms "Tolvskilling" dok upp
som ritning. Med byggbeskriv-
ning. Sagt, gjort och snutet!
Hir skall byggas!

Jag korde igAng. Hade material
hemma. Bérjade bygga. Men
allt gick &t pipan, dA jag skulle
kl4d med Gladpack. Strickte for
mycket. "Pinnstaketet” brast.
Forsokte igen. Det brast igen!
Jag gick upp i dimension. Jag
skulle ha fram en slags tjufem-

6ring, det hade jag bestimt!
Och nu gick det! Plotsligt frisk
kom jag till gemensamhetskon-
toret (ddr Modellflygnyit kom-
mer till!) med en Tolvskilling
med 2 mm balsa nistan Gver-
allt. Med dubbla antalet spryg-
lar bdde i vinge och stabbe.
Och en propp, som minga an-
dra skulle ha skimts &ver! Men
jag var stolt. Och den rackarn
flég sakta och skont runt kon-
toret Over ritbord och skriv-
bord, kopiatorer och kameror
(vi har s k landskap!) De andra
blev eld och 14gor!

Min Tolvskilling/special viigde
lite 6ver tjugo gram - det var
nog mera som en tjufemoring
den skulle viiga! Enligt Orjans
byggbeskrivning skulle "1x2
mm tvirsnitt p4 gummimotorn
vara lagom, om vikten p4 mo-
dellen 4r max 3,5 gram". Hépp!
"Har modellen blivit f6r tung,
kan man minska propellerdia-
metern 2-3 mm 4t gdngen”, sa
Orjans instruktion. Jag kapade
och kapade. Det var inte myck-
et till snurra kvar, da jag 4ntli-
gen fick min hirliga modell att
flyga snyggt.

Men tjugo gram!? Jag gav inte
upp. 3,5 gram. En utmaning.
Jag gick till verket igen. Skar
lister, blotte lister. Satte lister i
boj. Kladde med Gladpack och
3M:s spraylim (tack Sven Pon-
tan for det tipset!) Den digitala
och elektroniska postvagen pé
jobbet visade 13 gram den hir
gingen. Inte daligt - At ritt
héll! Nu behévde jag bara kapa
propellern nigon centimeter
for att den skulle flyga schysst!
Och nu lAngsammare, mjukare,
rent av vackert! Men 3,5 gram!
Jag gick till verket igen. Och
nu skulle det goras sakta och
snyggt och fint. Och inget cya-
noacrylat med bakpulver! Jag
4r tyvirr en bakpulverlirare.
Nu skars 1 mm lister i miingd.
Det kokades vatten &ngades
och bgjdes. Propellerblad sli-
pades (hur ménga, som kasse-
ras har jag glsmt) Cyanosop-
pan fick skdimmas i ett horn till-
sammans med bakpulvret. Vit-
lim blandades med vatten och
det gick bra. Tog en natt for att
torka, men littslipat. Starkt!.
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modellflyg

Grdnsoverskridande
flygeri i Nykoping

Allt modellflyg ar kul! Bli inte
fackidiot. Prova andra grenar
4n den Du vanligen dgnar Dig
ar. Denna Flugebyfilosofi be-
slot man praktisera i Nyko-
pings Modellklubb och man
inbj6d flygarna i klubben och
trakten till Nykdping Winter-
nationals pAd Skavsta flygfalt

den 20 februari. I Nykoping
flyger man niistan bara RC.
Dirfor var mottot for rets tréff
"Friflyg I alla Former - men
absolut inte RC!"

Kallelsen gick ut i december.
S4 det fanns tid att bygga nytt.
Och det hade nistan alla gjort.
Klubbens ordférande Carlinge

Lindberg visade viigen genom
att komma med sju nybyggda
kirror av olika slag! Luften
gver Skavsta fylldes denna so-
liga l6rdag av segelplan, hand-
lunsare, glodstiftare, gummi-
motor, elplan, Jetex och ett
skala-oldtimer-trupptransport-
glidplan (phu!), namligen rap-

Radioflygare, bliv ej vid Din last!
Prova pa annat! Gér som dom i
Nyképing! Friflyg en smula!

Det gor Dej sédkert gott!

portdrens Hotspur. Forra &rets
Nyké&ping Winternationals
gillde Oldtimers. Och i &r allt-
sa friflyg. Vad blir det nésta ar?
Fyrmotoriga friflygande elp-
lan? Jetex-helikoptrar?
"Odndligt 4r vart stora dventyr
..." (Karin Boye)

Gdsta Leijon

Nu har jag en Tolfskilling, som
bara viger 8 gram. Det 4r jag
néjd och glad 6ver. Och den
flyger som en gud. Men hur
skall inte en Orjan Gahmsk
tolvskilling pAd 3,5 flyga, da
min “halvtonnare" imponerar
p4 de andra pA kontoret? Ingen,
som inte vet ninting om det
hir, kunde drébmma om, att en
modell verhuvudtaget kunde
flyga som den hir gor. Sakta,
sakta. Lugnt med propellern
knappt roterande. Uppét gar
det och runt. Fér man har tiltat
och stillt snett enligt alla kon-
stens och instruktionens regler!
Varfor skriver jag nu de hér
raderna? Pojkar och flickor!
Modellflygare av alla katego-

rier! Prova pa annat! Ni kom-
mer att fa kul och trevligt. Ni
kommer att lira Er mera om Er
favorithobby! Jag garanterar!
Och var inte si forbaskat gren-
fixerade som jag varit! RC &r
inte det enda saliggdrnade!
Préva pd inomhus! Prova pé
friflyg. Eller oldtimer! Oj, vad
det finns!

Det skulle inte férvdna mej, om
jag snart stir i en lincirkel och
donar med nigot stuntliknande
eller combat! Eller forsoker
mej pa pyloneri och F3F och H
och X - eller vad det nu kan
heta i FAI-boken. Préva, poj-
kar och flickor, for sjutton gub-
bar och tanter pa allt inom den
hir hérliga hobbyn vi hamnat

i. Gor det! Det 4r hobbyn vird.
Det 4r Ni virda. For vilken
hobby kan erbjuda s& mycket
som modellflyg? MODELL-
FLYG!

Frimdrksamlaren (jag 4r sin!)
riknar sina tinder och stker
platsprickor och annat. Brid-
gespelaren (jag 4r sin ocksd)
rdknar sina poing och bjuder
sina slammar. Men vad har han
jamfort med modellflyg? Golf-
spelaren (jag &r sin med) slér
sina drivar och slicar och har
sig. Han kollar sving och tranar
puit . Och han gor sina birdies.
Men vad har han, som kan méta
sig med modellflyg?

Grattis, alla modellflygare. Ni

har valt ndt fint! Var ridda om
det! Och beritta f6r andra om
det. Eller ta med en liten "Tolv-
skilling" till jobbet och flyg i
verkstan, pA kontoret eller i su-
permarketen. Men gor det for-
sta gangen innan kunderna,
cheferna kommer! Men var
inte riadd for att visa dven dem!
For alla faller for modellflyg!
Alla har den unga "liraren"i
sig. Det giller bara att hjilpa
dem locka fram den!

Grattis, alla modellflygare!
Vi har ndt fint!

Vi har ndt fint att bjuda alla
andra pd, ocksd! Gor det!

Redaktorn
17
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Combat combat combat

Har limmet nu torkat? I s fall
startar vi genast med spryglar-
na, men forst lite teori.

Teori spryglar

FA eller minga, smala eller
tjocka, harda eller mjuka,
tunga eller Iitta; frigelistan
kan goras l4ng. Tittar man pi
olika vingkonstruktioner kan
man hitta tre varanter. Den
forsta, som Ruter Ess Original
dvs minga 1,5 mm balsaspryg-
lar, kan kiinnas jobbigt att géra
och limma dit manga spryglar,
men 4 andra sidan fir man en
rdtt bra vingprofil. En andra
variant 4r att ha 5 st tjocka
spryrglar i vingen; en i mitten,
en vid varje vingéra och en mitt
pA varje vinghalva. Gér fort att
gbra men ger en “insjunken”
vingmitt pA varje vinghalva. PA
var modell gér vi ett mellan-
ting! 11 spryglar av lite olika
tjocklek.

Spryglar

Gor en sprygelmall av 3 mm
plywood enligt skiss. Genom
att vara extra noggrann vid till-
verkningen av mallen besparar

18

man sig senare arbete. Med
mallens hjilp kan man sedan
skéra ut spryglama ur balsan.
Bygger man fA modeller 4r det-
ta sitt snabbt och enkelt, men
skall man ha ménga spryglar 4r
det lattare att bunta ihop en hog
balsabitar tillsammans med
mallen och siga ut med hjilp
av en bandsig. Till varje mo-
dell grdet at 7 st 3mm, 3 st 6
mm och 1 st 20 mm sprygel.
Den senare 4r mittsprygel och
har en annorlunda profil be-
roende pA att roder och fena
limmas mot denna. Mittspry-
geln dr laccast att siga ut med
en bandsdg. Den uppmirksam-
me ldsaren (byggaren!) har
mirkt, att manga av spryglarna
ar for 1anga. Det 4r inget att
oroa sig for, utan kommer att
korrigeras efter vingens ihop-
limning, I mittsprygeln ska
man ocks4 gora ett uttag for ok-
plattan. Titta noga pd skissen
hur hilet ska vara da det 4r litt
att gora fel. Halet skall goras i
mittsprygelns under del, dvs
mot modellens undersida och
med halets smala del pekande
mot innervingen. Siga ut ok-

plattan ur 3 mm ply och borra
ett 3 mm hal dér oket skall sitta.
Limma dit ok-plattan.

IThopsittning vinge

Titta p4 den mattsatta skissen
av vingen och mérk ut pa fram-
kant och bakkant var spryglar-
na skall sitta. Férlimma spryg-
larnas framkant (=indtrd!). Det
gér till pd s4 sitt att man stryker
tunt med vitlim pa #ndtriit och
later det torka., Forlimningen
gor att limfogen mellan fram-
kant och sprygel blir starkare.
En god regel vid modellbygge
dr att forlimma allt 4ndtrd.

Ta fram knappnalar och en
vinkelhake och bérja limma
spryglama mot framkanten
fran vénster till héger (I princip
kan man ju limma dit dem
frAng hoger till vinster, men
hur man gér da hoppar vi 6ver
nu). Nila fast dem och kontrol-
lera med vinkelhaken att de
inte sitter snett. D4 alla spryg-
larna dr pé plats ska bakkanten
p4 plats med vitlim och knapp-
nilar. Kolla aterigen att inget
ar snett. Nu skall allt torka,
men den hir gngen ricker det

med nigon timma. Under tiden
bor man ha skurit ut vingron
av 5 mm balsa, kollat att de
passar, forlimmat dem for att
slutligen limma dit dem. P4 yt-
tervingens vingdra limmar man
fast en tyngd pa cirka 10-15
gram. P4 innervingens vingtra
limmar man tv4 stycken 3 mm
aluminiumrér (eller missing)
dér styrlinorna skall g4 ut. Se
ritning for matt, Ovanpd roren
limmas en 10 mm balsabit, for-
mad efter profilen i ving-
spetsen. Balsabiten har tva
funktioner: en #r att det &r lit-
tare att fasta plastklidseln i en
plan balsabit #n i tvA alurér och
en annan 4r att réren di sitter
béttre fast.

Styrmekanism

Nu &r det dags att tillverka ett
ok (se skiss). Sjilv anvinder
jag 1,5 mm glasfiberlaminat
(samma som i kretskort) men
det gr ocksA bra att anviinda
plat eller plywood (2-3 mm).
Naturligtvis kan man ocksi
képa ok. Som styrlinor (lead-
outs) anvinds t ex 7-trAdig
Laystratewire, som fistes i



modellfiyg

lim (anvidnd skyddshandskar!)
for att limma motorbockarna
pa plattan. Avstindet mellan
dem skall vara 28 mm vilket
giller for de flesta 2,5 ccs
motorer. Delen framfor bock-
arna utfylles med en bit balsa,
som slipas ur f&r motorn. Borra
sedan hal for motorns fést-
punkter (3 mm borr). Var mo-
tom skall sitta beror pid hur
mycket motorn viger (diesel
viger mer 4n gldd) samt hur
tung eller 14tt modell man byg-
ger. Forsta modellen kan bli
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oket enligt skiss. Som stétstdng | lite av den chansning, men det [ >
anvindes en cykeleker (22,5 | gér att justera med vikter i ef- i 3
cm lang), finns i cykelaffiren | terhand. For en diesel kan man ' it g
eller pA nigon cykel. I den | ha som riktmérke att motomns B
gingade #ndan skruvar man | bakkant skall vara 5-10 mm ' w
fast en plastlink (t ex kavan). | framfor bakkanten pa den ply-
Tillverka ocksd en sikerhets- | woodplatta man limmat motor-
wire, som skall forbinda ok | bockarna pad. Nar hdlen for z
med motor, diameter pA wiren | motorbockarna 4r gjorda skall E
skall vara minst 0,5 mm. Skru- | de borras upp till 4 mm p4 bak- z
va fast ok och s#kerhetswire i | sidan (Borra 5 mm djupt). Hir gl ™ T
ok-plattan enligt skiss. limmas M3 T-mutter fast med 3 !
epoxilim, G16m ej att ha skruv i g !
Motorbockar vid limningen annars blir ging- s B g
Saga ut motorbockar i 10x10 | orna igenlimmade. P4 den del 2
mm rodbok samt en plattai2 | &V motorbockarna, som sticker & s (425
mm plywood. Anvind epoxi- utanfér plywoodplattan limmar % R

man nu 2 mm balsa och utanpd
hela biten limmas ett balsa-
block 40-50 mm tjockt. Siga
bort balsan, didr vingen skall
vara men vinta med att forma
blocket.

Med tanke p4 sommarens alla
andra aktiviteter avslutar vi nu.
Vi har lite om tankar (brinsle)
kvar och aterkommer i nista
nummer med resten som be-
hévs for att fA modellen klar
och flygfirdig.

Till dess! HONK!
Hilmer




Tévlingskalender Inomhusflyg 1988

Meddelanden fran Forbundet

P
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Nr Datum Téavlingens namn Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
x  sep23-24 SM Inomhus Blue Max Jan Odén 0515-370 76
SM Inomhus
Tavlingskalender 1988 - Friflyg
12 jul12 Wentzelpokalen/Korg-Olle Trofén Oslersund MFK Niklas Karlsson 063-1292 14
13 jul22-24  Scandinavia Open Revinge Hed T Koster, Harlosevej 184,
DK-3400 Hillerdd,Danmark
14 jul29-31 Scania Cup AKM Lennart Hansson ~ 040-19 37 90
Scania Cup
15 augl3 Solna FAI-cup Solna MSK Jan Zelterdahl 08-9791 52
res  aug 14 Solna FAI-cup
16  sep17 Obacka Host-tivling Obacka MK Leif Eriksson 0611-234 52
res sep18  Obacka Host-tivling
17 sep 18 AKM:s Host-tidvling AKM Lennart Hansson ~ 040-19 37 90
040-718 65
18 oft15 Oktobertriffen Obacka MK Leif Eriksson 0611-234 52
res okt 16 Oktobertrilfen B
19 okt22 Hjelmerus Memorial MFK Link&ping Per Johansson 013-520 86
20 nov13 Novembertriffen AKM Lennart Hansson ~ 040-19 37 90
040-718 65
21 dec4 MERA-Cup Solna MSK Jan Zetierdahl 08-9791 52

Tévilingskalender Lin-flyg 1988 - Alla klasser

<\
- .
{ .
J J‘J — Warfar rodnar han da han lyger?
— Jo, han & inte med | SMFF! I

8

13

aug 27-28 DM 1988 Alla klasser

sep 3-4 SM 1988 Alla klasser

sep 10-11 Galax Open Alla klasser

sep 10-11 Vinersborgspokalen F2B, Semi-stunt
F2D, SlowCombat

sep 25 Visterastivlingen F2A, F2C, GY

okt 1 Hosttiivlingen F2A, F2C, GY

Internationella tdvlingar 1988

3

4

aug 16-23 Virldsmisterskap Alla klasser

YEMIIMOHAT MHPA

aug 27 Briutiska Misterskap

Resp distrikt

B081/D103

MFK Galax

Vinersborgs MFK

Viisteras FK/Mfs

MFK Galax

Kiev, Sovjet

Storbrittanien

Tévlingskalender RC-flyg 1988 - Klass F3A

Staffan Hovmark  0755-120 96

Hans Fillgren 0155-156 86

Kjell Axtilius 08-774 49 15

Ingmar Larsson 0521-112 10

Ove Andersson 021-13 1742

Kjell Axtilius 08-774 49 15

. 1]

Grenchelen }nﬂL
Grenchefen — Man ar val med | SMFF!

2 jul2-3 Grinscupen Tidaholms MFK Ingemar Gustavsson 0502-430 92
Grinscupen

3 aug6-7 Solstads-Cupen, SM F3A Karlstads MFK Jorg Drenske 054-83 57 37
res aug 13-14

4 sep 10-11 Hosttidvlingen F3A, F3A-sport, F3A-pop Linkdpingseskadermn Anders Johansson  013-13 96 56

LEN:s klubbfalt

Tavlingskalender RC-flyg 1988 - Klass F3B

g8 jul2 Skagemtriffen F3B-T Atorps MFK Eine Moberg 0586-446 51
res  jul3

9  jul9-10  Hokatermiken F3B-T Hokaklubben Lennart Olsson 035-12 86 49

20

Material till "mitt”-sidorna insédndes alltid direkt tilt SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrkoping
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I Mera nytt fran
: expeditionen!

I Hej igen alla klubbfunktion4rer
] byrikrater, papperstigrar och
| andra pirmbirare - kort sagt
] alla ADMINISTRATORER!

Som Ni minns fran férra num-

ret av Modellflygnytt s kom-
I mer vi frAn SMFF:s expedition

att hdlla en kanal Gppen om
1 saker, som kan vara av allmint
I intresse i var kiira pappershan-
tering for klubbarna!
: Det har i dagarna kommit nya
bidragsbestimmelser frin Sta-
] tens Ungdomsrdd. Med stor
] sékerhet kommer de att gilla
| redan frdn 1 juli 1988. Bidra-
gets storlek kommer dé att be-
I riknas pd medlemsiffrorna per
I den 31 december 1987.

I sammanfattning kommer bi-
1 dragets storlek att baseras dels
Ipé antal medlemmar 7-25 ir,
I dels pa antal klubbar med ung-
domsverksamhet.

I Reglerna har skiirpts s4 tillvida
I att organisationen skall ha 60%
] medlemmar under 26 r ﬂotalt,
| mot 50% tidigare. Diremot
J finns inget procenttal for varje
klubb. 60% klarar inte SMFF
I idag, utan vi méiste ta nya tag
for att fa fler ungdomar.
i For att en enskild klubb skall
I vara bidragsberiittigad méste
den ha minst en godkiind sam-
I mankomst for lokalt aktivitets-
I bidrag per ar. Alltsa ett liberalt
I krav! i praktiken #r det ju f4
J klubbar som inte har nigon
| sammankomst, men det som nu
] maste till &r att man ocksa lam-
nar in en redovisning av sam-
mankomstema.
[ Ny kopiator!
] Vi kan dven beriitta, att vi till
| expeditionen inkOpt en begag-
na men servad kopiator med

betydligt storre kapacilet &n

den vi har sedan tidigare. Den
I nya maskinen har dessutom en

s k sorterare, som betydligt un-
l derlittar jobbet for oss.

I At for klubb-servicen!
Bosse och Johan
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Plywoodbit 15x15 mm f6r landstall

(limmas mot spant 2)

Plywoodbitar f6r vingfaste, = —
2 st tillverkas! S~————————————
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| Mot detta limmar Du
1 plywood-biten, som land- (
) \ stéllet skruvas fast i! )

SPANT 1 -3 ply
Borra hal fér trottellinkaget och
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bransleslangarna innan Du limmar

dit spantet!
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Landstall av dural. Hjulaxel 3 mm
skruv, som med mutter. Hjulet
hélls pa plats med bricka och las-

mutter. Stéllet fists med 2 traskruv

| plywoodbiten vid spant 3.

"Longerong" kort - dvre

—

R
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3 mm hal




ir "Eld-Flugan" &r en intressant experimentmodell. T
nummer av MODELLFLYGNYTT kommer ritning
ge och stabilisatorn. Och di skall vi ocks4 titta lite-
p4 vad man kan géra med vingen: flaps (se bilden hir
| héiger). Det blir ocks4 nigra tips om hur man slipar
par effektiva slots till Din nya "Eldfluga”.

\i! U
| SPANT 3 - 3 mm ply W
1| Ett spant, som Du ska \ /
\ limma tva 10x10 mm \

l /| hardtrabitar mot. De skall \\J

T . servoplattan fastas i! —\— 1
\ | |

\
l

Plywoodbit 15x15 mm {6r landstall

(limmas mot spant 2)
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SPANT 4 - 3 mm ply
Observera skaran fér
servoplattan - kolla pass-
ning innan Du limmar
"korgen"

PA bil
-hirs
liknan
kan di
vanlig
fa bra

s L
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"Longerong” lang - nedre - 2 st! - 3 mm ply
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r skruv - skruvas i hardtrabitarna pa spant 3! i
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SERVOPLATTA 3 mm ply
med plats f6r 3 servon:

trottel, hojd- & sidroder! |4




Jden hir till vénster &r flapsen nerfillda bara till hilften
er Du dem helt nerfillda! Inga daliga grejer vid skala-
de STOL-landningar! A propos slots och klaffar, sa
3t vara bra, om Du spar ett tiotal glasspinnar av den
a platta trimodellen. De kommer att behivas for att
upphiingning av svil flaps som slots. Kiika glass!

B

Fenan byggs med 3x10 mm
balsalister - obs utfylinad
upptill med 3 mm balsaspill.

Sedan fenan limmats och
torkat pa byggbradan skars
"sparet" upp fér hdjdroder-
linkaget. Lagg plastréret pa
plats och limma med cyano
+ ev lite bakpulver. Slipa!

(om sidenklddd, oplankad

fena) eller 5 mm balsa (om
1 mm plankning pa fenan)

Hoéjdroderlinkage 0,6 mm plano-
trad i 2 mm plastrér (stétstadngen)

Hir ser Du en bild p4 den modifiera-
de "Eld-Flugan". Jdmfor med stora
bilden upptill till hoger, si framgir
nog skillnaderna med 6nskvird tyd-
lighet. "Hytten" 4r hojd avseviirt och
en hogt placerad stabbe &r de framsta
avvikelserna. Att jag sedan "pyntat”
den med hjulkdpor, flaps, slots (ej pA
bild), vingstottor mm gér modellen
bara mer "skalalik" och roligt att
flyga. Helt vit med ndgra roda stripes
p4 sidan. Och Hokaklubbsmiirket pa
fenan som pricken Gver i:et!

HAll med om att det blev en liten
skénhet - som flég som en gud!

g e e
’

/
J

Sporrhjul. Pianotraden sti
in i fenan enligt skiss. Epo
och férstark gérna med du
sidenlager.


































SMFF - modeliflygarnas facklorening!
4 — Modellllygare,
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