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P4 besék hos OK!

Skalahdrnet: DH60T/Sk9!
Skalahérnet: Andrade F4C-regler

Bagges Hérna

Fran Friflyg-VM: Vilbyggt récker!
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Modellflygnytt bygger: Puppeteer 11

Motortest: OS Max 40 FP-S
NM i F3F - vicka hangflygare
Combat-serien bérjar - del 1

Kom ihag lindansen

Forslag till nya "Helipop™”-regler
Helskalaritning: Eimars TILKA

Inomhus
Nya Prylar
Ett nytt SMFF?

Julnétsvar & kommentarer

Fran Klubbarna

Meddelanden fran Férbundet

OMSLAGSBILDEN Sj6flyg r som allt annat
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modellflyg trevligt, stirkande, intressant, underhallande,

kamrat-skapande (!), roligt, harligt, skont ...
J&mfor gdma omslaget 1/87 frAn samma tillfille!

- Den hdr gdngen fdr jag pd kassorens uppmaning rikia ett hjdrtligt tack till Er alla, som
 slutit upp kring Forbundet och betalat in Er “30-krona”. Den fireslogs av forra styrel-
sen, antogs pd Férbundsmdtet i Géteborg och inkasserades av nuvarande styrelse.

- Den kom in snabbt och i stor omfauning. Likviditetskrisen, som kassoren vintade vid

_ halvdrsskiftet, kom foljakiligen av sig. Det fanns dven de, som ldt det bli en “100-krona”!
- For styrelsens del dr saken nu utagerad. Men om ndgon kdinner pd sig, att han glémt
betala, sd gdr det fortfarande bra att gira det ...
* Sddn en gdng TACK!

For dem, som dr intresserade av SMFF :s vidareutveckling (och vilka dr inte det?) sd

finns en ldsvird artikel pd sidan 24-25 i detta nummer av Modellflygnytt. -
Lennart Larsson, SLM, och Kent Johansson, WAL M, ligger bakom denna utredning, som

handlar om distriktens stéllning och ansvar inom Férbundet. Utredningen*bestilldes”
pa forbundsmitet 1987 i Géteborg och skall redovisas pd kommande férbundsmaéte pd

Sundbyholms Slott i Eskilstuna.

Vidare kan ndmnas, att redakioren Sture Tingwall tills vidare pdtagit sig ansvaret for
PREK-jobbet. Den saken fdr vi sikert anledning att dterkomma till. Mer skrivet blir det

inte den hdr gdngen. Jag kanske fdr anledning dterkomma efter férbundsmotet.

Hdlsningar till Er alla! Och vil métt pd forbundsmdtet!

y



VD Tom Takamatsu och "héka-
fdltsjapanen” Minoru Takenaka
i kontorets reception/utstilining.
T hDen gamble med Norihiko
Nakajama- han som designar.

teet den hiir gAngen) métte jag
vicepresidenten for foretaget
Tom Takamatsu. Han #r vice.
Hans far - Mamuro Takamatsu -
var pa tjiinsteresa ninstans - si
honom kunde jag inte triffa.
Men Tom #rinte dum han heller,
P4 hans visitkort (en annan ja-
pansk visentlighet) stir det, att
han ansvarar for R&D, dvs re-
search och development - forsk-
ning och utveckling. Han om
nigon skulle vil kunna ge me;j
ett utforligt svar pA min friga.

Den gamble hos OK!

For flera ar sedan var den gamble redaktéren pa besék hos OK-fabriken i Japan.
Det resulterade i ett reportage om hur de berémda PILOT-byggsatserna tillverkas
- de, som blivit ett begrepp vérlden éver. Under juldagarna var det dags for ett
nytt besék hos de treviiga och glada Osakaborna.. Hér en liten rapport.

Redaktdm har varit p4 lingresa.
I tjinsten, som det heter. Han
sysslar inte bara med Modell-
flygnytt. Och nog blev det en
tripp av det rediga slaget - fem
veckor. Australien, Nya Zea-
land och Japan var resmélen.
Aterigen kunde jag konstatera,
att australiensarna inte alls 4r si
modeliflygfantastiska, som man
kan luras att tro. Jag minns, di
jag for flera Ar sedan ftrsta ging-
en var pd viig att landa i Sydney.
Intresserat kikande genom ftn-
stret pA Jumbojétten under sjil-
va finalen kunde jag se, att det
var mingder av smamodellflyg-
filt runt om storstaden. Hiir
skulle allt tittas pA australien-
siskt modellflyg!! Lite senare
blev jag varse, att det inte alls
var modellflygfilt. Det var
kricketplaner. Kricket visade
sig vara nationalsporten i Au-
stralien! S4 kan det g, nir inte
haspen &r pa!
Hékafiltsjapanen

Navil, Den hiir gingen kom jag
4

ocksa till Japan och efter nigra
dagar i Tokyo var det dags att ta
Shinkansen - det bermda tiget
med en medelfart pa 200 km/t -
till Osaka. Dir triffade jag min
gode vin Minoru Takenaka,
som jag upprepade ginger dragit
med till Hokaf4ltet i Halmstad.
Han visade tidigt stort intresse
for modellflyg och har nu sjilv
kort ighng med 4-taktare, Pilot-
modeller och annat! P4 juldagen
kunde jag ¢verlimna min lite
speciella julgdva till honom - en
Goran Kalderensk K-jagare-
byggsats! Den vickte stort in-
tresse. Framfor allt vingvarp-
ningen, som var nigot helt nytt.
Och spénnande!

Efter nigra timmars Oversitt-
ning vid ritningen, som har eng-
elsk text, trodde han sig nog kun-
na klara av bygget.

P4 juldagen (enligt svensk al-
manack) tog vi hans Subaro och
drog ivig till OK-fabriken - det
#r dom, som tillverkar alla Pilot-
byggsatserna. Minuro hade

nimligen ordnat “audiens” hos
sjilvaste vice-presidenten f&r
det virldsberdmda foretaget.

Vad skulle man prataom?

Ja, vad skulle man nu prata om?
For flera 4r sedan skrev jag ett
reportage om OK-foretaget
(som f 6 publicerades i kollega
AoH). Och jag kunde ju inte 4n
en ging foresld nAgot sidant.
Men vad att ta upp som intres-
sant imne den hir gAngen da?
Efter en stunds funderande i bi-
len medan vi sakta hackade oss
fram i den tita trafiken kom jag
pa det. Jag drar till med min
“kéipphist” sedan minga ir. Och
faktiskt har jag 4nnu inte fAtt ett
1 mitt tycke bra svar pa frigan :
“Nir skall vi kunna férviinta oss
skalaflyg med elmotorer?” Det
kanske vore nit att dra upp med
sjilvaste htjdaren pA OK-fabri-
ken. Vi fr vil se!

Inget griont thé idag!

Over en kopp kaffe (tack och lov
hade dom hoppat tver det grina

Nir eldrivet skala-flyg?

Nir skulle vi allts3 kunna fr-
viinta oss riktiga skalamodeller
framdrivna av elmotorer. Och
nir skulle OK-fabriken komma
med sin ftrsta Pilot eller EZ-
byggsats av en “riktig” skala-
modell for eldrift? Det var alltsd
det, som jag drog till med.

Elflyg kommer frén OK!

DA han horde min friga - han
talar bra engelska - si kom ett
leende med en gang. “Jod4, nog
har vi funderat pa detta”. Redan
ijanuari -88 slidpper OK ut den
forsta eldrivna modellen - en el-
segelmodell, som i och for sig
inte #r nigon skalamodell. Men
dock eldriven. “SA vi dr dir re-
dan”, kunde han meddela mej.

Man har redan testat

Och dom har ocksi en eldriven
Piper J-3 Cub pa development-
avdelningen. Den har en spinn-
vidd pa 1300 mm och 4rutrustad
med full gamering: ballonghjul



Ifty

och motorattrapp och flyger sina
13-15 minuter pi en laddning.
Det #4r en testmodell med en
Mabuchi 5-50 i nosen.

Man har 4nnu inte bestimt, om
man skall ta fram den i byggsats.
“Finns det verkligen en marknad
for den? Vad tror Du?”

Det var nu Tom, som frigade
me;j. Jag kunde bara tala fér mig
sjilv och svaret blev jakande.
Men di var konfrontationen ett
faktum. Tom Takamatsu tror
inte alls pa elmotorer for annat
#4n seglare, d#ir man enkelt kan fA
starthjilp tills man hitat ter-
miken. Fr rena skalamodeller
4r 4-taktsmotorerna det enda
raka, var hans uppfattning. Och
det var tydligen inte ndgot att
diskutera. Det gir forvisso att
gbra en Jenny eller en Nieuport
eller motsvarande for elflyg -
med spinnvidder pa runt 1500-
2000 mm. Det har man redan
gjort. Men den typen av ska-
lamodeller #r inte f6r “vem som
helst”. Det blir smi upplagor
och det 4r man inte intresserade
av. "Ingen profit", som Tom si
enkelt beskrev situationen.

Minst 3000 stycken!

Drar man igAng med en ny mod-
ell, sAligger derassk break-even
(dvs d4 man bdrjar tjina pengar
och fir betalt fér nedlagt utveck-
lingsarbete, for stansverktyg
och annat) p4 cirka 3000 st. Man
méste allisd vara siker pd att
kunna silja Atminstone 3000
byggsatser av en modell for att
“fi tillbaks” insatta utveck-
lingspengar - helst siktar man
mot 5000 st. DA forst blir det en
rejil fortjinst. Och man sysslar
alltsA med affirsmissig verk-
samhet och skall alltsi tjina
pengar! SA enkelt &r det. Aven
for en glad vicepresident inom
modellflygbyggsatsomradet!

USA*“bestimmer”

OK-fabrikens stora marknad #r
USA. Och dérifrin har man inte
alls fAtt nigra indikationer pé att
man vill ha eldrivna skalamod-
eller, Och dirfor satsar man helt
enkelt inte p4 det. Men man &r
beredd, om nigot skulle visa, att
marknaden ftrindras mot el-
flygeri.

Sa har dr modellflygaren

Tom Takamatsus egen och syn-
nerligen enkla indelning av da-
gens modellflygare ger en god
bild av hur man ser pi modell-
flygmarknaden av idag.
Det finns -enligt Tom - bara tre
kategorier modellflygare:

e dom som bygger

e dom som lagar

e dom som flyger

Summan av de hiir tre grupperna
kommer férmodligen inte att
Oka under de niirmaste ren.
Det 4r Tom Takamatsus klara
uppfattning. Snarare kommer
den att minska pa grund av
“konkurrens” frAn andra hobby-
verksamheter. Och gruppen
“dom som flyger” #r definitivt
sttirst, visar de understkningar,
som man gjortblaiUSA. Dirfor
har man tagit fram EZ-byggsat-
serna, som blivit en stor for-
siljningssucce.

Flera EZ kommer!

Utvecklingen framdver kom-
meralltsdatt resulteraifleraEZ-
modeller - och alltfler 4-taktare
kommer att driva fram dem.
Over hela virlden méter man
motstind mot modellflyget -
frdmst pd grund av oljudet.
Elmotorerna kommer INTE att
erbjuda en bra och fullvirdig
18sning pa det problemet.

De kommer alltid att erbjuda for
lite “power™! Och “power” vill
man ha!

I stillet forlitar man sig pa fram-
tida utveckling/foriidling av 4-
taktamna - den vigen fir man
fram nigorlunda tysta och ac-
ceptabla modeller.

OS ir niistan granne

Och ett gott samarbete har man
med bl a OS-fabriken, som ock-
sl liggeri Osaka. Mr Mihara hos
OS #r en gammal god vin till
Toms far. Och det om inte annat
kan vara en god forstikring att
utvecklingen gir efter de vigar,
som Tom vilvilligt utstakat for
de n#irmaste tio Arens utveckling
inom modellflygeriet.

Det blir visst att vinta!

Dirigenom kunde redaktren
konstatera, att hans gamla K-
jagare (dock ej av Goran Kalde-

réns utsprung) kommer att -

kanske for evigt! - fA forbli
hiingande i redaktionstaket.
Den skall ICKE dr#inkas i olja
har redaktdren bestimt! Och
hiinger alltsd i taket i viintan pa
miljéviinlig elmotordrivning!

Lite sido-fakta

Idag har man pa tillverknings-
programmet hela 85 konventio-
nella tribyggsatser och 47 EZ-
byggsatser - frhoppningsvis di

sA littsAlda, si att man uppnir
den “stipulerade” 3000 mini-
miupplagan. Den hittills mest
lyckosamma modellen fran OK-
fabriken var inte alls “Boxfly”,
som redakttren trodde. Nej, i
stillet §r “Trystaren” i dess olika
skepnader den mest silda Pilot-
byggsatsen. PA 6 manader silde
man mer #n 6000 ex - si DEN
satsningen bor ha giviten hel del
pengar i yen!

Redaktérn

(

Nipp
Jag ville ge en rejil svensk jul-
klapp till min vin modellflyga-
ren. Vad kunde passa bdttre dn
en byggsats av en dkta svensk
flygmaskin? Naturligtvis blev det
en Thulin K-jagare av Kalde-
renskt ursprung.
Byggsatsen viickte stort upp-
seende - dven hos OK-folket. Och
om ndgot halvt dr kan jag rikna

onsk K-jagare!

\

med ait fa fotografier frdn en
fygande, japansk K-jagare.
Med autentiskt fungerande
ving-varpning - ndgot, som var
helt nytt for savdl OK-pojkarna
som for min japanske vin, som
hdr ses studera K-jagarritning-
en for forsta gdngen!

Vi fdr se, om vi fdr ndgra posi-
tiva rapporter frdn bygget!

#




Rapport fran en byggbrédda

Har kommer en rapport fran en skdnsk byggbréida. Delarna, som Du ser
pa bilderna hér skall under senvintern séttas ihop till en Sk9:a.

Sk9? - vad iir det?

Vad ir da en Sk9? Jo, den ir
foregdngaren till Sk11, dvs Ti-
ger Moth och fanns i svenska
flygvapnet under 30-talet. Den
officiella beteckningen var De-
Havilland DH60T Moth Trai-
ner.

Raka vingar, ej pilform
Figurationen skiljer sig pa tv
viisentliga punkter frin den vil-
kinda Tiger Moth. Vingarna dr
helt raka utan pilform och med
mindre “stagger”. Motorn #r
uppriittstiende och #Andrar na-
turligtvis radikalt utseendet.

For Gvrigt dr det samma flyg-
plan som lingsamt utvecklades
ur DH60 till att bli det vilkinda
DHS2 Tiger Moth.

Orsaken till att Moth Trainer
blev en Tiger Moth var rent
praktiska och hade inte med
flygférmigan att gora. DH60
var ndmligen ett utmirkt flyg-
plan med fina roderharmonier.
Problemet 1ig snarare i den
frimre sittbrunnens placering;
den var mycket svart att stiga i
och ur.

Svéar att kiiva ur!

DH60 var siledes en bra flyg-
maskin for skolning med behif-
tad med en allvarlig brist som
skulle kunna medféra att en av
piloterna inte kunde hoppa vid
en eventuell nddsituation.

RAF behdtvde ett bra enhets-
flygplan for pilotutbildning
varfor flygministeriet lade ut en

specifikation som motsvarande
DH60, men med biittre tillgéng-
lighet till frimre sittbrunnen.

Inga ritningar behiovdes

De¢Havilland 16ste problemet
genom att flytta fram vingbal-
dakinen framf6r sittbrunnen.
For att bibehlla tryckcentrum
veks vingarna bakat. Detta gjor-
des utan ritningar i olika etap-
per tills riitt lige erholls. Darfor
har Tiger Moth olika pil- och
V-form pa Gvervingen och un-
dervingen.

Svenska Flygvapnet képte 10
st DH60T, som var den sista i
en ling rad av utvecklade va-
rianter av DH60 Moth. Denna
var forsedd med férstorade in-
stigningsluckor till frimre sitt-

brunnen, dédr ¢vre longerongen
kapats av. Dessutom var rigg-
ningen Andrad for att underliua
1- och urstigning.

Sk9:an var i tjénst i flygvapnet
mellan1931-1936.

Varfir bygga en Sk9?

Varfdr viljer man Sk9 som
projekt? Svaret #r det gamla
vanliga,

o Ett flygplan med fina flyg-
egenskaper

o Limplig f6r skala 1:5

0 Ingen har byggt Sk9 f6rut

o Brabonus i tivlingssam-
manhang

o Fungerande detaljer


































































































































