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RADIO CONTROL CENTER

PILOT

MUSTANG P51D

De flesta modeller
av Pilot finns for
omgaende leverans,

ENYA MOTORER

SLITSTARKA MOTORER

Enya 1246 46—4C HP 0,75
Enya 1263 60—4C HP 0,9
Enya 1290 80—4C HP 1,1
Enya 1295 90—4C HP 1,3
Enya 1297 120—4C HP 1,6
Enya 1298 120R—4C HP 2,1
Reservdelslager finns.
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FA-325R5
4 Stroke Cycle Radial Engine

Radio Control CenterAB

Grannavagen 24, Box 124, 561 22 Huskvarna, order tel 036-14 5360




MODELLFLYGNYTT ir ett
organ for Sveriges Modellflyg-
forbund och utséiindes till prenu-
meranter och Féorbundets samtli-
ga medlemmar.

Ansvarig utgivare

Bo Bring

Stora Nygatan 15

411 08 Goteborg

Telefon 031-10 07 10 arb
0302-220 32 bost

Redaktor

Sture Tingwall

Skonertgatan 12

302 42 Halmstad

Telefon 035-11 00 41 arb tfnsvar
035-404 45 bost

Fackredaktor friflyg
Gosta Nilsson
Hogésvigen 15

831 43 Ostersund
Telefon 063-11 95 18

Fackredaktor linflyg
Ingemar Larsson
Forbondegatan 14
462 00 Vinersborg
Telefon 0521-112 10

Fackredaktor radioflyg
Kjell Stenbom

Axel Swartlings gata 88 E
603 78 Norrkoping
Telefon 011-17 01 72

Fackredaktér utbildning
Bengt-Erik Bengtsson
Léadersattravagen 99

175 70 Jarfilla

Telefon 0758-114 25

Forbundsordférande

Olof Pennborn
Tjérngatan 17

253 72 Helsingborg
Telefon: 042-22 25 53
(Kvillstid 18.00-20,00)

Annonser

Sture Tingwall

Skonertgatan 12

302 42 Halmstad

Telefon 035-11 00 41 arb tfnsvar
035-404 45 bost

1/1-sida 2.100:-
1/2-sida 1.100:—

1/3-sida 800:—
1/4-sida 600:—
1/6-sida 450:-
1/8-sida 375:-

1/16-sida 200:-
Direfter 45:—/spaltcm.

Priserna giller fér annonsmaterial
inlimnat som helt firdigt, positivt
original.

Annonsavdelningen kan ge full
service for annonsutformning,
sdttning, firgdelning m.m. till —
sjdlvkostnadspris.

Distribution

SMFF Férbundsexpeditionen
Sandbergsgatan 4, Box 100 22
600 10 Norrkdping

Telefon 011-13 21 10

Prenumeration 75:— per ar som
insittes pa postgiro 51 81 65-6,
SMFF, 600 10 Norrkoping

Material sindes till fackredakté-
ren eller direkt till huvudreakto-
ren.

Eftertryck tillaten med angivande
av kiillan.
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OMSLAG: Vi har alla vintat pd vintern - linge!

I Umed kom en flinga, en rejdl en! Det blir girna sd,
da MFK Vingarna ligger bakom! Jan Ndsman i fird
med vintermarkstart frdn rekordflingan! Som vanligt
galante Mfn-fotografen Hans-Olov Lundkvist pldtade.

"There is somethings rotten in the Kingdom of Denmark" skrev en kind engelsk
forfattare i ett lika kdnt skddespel. Om vi byter ut "the Kingdon of Denmark”
mot SMFF, sd kanska mina ldsare forstdr vad jag menar.

Ar det vi i styrelsen, som dr for sjalvupptagna? Fdr vi inte fd ut vdrt budskap?
Ar tavlingsflygarna for hogliudda och aggressiva att den vanlige "séndags-
flygaren” kommer bort? Det vore ju i sd fall synd. Cirka 90% av vdra medlemmar
dr sondagsflygare och det dr nog i stort sett ddrifrdn vdra tdvlingsflygare
rekryteras. Dessutom vore det ju bra om vdra tdvlingsflygare stédllde upp och
ldrde ut sina kunskaper till nyborjarna. Det gér Ni kanske? Jag har vidare
hort - ryktesvdgen for all del - att det finns mdnga som inte kinner till att det
finns RC-certifikat for radioflygare etc.

Madnga anser att vdra forbundsmdten dr for tungrodda och dyrbara. Hir dr jag
bendgen att hdlla med. Det vore kanske bittre att endast distrikten skickade
representanter till Forbundsmdtet. Det skulle dirigenom bli firre delegater,
men delegater som kdnde till klubbarnas synpunkter och énskemal. Det mindre
antalet skulle ocksd géra motet effektivare. De ofta ldngdragna debatterna, dir
ibland fem, sex olika talare sdger i stort sett samma saker, skulle forsvinna och
man kunde snabbare komma till beslut. Ett dylikt forslag dr kanske pd gdng
inom distrikten och kanske kommer som en motion pd mdétet -88.

Sa till sist ekonomien. Vi tycks kunna hdlla budgeten med marginal. Det ser
hoppfullt ut! Avslutningsvis vill jag tillonska alla medlemmar och évriga

lidsare en God Jul och Ett Gott Nytt Ar med mdnga fina julklappar!

i



Potent japan moter

italiensk tiger
med spagettihumor!

OS 61VF ABC mot Super Tigre X61 RE TST R/C -del 1 av 2.

tar haller ihop det hela. Med ett
dito arrangemang for baklocket.
De gjutna portarna for over-

F3A #r ndgot av modellflygets
discoteksklass - modet pa plan
och moterer vixlar stindigt. Vi
har testat ett par F3A motorer
som redan har fatt sina efter-
foljare frdn respektive fabrik.
Bada motorerna finns dock &nnu
i produktion. I forsta delen av
detta jamforelsetestet skall vi ta
oss en titt pd italienska Super
TigreX61 FIRETST R/C. Ett
imponerande namn pé en im-
ponerande motor. Motorn harett
bastant, grovgjutet yttre (dock
mjuktoch fint pd insidan) och ett
varvtal med klGs.

Vevhus, baklock och
forgasare.

Vevhus och frontbox #r delade i
tvd stycken med en pappers-
packning emellan. Fyra M4 bul-

Forgasaren Iases med en pinn-
bult som har ett urfrist, halv-
méneformat spir som tangerar

Cylinderdiameter:
Slagldngd:

Slag/cyl. férhallande
Slagvolym:
Kompression (teoretisk

Forgasar area:

- Insug 6ppet

- Insug 6ppnar

- Insug stanger
Avgasport 6ppen

Vikt

Overstrémningskanaler och boostport 6ppna 130°

24 mm
22 mm
0,9 = 6verkvadratisk
9,95 cm?
14,3:1

41,4 mm?
197 °
36° END
55° EOD
160°

520 gram

strémningen matchar inte helt
fodrets portar s hir finns att
gora for en trimnisse.

forgasarens ytterdiameter. Vev-

hus, frontbox och baklock 4r till-

verkat i pressgjuten aluminium,
=

Forgasaren #r en enkel tvanals-
modellmed ett hdlp49 mm. Den
fungerar trots - eller tack vare sin
enkla konstruktion - utmérkt,
Vevaxeln

Vevaxelns diameter 4r 17 mm
och den frimre 7 mm. Insugs-
Oppningen i axeln 4r 16 x 12 mm
och gaspassagen genom axeln ir
borrad med ett 12 mm borr.
Axeln &r konventionellt balan-
serad och vevtappen har diam. 7
mm. Vevaxeln &r lagrad i tva st
sparkullager dir det framre drett
otitat 19 x 7 mm lager och det
bakre ett titat (?1?) franskt ADR
lager med métten 32 x 17 mm.

Cylinderenhet och
vevstake.

Cylinderenheten dr av ABC typ
dvs aluminiumkolv (kisellege-
rad) och hérdférkromat més-
singfoder. Eftersom kolven #4r
utrustad med ett oljespar - 2 mm
under toppen - och gjulningen r
mycket pords, sd saknar fodret
den vanliga honingen. Det tvd
mm tjocka fodret har fem portar
(avg-portI9x 7mm, 2 st verstr.
11 x 5 mm och 2 st boostportar 12
x 8 mm). Det 37,5 mm hoga
fodret titar axiellt mot vevhuset
meddelst en 3 mm tjock flins.
Kolvbulten (6 mm) ir fastlast
med G. Den ér dessutom titad sd
att inte Gverstrémningen skall
rusa ut genom avgasporten.
Vevstaken dr bronsbussad i bada
andar.

Topplocket

Toppen som 4r mycket bastant
4r maskinbearbetad ur ett stycke
aluminium och saknar dirfér
maéssingsgingan for glodstiftet.
Det kupolformade férbrin-
ningsrummet 4r 4 mm djupt och
omgirdat av ett ca 4 mm brelt
squishband. Toppen titar plant
mot fodrets flans (se bild) utan

Fortsdttning sidan 6!

Stora bilden ovan visar de tvd
motorer, som igdr i Conny
Akvists forsta testrapport: OS
61 VF till viinster och Super
Tigre 61 RE TST till hoger.
Léngst t v nertill topparna till
de bdda motorerna - OS t v.
T h de bdda motorerna isdr-
plockade. OS-motorn tv

pad bilden. Test-jamforelsen
fortsdtter i ndsta nummer.



NU STAR JULEN INFOR DORREN!

Varfor inte 6verraska ndgon med en ARF-kérra i julklapp?

APACHE-20s

APACHE-20s dr en ARF-modell som skiljer sig lite fran andra modeller. Detta s4 kallade “semesterplan” kan man ndmligen LATT montera ihop

ute pa faltet och flyga, Nar man sedan &r kan man lika l4tt demontera det och packa ner det i originalkartongen. Det finns extra plats i ladan fér
t ex radio och/eller andra tillbehér. Detta gér det faktiskt méjligt att ta med sig modellen till faltet pa cykeln| Planet &r byggt i plywood/balsa och
kiatti tjock, branslebesténdig film - och med tuff dekor i fricka farger! Vingarna &r spryglade i balsa och har samma bekladnad som kroppen.
Alla tillbehér ingdr - utom motor och radio. Denna hégvingade trainer-modell passar nybdrjaren lika vél som den erfarne piloten. Den &r stabil
och Jattmanévrerad i luften och rekommenderas varmt!

Endast

695:-

Julens introduktionspris!

-}}}z‘g: J;:: -

; TOM CAT

TOM CAT &ren hogvingad ARF-modell, som &r anpassad forst

MAGICIAN-25

MAGICIAN-25 &r en l4gvingad, snabb och vilflygande trainer-

modell. Mycket stabil i luften. Planet &r uppbyggt i plywood/
balsa med brénslebesténdig film med tuff dekor med frécka
farger, vingarna i “ribbférstarkt" frigolit och klddda med samma
material. Samtliga tillbehdr medféljer - utom motor och radio.

SNABB Julkléppspris!

Vi onskar God Jul &

Endast

695;.

;  HOREFTER HOS ATERFORSALJAREN PA DIN ORT ELLER KONTAKTA OSS DIREKT!
MER AN 25 ARS ERFARENHET | RC-HOBBY

Modeller & Elektronik AB

332 00 GISLAVED SWEDEN, Telefon 0371-107 09

m Julpris!

och framst fér nybérjaren. Planet &r byggt i samma princip som
MAGICIAN. Samtliga tillbehér sasom linkar, gangjam, roder-
horn etc medféljer - utom motor och radio. Mycket stabil i luften
och har en fantastisk flygfdrmaga! REKOMMENDERAS!

Gott Nytt Filygar!
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Old Warden, England

PAeftersommaren i4r samlades
en grupp modellflygintressera-
de vid fdrjeterminalen i Gote-
borg. Ett bestk vid beromda Old
Warden stod p4 programmet -
fiarjan skulle féra oss till Eng-
land.

Vilket vdder!

Fredagen slog upp sina dgon
med bra viider. Ju ndrmare vi
kom England, desto bittre blev
viidret. Av frin firjan, genom
tullen och si ivig. Efter cirka 3
timmars resa pd vigar, dir alla
bilarkorde pa fel sida (dessutom
var det passageraren i framsitet,
som tycktes kéral) mottes vi av
anblicken av det vi sd ménga
ginger l4st om - “Old Warden”.
Fantastiskt!

Vi var dir!

Talt slogs upp. Kalfe kokades.
Vi var dér! Ett stort antal barn 1
olika aldrar - 3-70 4r - flygtrim-
made sina modeller. Morkret

{611, Kvillen tillbringades i nér-
beligna Biggleswade, ddr mid-
dag intogs i.

Vilket vider!!

Morgonen grydde och bjod pé
sol. Inte elt moln si [Angt Ogat
nidde. K10900 inslipp pa faltet
och som tredje bil i kon fick vien
bra p-plats vid depdn. Ut med
kirrorna, montera och stiillaapp
pd plats. Svensk flagga som
markering! Ner till sckreteriatet
for att ldmna sindare och {4 fly-
gtid.Sjilvaste David Bodding-
ton svarade for tidsplaneringen.
Alla flygare delades upp i grup-
per om sex efter frckvenser.
Varje grupp hade en inplanerad
flygtid pd 12 minuter. Det géllde
atti tid bira ut planet och ta sin
sindare ur en 1ada, som bars ut
frAn sckreteriatet infor nésta
flygpass. 2 minuter innan flyg-
tiden var slut tutade en tidlagare
med signalhorn och gruppen

avbrot sitt flygpass och landade.
Trots att det flogs med 120 RC-
modeller under 2 dagar intréf-
fade ingen kanalkrock. Varje
modell flogs cirka 5 glnger -
solen hade svartattnd marken pa
grund av alla skymmande flyg-
plansvingar!Samtidigt med RC-
flygningen pagick ocksa flygn-
ing med friflyg i en annan &nde
av filtet. Bortit450-500 friflyg-
modeller vimlade omkring i
luften och pd marken, s& man
fick se sig {or. 65 linkontrollm-
odeller snurrade runt i ett hdrn
for sig. Minga roliga scener
utspelade sig - miste upplevas,
kan ej beskrivas. Stndagen bjod
pd samma vider som lordagen,
men med dn mer {lygplan.

Shuttleworth Collection

Museet “the Shuttleworth Col-
lection”, som har sina hangarer i
direkt anslutning till faltet haren
sdrskild historia, som jag fick en

"I véiintan pd ndsta flygpass” tv
Tony Penhall med sin Bowden
Mouse - inte vacker precis!

mycket malande beskrivning av
frdn en gammal flygare. Mark-
dgaren till omridet hade en son,
som var mycket {lygintresserad
och som omkring 1930 skapade
de banor, som vi {16g pA. Under
kriget var sonen jaktflygare och
blev nedskjuten och omkom.
Till hans minne skapades mu-
séet. Flygplanen i hangarerna dr
allaiflygfardigtskickoch flygs
minst en gng per ir!

AGC och Laser-motorer

Efter de underbara dagarna pd
Old Warden vinde vi kylarna
mot soder och for till AGC-fab-
riken, dir bl a Laser-motorerna
tillverkas. Var var inbjudna av
dgaren Nale Tidey. Hir kunde
kopas en Laser till fabrikspris.
Efter nigra timmars bilresa nid-
de vi Hendon-muséet, som var

nista anhalt.

Flera resor planerade!
Sammanfattningen elter den hiir
resan #r riit okomplicerad: Vi
kommer att géra om det! Ochen
eller tva liknande resor dr redan
pd planeringsstadiet, Alla in-
tresserade kan hora av sig till
Thomas Nathanson, Natans
Hobby pé telefon 0340-600 66
eller skriv girna en rad till Box
47,430 24 Virsbacka.Det lutar
at, att deltagarantalet kommer
att maximeras till 10 personer.
Det var en hiirlig resa, som bor
upprepas!

Thomas

Potent japan méter italiensk ...

Forisdtning frdn sidan 4!

packning med hjilp av fyra M4
spirskruvar.
Provkorning

Det koniska fodret gor att mo-
torn dr svar att dra runt nér den dr
ny. Trots detta var det inte svart
att handstarta motorn, men den
vibrerade och det inre motstin-
det glappade upp vevstakens
storinda si att vibrationerna
fortsatte néir motorn hade blivit
inkérd. Motorn var under hela
testet littstartad och littjusterad.

Testflygning

Motorn fick en konventionell
6

inkdrning i bink pA caentimme.
Sedan var det dags for prov-
flygning. Forsta flygningen
slutade med en nddlandning, d
viirmeutvidgningen 1iste Mag-
V-forgasaren i tomgingslige.
Nista flygning slutade ocksé
med en nédlandning, d& for-
gasaren lossnade - kort sagt, det
var svart att dra fast forgasaren
lagom hért i frontboxen. Prob-
lem nr 2. Det var omgjligt att fa
motorn att hilla samma instéll-
ning av nélen i lulten som vad
den fAtt pA marken. Botemedlet
skulle naturligtvis vara en

stdllbar ndl, men det finns inte
till MagV-forgasaren.

En ST61RE-{lygare jag talade
med hade helt sonika bytt for-
gasarmiirke. Bortselt frin detta
var motorn en trevlig bekant-
skap. Jag handstartar alltid mina
motorer och ST X61RE TST var
hela tiden myckel samarbetsvil-

lig.

Sammanfattning

For den som 4r beredd att19sa en
del praktiska problem och [in-

justera denna italienare fir som
tack en mycket vass F3A motor.

Data:

Allmint: Frontinsug med bak-
utblds. Schniierlespolning och
boostport. ABC- foder. Vev-
axellagrad i tva spérkullager.
Varvtal

(mitt med standardbrinsle 80/
20 metanol/ricinolja utan pipa
eller ljuddiimpare)

Zingali 10 x 8/reblad ~ 12.400
Zinger 11 x 7/tviblad  12.000
Zinger 12 x 6/ tvablad  10.000
Zinger 12 x 8/tvblad 9.000

Generalagent
Norwegian Modellers AB,
Norberg, 0223-225 00




AERD-STAR &
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: Trdningsmodell :
| for 3 eller 4 kanaler i
| Lattast att bygga och flyga! Sportkarra fér avancerad flygning :
I En helt ny generation trdningsmodeller. Kroppen Byggsatsen 4r l4ttbygad med sedvanlig I
I bestar endast av 11 delar, snyggt utstansade bitar, Midwest-kvalitet med t4rdiga fram- och
I Micro-Lite plywood, med jiggéglor, lattbyggd vinge. bakkanter, skevroder och aluminiumstall. I
I Riklig instruktion med 200 ritningar. Dekaler medféljer. Lag vikt, lagvingad, snygg och tuff modell. :
I # 158 Aero Star .20" # 159 Aero Star -40" # 156 The Hots # 157 Super Hots |
I Spannvidd 133 cm Spannvidd 157 cm Spannvidd 122 cm Spannvidd 137 cm |
I Lamplig motor: 3,2-4 ccm  Lamplig motor: 4-6,5 ccm Lamplig motor: 4-7,5 ccm  Lamplig motor: 6,5-12 ccm |
I eller 4-takt 4-5 ccm eller 4-takt 6,5-7,5 ccm eller 4-takt 6-9 ccm eller 4-takt 10-15 ccm |
| Cirkapris: 645:- Cirkapris 815:- Cirkapris 575:- Cirkapris 862:- |
i |
| DuBro-katalogen 4r GRATIS - fraga efter den! Sporrhjulstasten & sporrhjul |
I | Fasten i talig nylon. l
I # 375 faste 16r 6,5 cc karror  21:- I
# 376 1aste 6r 10 cc karror 27:50
| R BR = #377 faste 161 1/4-skal s5- |
i . sle [or skala 3
|
I Sporrhjul med aluminlumnav. l
| <. 075TW 19 mmx 1,5mmhal 11 |
Mg 100TW 25 2,3 hal 14:-
: %ﬂ DuBro-nyheter! 125TW 31 mmx 2o mmnal 1s- |
| #3545/32" (4mm) Justerbar hjulael e G :
: Varfér vélja nagot udda fabrikat :
| nér Du har rad med det bésta? I
I Sullivan erbjuder ett komplett starter-system f6r alla: T i |
I #600 Elstarter standard 346:- s I
I #0601 Elstarter De Luxe 381:- i
I #603 Elstarter fér Dig som behéver :
det dar sista for att starta sty [
| batmotorn 543:- I
I #612 Helikopterférlidngare 159:- - I
| #614 Startadapter, extra stor 113:- ' |
I #624 Bilstartergummi med lasning 41 .. = : |
| #626 Startrem V-typ, slirar ¢j! 51:- 1 : §! \,}, |
| #631 Silikonadapter, bl&, djup 71:- |
| #632 Silikonadapter, vit, medium 73:- |
I #633 Silikonadapter, réd, grund 76:- |

e o o e e O
mlnl‘ars Fraga efter vara produkter i "Din” butik. m'n'cars

modellhobbygrossisten Box 464, 751 06 Uppsala. Tel 018-11 20 15 modellhobbygrossisten
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Efter att ha avslutat 86-4rs tdv-
lingsdsong i september, stod jag
infér en tom byggbrida och fun-
derade pA vad jag skulle satsa p&
som nista skala-projekt.

Jag satte upp féljande kriterier
som skulle uppfyllas:

1. Mycket bra flygegenskaper i
alla véder.

2. Minst 10% bonus

3. Enmotorigt

4. Bra dokumentation

6. Ha svensk anknytning

7. Originalet skall finnas inom
“krypavstand”.

Det behovdes inte 14ng betédnke-
tid forrin valet f6ll pA en kirra,
som jag linge haft “pa ging”,
niamligen SAAB Safir.

Dokumentation

Redan 1976 bérjade insamlan-
det av dokumentation, di jag via
C-G Ahremark fick fabriks-
ritningar frAin SAAB. Det var d&
en logisk utveckling att bygga
Safiren efter min Bestmann,
men av olika anledningar kom
bygget aldrig igAng. Jag kom i

8

1

"]IIlm

AAB-91Safir (-

alla fall s 1Angt att jag var pA F6
och fotograferade en av deras
Sk50:0r, och fick #dven 1,5
timmeiluften. Enavdenegativa
faktorerna di, var den trdkiga
camoflagemdlningen samt ett
mycket svart flottiljemblem.
Vindning kom varen -86, d4 F6
malade om en av sina Safirer till
den ursprungliga gula fargen. S&
skall en Safir se ut! Med mina
goda F6-kontakter var det inte
svart att f disponera kirran for
fotografering, uppmitning mm.
Malningen hade gjorts pd FS5,
didr Tommy Christiansson fi-
xade fargprover (tack, Tommy!)
Med originalritningar, original-
farg, ca 60 fotografier, handbok
mm samt att jag “kinde” for
kérran, var det nirmast oftr-
1atligt att inte borja bygga.

Valet av skala var inte speciellt
svart. Det ritningsunderlag som
jag fatt var i skala 1:5 och 1:25.
Skala 1:5 betyder en spv 2120
mm och cirka 4,5-5,0 kg vikt.
NAgot svirare var att vilja om
jag skulle ha hel eller delad

vinge. Efter lite skissande pa

olika konstruktioner, kom jag
fram till att en delad vinge, d4r
balkarnas forlingning glr in i
kroppen skulle vara den bista
l6sningen. Dirfér bérjade jag
byggandet just med vingbalk
och féstet i kroppen.
Huvudbalken bestr av etthirt 3
mm balsaflak, som &r laminerat
med 1 mm plywood i kropps-
dnden. En hjilpbalk &r gjord pé
samma sétt, och gar in i tvA kraf-
tiga plywoodspant, som dr for-
bundna med faistet f6r huvud-
stillen. Denna enhet bér alltsd
upp néstan all belastning, och
bestimmer samtidigt V-form
och anfallsvinkel. Nar detta var
fardigt var det “bara” att bygga
vidare.

Vingen

P4 den ritningen jag fick frin
SAAB fanns bara rot- och
spetsprofiler utritade, s& de 6v-
riga spryglama fick jag forstka
fa fram p4 egen hand. Safir-vin-
gen 4r ganska svar p g a att den
har kontinuerlig 6verging fran
en tjock halvsymmetrisk rot-

profil med +4° anfallsvinkel till
en tunn konkav spetsprofil med
-1,2° anfallsvinkel. Jag gjorde
dérfor pA samma sétt som nir jag
byggde min Zlin, som har en
liknande vinge: jag skar en
vinge i cellplast, som jag sedan
delade, dir varje sprygel skulle
sitta. Varje nde representerade
dérefter motsvarande sprygel-
profil, och var bara att rita av.
Sedan miérktes c-c linjen ut p
varje sprygel, som byggdes pa
med punktlimmade “jigglister”
p4 undersidan. Varje sprygel
fick pa detta sitt riitt “alfa” mot
byggbridan. Det 4r mycket vik-
tigt att detta blir riktigt, eftersom
detta ger den mycket viktiga
skrankningen.

Kroppen

Bista s#ttet att fA kroppen rak
var att dela den i datumlinjen
och borja med att bygga den
undre halvan upp och ned enligt
cravell-metoden. I detta stadium
liknande kroppen mera ett bat-
skrov #@n ett flygplans d:o, vilket
dven elaka kamrater pApekade
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Bilden ovan visar cellplast-
vingen s sdgade "sprygeldelar”
som utgjorde mallar vid upp-
ritning av vingspryglarna for
de verkligavingarna - bilden
under. Nertill ndgra bilder av
modellen, sedan den limnat
"bdtstadiet”.

genom frigor av typen: “har Du
borjatmed bat?”, “klarar Du inte
av flygplan lingre?elc.

Efter att ha hort detta 1 1/2 4r
limmade jag p& spant och nigra
lister, och vips forvandlades
skrovet till en flygplanskropp!

Stabbe och fena

Ar byggda efter konventionella
metoder med undantag fér mon-
teringen mot kroppen, som 4r
enligt originalet, dvs med skruv
mot det bakre spantet. Rot-
spryglarna 4r férlingda framat
och utgdr fiste for skruv in i
kroppen. P4 detta sitt kan stjért-
partiet demonteras vid behov.

Sidoroder

Stomme 2 mm flak med balk i
framkant och spryglar pA bAda
sidor. For att motverka vridmo-
ment och propellerns stromning
ir rodret skrinkt 9,5° At hoger.
Detta &r nigot, som jag tror att
Safiren 4r ensam om.
A-versionen har Gipsy-motor
och har foljaktligen sidorodret
skréinkt At vinster.

Det kommer mera!

Niér de hir raderna skrivs ned
(okt-87) har bygget inte kommit
langre. Jag har lovat redaktéren
en artikel nidr modellen var
fardig, men eftersom han bad
snillt att fA en “underhandsrap-
port, si hoppas jag att fa Ater-
komma med ytterligare ett re-
ferat till sommaren. Om resulta-
tet blir vad jag tror, 4r det mdjligt
att jag gor en riktig byggritning.
Intresset for Safiren 4r ganska
stort, eftersom det dr en k#rra,
som har fatt ganska stor sprid-
ning. Modellbyggare frin bide
Norge och Italien har redan hort
av sig!
I véntan pAd min nista artikel
hoppas jag att DU fattar pennan
och skriver om DIN modell!
Kjell-Ake Elofsson

Lite historik om
SAAB-91 Safir

SAAB Safir dr trots sina 40
dr en pdfallande modern
konstruktion, vilket betyder
att den var fore sin tid ndr
den togs fram. Det var den
kdnde konstruktoren A J
Andersson, som efter kriget
fick i uppdrag att rita ett
civilt allround-flygplan for
2-3 personer.

AJ hade fore kriget konstru-
erat de berémda Biicker-
modellerna Jungmann,
Jungmeister, Bestmann m fl
och man ser tydligt slikt-
skapet med just Bestmann.
Efter Biicker-epoken flyt-
tade AJ hemtill Sverigeigen,
och blev chefskonstruktér
hos det nybildade SAAB, diir
han var ansvarig for Bl7,
Bl8 och J21.

Safiren byggdes i totalt 323
ex i 4 versioner under be-
teckningen SAAB 91 Safir.
91A bygedes i ett 50-tal ex
mellan 1946-59. Den var ut-
rustad med en inverterad
Gipsy Major pd 147 hk, och
| kdptesav FCi 10 ex och an-
vindes som sambandsflyg-
plan med beteckningen
Tp9l.

91B hade en 190 hk 6-cylin-
drig Lycoming i nosen.
Denna version valdes av FV
somersdttare till Biicker Be-
stmann som skolflygplan typ
1 och fick beteckningen
Sk50. 91C var identisk med
Bférutomattdenvar4-sitsig
och hade brdnsletankarna i
vingen.

Den sista versionen, 91D,
hade en ndgot mindre, men
ldttare motor - en 4-cylin-
drig Lycoming pd 180 hk.
Trots sdmre effekt hade D
ungefdr samma prestanda
som B och C. Safiren dr
SAAB:s hittills storsta ex-
portframgdng och har varit
skolflygplan i sju ldnders
flygvapen - forutom flera
privata flygbolag. J

.
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Skala-SM 87

Mikael "Tummelisa"” Carlsson kdnde nat som drog!
Han dammade av sin gamla Pfalz. Come-backen blev lyckad!

Arets skala-SM holls pa gammal
klassisk mark, niamligen F6 i
Karlsborg 8-9/8. Dir arrange-
rade Tibro MFK radioflygtiv-
lingar redan i slutet av 50-talet
och nagra &r framit. Av flera an-
ledningar dog tivlingsverksam-
heten darefter ut. Efter cirka 25
ar var det dags igen, denna glng
med Karlsborgs RC-klubb som
medarrangor.

75 flygningar totalt!

Startlistan upptog inte mindre &n
25 namn, fordelade pA 9 i F4C
och 16 i Pop, vilket betydde att
75 flygningar skulle genom-
foras. D4 viddret dagarna innan
var miserabelt och i det nir-
maste oflygbart, var arrangorer-

na betinksamma om det skulle
gA att genomfora tivlingen dver
huvud taget. PA 16rdagen klar-
nade det emellertid upp och véd-
ret var i stort sett mycket bra,
undantaget sista flygningarna pd
16rdag kvill. Nir tavlingsleda-
ren S-A Larsson ropade upp
deltagarna var deten hel del nya
ansikten.

Mikael kom igen!

Storsta 6verraskningen var Mi-
kael Carlsson, som hade dam-
mat av sin gamla Pfalz och
gjorde tillfilllig come-back.

P gadetstoradeltagarantalet var
det viktigt att komma igng med
flygningarna si snart som mdj-
ligt, och arrangérerna fick dér-

for tillgripa en ovanlig metod,
nimligen att borja med flyg-
ningama i Pop-klassen direkt.
Under tiden bedémdes F4C-mo-
dellerna statiskt. Darefter bytte
klasserna och F4C kunde under
Pop-bedémningen genomféra 2
hela flygomgéngar, som slut-
fordes k1 1959, dvs 1 min fore
planerad tid.

Tibro MKF toppar!

Nir forsta dagens resultat rik-
nades samman visade det sig att
arrangtrsklubben Tibro MFK
ledde bAdaklassema - F4Ctom
dubbelt genom K-A Elofsson
och Mikael Carlsson. I Pop-
klassen ledde inte helt ovintat
Stefan Sundstrom. P& kvéllen

—;_c_‘:b e
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Gamla "Reno-gdnget" samlat
igen vid drets skala-SM. Det
var f'v Lars Helmbro, Kjell-
Ake Elofsson och Mikael
Carlsson -nu5:a,2:aresp 1:a

samlades samtliga p& méssen for
att avnjuta en klassisk “krigar-
middag”, ndmligen #rtor med
flask, pannkakor och punsch.
Arrangérernas damer hade un-
der eftermiddagen slitit sig fr&n
faltet for att laga en mycket
uppskattad middag.

En del av de hungriga flygarna
backade inte mindre #n 3 ggr,
vilket var ett bra betyg 4t maten.

Tidig sondagsmorgon
P4 séndag morgon borjade tdv-
lingarnaredan k1 0800 med Pop-
klassens 2:a omging, dérefter
F4C 3:e och Pop 3:e. Det héinde
inga storre omkastningar under
dagen, forutom att Mikael gick
forbi Kjell-Ake med minsta
méjliga marginal. Som slutsats
betriffande flygningarna méste
sdgas, att de holl mycket hdg
klass. 72 flygningar genom{or-
des utan minsta misséde. Enda
undantaget var Bertil Carlsson,
som vek hogra landningsstillet
pA sin Chipmunk vid varje land-
ning. Men 4 andra sidan brukar
han alltid gora det.
Efter tivlingen kunde arrangé-
rerna duka upp ett mycket fint
prisbord, skinkt av lokala fir-
mor samt RC-Center, Flyghob-
by, Model-Craft samt Natans
Hobby - som hirmed tackas!
Tjadlle

F 4 C F4C-regler & Domarsymposium & Moth Trainer

Stig Bergstrom - skalagrenens
“hofding” - meddelar, att man
nu fatt de nyaregelindringarna i
F4Cisvensk §versittning. Reg-
lerna - som f  géller frAn 88-01-
01 - kommer att presenteras hir
i Mfn s4 snart som mdgjligt.
Regeliandringarna giller framst:
o maximalvikt 7,0 kg

o obegrinsad motorstorlek

o medelvirde av tva flygningar
skall rdknas
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Den slutsats med kan dra av
detta 4r, att flygplanen kommer
att bli storre samt att flygplantyp
med hénsyn till bonuspoéng blir
viktig.

Bonusregeln gor, att flygmom-
entet kommer att bli mycket
avgorande i stora tivlingar med
fem domare. Siledes kommer
tavlande att vilja flygplan med
hog bonus - dvs dver 10%.

Domarsymposium

Den 24-25 avholls ett domar-
symposium med avsikt att 6ka
domarkompetensen och samti-
digt f& en mera jambordig do-
mar-corps.

Det har varit for stora skillnader

i domarnas kompetens och kun-
skapsnivd. Vi rdknar med en
rapport frin symposiet i nésta
nummer av tidningen.

Kommande projekt

Ett av de forsta skalaprojekten,
som kommer att presenteras
tidigt under 1988 blir Stigs nya
Sk9 Moth Trainer. “Brodern”
Sk10- dven den frin Stigsbygg-
brida och tidigare visad hér i
Modellflygnytt - fir oss att se
fram emot den presentationen.

Kalibreringsflygning

Sk10:an med Stig vid spakarna
utgjorde f6 “kalibreringsobjekt”
fér domarna vid EM-tdvlingar-

na i Nykoping i somras.
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Sjoflyg mera!

Varfér utnyttjar inte modellflygarna vara fina sjéar mer?
Vi har tusentals sjéar vilka kan nyttjas som modellflygfalt.
Och en sjoflygtraff kan ge inspiration s§ att denna del av
RC-hobbyn ékar. Sjoflyg mera fér mera sjéflyg!

For tredje &ret i rad anordnades
en sjoflygraff hemma vid min
tomt.Hemma det 4r i Brandbo,
en mil séder om Fagersta i norra
Véstmanland. Jag bor bara 50
meter frAn sjon Lilla Aspen, som
i sin tur inglr i vattensy-stemet
Strémsholms kanal.

I fjol kom n#rmare 20 RC-
sjoflygare till min triff och en
langre artikel med en rad bilder
skickades in till divarande re-
daktdren for Modellflygnytt.
Tokigtnog tog jag inte kopior p4
texterna och filmrullarna skick-
ades oframkallade till redaktio-
nen. Trots pastétningar har jag
inte lyckats f& loss detta mate-
rial. Men det kanske kommer!

Det bliste, men man kom!

Vid Arets triff den19 september
holl blasten pi att forstora all-
tihop. Men sju sjoflygare dok
4ndA upp. Och trots den starka
vinden, sA flogs det dndi. Det
gar faktiskt att flyga i busvéder.
Nigot man girna gldmmer!

Jan Linder, Kurt Olsson och
Tommy Lyngborn frAn Stock-
holm kom i en VW-buss fylld
med fina sjoflygplan. Tommy
har en Proctor Antic med flot-
torer. Den sju ir gamla kérran
har nu fitten OS 90-fyrtaktsmo-
tor. Tidigare hade den en Webra
60 longstroke. Jannes Stinson
SR-6 byggdes 1980. Han mon-

terade redan di ett servo i en
pontonen f&r att f styming av
vattenrodret - utan att fA stora
Overforingar, som stor bilden av
en fin skalamodell.

En snabb foljebat?

Kurt har en tvAmotorig flygbit,
som drivs med tvd OS 45:or.
Dessa matas med var sin Robart
membranpump. Genom detta
arrangemang kan han ha en stor
tank i botten av flygbatens
kropp. Fran bdrjan var det me-
ningen att han skulle flyga
denna luftfarkost frAn Arholma
till Aland. Men problem med att
hitta en tillrdckligt snabb félje-
bat har gjort att denna lang-

B . &
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Ovan deltagarna vid sjoflyg-
trdffen. Nertill t v en Antic
pavdg ut till start. T h Janne
Kerstroms flygbdt pd vig in
efter en flygning.

distansflygning har drojt.Dessa
tre stockholmsgrabbar tillhor
Huddinge sj6flygare. Ett ging
pa 18. Fyra &r riktigt aktiva.
Hasse Redhe frin Sviirdsjo, Da-
larna, flyger sjo med en Limbo.
Som tycks tdla hrd vind bra.
Hasse var i luften hela dagen.
Janne Akerstrém frin “min”
klubb Norbergs Flygklubb hade
satt fart pd sin flygbat Gasen.
Ocksd det en tvdmotorig ma-
skin, som det sjong vackert om
nér de tvi Enya-motorerna gick
pa fullgas.

Lasse Grahn, Avesta, r vilkénd
i sjoflygsammanhang. Hans
Kluringen konstruerades med
tanke pé sjoflyg. Den maskinen
gér som p réls i luften.

Sent pa eftermiddagen kom
Bosse Gustafsson frn Visteras.
Han hade med sig en skalamo-
dell av Junkers F 13. Limmet
hade knappt torkat., men ckipa-
get fungerade bra.

Det finns en del nackdelar med
sjoflyg. Man miste ju hatillging
till bat. Alltid stannar nigon
flygmotor ute pa sjon. Speciellet
om kiirran slarrunt, sd kan detbli
brittom att hdmta - innan den
sjunker...

Vatten i radioutrustningen kan
vara ett problem. Men det gér att
skydda radion. Sjilv tycker jag
att tjusningarna med denna form
av modellflyg Overviger.
Tyvérr kan med bli ensam nér
man stdr dir pd stranden och
flyger. Gemenskapen pé
modellflygfaltet kan da locka.

Bosse Holmblad
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Verbitsky - segraren i F1C- satsar for fullt i starten. Efter mdnga
drs slit i varidstoppen fick han dntligen vinna ett VM.

Uppifrdn motstdende sida: EM-tvdan Makarov med sin F1A-
modell. Tyvirr blev det bottennapp den hir gdngen med en 72:a
plats. Nérbild pé Makarovs F1A-modell. Zhang Yingjie blev
bdste kines i F1A pd sjdtte plats. Reservmodellen hdller Sun

Vara friflygare gjorde bra ifran sig vid
drets VM-tavlingar, som gick i Thouars
i Frankrike - trots problem hemma

med férberedelserna fére avresan.
Michael Borell, som f 6 VM-tdvlade i
F1A beréttar hdr om svenskarnas kamp
och insats i den franska sommarhettan.

Friflygarnas reportage fran VM 1987 &r
sd4 omfattande att material far kvarsta
till ndsta nummer av Modellflygnytt!
Da fér vi ta del av ritningar & annat
intressant friflygmaterial.

F1A
F1B
Fi1C

Arets VM i friflyg holls utanfor
Thouars i Poittou-distriktet i
véstra Frankrike. Sveriges fri-
flyglandslag bestod av:

F1A: Per Findahl, Michael
Borell, Lasse Larsson;

F1B: Bror Eimar, Lennart
Flodstrém, Lennart Hansson;
F1C: Gunnar Agren, Ulf
Carlsson, Lars-G Olofsson.
Lagledare var Lars-G Olofsson
och Anders Persson.

Forberedelser

Forberedelserna infor arets VM
forsvarades p g a det miserabla
“sommarvéder” vi fick kéinna pi
ijuni . Trindingsmojligheterna
infér VM kunde varit bittre.

Mdéndag 10 augusti
Ankomstdag. Forldggning och
VM-kontor var en stor internat-
skola i Thouars utkant.

Tisdag 11 augusti

Svenska laget fick borja in-
vigningen 0945 i skolans gym-
nastiksal. Hela processen gick
smidigt och obyrikratiskt till-
véga. Tdvlingsplatsen som be-
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Friflyg-

stod av stubblkrar med vinge
forsvann uppat ur sikteikikaren.
Deppigt, men jultomten kom
tillbaka med modellen tvA tim-
mar senare!

Onsdag 12 augusti

Den hidr morgonen var vi uppe
tidigt foratt kéinna pa védret. Vid
7-tiden held6tt, nigot senare lite
svagt flyt Gver solrosomna. Efter
8 mer markerade sjunkomrden
samtidigt som solrosorna inte
gav nigot mer. Eftersom tidv-
lingen startade 0830 nista mor-
gon gav den hér trimningen en
hel del information om védrets
utveckling i bérjan p tivlingen.
Senare pd dagen blev det ordent-
lig termik, ibland enorma saker
som varade i fleraminuter. Tem-
peraturen 13g nu uppAt de trettio.

Torsdag 13 augusti

Samma vidertyp som fore-
ghende dagar, svag vind och
VARMT. Efter drygt 35 minuter
pa linan kom Michael ivig i ett
svagt lyft, som holl hela vigen.
Lasse kom ocks4 ivég i bra luft

M 1987!!

efter drygt 10 min och maxade.
Nu hade Per knappt tio min pa
sig, men han var lugnet sjilv och
gjorde enelegant max. Skont, nu
var den svéraste perioden dver ...
trodde vi!

En koll i resultaten visar att det
VAR svirti forsta perioden. Av
91 startande missade 40 max.
Michael och Lasse fortsatte som
i forsta perioden, dvs max. Per
startade, men fick linkorsning
efter en stund och drog ner i
marken. Nu bérjade det bli ont
om tid. Peruppigen, snurrade ett
tag och hade hyfsad luft ndgra
varv. Ett par modeller flog i lyft
vid sidan om Per. Per kopplade
ur i till synes bra luft, men mod-
ellen kom ner pa 131 sek.
Deppigt.

I redje perioden kom Michael
inte upp pa linan direkt och
vintade pA marken. Michael
viéntade till det var fritt frAn linor
i nirheten och drog upp mo-
dellen, gick runt ett varv pA linan
och kopplade ur. Men han kom
ivég for sent, modellen var innen
i lyftet pA ena sidan, men kom

ner 4nd4 p4 2.52. Lasse fortsatte
med dnnu en max. Per, som nu
inte hade ndgon tidspress ldngre,
maxade sikert. I tredje perioden
missade dven en del kindisar -
europamistaren Barberis (145 s)
och EM-tvAan Makarov (96 s).

I 4:e, 5:e och 6:e perioden var
védrmen som virst, ca 33 grader.
Védret var nu ganska ldttbe-
domt, det gillde i stort sett att ta
sig igenom sjunkomradena och
att undvika linkorsningar. Hela
svenska laget gjorde max. Nu
gick flygandet som pA rals. Per
ochMichael kunde flygaavslap-
pat. Lasse var skérpt och tind. I
sjunde perioden borjade det bli
mera knepigt véder. Vi 4ndrade
startordningen. Lasse fick starta
forst. Han 14t sig inte forivras,
utan tog det lugnt och satte sin
7.e max! Michael gick med mo-
dellen pa linan och snart kom ett
par modeller flygande i stadigt
lyft p& 70-80 meters hojd. Mi-
chael snurrade ett varv under
ochkopplade ur. Men bldsan var
for hogt och under fanns inget
lyft. Sist flog Per, som nu hade
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Shuliang, som blev femma i F1C. Vdrldens tvd bdsta FIA.-
flygare: Ivan Horejsi, Tjeckoslovakien, och Victor Chop, Sovjet.
Victor Chops vinnande F1A-modell kollades och kommenteras
av mdnga. Italien tog guld i F1A-lag. Hdr dr det Bistacchis
kdrra i hdnderna pd Pado Soave. Obs head-setet - Italien hade
en av de bdsta tivlingsorganisationerna under Vm -87!

riktigt gottom tid. Han hade mo-
dellen pd linan ca 30 min, innan
han satte modellen i bra luft och
maxade.

Det visade sig att 28 man klarat
7 max. Lasse hade bytt modell
till flyoffen. .Hans plankade mo-
dell &ndrat trimmen i védrmen. I
4-minutersflyoff fanns det bra
Iuft vid ett par tillfillen och alla
utom Finlands T#hk#p#id kla-
rade sig. I S-minutersflyoff
méste Lassc 14sa timern som inte
ville g4 lingre &n 4,45, Till
vénster om Lasse fanns Viktor
Chop pa startlinjen. Skottet gick
och Chop stack ivig rakt framat
for att leta bra luft. Manga 6gon
kollade nu Chop och fler mo-
deller kom upp i véntan pA rtt
véder. Det 1t inte viinta pi sig.
Lasse flog ca 10 minuter, men
landade inom synhill. 22 man
klarade sig vidare.
6-minutersflyoffen kom iging
vid 8-tiden och var vin Chop
fanns #ven nu i nirheten fast pa
hoger sida. Efter ett tag skt
Chop ur modellen i en enorm
start. Det sAg bra ut och Lasse
kollande ngra varv innan han
kopplade ur. Men p g a vinster-
kurvet kom Lasses kirra vid
sidan om Chop (dvs lyftet) och
det syntes ganska tidigt att nigra
sex minuter skulle det inte bli.
det blev 3.29 och 14:e plats. 9
man klarade 6 minuter.
7-minutersflyoffen bérjade med
att Ivan Horejsi stack direkt pA
skottet och parkerade sig 100 m
bakom startlinjen for att gris-
rygga pa Chop. Alla brydde sig
inte om Chop, utan flg for sig
sjalva. T ex kinesen Zhang Yin-
gje, som gjorde en dalig start
med topp-stall och helt utan
hgjdvinst.

Horejsi ddremot flgg till 100%
pA Chop men kom inte riktigt
lika hégt. Dessutom verkade
luften bli sémre ju lingre mod-
ellemna flog. Chop drog det
l&ngsta striet. Det finns nit som

heter ‘md biéste man vinna’.
Efter den hér dan kiindes det s8.
All heder och Lasse for sin
kémpainsats. Han gjorde verk-
ligenssitt bista. Om detinte varit
for vinsterkurvet s kanske ...7
Lagtivlingen vanns av Italien
fore Kina och Schweiz. Sverige
11:a. Véara danska vinner
sumpade en bronsmedalj i lag
genom Per Grunnets miss i sista
perioden.

Morkret hade borjat ligga sig.
Klockan var efter nio. Alla kas-
tade sig in i bilarna, ivig till en
sen middag. Svettiga, dammi-
ga, torstiga, hungriga, solbrin-
da stapplade vi in i den vilfyll-
da matserveringen.

Halv elva var uret nir vi kom
upp till férlaggningen ...

Fredag 14 augusti - FIC

Ater en dag med bl himmel,
viarme och svag vind. Nu var det
dags for vara hart proévade
paver-pojkar att géra det. I
forsta perioden Akte Gurra ivig
som forsta man och gjorde
masx. Samma sak fér Ulf. Nu
var stunden kommen f6r Lars-
G med sin nya Brodersen-kirra.
For att vara en kombinerad
trim- och tivlingsstart sig det
riktigt bra ut men urtagningen
var smire. Det visade sig att
modellen gled mycket fin och
klarade maxen. I andra startade
Gurra men utkastet blev lite fel
och modellen fick inte den nor-
mala utgdngshojden. Nar dess-
utom luften inte var behjilplig
landade kidrran pa 2.52.
Bistert.Ulf fortsatte med en ny
max. LG fick overtid och

hamtgubbarna fick ligga benen_ &8

pa ryggen. Med nigra minuter
tillgodo kom LG ivég och fin
sin max! I tredje och fjirde
perioden var det inga problem
for vara pojkar. I femte start
gjorde Gurramax igen. Ulfkom

Fortsdttning ndsta sida!

»
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Friflyg-VM

Fortsdttning frdn foreg. sida!

iviig och allt sdg normalt ut i bor-
jan men modellen kurvade inte
utan gick ur blisan efter ett varv
och sedan bar det av nedt. 2 min
25 sek! Stafford Screen och Ray
Monks torskade ordenligt i den
hér perioden, Tomas Koster ha-
de motorproblem och kom ner
pa 128 sek. LG var nu ensam
kvar utan missar, Det gick bra
dven denna ging. Gurra maxa-
de. Ulfs modell fortsatte med
stora cirklar och hamnade 14ngt
At sidan. Luften réckte till i alla
fall och kérran fusade frin 20 m
ner i solrosorna.

7:e perioden: Efters en stunds
véntande var det tillrickligt bra
véder att dra iging tyckte LG.
Runt omkring startade modeller
Det var bara att kéra. Men nej.
LG hade problem att f4 motorn
att g. Tiden gick. Efter ett par
minuter kom han ivig, men {or
sent. Nar det dessutom inte blev
nigon topphdjd sdg detmorkt ut.
Men modellen gled fint och vi
holl tummarna for att den skulle
gneta till sig en max. Tidtagarna
fick tiden till 2.56 och dan sluta-
de i moll. Ulf flog sedan i en
masstart. Ena tidtagaren fick
motortiden till 11,5 sek! Vi pro-
testerade. Tidtagarna gav med
sig. 6,8 skulle det nog vara ...!
Gurra avrundade det hela med
en sjitte max. Enkoll pAresulta-
ten visade att Sverige kom pA4:e
plats i lagtivlingen - bara 4 sek
efter Kina! Inte diligt, tyckte vi.

Till flyoff hade 24 man klarat
sig. Sovjet & DDR hade alla
gubbar med. Sovjet med Verbit-
sky i spetsen visade stor siker-
het trots att deras vérldsméstare
frn 85, Nachonetzny, inte var
med. Nachonetzny dog i viras p
g ahjértfel endast 32 &r gammal.
Osttyskarna visade imponeran-
de klass tivlingen igenom.

I forsta flyoff forsvann 8 man,
déribland bAda brédema Patek
frAn Tjeckoslovakien och bida
amerikanema.

I ndsta omgang var det 16 man
pé startlinjen. Av dessa bara 4
fran vistlinder. De nordiska fir-
gerna férsvarades av Tom Oxa-

14

Det svenska F1C-gdnget, som
missade lagbrons med 4 sek.:
UIf C, Gunnar A & Lars-G O.
Lennart Hansson i Wakefield
& Bror Eimar kollar sin Tilka.
En omskolad wake-kines - blev
13:¢i F1C. Bob White vann
Wakefiled med sinl5 drs-kon-
struktion. Ldngst ner kollar
Verbitsky vidret fore start -
han var noga med det, trots att
modellernas prestanda ligger
runt 7 minuter.

ger, som tyvirr missade 36 sek.
och fick ndja sig med en fin 10:e
placering. Efter denna omgang
var det bara 8 smé negerpojkar
kvar - diribland alla ryssarna!
I'sexminuterflyoff stack kinesen
ivig forst. Sedan kom resten av
ginget. Strukov fick en ¢vertid
men brydde sig inte mycket om
det utan tog bara upp reservmo-
dellen och hivade ivig i samma
vider som forstamodellen. Men
nu blev héjden dnnu vérre och
applddema ekade! Verbitsky
skall vi bara inte tala om ...

Sex minuter var det bara 4 man
som klarade, en Osttysk och tre
ryssar! I /-minutersflyoff uppre-
pades showen #nnu en ging.
Stiende ovationer for Strukov
och Verbitsky, Moukine och
Thomas flog nog lite for tidigare
och missade maxen. Nu var det
sd morkt att man beslot att fort-
sdttamed 8-minutersflyoff nésta
morgon k1 0730. Eftersom Wa-
kefieldtavlingen skulle ighng ki
0830 var det vildigt fA som
foljde den ryska duellen, men de
flesta hade redan satsat sina kaf-
fepenger pd Verbitsky. Mycket
riktigt. Efter tva forsok (p g a att
tidtagarna inte kunde f6lja
Strukovs modell) visade det sig
att lagoddsaren #ntligen fatt
vinna ett VM efter alla dessa 4r.
Mycket vilfortjant!

Lordag 15 augusti FIB

Ater en dag med svag vind och
VARMT vider. Forste man till
start var Bror. Han anviénde en
av sina “‘rysskérror”. Brorkomi-
vig i ett trevligt lyft som med-
forde att modellen fusade pé 20
m hojd.
Lennart var inte sdmre utan ...
Fortsdttning sid 32/
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kommer att visa mer
material fran friflyg-vM
i Frankrike - och vi
hoppas pa information
om kevlar, kolfiber
och annat intressant!

CB 40

En intressant F1A-modell av Viktor Stamov, Sovjet

Efter VM-tivlingarna fick vi
chansen att titta lite nirmare pa
det sovjetiska lagets modeller.
Det fanns en hel del intressanta
saker atttitta pA. Bland annatden
hir modellen som #r konstrue-
rad av Viktor Stamov. CB 40 ir

en riktig super-kdrra! Den har
enligt konstruktéren en lugn-
vidersprestanda runt 240 sek!
Stamov #r dock inte helt néjd
med modellen d& den har en viss
tendens att gd ur termik. Det
intressanta med den &r vingupp-

byggnaden. Vingen bestdr i stort
sett enbart av kompositmaterial.
Balkarna &r av kolfiber. Spryg-
larna och bakkanten #r férsedda
med tunna kolfiberflak. D-
boxen dr en gjoten kevlarhisto-
ria, dér fibrerna i de bdda lagren

L S

4r gjutna i 45 graders vinkel mot
varandra. mellan de tva kevlar-
lagren finns ett tunt lager
kolfiber.

Kevlar-boxen!

Den forste som jag sdg anvinde
den hir tekniken med kevlar-
box var Viktor Issaenko. Han
anvinde en jittemodell (spénn-
vidd 250 cm) vid EM-84 som
var byggd med den hir tekniken.
Sedan dess har fler och fler gitt
over till den hir byggmetoden,
Det 4r nog ett maste om man vill
bygga en stor modell som Is-
saenkos eller med den profil,
som Stamov anvinder pa sin CB
40. Resten av delarna p4 CB 40
4r ganska konventionella. Vinge
och stabbe 4r dock klddda med
mylar. Att han klitt med mylar
beror troligen pd att vingen
oklddd &r ganska tung med
otroligt vridstyv. I det liget ger
nog mylar det bista resultatet.

Snurrekrok - zoomroder?

Snurrekroken som Stamov an-
vinder 4r en Issaenko-variant
som nistan helt saknar zoom-
roder. Att han kan flyga utan
zoom-roder beror troligen pi att
han drar si hart att modellen tar
ut enbart med hjilp av glid-
rodret. Detta krdver att alla
bromsande skrinkningar hills
nere till ett minimum,

Mystisk stabb-profil

Det enda som verkar lite mys-
tiskt pA ritningen #r stabb-
profilen. Den sig ut att vara
mycket tunnare i verkligheten,
men jag 4r inte helt siker. Slutli-
genkanstgasatt CB 40 varenav
de vackraste modellerna som
kunde ses under VM och en av
de intressantaste.

Per Findahl
Norbergs FK mfs
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"pea-nuts’’- en stor

klass pa Inomhus-SM!

Méngder av "pea-nuts”-modeller ndstan knédckte domarna.
Kanske kommer en ny regel att begrénsa antalet modeller.

De tvd domarna, Olle Emilsson
och Ame Svensson, hade ett
styvt jobba att podngsitta alla
“pea-nut”-modeller, som l4m-
nats in fér bedémning. D4 varje
tivlande tillats delta med 3 mo-
deller kan anhopningen bli stor.
Det blev den nu. 13 deltagare
flog med 28 modeller. Domarna
anser nu att vissa #Andringar
méstetill. Antingen fler domare,
men di kan poingsittningen
variera och bli orittvisa - eller
farre modeller per tivlande - tvi
tex. Nagot maste gdras. Nu hann
domarnaknappt med attbedéma

16

modellerna, innan tévlingstiden
var slut. Nigra blev tvungna att
gora flygningar innan skala-
bedémningen var genomford.

En licker Tiger Moth

Georg Tomkvist, Sollentuna,
som ganska sent bérjade med
modellflyg tog nu sin forsta SM-
titel. Han flog en lacker gul
“Tiger Moth” - piloten hade t o
m halsduk, som viftade i propel-
lerdraget! Med den niddde han
bista skalapodng. Det #r littast
att fA hog skalapoiing, om man
bygger biplan. Olle Blombergs

“Biicker Jungmann” t ex kom
nirmast. Ett 14gvingat plan kan
ocksi ge bra skalapofing, men
oftast flyger de simre 4n biplan
och hégvingade, varfér slut-
placeringen blir 13g.

“Cykelplanet” var med

Jonas Romblad, Handen, vickte
uppméirksamhet med sin lilla
“Gossamer Condor”, en modell
av “cykelplanet” klddd med my-
larfilm. Domama hade verkli-
gen huvudbry att po#ngsitta
bygget! Den flog sd bra, att
Jonas knep en silverplakett i
juniorklassen efter Lars Tolk-
stam, Kumla, som pé nytt vann
SM-junior med sin sikra “Fike
E”. Lars hade fatt bra skala-
podngoch flog nést bistaav alla.
Fjolarsmistaren Lennart Lilien-
berg hade bista flygtiden med
en “Piper Cub” och blev brons-
medaljor i seniorklassen.

Microfilm

Microfilmklassen har svart att
fAnga utdvare. Ménga 4r im-

Ovan Georg Tornkvists fina
DH"Tiger Moth", som vann
iseniorklassen i "pea-nut".
Nertill SvenPontan, som nu
dtertog SM-titeln efter fem dr

ponerade och beundrar de stora
trollslindeplanens lidngsamma
flykt. Men att sjélva bygga och
tdvla - till det tycks steget vara
lAngt - ja, ooverstigligt. En
handfull tivlande gér upp om
SM, deltar to m i VM, men dir
stannar verksamheten. Vi som
flygare vill giarnase fler tivlande
iklassen. Vi vet, att det 4r littare
4n det ser ut! Alltsd littare att
bygga och att flyga 4n vad de
flesta tror. Lite extra tAlamod ir
vad som behovs!

Nygammal mdistare

Fjolarsmistaren Peter Comet,
Helsingborg, fick férhinder och
méste ldmna ifrdn sig titel och
vandringspris utan strid. Sven
Pontan, Handen, som tillsam-
mans med Peter deltog i senaste
VM fl6g med modemare plan 4n
dem far och son Lindén hade.
Sven har stémre korda, spinn-
vidden 4r nu given - max 65 cm
- och mindre mingd tri i kon-
struktionen #n medtivlarna.
Vingbelastningen blir ligre och
flyghastigheten mindre. Allt
medverkar till langre flygtid.
Foratt nAbistamsjliga tid maste
man f4 upp modellen nira taket,
men da &r risken stor for upp-
hdngning. En eléndig box-
ningsarmatur hiinger mitt i taket
pA Idrottshuset i Orebro, dir
tivlingen holls. Trots “in-
plastning” blev den Lasses tde.
StAllinorna som hiller kronan
uppe 4r farliga och givetvis fast-
nade hans planien 16s trdd. Sven
kunde styra undan sitt plan med
ballonglinan. “Esso” kom inte
upp till den héjden i mer 4n en
start, sedan skar en framrusande
“pea-nut” av stabilisatorn pi
hans basta microfilmare!

Sven Pontan Atertog méistar-
titeln efter fem &r! GRATTIS!

SOL



Spénnande fér Frippeomenvarférvannhan?

-*“Nu 4rdetbara tre minuter kvar
av perioden - dra pa!”

- “Om Du tittar pA Din modell
och hélleri stillet for att tjataom
klockan, kanske Du harchansen
att fi upp kérran! Det 4r ju Du
som tédvlar och inte jag!”

Fredrik “Frippe” Blom tittar sig
oroligt omkring ioch framftrallt
upp i luften som om han ser
massor av termik bldsa forbi
flygfiltet medan hans med-
hjdlpare Carl kdmpar med en
liten 6gla till timem pA Frippes
segelmodell. Visserligen har
Frippe byggt sin modell sjilv,
men nir det behovs lite extra
fingerfirdighet och finurlighet
brukar Calle hjilpa till. Inte for
inte kallas han *“Professor Kal-
kyl” av sina vinner. Kalkyl
hjélper egentligen hellre Frippe
och andra nir det behévs (och
det 4r ganska ofta!) 4n han byg-
ger egna modeller.

Fast han skulle kunna. Har
foredrar faktiskt att fundera ut
saker och férklara dem och se-
dan fAandraattférverkligadem!

- “Och dir borta stér lille Joje.
Flyger hans modell for 14ngt
kommer vil hans mamma att ta
bilen for att han inte skall slita pA
benen”, muttrar Frippe retligt.

- “Tyst, och ge mej en gummi-
snodd - en liten”.

Georg Eriksson, som inte alls #r
sérskilt liten utan huvudet ldngre
4n Frippe, bor inte 1dngt frAn
Frippe. Dom gir i samma skola
och triffas ganska ofta i modell-
flygdiskussioner pé skolgérden.
Frippe har inte nit emot Joje mer
4n att han 4r avundsjuk pi att
Joje far alldeles fér mycket fina
prylar hemma. Joje dr dessutom
struntférm#m och siker i korken.
Tycker Frippe alltsa!

Men just nu #r Frippe irriterad p4
det mesta. Efter fyra perioder
leder Joje segelmodellklassen i
tivlingen med sju sekunder.
Frippe ligger tvia.

es hornd, (oo

fanerier & finurligheter m.m.

Georg startar i en annan tid-
tagargrupp en bit bort. Om inte
Frippe var s& nervés skulle han
kunna se att ocksi Joje verkar
har problem. Hans nacke sticker
upp ur en liten grupp. Tv4 grab-
bar stir alldeles intill, den ene
med en stabbe i handen. Hans
pappa stir dir ocksd med en stor
verktygsldda med Oppet lock.
Joje grejar tydligen ocksd med
sin modell. Hans mamma star
nigra meter ifrAn med en cho-
kladmugg i handen, som om Joje
skulle han tid f6r nigot annat &n
mekande nu nér tvA minuter &r
kvar av sista perioden.

- “Nu dr detklart, Frippe! Ségtill
tidtagarna! Hir 4r vinschen! Du
stirkvar hir sA drar jag utlinan!”
Kalkyl reser sig hastigt.

- “Spring, Frippe!” ropar Kal-
kyl, medan han sjilv drar ut 1i-
nan med planet mot vinden.

Efter en sista kontroll sldpper
Kalkyl den réda Al:an som gér
spikrakt upp rakt mot vinden. P4
toppen av 50-meterslinan gér
modellen ut it higer, men Frip-
pe kastar till med handen s att
linan med flaggan Aker av kro-
ken och planet glider ut i en fin
sving. Kalkyl drar en liten suck
av littnad. Bade for att den lilla
gummisnodden som han provi-
soriskt fést ¢ver timern tydligen
fungerat och dels for att mo-
dellen skott sig. Han har flera
ginger sat 4t Frippe att spadnna
upp vingen for att den skulle bli
rak. “Frippes férmiga att bygga
skeva vingar &r otrolig”.

Frippe ropar ndgot om bra start.
Just da stiget ocksd Jojesbligula
modell rakt upp. Perfekt. Kalkyl
har tidigare p& dagen titat pA den
pa niira hall. Mycket fint bygge.
Inga skeva vingar dir inte. T4nk
att Joje kan bygga s bra!

Det hir r Jojes andra startfor-
s6k i femte och sista tidvlings-
perioden. Tur f&r honom att det

Johan Bagge

60236 Norrkdping
Telefon 011-133647

Lokegatan 24

gick bra for dgonblicket efter
hors signalen for tivlingens slut.
Det forsta férstket slutade med
att linen hoppade av pa tvi me-
ters hojd. Joje mérkte inget, for
han fortsatte att springa med li-
nan sldpande efter sig.

- “Tydligen gick linan av d&”,
tinker Kalkyl hastigt, for flag-
gan saknas.

- “Det var vl darfér han fick
hélla pa till sista sekunden”,

Det hir blir jimnt! Frippes mo-
dell drnu nere p4 25 meters hojd,
men han startade ju lite for
Georg, s4 chansen kankse fort-
farande finns, kanske ...

Frippe stir blickstilla och stirrar
i kikaren efter sin roda modell
fast den inte &r 14ngt bort. Grup-
pen kring Joje stir ocksA fix-
erade av spinning.

D4 hinder det! Frippe hoppar
néstan till sjalv, nar den roéda
Al:.an plotsligt flyger rakt in i
en bjork pa tio meters hojd.

- “Kasta inte vinschen - d blir
du diskad!”

OBSERVERA!
Julnumret gr j >
I Stéllot hap of o Je!Skuret.

let har vi ordnat

d
Speclalfalsnin, e
16r att TER, g av mittarket

‘N-ritningen skall
hinga thop - ach byggas efters

Kalkyl foérsoker lugna ner
Frippe, som s3 nir langat ivig
vinschen i ilskan.

- “Ett enda trid och just dir
forstass! “Sablar, sablar ...”

Jojes blagula klarar sig frin tra-
detmed god marginal ochlandar
efter 1 minut och 27 sekunder.
Frippe fick 19 sekunder mindre.
Ett glatt tjatter hors frn gruppen
kring Joje.

- “Fint, Georg!” hor Kalkyl hur
pappan séger, “Jag sa ju att du
skulle ha mycket béttre chanser
att vinna nu, nir vi kopt en
modell av Eljo Sachs. Han vann
ju SM med den f6rra aret!”

- “Nej”, siger Kalkyl, nir han
gar fram till Georg.

- “Det &r faktiskt Frippe, som
vunnit tivlingen idag!”

Varfor sade Kalkyl,
att Frippe hade vunnit
och inte Georg?

98 |V [weeer| 2 N v W
e | B IGRALD vE
2 £:<
sz DEL AV NS
z3 €no- 2y
~ Y A PLEN v
[ : e
AR eyl L -
N‘_LD s
GORES
8— MED =0 GETT
TRAD
1 | Pen-
2’ S\ON Hosse
W ledp o
Pl .
TRAN
MOSS€
fog. ok
RAR ol
FORE Love
NG
FINAL I
JAMT
L L
DX

® P4 grund av MODELLFLYGNYTTS specialhéftning i detta nummer ber vi Dig att vanligen sprétta tidningen hdr mellan sidorna 17 & 18! 17



Coupe d Hiver

Ingen Yves Montand eller Mireille Mathieu ligger bakom den
hér schlagerliknande beteckningen . I stéllet handlar det om
en tédvlingsklass, som kom till fér lagsdsongsflygning!
Sven-Olov Lindén berédttar mer om den har lite udda klassen.

Vintercupen eller Vinterpoka-
len skapades 1939 av Maurice
Bayet, redaktor for den franska
modellflygitdningen Modele
Reduit d"Avion.

Avsikten var att fA till en tivling
da flygning hade lagsésong.

Tavling & tavlingsklass

Med "Coupe d’Hiver" menar
man lika mycket sjilva tiv-
lingen som den speciella tdv-
lingsklass, som skapades.Forst
p4 senare 4r har Cd"H-model-

lerna skilts frAn moderpokalen
och blivit en internationellt er-
kénd tdvlingsklass. FAI tog upp
den i tivlingskalendern som
klass F1G och dven hiri Sverige
drden sedan nigradren officiell
SM-klass.

Coupe d"Hiver-modellerna har
utvecklats mycket sedan den
forsta. Fradn 1939 tll de forsta
aren pa 50-talet var de “minia-
tyrflygplan” med landstill och
ofta enbladig propeller. [ mitten
pa 50-talet kom de modema

Cd'H-modellerna med renare
linjer och effektiva tv3-bladiga
propellrar. Frdn 1972 finns
ocksa en 100 g-klass, men fort-
farande med bara 10 g gum-
mimotor.

Deregler vi tivlarefteri Sveri-
ge 4r ocksl FAILs officiella:

Minimivikt 80g
Max motor 10g
Kroppstvirsnitt 20 cm?
Maxtid 120 sek

For ngra &r sedan tog engelska
Aeromodeller upp Cd"H som en

Oppen tdvlingen for alla.
Téavlingamna i Paris har fatt pro-
blem di flygfilten i eller runt
Paris férsvunnit. Maurice Bayet
drog sig ocksi tillbaka och
MRA ¢vergick i andra hénder
med dndrad policy. Déarfor hal-
sades det engelska initiativet
med glddje av friflygarna, som
nu mots i Sydengland, ofta pa
faltet vid RAF-basen Henlow i
boérjan pa december.

Aven oldtimer!

Man tivlar bAde i80 g och 100 g.
Nu senast ocksd med “vintage”-
modeller - allts& konstruktioner
fore 1956 och da tivlas om en
minnespokal kallad Maurice
BayetChallengeCup.Direktoren
for Argus Press, Ron Moulton,
har sattupp en pokal som kanske
en svensk litt kan erdvra - den
utdelas till den som rest lingst!

Idag kan man se tv3 huvudtyper
av Cd"H-modeller. Enstil hiirrér
frAn Wakefieldklassen. Ménga
“krymper” sina storre gummi-
motorplan och anpassar demtill
de 10 g snodd, som tillats. Sdkan
man se konstruktioner av Louis
Dupuis, Pierre Chaussenbourg
och Bob White. Andra haller en
helt originell och mer experi-
mentell stil som t ex modeller av
Georges Mathérat, Bernhard
Boutillier och Jean Wantzen-
riether.

Ritningar finns!
Fullskalaritningar av Coupe
d’Hiver-modeller finns i bl a
Aeromodeller’s Plans Service:
‘Garter Knight” av D Morley;
“Artoo” av D Hipperson, ‘Swal-
low” av I Dowsett.
SOL

Overst startar Bertil Dahlqvist
sin Coupe d’Hiver - stiget dr
gott! Trots den lilla gummi-
mdngden blir det ofta maxflyg-
ningar= 120 sek! Bertil har
vunnit SM med denna modell.
Tv Odalmannens avlagda red-
skap en gammal dyng?-grep
kan brukas av gummimotor-
flygaren. Bertil vevar!

T h SOL med sin "Couper”.
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1. Rimforsabulan har i hog grad med flyg
att gora - hur otroligt det dn ldter. Men
vad dr dd denna berémda "bula"?
\ / 3 1. Ett hangflygberg
x. En Viggen-detalj

~
/\-’ 2. En vingprofil

2. Voyager - en "flyg-katamaran” flég
nyligen jorden runt. 9 dygn och lite till
holl de pa. Hur fort flig de i genomsnitt?

1, 1.176 km/tim
6

x. 186 km/tim
l’_\\,—\,\

2. 196 km/tim
3. En del frekvenser pd 27 Mhz-bandet
tas bort inom en relativt kort tid. Ndr
kommer det att ske - drtalet tack!

1. 1990

4. § k DRONE-flygmaskiner har anviints
ldnge av militdren hdr och dir. De dr
radiostyrda, smd maskiner. Vad kallas de?

l 1. RPV
x. RVP
l 2. PRV

S. Guppy dr en akvariefisk. Det dr kiint.
Men vad dr en Super-Guppy? Jo, en flyg-
maskin av kolossalformat, tillverkad av:

1. Boeing
x. Douglas
2. Curtiss

6. Otto Lilienthal kastade sig ut frin
hojder med hingglidare och blev s k
flygpionjir. Han dog 1896 - men hur?

1. i bilolycka
 x.iflygolycka
2. i batolycka

54 blev det jul igen! Och dags igen fér
Modelliflygnyit att sla till med de tradi-
tionella flygjuindtterna. De har med dren
blivit mer och mer populdra - kanske
beroende pa fina priser. Férra drets vin-
nare fick sig en flygtur med Flygvapnets

uppvisningsflygare, UIf Johansson,
som fortjénstfulit stdlide upp med Sk50
och hela sitt kunnande.

Vi far se vilka priser vi kan komma med
i &r! Du hartva tavlingar att medverka i:
dels tipstévlingen, dér vi till och med
Gvertréffar Tipstjanst- hdrkan Dufa hela
14 ratt! Inget knussel!

Férutom tipstavlingen, s& kér vi med var
beprévade ‘finn fel"-tdviing, dir den
arriga K-jagaren som vanligt far stélla

7.1 andra virldskriget hade japanerna s k
sjdlvmordspiloter, som flég bomblastade
plan dnda in mot mdlet. Vad kallades de?
: 1. Shinkanse

a ~ | x.Kamikaze

i b (¢’ 2. Kampaikaze

= (——

\

20 Och vill Du behalla ritningen hér | mitten HEL, sa sprétta INTE den hér falsen! Lossa klammerna och lytt ut ritningen - och bérja bygg!
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