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OMSLAGSBILDEN ger oss en vacker men gruvlig
pdminnelse om vad som kan héinda i den hir trots allt
mycket stimulerande och utvecklande sporten.

Foto: Hans-Olov Lundqvist, Umed

Vid hostens forsta styrelsemdte har vi talat om mdngaviktiga saker. Férst och
[frdmst ekonomin, som nu tycks vara under kontroll. Enda missrdkningen dr,
att EM inte blir den lysande affir vi hoppats pa! Vi far rdkna med ett visst
minus. Allt annat pd EM var ju "pd plus”, sd det jdmnas ut ...

Den réda trdden motet igenom var ungdomsverksamheten och distriktsfunk-
tionen. Styrelsen var helt enig om, att ungdomsverksamheten mdste ldggas pd
distrikten och kiubbarna, medan Fdrbundsstyrelsen fdr den évergripande
Sfunktionen. P4 distriktskonferensen i Sundsvall nu i oktober hoppas jag
deltagarna kommer fram till ndgot positivt och att varje distrikt kan komma
med forslag till utbildning. Det gdller inte bara ungdomarna. Vi behdver
domare av olika slag ocksa.

Sad en dnskan till alla linflygare. Lindansen -87 slog vdil ut och den kommer
igen ndsta dr. Sdtt igang och vdrva nya medlemmar och bérja tréina sjdlv
ocksd! Ndsta drs LINDANS-final flygs i Norrkoping vid F3A-EM i juni!

Vart tidigare sorgebarn Modellflygnytt bérjar som en Fdgel Fenix hdja sig ur
askan och bli en allt intressantare ldsning samtidigt som tidningens ekonomi
stabiliseras. Och nu blir det dags att sdtta igdng med bygget, som inte blev
fardig i somras. En hdrlig byggsdsong vintar oss!

Bygghdlsning till er alla! (Bara inte pennan fastnar i limmet!)
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I kampigt
VM i F3B

En tédvlingsorganisation i kombination
med knepigt védder gjorde livet surt

fér vara F3B-flygare vid drets VM i F3B.
Men dom kom hem med hela modeller!

1987 &rs VM kommer att g till
historien som det simsta VM-et
genom tiderna.

For det forsta, s& fungerade inte
tdvlingsorganisationen bra
forrdn de sista dagarmna. Tév-
lingen holl pA mellan 0800 pA
morgonen till cirka 2100 pi
kvillen och det medférde att pi-
loter och medhjélpare var vil-
digt trotta efter ndgra dagar. For
det andra var vidret miserabelt -
inte en enda dag utan regn. Till
dettadet sjatte VM-eti F3B, som
holls pd Achmers Flygplats
utanfoér Osnabruck i Vist-
tyskland deltog 69 deltagare fran
24 nationer. Trots alla problem,
sd lyckades 6 omglngar ge-
nomftras. Den sdmsta strykes -
ett miste vid tdvlingar som VM.,

Virdig virldsmastare

1987 ars virldsmaistare 4r korad
och det blev den som kanske var
den mest virdiga av alla - Rei-
nard Liese frn Visttyskland.

Sveriges lag

Sveriges lag bestod av Anders
Gustavsson, lagledare, Joakim
Stahl, Sven-Olof Carlsson, Gert
Holtback samt medhjédlparna
Stefan Carlsson, Joakim Holt-
béck och John Herdin. Placerin-
garna for svenskarnas del blev
23,38,43 ochen tolfteplatsilag.
Véra placeringar kunde ha varit
bittre, men juryn, otur och vad-
ret arbetade emot 0ss. Vi kunde
inte prestera battre! Modellerna
var dock hela efter tiévlingen.

Modellerna

Det var inte si ménga revolu-
tionerande nyheter det hér aret.
Virldsmistare Liese flog sin

4

“Epsilon” - konstruerad tillsam-
mans med Martin Schlott, som
var ny forra dret. Den uppvisade
inga stora modifieringar i 4r.
Rainer Amman frn Schweiz
flog sin “Taratula Plus” som han
och ndgra killar frdn Luzern
konstruerade i maj i ar.
Pressens pris gick i 4r till Jozef
Lopp for hans “Jewel”, som var
byggd i formar efter konstens
alla regler. Aven ungrarna hade
formkérror - “Avant-Butterfly".
Den holl hog klass. Regerande
varldsmistaren Ralf Decker
flég sin modell “No Name”,
som konstruerades redan till
VM 1983.

F3B i framtiden

Flygplansutvecklingen har
stannat av och for att forbittra
prestanden pd modellerna be-
hovs det nya profiler. Bistatid i
speedmomentet var 1983 18,9
sekunder (R Decker) och i ar
18,5 sek (J Stdhl, S Work).

Vinscharna har inte varit
foremAl f6r nAgon utveckling att
tala om under de senaste &ren.
Rykten gér, att det skall bli be-
gransningar med motorer pAcir-
ka 1,1 kW. Om ett s&dant beslut
tas vid CIAM:s mote 1 april
1988, sAkan dei inte tridaikraft
forrdn tidigast 1989 eller 1990.

Sammanfattning

F3B 1987 blev Sveriges bista
VM genom tiderna och resul-
taten skall forbittras till VM
1989. Vi kan skryta med, att
basta tid i speed under irets VM
hade Joakim Stihl med sina
18,5 sek. Man kan konstatera,
att 6vriga virlden nu kommit

ikapp vésttyskamna och det var
roligt att se sA ménga Gststater
representerade den hir gngen -
och fler blir det med tiden.

Tackar sd@ mycket!

Svenska laget tackar sina spon-
sorer: Unisys AB, Pro-Hobby
AB, Holtbick Byggutrustning
och Zector Sailplanes -och vi
hoppas pé fler till nista 4r.

Vi gratulerar Reinard Liese till
segern och lag Osterrike och vi
sdger vil mott i USA 1989.

Resultat:

1. L Reinard 14.677,2
2. P Hoffman 14.512,7
3. S Villiani 14.504,0
4. S Haley 14.344 8
5.R Ammann 14.313,5

Det svenska F3B-laget inkl
medhjdlpare: fv stdende Sven-
Olof Carlsson, Joakim Stdhl,
Gert Holtbdck; sittande Anders
Gustafsson, John Herdin,
Stefan Carlsson, Joakim
Holtbdck, Gudrun Carlsson.
Nedan virldsmdstaren Reinard
Liese med sin "Epsilon”.
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Oldtimerflygarna samlades i
Nyk&ping 22 augusti till en tva-
dagarstidvling. Arrangér var
Arne Andersson med bistand av
familj och medlemmar ur Oxe-
16sunds MFK. Férutom organi-
sationen bjéds ocksa pa inkvar-
tering och fortiring, den senare i
samband med Oldtimer S#ll-
skapets drsmoéte. Fint stéd kom
frin Nykopings Kommun, som
fyllde 800 &r och skiinkte fina
jubileumsplaketter.

Bra vider, viss termik

Lordagsvirdet var fint, sol,
méttlig vind och viss termik.
Termikbroms behévdes, trots

det hamnade nigra plan i sko-
gen, som omger Skavsta-filtet.
Riktigt lingt flog Sigurd

Ar Dy mtressera
Oldurner-ﬂyg kor?t:l:!a
Sven—Olov Lindén
Hovstavagen 15

703 63 Orebrg

Isacsons “Vistanvind”, som
fick f6r mycket av det namnet
anger. Den foérsvann i det bla.

Tre klasser genomfordes forsta
dagen - de tvA minsta G-klas-
sema och den stora S-klassen.
Ett rekordstort deltagande rérde
det sig om. Totalt var 118 mod-
eller anmilda - en tdvlande
kunde delta med tv4 modeller i
varjeklass - de flesta kom ocksa.

Att flyga oldtimermodeller #r
bade lattare och svirare #n att
syssla med de moderna modell-
planen. Det krivs mindre av
teknisk utrustning att bygga en
oldtimer.

Enkla verktyg och enkelt mate-
rial, men planen 4r skéra och
maste hanteras en hel del
varsammare.

miodeltlg

Unga och :
gamla flyger
_....Oldtlmer /

Medeldldern ar rétt hég bland oldtimer-
flygarna. Men nu blandar sig ungdomar
in i gédnget - med samma glidje att se
sina skapelser stiga mot skyn!

Nya regler littar upp!
Ettstort “krux” har varit propell-
rar f6r G-modeller. Efter diskus-
sion pa &rsmélet beslots att fa-
brikstillverkade propellrar av
sdvél trd som plast fir anviindas.
Den krisne Wakefield-flygaren
skiir 4nd4 sin tripropeller.

Att flyga segelmodell blir ocksa
léttare. Kurvroder tilldts och gi-
vetvis far alla plan férses med
termikbroms, fuse eller timer.
Minsta mgjliga konstruktions-
dndring tillats for att fA bromsen
att fungera. Dvs man fir inte
dndra utseendet pd modellen.
Fasta fenor t ex maste ha samma
form, men fir goras ledbara.
Stabbe kan delas och géras
rorliga. Den aerodynamiska ut-
formning skall behillas.

Fler in vanligt i F!

F-klassen med dieselmotorer
upp till 2,5 cm® hade i ar fler
deltagare 4n vanligt. Kanske det
utlovade extrapriset - en
oldtimer-diesel - lockade. Nu
vann Sten Persson, Halmstad,
med “Jupiter” - tidigare bygg-
satsmodell frin Truedssons. Det
bor kunna bli fler motorflygare,
det finns nu manga bra repli-
kamotorer att f3 tag pA. T ex
Mills 0.75 och 1.3 eller Deezil,
som gors i Australien. Hér hos
Natans Hobby - dar finns hjilp
att hdmta! Sondagen blev ur
viddersynpunkt dnnu bittre.
Vinden 14g lings huvudbanan,
termiken var svag, solen sken
bakom en molnslgja.

Kamp med samma vapen
Minga grandiosa flygningar

gjorde. De storre G-modellerna
med mer gummisnodd gick upp
pa cirka 75 m hojd. Maxtiden
héjdes frAn 2 minuter till 3.
Huvudklassen var forstiss
Wakefield. En spinnande kamp
utvecklades mellan Einar
Hékansson och Bertil Dahl-
qvist. Bida flog samma mo-
delltyp “Ellild 1950” med krax.
Tredje och sista start avgjorde.
En maxtid och Einar skulle
vinna, men planet fick ej termik-
anslutning och segern gick till
Bertil, som denna dag hade pri-
vat 50-&rsjubileun som tiv-
lingsflygare. Han var med redan
1937 i FIB:s Rikstivling!

I de storsta klasserna finns nu
vandringspris: Nérkes Flyg-
sportforbunds i Wakefield, Vin-
garnas i S2 och senast tillkom-
met Allt om Hobbys i klass F.
Annu finns plats for donationer!
Till segrama utdelades f6rutom
Nyképings Kommuns minnes-
plakett dven den nya Oldtimer-
plaketten. Efter prisutdelningen
hurrades for modellflyget och
Arme Andersson fick motta Ny-
kopings minnesgiva och av S6-
dra Hallands Modellflyg-sill-
skap - en 1946 4rs Hobbybok.
SOL

Ovan modellflygveteranen
Lars Andersson, Malmd, med
en Truedsson-modell "Tern".
Nedan taviingsledaren sjilv -
Arne Andersson - han hann
dven tdvla. Hir med "ILIS-
fdgeln”

Se resultat sid 27!



har vi kunnat ldsa
om flera s& kallade
"'success stories”.

Vara framsta
skala-flygare har i
olika artiklar
berédttat om sina
modeller, hur de
byggt och natt
framgang.

Allt har stamt!

Kurts Favorit-Dornier blev

Det kan kanske vara pé sin plats
att hir i Modellflygnytt ocksa
nimna lite om de olika typer av
svarigheter, som kan dyka upp.
Allt4rinte en dans pArosor - inte
ens for modellflygande optimis-
ter! Kurt Lenn - en av vira ska-
labyggare/flygare pa toppniva
med fina rubriker frin bl a Ot-
tawa-VM - har 14tit tidningens
redaktor ta del av de problem,
som kan uppst4, dd man siktarin
sig paett skala-projekt, som man
“kénner” for.

Dornier 235 V3

Kurts bakgrund som rutinerad
modellbyggare ger honom stora
mojligheter att verkligen vilja
intressanta byggprojekt. Man-
ga har beundrat hans vilbyggda
modeller. Kurts Curtiss SBC-4
Helldiver kiinner manga till - en
fin, super-detaljerad dubbel-
diackare, som han f ¢ tivlade
med vid just Ottawa-VM. Hans
placering ddr hade blivit be-
tydligt bittre om han hade haft
fullgod dokumentation. Och det
maste man ha - for den statiska
beddmningen utgdr en visentlig
del av FAC-programmet. Darfor
startade han sitt nista projekt
med tonvikt pd den viktiga
dokumentationen.
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For nigra 4r sedan var doku-
mentationsinsamlingen for
nésta projekt klar. Han kunde g
ingAng med bygget. Nu gillde
det en Dornier 235 V3. For den
oinvigde siger den betecknin-
gen inte mycket mer &n att det
handlar om ett tyskt flygplan.
Den tvAmotoriga - en dragande,
en skjutande propeller - proto-
typ-Dorniern fl6g forsta ghngen
pa hosten 1941. Man hade lite
problem da. Den var tung.

Anledningen till att Kurt fast-
nade for det hir flygplanet var
ménga. Hans forkérlek for kom-
plicerade byggen var nog ett.
Hir skulle bl a motorinstalla-
tionerna och landstillsmekani-
ken ge Kurt den stimulerande
utmaning han vill haiett bygge!
Andra skil var, att de tvi motor-
erna liksom det inféllbara land-
stillet ger fina bonuspoéng vid
F4C-tdvlingens flygmoment.
Man maste ocksi tdnka i dessa
banor, om man siktar pA EM-
och VM-tivlingar!

Trifdrdig - flygfirdig!

Redan 1983 var det mesta fér-
digt, om 4n inte med négon
domar-frestande detaljrikedom.
Modellen var som man sidger

“trafirdig”, dven om kroppen
byggts upp med glasfiberarme-
rad plast. Balsaplankning pa
vingar och stjartplan. Tva vix-
lade (1:1,5) HP 40-motorer ut-
gor drivkillorna. Den frimre
motorn driver férutom sin tre-
bladiga propeller dven en liten
kompressor (en konverterad
Cox-motor) som ger kontinuer-
ligt tryck till det pnéumatiska/
hydrauliska systemet, som dri-
ver landstillsmekaniken. Inte
mindre 4n 18 cylindrar ingér
hir, varav 4 hydrauliska for
landstillsrérelserna. Aktermo-
torn har placerats precis som p4
originalet - mitt i flygplanet - f6r
att tyngdpunkten skall komma
pA ritt stille. En stilrorsaxel
forbinder motorn med den aktre
propellern. Mitt-placeringen
kunde givit lite kylnings-
problem, men en extra flikt ger
klarar av den saken.

Fyra ars byggtid

Kurt och hans Dornier har nu
motts minga glnger pi bygg-
bordet. Det var juredan 1983 det
bérjade. Och han har inte jaktat.
Man gor inte gérna det, d4 man
bygger skala-kdrror! Men s
sakteliga borjade Kurt fa funde-
ringar om att modellen kanske

inte blev vad han tinkt sig.
Tyngdpunkten lag dér den
skulle. Men alla detaljer i sam-
band med framdrivningen och
den ritt komplicerade land-
stillsmekaniken medférde att
han si sakteliga nidrmade sig
maxvirdena f6r birytbelast-
ningen. Och det &r inte bara
regler for syns skull. De har
ocksa i hog grad med flygbarhet
att gora.

Efter 3-4 rs byggtid hade Kurt
kommit till det stadiet att en
kontrollflygning miste komma
till stdnd, innan han lade ytterli-
gare arbetstimmar pd sin favorit-
modell. Maskinen var flygklar,
men saknade fortfarande alla
podnggivande detaljer. Skulle
dessa tillkommande detaljer or-
saka en viktokning sa att mod-
ellen blev oflygbar? Var detI6nt
att bygga vidare? Svéra fragor,
som inte fir sina svar vid bygg-
bridan eller vid kalkylatorn.
Endastett verkligt flyg-prov kan
ge ett uttbmmande svar.

Sa var det dags!

For ett par veckor sedan var det
dags. Hallandshimlen sprack
upp och visade den sol alla
saknat i sommar. Vinden var



Ldngst t v har Dorniern just
ldttat fran banan - ndgra
ogonblick senare viker den sig
pd 10 meters hdjd.

Tv forberederKurt den tvd-
motoriga modellen infér den
sista (?) flygningen.Ovan
framre motorarrangemanget
med Cox-"kompressorn"

inte alls nan favoritmodell

vastlig och maéttlig frin havet.
Det var en fin sensommar-dag.
Kurt var beredd for forsta flyg-
provet. Han ringde redakt6rn.
“Viseskl 1730 vid Hoka-filtet”,
var Kurts enkla ordergivning.

DA jag kom dit var redan ftrsta
kontrollen gjord. De tva motor-
erna var igdng och sjong den
sk6na duett, som bara tva
glodstiftare kan. Roderrorelser
kollades. Gaspddrag gav mo-
dellen fart. Taxningen erbjod
inga problem. Inte ens i griset,
for modellens hjul var stora -
fastin naturligtvisiritt skala! Ut
pé asfaltbanan, ddr Kurt gjorde
nigra repor i motvinden for att
testa “draget”. Allt verkade OK!

S& var det dags for det forsta,
stora provet, som alltid 4r lika
spannande. Och det spelar ingen
roll om det 4r en nybérjare med
sin férsta modell eller en driven,
drrad skalapilot som haller ra-
dion, kollar vindriktningen en
sista gng och sa sakteliga for
fram vinsterspaken mot Okat
motorvarv! Det #r alltid lika-
dant! Spinnande!

Modellen tog fart och littade
efter endast en femtontal meter
l&ng startstricka.. Kurt it den

planautoch fA kad fartiden ritt
starka, men #rliga motvinden.
Domiern skevade till och lade
sigien svag vinstersving direkt
efter lattningen. PA cirka 10 me-
ters hojd fullféljde den vin-
stersvdngen och vil inne i
medvinden borjade problemen.
Motorerna sjong sin duett - nu i
myndigt fortissimo, men
héngde den inte lite i stjdrten?
Flygningen blev inte mycket
langre! Tio minuter senare 13g
den stolta, tyska andravirlds-
krigsmaskinen i Kurts Sierra
Combi. I en betydligt sdmre
kondition #n vad den var i, d
den kom till Hokafdltet nigon
halvtimme tidigare! Den var
svart skadad efter kraschen, som
med sitt klara sprak bevisade, att
Kurts vidxande farhigor var
riktiga. Maskinen var fér tung,
dven om det var mycket kvar till
de tilldtna 6 kg, som dr max for
en F4C-modell. Men birytebe-
lastningen var for stor. Och da
gér det som det alltid gAr.

S4 har efterdt kan en novis ju
tycka, att premidrflygningen
borde genomforts pa siker hojd,
men den korta flygturen gav
Kurt de besked han vill ha fram.

Aven om svaren blev i “blodi-
gaste” laget.

Ett avslutat kapitel

Dornier 235 V3 4r ett avslutat
kapitel for Kurt. Det finns ingen
storre anledning att reperarera
spillrorna - en omfattande repa-
ration gor en tung modell dnnu
tyngre och en forbittrad flyg-
formAga 4r inte att vinta. Det 4r
€n grym sanning.

Det &r klart, att Kurt inte var p4
sitt gladaste humor efter
kraschen. Men det var i sjilva
verket inte kraschen som sidan,
som bidrog till detta. I och for sig
kan man séga, att han dr tacksam
for att ha fatt svar pa négra av
sina funderingar de senaste &ren,
dven om det sved. Det, som
gjorde mest “ont” var, att hans
favoritmodell hade bevisat, att
den inte var ndgot lampligt
skalamodell-objekt. Och har
man lagt ner ett par ar pd ett
bygge, s kan man forst4, att det
svider i skinnet, nir man tvingas
konstatera, att allt varit bort-
kastat,

Varfor beréttar vi nu om Kurts
Dornier 235 V3 i Modellflyg-
nytt? Jo, vi har alla mycket att
léra av den har historien - ny-

borjare sivil som gamla rdvar,
S& snart vi lamnar byggsats-
byggen och tar det “langa”
steget mot toppen, s kan sddant
hér hdnda. Man kan linge ha gtt
och tittat snett pa “sitt” favorit-
flygplan. Man bérjar med
forhandsberdkningar, skaffar
bra och utférlig dokumentation.
Allt talar for framgéng. Men s
kan det si sakteliga dyka upp
misstankar - pA samma sétt som
det gjorde for Kurt Lennd.

Markndra sanningar

Modellflygarens hirliga hobby
med vingprofiler, tyngdpunkter,
80/20-blandningar, vindstilla
16rdagsmorgnar, balsadamm,
uppbyggande deplsnack, fika
och epoxy utgtr konkreta och
“marknéra” sanningar. [ sinne-
virlden 16r vi oss bland ab-
strakta och visionira funderin-
gar och viljer vira favoritmo-
deller, som ibland via en tid pA
byggbradan blir faktiska reali-
teter och ger oss den stimule-
rande utmaningen, som utgér en
visentlig del av vir hobby.
Ibland gAr detbra, ibland mindre
bra. Men vi utvecklas! Och vi
har kul - trots blodiga krascher!

Redaktorn
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En fundering efter Nyképings-EM:

Rak motor -
finns det?

En av de modeller, som under
EM-veckan i Nykoping vickte
stor uppmérksamhet var - som
vanligt - ryssen Vladimir Festo-
sovs tvdmotoriga AN-2. Det var
den han vann F4B-klassen med.
Det har han gjort manga ganger!
Blai VM 83 i Paris.

Hur fér han in dom?!

Modellen #r fint detaljerad och
han briljerar med bl a fall-
skdrmsfillning, backning pa
marken mm under sitt podng-
givande flygmoment. Hans
modell 4r vdl vard beundran.
Men en stor del av publiken &r
ocksd lite undrande. Hur i all
vérlden kan han fi “vanliga”
motorer att rymmas i de smala,

smickra motorkdporna? Inte
ens en liten 20-motor kan ju
rymmas dir med topp, djup-
ddmpare och all den &vriga ba-
letten? Svaret 4r ganska enkelt.

En rak motor

Han anvénder sig inte alls aven
motor, som &r uppbyggd pa kon-
ventionellt vis. Han har en
“rak”, linjdr motor. Ta en titt pA
bilden hir intill, s& forstAr Du
sékert vad jag menar. Propel-
leraxeln pekar framét (natur-
ligtvis!) medan cylindern #r
placerad rakt bakat. Kolven ar-
betar alltsd i en linje parallellt
med propelleraxeln och kraften
overfoérsviaen vinkelvixel. Den
hér typen av motor kan man

alltsa enkelt f3 att rymmas i de
smalaste motor-utrymmen - ja,
dvende alltmer moderna “turbo-
prop”-kdrrorna kan nu med
fordel utrustas med den hir
typen av motor. Motorerna, som
Festosov anvénde i sin AN-2 4r
av miérket Krasmorutsky-Ka-
marenko och &r pa 10 cc.

Ingen ny idé

Man har linge experimenterat
med en annan konstruktion av
tindstifts- och glédstiftsmotorer
for flygplanmodeller &n den
vanliga, dér toppen sticker ut i
rdt vinkel mot propelleraxeln..
Redan p 40-talet kom ameri-
kanen Neil Savage med sin
“Savage 607, som i stort liknar
den ryska moderna KK-motorn.
En unik motor “Aero 35” kom
fram under 60-talet med ungefir
samma uppbyggnad. Den har
cylindemn placerad vid sidan om
propelleraxel. Kolvens linjira
rorelse Gverfordes till propell-
eraxelnviaen genial “arm”, som
enligt uppgift inte inneburit allt-
for hog effektforlust. PA senare
tid - det var i borjan pi sjuttiota-
let kunde man via Valter Jo-
hansson k&pa en “linjar” Hi-
ness-motor f6r omkring 1.300:-

Kostar skjortan

Om Du idag har funderingar p4
en motor av den hir typen fAr Du
nog problem att skaffa en. Rys-
sarnas motor tillverkas uteslu-
tande f6r den inhemska modell-
flygeliten. Men enligt rykten
skall man - om man har stor tur -
kunna skaffa en sidan hir by-
tesvédgen eller med antal skira
sedlar. Motorn 4r med andra ord
dyr. Modellflygnytt hoppas
inom kort kunna presentera en
mer tekniskt underlag om de hir
linjéra motorerna.

Uppgifterna i den hdr korta ar-
tikeln - liksom bilden ovan - har
valvillige stdllts till tidningens
forfogande genom Sten Pers-
son, Halmstad - vdlkdnd motor-
samlare och oldtimerexpert.

Redaktorn

Simulering av
platskarvar -
nagra tips

“Simulering av platskarvar” -
det skulle ocksi kunna fatt ru-
briken “Hur man gor pla-tskar-
var, nidr man inte gér dem pa
riktigt”. om man nu vill simulera
dit platskarvarna foreslir jag
nedanstiende metod, som jag
anvént mej av manga ganger.

Mirk ut ...

P4 den fiardiga, slitslipade
“platytan” mérker man ut var
platskarvarna skall vara plac-
erade. Nér detta dr gjort klistrar
man ett, tvA eller flera lager av
maskeringstejp pi den ena sidan
av platskarven - vet Du vilken av
de tvd platytorna, som ligger
lagst, s dr den p& den Du skall
placera tejplagren. Se skiss!

Tejp
/—%.

Spackel

m.

Firdigt!

.,ﬁm_._____

... och spackla,

Direfter tar man exempelvis
sandspackel och ldgger mot
tejpen. Nir det har torkat slipar
Du bort 6verfldigt spackel och
tejpen kan avligsnas.

NAgra lager lack 4r nu ett miste
-och slutresultatet efter milning
blir sldende likt en “ikta”
platskarv,

Ténk bara p4, att inte géra skar-
ven for tjock - dvs ldgg inte pa
alltfAr mAnga lager tejp. “Skala”
ned en naturlig plattjocklek pa
0,8-1,0 mm till skalan pd Din
egen modell.

samt “nitera”!

Med snygga platskarvar pd Din
modell s3 Aterstir bara nitar -
som ir slitaellerkullriga - foratt
avsluta proffs-jobbet.

AN A
88 Lars Helmbro
Co. /



fanerier & finurligheter m.m.

Johan Bagge
Lokegatan 24
60236 Norrkoping
Telefon 011-133647

Hej igen alla modellflygare!

Distriktsflygare
Andersson!

Det 4r grabben med LINUS pé
bilden. Martin Andersson frin
Norrkoping heter han. Martin
har fAtt uppdrag av distrikts-
forbundet i Ostergotland att
bygga en modell och flyga och
visa upp den vid olika tillfallen.
Han far ha den som sin egen,
men om han tréttnar pAd upp-
draget f&r han ldmna den vidare
till ndsta (om det finns nigra
spdnor kvar av planet). Motorn
léar vl i alla fall existera.

En liten PR-grej!

Alltsd en liten PR-grej f6r mo-
dellflyget, samtidigt som di-
striktet hjdlper en “‘coming-
man” med utrustning,.

Vi hoppas att kunna géra lik-
nande arrangemang med fri-
flygare och radioflygare i
Ostergotland.

Om det finns distriktsférbund,
dér Du bor kanske Du kan tipsa
dem om att Du vill bli “di-
striktsflygare” Du med.

Lindansen!

Nu vill jag passa pi att propa-
gera for LINDANSEN, Du vet
den riksomfattande, enkla lin-
tavlingen - se dven sid 13!
SMFF:s modell LINUS passar
fint, men det gir med vilken
annan modell ocks4, som 4r lite
“plankstadiet”. T#vlingen 4r ju
uppdelad pAuttagningstivlingar
och final. Finalen nista &r kom-
mer forresten att gd i Nomr-
koping i slutet av juli i samband
med EM f6r RC-konstflygning.
Sikta in Dig redan nu pd LIN-
DANSEN. Distriktsflygare
Andersson kommer Du att f
mdta - det skall vi nog se till!

Det dr en konst, som man ganska
ofta behdver anvinda. Konst 4r
kanske fel att kalla det, for det dr

inte s svart att 16da. I alla fall
om man kan det. Men det verkar
som om man inte fAr 14ra sig det
i skolan. Foér i varje modell-
byggarkurs, som jag har brukar
det vara flera som inte har en
aning om hur man gor.

Mjuklodning var det!

Jo, mjuklddning drensorts “lim-
ning”, fast man anvinder smélt
l6dtenn som “lim”, som féster pA
vissa metaller. Det 4r alltsé inte
samma sak som svetsning. Dér
anvinder man s hog virme att
bitarna som skall skarvas smil-
ter. Det gor de inte vid mjuk-
16dning. Didremot smiilter alltsd
16dtennet, som 4r en blandning
av tenn och bly.

(Vid s& kallad hardlodning
anvinder man i stéllet en gas-
14ga och smalter silver, men det
4r en annan historia.)

Mdissing, koppar, jirn ...

Bist att 16da ihop 4r méssing,
koppar och jarn. Aluminium och
zink gir inte alls att 16da utan
specialgrejor.

... och en lodkoly

En 16dkolv miste man ha. Den
kostar 75-150:- i jarnaffaren. En
rulle 16dtennstrdd kostar nigra
10-or. Jag brukar anvinda tunnt
radiolodtenn. Det smélter 1itt,
och flyter ut bra. En liten flaska
lodvétska ar ocks bra att ha till
hands.

Borja med att 14gga fram ett bra
underlag, d v s nigot som tal
vérme, och inte blir férstért om
det kommer en droppe smélt
tenn pé det. Putsa lite p bitarna,
som skall 16das, s4 metallen blir
ren. PA feta eller smutsiga ytor
tar varken lim eller 16dtenn.

skall sitta, Kanske maste man ha
hjalp av ndgon som haller. Tag
pa lite 16dvitska. Virm bitarna,
och héll tennet intill. Du skall
alltsd varma metallen forst och
sedan tennet, inte tvirt om. D4
blir skarven svag. Virm till ten-
net flyter ut. Tag bort 16dkolven,
men rdr inte bitarna forréin ten-
net blir matt. DA har det stelnat.
Men det 4r tillrdckligt varmt f6r
att man kan brénna sig.

BAade tenn och bly 4r ju ganska
mjukametaller, s 16dda skarvar
blir inte s starka. Om man skall
16da ihop t ex ett landstill av
pianotrdd till stérre modeller
skall man dérfor forst surra med
sddan tunn koppartrd, som man
fAr om man tar bort plastisole-
ringen pa en el-kabel.

Hej da!
rmo Bagge




nmiodeliffjg
Vacuumsugning med hjilp av en kylskdps- kompressor -
hdr anvdnds vacuum for stabb-laminatskal i tryckbitar.

Mera om Grovern!

Joakim Stahl fortsétter hér sin artikelserie om F3B-modellen Grovern.

I det hdr numret behandlar han grunderna fér tekniken vid vingbygget.

Som grund for vingbygget an-
vinds en glasskiva 1600 x 600
mm. P4 den kan man gjuta tvi
vinglaminat till ett par vingar, en
Over- och en undersida till en
Grover.

Tillvigagangssittet 4r foljande:

BILD A

80 g/m? glasfiberviv ldggs ut
med fibrerna 45° mot bakkanten
pa vingen. Med den vanlig roller
eller pensel vites epoxyn in i
glasfiberviven. For tva laminat
anvéindes 80 g epoxyplast. Blan-
da inte f6r sm4 satser, eftersom
noggrannheten blir simre da.
Laminaten skall nu hirda, van-
ligtviscirka 12 timmar beroende

pa epoxytyp.

BILD B

En tunn epoxyhinna spacklas ut
med gummispackel och balsa-
plankningen ligges i lige.

BILD C

Balsan skall nu vakuumsugas
fast. En plasthinna av plast-
pasetyp eller liknande ligges
dver balsan och glasfiberlami-
naten. Med tejp titas Over-
dragsplasten runt om rutan.

BILD D

Med en vanlig kylskaps-
kompressor fixas undertrycket i
“pésen” och laminatet fir hirda
ordentligt. Efter hardningen kan
laminatet l4tt lossas fran
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glasskivan, om Du har vaxat
ordentligt. Glasfiber/balsa-
laminatet kan nu anbringas pi
vingkérnorna, som pi Grovem
dr skuren med virmesag. 30 kg/
m?styrofoam (blue foam).

Med den hidr metoden fir Du
ytfinish dirckt. Balsaplanknin-
gen, som anvédnds pa Grovern,
ar till storsta delen till for att ta
upp punktsttar frdn ojimn
mark eller tryck frin hiinderna
vid hopmontering. Glasfibern
tar upp vridstyvheten och kolfi-
berbalkarnalastpAkéinningar, G-
belastning plus/minus.

En annan metod 4r att vingen
byggs helt firdig med balkar,
plankning med mera och i stillet
for som i foregiende exempel
plastas glasfibervdven direkt pd
vingen. Ytan fir d4 inte precis
glasrutans superfinish, men det
ghr ganska bra att slipa vingen
till godtagbar ytfinish. Vikten
blir dock hégre om glasfiber-
véven plastas direkt pa balsan,
d4 den suger i sig lite av plasten.
Mankan dven plasta tv lager 80
g/m? glasfiberviv pa en 30 kg/
m® styrofoamkirna. Men da
utesluts balsaplankningen helt.

Stefan Carlsson har anvint
denna teknik p4 sin senaste Os-
trischseglare.

Slutord

Om Du plastar glasfiberviv pa
en glasskiva, si skall Du inte

frestas att l4gga pd balsaplank-
ningen medan glasfibervéven #r
vat av epoxyn. Epoxyn har sma
luftblasor i sig fran utrollningen
eller pensligen, som di kommer
att pressa mot glaset. Laminatet
blir da synnerligen porigt. Vénta

i stillet till epoxyn har héirdat si
pass, attdu kan ta pi den, utan att
den smetar. Du kan ocks4 vinta
tills epoxyn har blivit helt hrd.

Text och bild
Joakim Stahl



Hej igen!
Har blir det lite om NM 1987, Segelflygseminariet samt regelférslag mm!

Det hir blir redje ghngen den
hiir spalten skrivs. Jag har redan
mérkt ett klart uppsving for
segelflyget - kanske detkan bero
pd segelspalten? Méinga “av-
dankade” flygare har dock visat
sitt intresse igen.

Kom med synpunkter!

Jag skulle vildigt gidma héra
Din 4sikt om spalten, vad som
skall std i den etc. Ring eller
skriv till mig, s4 kanske den kan
utformas for att dnnu bittre
innehallsmissigt passa ldsarnas
OnskemaAl.

NM F3B 1987

Som Ni alla vet, sd gick NM i
F3B av stapeln den 28-30 au-
gusti i Orebro. I nista nummer
av Modellflygnytt s& kommer
det en utforligare artikel, men

jag maste redan nu redovisa
Sveriges placeringar. De blev 1,
2,3,5,10 samt 1:a och 2:ai jun-
iorklassen. Vann tdvlingen
gjorde Gert Holtbick, titt foljd
av Joakim Stdhl med Stefan
Carlsson pa tredje plats. Bland
juniorerna toppade Stefan
Carlsson med Klas Persson och
Robert Hollsten som tvia och
trea.

Segelflygseminariet

Som Ni tidigare har l4st i mina
spalter, s skulle ett segelflyg-
seminarium anordnas pa Alle-
berg i host. Tyvirr méiste det
uppskjutas pa grund av tidsbrist,
men vi siktar nu pd att dra igdng
det ndgon glng i var. I stillet
skall vi hilla en segelflygriks-
dag i Orebro den 14 november

och dir skall vi diskutera olika
forslag till eventuella éndringar
av regler i F3B, F3B-§, F3B-T
och F3F. En #4ndring av ut-
tagningssystemet i F3B stir
ocksd pA diskussionsprogram-
met, for det system vi haridag 4r
inte bra. Vi skall ocks4 titta pa
video och bilder frin VM i F3B
1987 plus lite annat i bild- och
filmvig om segelflyg.

Kom med forslag!

Alla Ni, som har 4sikter om de
olika reglerna - sitt inte i Din
ensamhet och gnill for att
reglerna inte &r bra. Hir har Du
Din chans - kom till segelflyg-
riksdagen och var med och di-
skutera fram bra och vilmo-
tiverade #ndringar av reglema,
som sedan kan foreldggas

SMEFF:s Férbundsméte for slut-
ligt godk#nnande.

Anmdil Dig nu!

Ar Ni intresserade av att deltaga
vid riksdagen ber vi om Din
anmélan till mig senast den 8
november 1987, s skickar jag
ytterligare information om tid,
plats och program.

Hej och vi ses!

Vi ses pa segelflygriksdagen!
Vil mott till givande och fina
diskussioner!

Stefan Carlsson
Bratenvigen 17 B
703 75 Orebro

019-23 26 85

ORDLISTA

Drake Termikseglare

Vingpennor Ytterbitarna pienvinge
med dubbel v-form

Viftar'n Sidroder

Balanserings-

roder Skevroder

Léapp Servobrygga hos plan med
noskon

Grogghylla Sandarkonsol

Storfrasare F3Beller F3B-T flygare
med goda kunskaper

Silverflygare  Flygare med bred mun och
lite flygtid

Chefstomte Viilkdnd skribent

Glajd Fasom urkopplingen ur
vinschen blir bra

Tjonga Attgoraen ryckare dver
faltet

Termik kors Fagel som visar termikbl-
sans lage genom kurvning
och med sina vingar och
kropp da bildar ett kors mot
himlen

Termal Termisk aktivitet
(svengelska)

*Durastjon Termikomgangi F3B
(svengelska)

Mylarsch Franskinspirerat ord for
mylarremsa

Karbaner Kolfiberrovings
(svengelska)

Tagtidningen  Alltom hobby

Kovés Icke tidigare namngiven
flygmandver

Pidunk Icke tidigare namngiven
konstruktionsdetalj

Pidutt Mindre pidunk

Spajsit Extremdelaljel. dyl.
(svengelska)

Pirr Beskriver rorelse hos detal)
m.m.

Grosk Firgtyp

Grol Ljusare grosk

Forton Universaltal

Rampatopas-

plan Alternativflygplan

Alternativ-

flygplan Chefstomteplan

*Femte ordet i svenska spraket som stavas
med stj.
Med denna ordlista nistlar du dig Fitt in
bland segelflygarna.
Lycka till.
Joakim Stdhl, Stefan Carisson

Snéglopp

& F3B-T,

RFK Ikaros och
mycket spettning!

RFK Ikaros arrangerade DM i
F3B-T. 32 var anmilda och 27
startade. Att T-et stir for termik
4r klart for var och en, men den
hér gingen stir det lika mycket
fér TOK!

Snoglopp, svag vind, nigra
plusgrader gjorde tivlingen lite
hazardartad. Att férséka finna
termik var som att leta efter sn6
i Sahara. Luften var tjock och
starthgjden blev en viktig faktor
i den snéiga noll-luften, Snén
stallde till problem #ven pa
marken. Fore start maste den
vérsta snén borstas av modellen.,
Radion, som 1ig torrt mellan
flygningarna, blev ordentligt
blst under flygningarna. De
flesta deltagarna anvéinde nigon
typ av termikprestandaseglare -
en modell med 2,5-3,5 m

spdnnvidd - men vad ha man for
nyttaavensidan modellidet hidr
vidret?
Segraren Dennis Carlsson (son
till landslagsflygaren i F3B,
Sven-Olov Carlsson) mallade
elegant in sin enkla 2-meters-
seglare 6ver landningsbanan,
Dennis var pa helspinn och lyd-
de sin fars ord nér nedrikningen
borjade: 5.57, 5.58, 5.59,
“spetta!” var den enkla order-
givningen. Och vad gjorde vil
det att modellen befann sig p4 3
meters hojd? Dennis gav fullt
dykroder och seglaren satt som
ett spett pd exakt 6.00. Vad 4ren
bucklig nos mot en vinst i ett
F3B-T - dessutom hans forsta
vinst i ett shdant hir samman-
hang,

Joakim Stdhl

g

Listan

Seniorer

1. Stefan Carlsson 2597
2. John Herdin 229.6
3. Joakim Stihl 2014
4. Gert Holtbick 200,0
5. S-O Carlsson 1914
6. Conny Roos 170,7
7. Christer Jansson 167,7
8. Robert Hollsten 148,8
9. Klas Persson 105,6
10. Magnus Sollander 71,6
11. Ulf Nygren 66,7
12. Pasi Viisdnen 644
Juniorer

1. Robert Hollsten 2333
2. Klas Persson 1750
3. Magnus Sollander  150,0
4. Pasi Viisiinen 91,7
5. Stefan Jansson 834
6. Mattias Carlsson 333
7. Dennis Carlsson 3
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Numera kan Stunt King dven
kopasav oss vanligadodliga. DA
kan det vara kul att “testa” den
for att se vad den duger till! En

: solig dag damp det ner ett av-
lAngt paket pi posten. Forsta
anblicken skvallrar direkt om
bra kvalitet.

Bra tri och tretumspik!

Tribitarna 4r vl valda och all-
ting var fint utsgat och passade
perfekt ihop. Nog s viktigt for
nyborjaren, som behéver
komma i luften snabbt och inte
sinkas av ett krangligt bygge.
Bara landstidll och *“sido-
platarna” av plywood behover
justeras nigot. Byggsatsen var
ganska komplett. Bra hjul dr
med och t 0 m stoppringar till
dessa fanns med! Tv3 tretums-
spikar hittade vi ocksi. Nini,
forsok inte spika ihop kérran
utan anvdnd dem som vikt i yt-
tervingen i stillet - originellt!

Roderoket, som medféljer, drav
plywood. Det héller sikert all-
deles utmarkt. Men for nybor-
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jaren &r nog ett nylonok smidi-
gare att handskas med. Vi
rékadehaett3" SIG-ok liggande
och anvinde det. Brinsletank
medfoljer inte. Den fir till-
verkas efter skissen pA ritningen
eller kopas fiardig nanstans.
Beklddnadsmaterial, lim, lack,
farg osv fAr man sjilv sta for.
Bygget beredde inte nigra som
helst problem. Allting passade
fint ihop och bygget bor klaras
pA nigra kvillar av den som
byggt ndgon trimodell tidigare.
Vi tyckte ritning och byggan-
visning var lite kortfattade.

En ren nybdrjare bor nog ha lite
hjilp med bygge och flygning
dven om det handlar om ganska
enkla saker. Nir det giller
kursverksamhet 4r ju detta inget
problem - vad vi kunde ftrst4, 4r
det i “kursskicket” byggsatsen
levereras.

Ndgra tips

Gor en liten urgrépning och sétt
utledarstyrningen mellan de tva
tjocka ytterspryglarna. Det blir

Stunt King for alla

Stunt King &r ett begrepp for de flesta vid det hér laget! Den togs fram av Bosse
Gardstad for ett par 4r sedan som kursmodell och linflygintroduktion inom SLM.
I "kurspaketet" ingar ett flygprogram med nagra enkla mandévrer - klokt!

snyggast sd. Tippvikten (spi-
karna!) sittes ocksd mellan sina
respektive ytterspryglar. Vi
lyxade till det hela en smula och
applicerade “epoxolite”-utfyll-
nader vid ving- och stabb-rot.
Det blir starkt och snyggt, men
mankanklara sig utan det ocksa.
Limma ordentligt bara.

Sporren skall enligt ritningen
stickasinibalsan ochlimmas.Vi
l6dde pa en “tvérpinne” av 1 mm
pianotrdd for att den skulle sitta
ordentligt fast. Se foto.

Serva och Solar!

Vimaélade testmodellen med vit
Servalack pa kroppen och fenan
ock klddde sedan vinge och sta-
bilisator med vit Solarfilm.
Kroppen fick sedan ett tunt lager
epoxylim pi framdelen som
brinsleskydd. Tunna gidma ut
epoxyn med lite T-sprit, s& gir
det bra att pensla ut den. MAla
innan Du klir och méla cirka 2
cm ut pa vinge och stabilisator.
Lat sedan Solarfilmen &ver-
lappa féargen en bit nir Du klir,

T v en snygg, pyntad St.King.
Ovan vdtslippapperet, som pd-
litligt hdller tanken pd plats.

T h éverst: sporrens fastsdtt-
ning med 16dd tvdrpinne.
Mitten: mdssingsplattor for-
delar trycket under muttrarna.
Nederst: tankfastsdttningen,
som ldtt majliggor flyttning av
tanken upplined vid behov.

Stryk sedan ett tunt lager epoxy-
lim pa skarven si tringer inte
oljan frdn motorn in s ldtt. Méla
4ven vingtipparna - lattare att
kla!

Pynta giirna snyggt!

Piffa upp utseendet p& Din Stunt
King pa ett enkelt sitt - anvénd
sjdlvhiftande reklamplast (Fas-
Cal)! Plasten finns att kopa som
melervara hos firmor som siljer
reklammaterial. Materialet 4r
tunt och starkt. Det finns i flera
farger och klipps eller skirs l4tt
ut till 6nskat “monster”. Lacka
kanterna med fortunnat epoxy-
lim s trdnger inte olja in! Det &r
viktigt att kiirran ser tuff ut!
Eftersom man inte bor ldgga ner
alltfér mycket tid pd en ny-
borjarkirra 4r det hir ett enkelt
och brasittatt fA lite stajl pAden.

OS 20 med en fox bakom!

En gammal OS 20 motor mon-
terades pA plats (anvind helst
trakilar for utétriktningen -
brickor kan duga i ndfall!). En
gammal Fox-tank (fore detta
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for att underldtta daligt-gris-
starter. Planflykten gick som pa
rdls precis som en riktig stunter.
Aven i 6vrigt var kiirran ganska
stabil och littflugen. Stunt King
kan utféra en del aerobatiska
finesser: looping, bunt, wing-
over, ryggflygning, “konsum-
attor” o dyl. Man maste dock
tdnka pA att géra manivrerna
stora och mjuka. Planets relativt
hoga vikt (vart ex 720 g) tilldt
inga vlldsammare ryck i li-
norna. Bra tillfille att ldra sig
flyga jimnt och mjukt som man
gor i stunt! Landningsegenska-
perna var ocksa utméirkta med
kontrollerbart glid #nda till
sdttningen, vilket ocksd gor
planet lampligt som forsta
link#rra.

Inte mindre motor!

Man bér nog inte sitta mindre
motor 4n en s k .20 (3,5 c¢) i
Stunt King, om man ténker géra
konster. Tveka inte att sitta i en
stdrre motor - varfor inte OS 25
FP t ex? Den borde fungera
utmérkt i Stunt King!

Bra och littbyggd!
Sammanfattningsvis kan man
s#ga, att det 4r en bra och Jatt-
byged kérra i lagom storlek -
mindre plan och motorer 4r
knepigare att hantera! Stunt
King fyller vil sin avsedda
uppgift som bade ren ny-
borjarmodell och som intro-
duktions till stuntflygandet.

Tackar, tackar!

Tack till SLM och Bosse GArd-
stad for en bra “grej”, som
ovriga SMFF-distrikt ocksa
borde utnyttja om dom inte
redan gor det! Tack till Tomt-
mora Snickerier, som stillde
byggsatsen till vart forfogande!
Mitte det nu bara dyka upp
méinga nya “riktiga” stuntikare
tack vare Stunt King. Nu finns
det i varje fall ingen ursékt att
inte lira sig flyga linstyrt!
Flyg nu alltid linkontrollerat -
och helst naturligtvis stunt!

TMFK:s “testpanel”
LarsR & Pelle P

Foto: Jonny Gullberg

Linflyget gar som |
en dans

Linflygsucce 'n Lindansen fortsétter och

det ér redan tid att planera fér nédsta ars
upplaga - med stor final vid F3A-EM!

Nuirdet dagsatt tanyatag infér
nista irs suverdnaste lintdvling -
LINDANSEN 88! Lindanstiv-
lingen f6ljer de regler, som sat-
tes upp infor Arets tivling. Du
kan bestillla dem frAin SMMF:s
exp - 011-13 21 10. De kommer
ocksi att presenteras pd nytt i
Modellflygnytt under vintern.

Borja bygga redan nu!

Men det viktigaste fr, att Du
redan nu borjar bygga Din mo-
dell, som Du skall flyga med un-
der viren, dd kvalificeringen till
riksfinalen sker. Och Du, som
redan har en modell klar, maste
ut och trdna redan nu, sé att Du
behirskar den till 1000 till tiv-
lingen!

Lindansen 1987

Arets final i Nykoping, dvs fi-
nalen i LINDANSEN 87, bjsd
paen hel del dramatik, eftersom
detblaste friskt under tivlingens
bdrjan. Det innebar lite lagande/
lappande under tiden man vén-
tade pd andra flygomgéngen.
Stdmningen var god bland de

tdvlande och manga fina flygn-
ingar bjods AskAdarna.

Vid prisutdelningen, som for-
rittades av Monique Wakker-
man - vilken for 6vrigt tivlade i
holldndska combat-landslaget i
EM - sade “det man gér i borjan
ar att kraschar modeller pé 16-
pande band. Men det &r bara att
reparera, bygga nytt - och
komma igen!”

Kvalificeringsperioder...

Tiderna for att kvalificera sig till
riksfinalen &r f6ljande:

Maj 88 Klubbtivlingar

Juni 88 Distriktstdvlingar

... och stora Riksfinalen!

Den stora riksfinalen gér sedan
av stapeln i samband med EM-
tivlingarna i F3A/konstflyg.

Rom och de”

Till sist: Rom byggdes inte pAen
dag! Men jag hoppas, att vi slir
rekordet frin i ir, d4 vi hade 9 st
som i riksfinalen gjorde upp om
titeln LINDANSMASTAREN

1987! g
Bengt Lindgren

13
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Kul med Mustangen!

En av de snéllaste flygmaskiner bland manga lagvingade frén andra véaridskriget
dr North American P-51 med smeknamnet "Mustang". Den dr snéll som flygande
modell, vill sdga. Det stora flygplanet Idr ha haft fantastiska flygegenskaper och
kanske é&r det ndgot av dessa som gar igen i modellskala ocksé.

Den Mustang som Modellflyg-
nyft presenterar hir i ritning 4r
ingen skalamodell.

Det 4r en enkel gummimotor-
maskin, som liknar Mustangen
lite hir och d4r. Den har visat sig
kunna flyga hyfsat lugna dagar
med véra vanligaste plastpro-
pellrar (frAn Getingen), s varftr
inte plocka fram lite balsaflak
och lim, nir tivlingssidsongen
nu inte pAgar?

Forst kroppen ...

Kroppen &r utskuren ur 3 mm
balsaflak. Lingst fram sitter det
forstirkningar med fibrerna ver-
tikalt. Putsa kanterna runda i det
14nga urtaget d4r gummimotorn
skall sitta, si fastnar inte
knutarna i triet. Propelleraxeln
sitter lagrad i en bit smalt mis-
singsrér, som limmas noga i
nosen. Bakre motorfistet 4r en
kraftig knappnél eller metall-
tréd. Av sAdan trad gér Du ocksé
sporren. Kabinen ritas med
kulspetspenna direkt pa triiet.

.. Sen stjdrten

Stabilisator och fena gor Du av
0,5 eller 1 mm balsaflak. Putsa
och limma fast stabilisatorn pa
kroppens plana bakersta bit och
limma sedan dit fenans bada
bitar vinkelritt mot stabben.

14

Vinge och spryglar

Vingen #r ocksi gjord av 0,5 el-
ler 1 mm balsa. Spryglarna bér
varaav tjockare balsa s att man
far bra limytor. Hall ihop de boj-
da flaken och spryglarna med
knappndlar, medan limningarna
torkar.

Vingspetsarna skall ligga 20
mm hogre &n vingroten, da vin-
gen och kroppen sitter ihop. An-
tagligen méste Du putsa vingar-
nas inneréindar sneda med sand-
papper pA en kloss for att f det
bra.

Darfor dr det sékrast att anvinda
3 mm flak till sprygel A. P4 rit-
ningen syns det var vingen skall
limmas mot kroppen och hir
skall Du inte snila med limmet.

Landstall och hjul

Landstdllet bockas av 0,75 mm
pianotrdd - eller trdden i en
papperskldamma, om det saknas
annan staltrid. Stillet skall lim-
mas mot innerkanten pé sprygel
B med mycket lim.

Hjulen skall varaungefir 20 mm
i diameter. G6r dem av tva eller
tre lager tunnt balsaflak eller ta
ett par hjul frin nigon kasserad
leksaksbil. Knappformar av
hérdtrd med hal (som man gér
sjélv) blir inte heller dumma.

Drivpaketet

Séattpapropeller och gummimo-
tor (paketgummiband i virsta
fall) och balansera modellen
med modellera i nosen eller
stjérten si att den viger jamnt,
nédr Du haller den dir pilen pa
ritningen visar.

Nu flyger vi!

Sedan skall Du lira Mustagen
att flyga. G& med den mot vin-
den och sldpp den med nosen lite
nerdt, néir Du kiinner att den vill
borja lyfta. Om den vill dyka
skall Du bgja stabbens bakkant
uppét lite och forstka igen. Om
den 4ndi dyker, &r den for-
modligen for framtung, si Du
kan plocka bort lite nostyngd.
Skulle Mustangen i stillet sitta
nosen i vidret, tappa farten och
sedan dykaigen, kan det bero pA
att Du kastat f6r hart, att propell-
emn inte frihjular bra eller att
modellen #r baktung. Foérsck
igen, nidr Du kommit underfund
om felet. Sma justeringar mot
baktunghet gir att géra genom
att man bdéjer ner stabbens
bakkant.

Helst skall modellen kurva lite
grann At vinster. B6j fenans
bakkant &t vénster, sd ordnar det
sig. Om modellen envisas att
kurva hért &t endera héllet, dr

vingen antagligen skev. Vrid
den, s att den inte skevar till sig
igen,

S44rdet dags for den forsta flyg-
ningen med motor. Veva upp
snodden 50 varv - och om allt 4r
enligtritningen och glidtrimnin-
gen gAtt bra, klittrar Mustangen
ganska kvickt ivig mot vinden,
sénker nosen till glidlzige och far
ivdig i en elegant vinstersving,
Oka motorvarvet lite i taget de
forsta flygningarna, tills Du
kommer uppét 300 varv, vilket
torde vara bristningsbréinsen for
en dubbel 3 mm bred snodd med
den hér ldngden.

Markstart gar ocksa!

Om propellern 4r mattligt stor,
ghrdetfint att markstarta den hir
Mustangen. Den bér sig ganska
“riktigt” At i starten - hojer
stjiarten, Gkar farten, littar och
stiger med en vildig fart, om Du
skruvat upp motorn for fullt.

Till sist en VARNING!

Maéla INTE hela modellen med
silverplastlack eller liknande.
Den flyger trots den Okade
vikten, men den flyger fort!
(Och landar hért - s#llan utan att
g4 sonder!)

Mycket ndje!
Calle Sundstedt
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K onstruera

modellplan

dator

Jan-lvar Lidstrom - Lillen & Mixen-
fadern - har ett data-program, som kan
underlétta fér oss hemma-snickrare,
da vi tar fram "egna"” konstruktioner.

Under drens lopp har jag sam-
lat uppgifter frén modellflyg-
tidningar - bdde svenska och
utldndska - litteratur, hand-
bocker etc. Valda delar har jag
samlat i ett Basic-programi en
ABC-dator.

Programmet dr pd 381 rader
med utskrifts- och dndrings-
punkter.

Hur jag anviinder
programmet

Till att borja med bestimmer

jag modellens storlek i .15-,

.25-, 40- eller .60-version och

preliminidrgrunddata sdsom ex-

empelvis spénnvidd, rot- och

spetskorda pA vinge resp. sta-

bilisator, momentarm, ving-

profil och prelimingrvikt. Nér

jag viljer vingprofil kan jag g

tillvéiga pé tvA sitt:

Alternativ 1

Val av inmatade medeldata p4
Clark Y, birande semisymme-
trisk eller symmetrisk ving-
profil.

Alternativ 2

Valfri profil = inmatning av
alla data p4 profilen sdsom last-
faktor, motstindstal, anfalls-
vinkel och flyghsjd (Ca-opti-
mal, ca-min, ca-max, Cm 0,25,
Cws-modell etc) Dessa virden
tar jag ur handbdcker. De pro-
filer jag oftast anvinder #4r
Eppler, Naca eller HQ. Alla
typer av profiler kan anvindas
omman har ett polardiagram pa
profilen.

Inmatning av grunddata
1. Modellens namn.
2. Modellens vikt tom -
uppskattat vikt.
3. Modellens vikt - fulltankad

16

4. Vingens spiannvidd

5. Vingens rotkorda.

7. Vingens rot-tjocklek

8. Vingens spets-tjocklek

9. Vingprofil - standardtyp
eller valfti typ, som inne-
bér inmatning av profil
data.

10. Stabbens spinnvidd.

11. Stabbens rotkorda.

12. Stabbens spetskorda.

13. Momentarm (avstind 1/3
medelkorda/vinge till 1/4
medelkorda/stabbe.

14. Typ av modell {(motor-
eller segel-)

15. Antal motorer *

16. Propellerdiameter i tum *

17. Propellerstigning i tum *

18. Antal propellerblad *

19. Motorns varvtal *

20. Hojd 6ver havet *

* Dessa data ar dimensione-
ringsunderlag for berikning av
flygfaktor och val av motor -
skall ¢verhoppas vid berikning
av segelmodeller!

Resultat av
datakorningen

P4 bildskdrmen presenteras re-
sultatet av berdkningarna for
ving- och stabb-yta, vingbe-
lastning, medelkordor, ving-
tjocklek i % av medelkordan,
stabbens yta i % av vingytan,
sidoforhéllandet, TP och AC
medelkorda, momentarm, nér
TP=AC, v-max och v-min
(stallfart) samt Re:s tal vid re-
spektive beriiknad flyghastighet
och v-stall, modellens totala
motstind. Flygfaktorn vid max-
och minvikt samt flyghastighet
vid alla varvtal pi vald propeller
upp till 15000 rpm.

10 ; CHRE(12}

N
i nFer SPCVSIOAT2 5" 45 FILE | Programmet
bérjar hér!

10 3 11 CHRR27,65,9)
50 5 01 CHRX(37.B1,200)
50 EXTEND

70 G0TQ 220

80 ;
mo’ns= EOLE O TR
0 REN 1 )

)
BERAKNING AV ETT 1 : !

1 1
[/

J-1 L1DSTRGY, 870729 CONHIHINNIH
LUNDATNDUSTRIER I A

P:gﬁgg: FLYGIIL l ! /7
21 REN lllll!l"ll'lllllll!lllllll"llllllllllIllllllNlIINNN!IIINNIINN

3 bu ERhon ETo 2556
240 ; GRN "VID I ————

I

]

I

) !

1 [l L]
VALFRI PROFIL 1 MR GE )
1 115 1

1 I

1 1

]
1
1

250

gg 7 GRN "NU KAN DU BGRJA BERAKNINGEN"

281 BRN “VAD HETER PLANET ® RED; : INPUT 0%

29 i 3 BRN *VIKT PA PLANET TON OCH' [ GRAN * RED; : TNPUT Gt
300 ; GRN "PLANETS STARTVIKT 1 GRAM ° RED; : INFUT s

31 ERN “VINGENS SPXNNVIDD I MM ° RED; : INPUT B

32 ; BRY *VINGEKS ROTKORDA | WM * RED: :
330 ; GAN "VINGENS SPETSKOADA 1 M * BED: - PUT Ts
30 ; ; BRM *VINGTJOLKLEK VID ROTEN [ MM * REDy
350 3 BHN "VINGTIOCKLEX | SPETSEN T WM ° RED;

3
k3] lF =5 gaTD 57
300 1 A CTADBEAS SPRANIOD | BN * BEDy ¢ THOUT B
39 m *GTABEENS ROTKCROA | MN * RED: : INFUT Sr
400 RN *STRBSENS SPETSKORDA I AN * Rloi ¢ INFUT 55
410 1 GAN *NONEWTARN I BN * RED; : INPUT B
420 | BRN *VILKEN TYF AV NODELL IR 0ET 7 *

i
Ll ‘ YEL "ROTOR-MODELL = | ' *
4507 YEL “SERELAOBELL =2 ! ¢

RED; + INPUT C

450 16TELT THbN Do MOTOR-MCELLY + GO0 450
180 IF £=2 THEN In=*SEBEL-KODELL® : GOTO 700

190 7 SON IR WANGH NOTORER W MOBELLEN? 1,2, T,....7" FEDs = IHPUT D
50 § { BRN *PROPELLERDIANETER 1 1 o INRD f
510 7 SN *PROFELLERSTIGNING I T - ueaJ 1Py I}s
$20 5 60N TR PROFELLERBLAD 23,4, RS 108
sso GRN *NOTDANS VARVTAL [ 100b-Tal * REL; lNPer Rpn
E0N UG SOEN RAVET 1 NETER - REDS ¢ INPUT H
Wi Tet TO1500 2 T 1
560 60T
570 ; KON “0NGE PROFILTYP 04 MuoHER® BED; ¢ INPUT 1
580 § GRN *YAD AR PROCILENS CA-WED ' RED; : INFUT Cax
590 ¢ GAN *VAD KR PROFILENS CA-0PTIHaL * m INFUT [a
00 3 GEN 718D 48 PROFLLENS CooNIN * sy imu Lan
610 ; GAN "VAD R PROFILEWS CH-0.25 * BED; T Cno
tgg BRN (4 38 CX-VAGIET 7 1D th 1 [imL qza, + TNPUT En

GRN "VAD AR CWS-VARDET FoR NODELL
MO VYEL "F3B-SEGLARE CNS= 0. 005-0 007 3
850 ; i YEL "TERMIKSEGLARE ~ CWS=0.005-0.008
640 : YEL °"MOTORFLYE / RC, CWS=0.01-0.015
470 INPUT Cus
480 ; GRK_"VAD XR VINKELN ALFA YID CA=0 ° RED; :
490 50O 380
700 IF x=1 TNEN 1it="BARANDE. " : GOTO 740
710 IF I=2 THEN X="KLARK Y." : GOTC
720 IF X=3 THEN XY4="SEMISYN.® :
730 IF Y= THEN TH="SYNETRISK.® :
740 IF X=5 THEN XM=Yd : 6OTO 1160

750 ;

780 [ 2 * LATA FGR KLARK Y-PROFIL € 42
770 bast

T80 Ot

750 Cax=1,3

800 Can=.7

810 Cao=-, 192

820 Cus=. 005

840 50T 140
BE0 1 : i'“DMﬂ FoR BARANDE PROFIL E 205

INPUT N

940 GﬂTﬂ 1160
%0 : ! DATA F&R SEWISYN-PROFIL E 374

!:a-
780 Cw=. 0I23
990 Cox=.9
1000 Cen=.01
1010 Cmo=-,035
1020 Cws=.015
1030 N=-1.77
IMO EMD 1140

108 1+ 1 DATA FaR SYMETRISK PROFIL E 169
1070 ta-

1080 Ceczots

1090 Cox=.8

1100 Can=,005

1110 Coo=p

1120 Cws=,01

1130 R=0

1140 5

1150 § & ' BERKKNING AV INDATA

1150 ba=16L46s) /2 + ! KEDELVIKT 1 6/0N2

1170 Ta=Tr-{{(Tr-Ts) 4 20TstTr)) /(3ELTr4Ts) )
1180 Un=tUr+Us}/2 : ! MEDELTJOCKLEX | M4

1190 Ux=Uab100/Te ¢ | VINSTIL.[ 1

1200 Sa=Sr- (((Sr-S512(20S5+8r) )/ (30 (Ss+Ss) 1} 2
1210 F={Tr+Ts)9,58B/10000 : ! VINEYTA | DN2
1220 Js=6e/F : | VINGBELASTNING START | 6/DN2
1230 Jt=6t/F : | VINGBELASTNING TOM 1 6/DNZ
1240 BE=B/(Tr+T5)02 : ' SIDOFGRHALLANDE

1250 1F =2 THEN 1240 ELSE 1280

1260 Vr=SERIII&4Gab/ (CalFI) 5 ! FLYBHASTIGHET SEGELMODELL I M/S

1270 50
! NORKAL FL'rEHRSTJEHET NOTORMODELL I H/8
R o1 DNZ

! HEDELKORDA 1 WM

' STABBENS MEDELKORDA | MM

T 1290
1280 Wr=DelZ5. A1RpR/S0 ¢
1290 Fu={Sr45e )1, 518y /10000 5 | STRBEYT,
1300 Tp=(Tatb) +{33HIFs) / BF) : ! BERAKNAD TP
1310 ¥s=SBRI205, 81005/ 1. 230Caxh 100} ¢ | U-NEH VID MAY VIKT
1320 Ve=5QR 1749, 81805/ (1. 234Cant 10 P -KAT VID MAE VIKT
1330 Cas=168, I0ds/{VriNrF] ¢ ' CR-VARDE VLD WAL VIKT OCH NDRMAL FRRT
1340 Cat=160, 183s/1Ns1Vs) : ! CR-VARDE VID HAL VIKT OCH STALL-FART
1350 Ac=Tad ([-Cao/Cat)+, 75} & * AC-CENTRUM [ ¥4 AV NEDELKORDRK \'tl] Ca-0,25 OCH Cat
1340 Hb=1Ac-Ta/7)188F/{34Fs} HONENT NXR TP=AC VID MAX VWIET
1370 Acr=Tad ((-Cao/Cat)+.25) : ! AC-CENTRUN [ MM 4V MEDELKIRDAN VID MIN FART
1380 Acn=Ta# ((-Cao/Cas)+.25) : ! AC- EENTRUI 1 KN AY MEDELKORDAN VIR NORMAL FART
1390 Ran=TadVs170 : ' REINHOLDS TAL K
1400 Rex=TalVrd70 : ! REINHDLDS TAL HRI
1410 Cwi=CalCa/ (3. 1416E) & ! IND.NOTSTAND
1420 Cwt=CutCwitCus : ! CA-TOT
1430 Ex=Ca/Cut ¢ ! GLIDTAL
1440 Vx=Vr/Ex : ! SJUNVHASTIGHET I M/§
1450 Ewd=(B.48Ca)-N : ' INSTALLNINGSVINKEL

180 ¢
o IF c=2 THEN 1590 ELSE 1490

L ELGFATORGERAKHING
1450 dstetsts
1500 Ba—Es/FlEn
1510 Ab=SGR (Aa)

T ls
U[HGPRI}F]L L=ELARK ¥, 2=BiRANDE, 5 SEI‘]:H[ 4=8YN., 5=PROFIL NR. " RED; :

INPUT 1




1520 Bb=SAR(B3}
1530 Ad=H. 108095+753

1540 Ae=AbTEt IAd

1550 Ba=BbI6sIAd

1580 Af=(Dd+3) 54 tDdis, b4Ds/4. 22

1570 Ag=DiDbIAF/ (Aet2)

1580 Bo=DIOBIAG/ Ber2)

1590 ; CHR(12)

00 FOR 1=1 0 2000 : NEXT | & ! PAUS
1610 17 DT THEN Do’ REE et
1620 0EE ENRCA)-INTH00LALA1Bor. )1 100
1630 DEF FNB(A)=INT{100A$ASAg+ 5) 1100
L6AO DEF Y41 =INT (e 3. py 40

1660 .I HAG 'llll!l"llllllllﬂlltlItnltnl!nlllltn
18670 ; YEL °FLYGFAKTOR FoR & ";G&;*t  SOM 4R EN

1680 ; YEL “RPM/1000 IATA®
H FJ|‘H§J JFNBLS), 'HI]I!EN L

Programmet

itllllIllltllIll’lllltlll!llllllll
3") MED®; 0y "-HOTOR";

MEGEL.©

. < Td

{YEL *IENRIE) FNBIF), "OHT = INT ¢ 60aaCute, 51/ o

1780 3 YEL * 1o *oENRCto] FNBUD)  BLIDTAL 1375 INT1IOERy. 5103
YL -

i
1} SERRUY Hﬂuli? ’1N5TaLLHINn§V[ME{r' INT[LO4Em:
12 "iFNRIIZ) FNE(12]) "CA-DPTINAL sCa, "CH-DFTINAL=
15 *iFNRILS) JENBLITE, "CR-MAL “LA-HIN =*iCan
o "CHS-MOD  =";Cws

1780 ; YEL ' 14 "FHNHJ (FNELIA), "CN-0.25
1790 3 YEL * *sFRELIS], FNRI1S], "RLFAIYID A=
1BOO 3.V 5LANED=" [NIEIIEMF-&D] b Nl“lliOO.fS‘i} " MM TOT YTAN="ERTLOONF+.50/100; "+* 2 iRT LIOCNFS+,5) 1005 "="; INT (100U (F ¢Fg)+, 5071003 " GH2°

SToeske. 50710
S INTLs) 1 °6/ M2
i

§F) VORDR Tei*-® oy ®, WEDELKORDAN=" N1 1104 Ta. 50 /10: ", SIDIFoRM
Ur 0l sty ligy My wio--: iV HEDELKORfaN"
THTL0DIFY. 5101003 B2, EFT=*36t: +ons oy SR, BELASTNING=": [NT (Jt) 1
-,Eumm SI7H AC VAATERAR RECLAN"s INTC1GHICH e 5H 10"t
1551, MEDELE, 5l

YEL -mmu IS gl

= INTC100Ea+, 51 700;" VTR IHTI901Fse 3 BH2="; INEY
?5 0 9=PA VIENINGSGRANSEM, }1.0= FLYEER B8A,22=GVERNOTORIE"
1870 3 YEL *HAY CA-VARDE MINIRE AN 1.0 0N PAVARDET 4R31.0 HINSKA VINGEELASTHINGEN"
1889 ; MB 'llllllllllllillliHllIIl!llllll!lllll!lllHIII!!!I)S!Illlllllllll!llillIillllll’

90 ; *GNSEAS FRIKIER UTSKRIFT 3/ * RED; : INPUT D%
1900 [F Dit="J" THEN 1910 EL5E 2540
IIglo IF C=2 THEN 2240 ELSE 1920

3 YEL *BERAKNAT l’jﬂEﬂT VIl lP Al
YEL *5T ﬁ%Ev KORDA®;

"L AV VINSYTAN®

;

1830 § YEL *VING-Y
i
i

20 3 4L
iz{g E :5_:'T{:'llllll"llllllllllllllllllllllllll"ll"lllllllllllllllllIllllllllllllllllllllllllllllllllllllll'
i Eit
1950 ;
1960 : #1 "FLYSFAKTOR FoR 4 “:Qu;* ¢ SOM R EN HOTOR-HODELL! NED";D: *-HOTOR" ;50
1970 5 ¥ "RPN/1000 EM/H DATA *
i l,;ﬂﬂﬁl; FF:SF;; l;_“iﬁl * MOMENT®:H:°MM, TP=" ;lNT(lOlTpO 51/10; ", AC="+ [NT(1C8AC+, 5)/10; "HH AV NEDELKORDAN"

by ~slAbIG Prop.
1L ¥t VoSl
vm-,mn /A iR RE-HEDECKIR f
VDI et 361 ok A8 RENEDELADRD] A-BE
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Dessa berdkningar 4r enligt
valda grunddata och visar vad
som behdover dndras foratt f en
vilflugen modell.

Hog vingbelasting = 6kad
spiannvidd eller korda. Lig
flygfaktor mindre #n 0,7
flygforbud; 0,75-0,9 p& vik-

ningsgransen; stdrre 4n 1,0
flyger bra.

Over eller likamed 2 = Gvermo-
torig. For att ¢ka flygfaktorn
skall vingbelastningen minskas
eller propellern dkas.

God stabilitet i 1dgfart erhilles
nidr TP sammanfaller med AC
och presenteras som ett matt pa
momentarmen. Om momen-
tarmen - ndr TP = AC - &r
mindre #n grunddata minskas
stabben och omvint, om mom-
entarmen ir stirre. MAttet #r
inte kritiskt, om man valt en
storre stabbe. Del innebiir bara,
att modellen blir stabilare i
langdplanet.

Detta 4r ett omstindigt pass-
ningsrdknande “for hand”, men
gAr mycket snabbt med datorns
hjilp. Nir man erhllit data,
som verkar bra, k6r man en
utskrift via skrivaren och pa-
bdrjar layout-arbetet och sjilva
konstruktionen av modellen.

Man kan dven berikna segel-/
motorseglare med program-
met. Indata §r desammasom for
en motormodell, men man hop-
par foérbi motor (propeller-
uppgifter) och sitter start- och
tomvikt lika.

Utskriften blir annorlunda.
Man faringa uppgifter om flyg-
faktor. Ddremot om flyghas-
tighet, sjunkhastighet, glidtal
och instillningsvinkel vid opti-
mal lastfaktor,

Fortydligande:

Det v-max, som erhilles #r
profilens teoretiska, maximala
hastighet vid bibehallen laminsr

strémning.
g Jan-Ivar Lidstrom,

Lundavdgen 32,
332 00 Gislaved
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Futaba FP T4NLG - en rubost radio nu dven i FM-utférande.
Inga "onédiga” spakar och vred. Nertill: Antligen har Futaba
kommit med ett mindre standardservo. Till vinster det mindre
148-serovt, som ersditter 128:an till hoger.

Modellflygnytts byggsats- och radio-
testare Bo Holmbald har nu tagit en
titt pa en Futabas FP-T4NLG - ett bra
alterantiv fér den, som vill ha en enkel
och robust radioanldggning.

Robust Futaba FP-TANLG

Futaba FP-T4NLG heter nya va-
rianten av Conquest-seriens fyr-
kanaliga anliggningar, Tidigare
kunde man bara f denna radio i
AM-utférande. Men sedan
denna sommar finns den 4ven i
en betydligt mer stérnings-
ok#nslig FM-variant. Séndaren
har bara tvA spakar samt fyra
vanliga trimmar pA framsidan
forutom brytaren. Enkel , slit,
utan en rad knappar. Inget som
kan férvilla. Apparaten kinns
idealisk for envar. Och speciellt
for nyborjaren. PA séndarens
baksida finns ett lock, som
doljer sdndarbatterierna. Eller
sindarackumulatorerna, om
man viljer sidana.

Servoreversering

Under locket finns ocksa de fyra
servoreverseringsknapparna.
En bra detalj, som dock kan
stdlla till problem. Inom min
klubb, Norbergs FK, gir det inte
en sdsong utan att nAgon skickar
ivag en ny kérra (eller en kérra
med ny radioinstalllation) utan
att startférstket slutar med en
krasch! En funktion - ofta skev-
rodren, gick At fel hall! Ute-
bliven kontroll eller en slarvig
kontroll har foregitt kraschen.
Det har hint mej sjdlv ocksa!
Aven gamla och erfarna modell-
flygare har vil hamnat i den
situationen. Trots riskerna vill
jag inte byta bort servoreverse-

18

ringen. Det blir s& mycketl4ttare
och enklare att installera radion
i maskinen med denna finess.
Visar det sig, att ett servo gir 4t
fel hall 4r det bara att flytta en
liten brytare pAd baksidan av
sandaren, si gir det sedan rétt!

Torrbatteri-utforande

Radion levereras med torrbatte-
rier. Men det finns en komplett
sats med ackar och laddare for
459:-, Det gar forstss att spara
enhel del kronor genom attkdpa
16sa, laddbara ackar frdn Clas
Olsson i Insjén. Men beakta
forst riskerna! Glappkontakt
kan goraradion tillf4lligt obruk-
bar. De firdiga ack-paketen frin
RCC ir utan diskussion mycket
sdkrare. Risk for dalig kontakt
foreligger ju ocksd om man an-
vinder torrbatterier.

T4NLG ligger bra i hidnderna
och #r ldttarbetad. Sindar-
spakarnas lingd 4r stillbara
liksom ocksé fjidrarnas styrka.

Frekvensbyte litt!

Byte av kristaller sker enkelt;
sidndarkristallen sitter l4tt
Atkomlig pa sindarens baksida.
Kom bara ihig att byta fre-
kvensflagga, om Du byter kris-
tall och didrmed ocksi byter
kanalnummer! VIKTIGT!

Radioanldggningen med sin-
dare, mottagare, brytare, batte-
rilddor, servobrygga, frekvens-

flagga och tre standardservon
kostar 1.575:-. AM-varianten -
for ¢vrigt i samma utférande
kostar 1.395:-.

Med fyra servon samt ack-
paketet (ink! laddare) blir total-
summan 2.261:-

Bosse Holmblad

Nytt standard-servo ingar!

Under ménga &r har Futaba haft
S-128 som standardservo. Nu
finns ett nytt servo, som heter S-
148. Det 4r mindre, snabbare,
men samtidigt lite svagare. 128-
servot viger 53 gram och drar
3,5 kg/cm. Métten ar40,5x 20 x
40,5 mm. Hastighetern 4r 0,24
sek/60°. Nackdelen ir storleken
- det 4r 6ver 40 mm hogt. 148-
servot 4r lika stort, &ven om hgj-
densinkis till 36 mm. Vikten 44
gram, Dragkraften 4rnigot min-
dre: 3,0 kg - hastigheten dock
hogre. Den har 6kat till 0,22 sek/
60°. 148:ans mitt gor att befint-
liga servobryggor for 128:an
kan anvindas. I en modell, dir
det tidigare suttit 128-servon &r

Ih||zi-_|lii1“t::i:‘i_| |irJ)iF:|i:i,

fcmz . 3 =

.:j;;:;!:-{!:,:iJ:I'Lj-_]:.-i“I;}!.

det bara att lyfta i de nya 148-
orna! Praktiskt! Under mellan-
tiden har Futaba ocksa haft 138-
servot som standard. Det 4r un-
gefir lika stort som 148:an, men
drog “bara” 2,5 kg.

128 & 138 utgdtt!

Servo §-128 och S-138 har nu
utgtt ur tillverkningsprogram-
met. Alla nya radioanligg-
ningar, som har s k standarser-
von inkluderade i priset kommer
med 148-servon. K6per man det
styckevis kostar det 227:- att
jimféras med de tidigare pris-
erna for S-128 (215:-) och S-138
(195:-).

Bosse Holmblad

AT i’
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Det blev
inget rekord!

Iférranumretav Modellflygnytt
kunde vi ldsa Hanno Prettners
berittelse om hur han slog ett
nytt virldsrekord fér sjomo-
deller. Det 16d pa 6ver 12 tim-
mar. Han holl sin modell EMCO
Enduro verkligen i luften si
lange. Men enligt senaste beske-
den fran FAI, s blev det inte
ndgot officiellt virldsrekord -
trots virldsrekordnoteringen!
Det hela liter onekligen lite
mirkligt, men dr faktiskt sant.

Hogst fem dagar

For att ett virldsrekord av den
hér kategorien skall bli godként,
s4 fordras det, att det anmdils till
FAI senaste fem (5) arbetsdagar
efter det att flygningen genom-
forts. Och det &r hér, som Han-
nos klubb missat. Det 4r ingen-
ting att diskutera, for det stir
klart angivet i FAI:s bestim-
melser att s skall ske. Bakgrun-
den &r framst den, att man inte
skall behdva riskera, att man

forsoker sla ett vérldsrekord -
och kanske gor det - for att sedan
behéva konstatera, att nigon
annan “hunnit fére”.

Vi strjer med Hanno Prettner,
som emellertid inte kan bli frin-
tagen det faktum att han verkli-
gen flog sin stora modell i 12
tim, 5 minr och 13 sek!

Nu dr flera pd gang!

Och vi 4r glada att vi fick ta del
av Hannos berittelse om virlds-
rekordforsoket. Det har férvisso

stimulerat en hel del svenska
modellflygare att férstkasjilva.
Distriktsrekord, svenska rekord
ochkanske nordiska lirredan nu
stA pA manga modellflygarens
Onskelista och malsittning for
nista sésong!

Och attsaker redan &r pd vég kan
vi 14sa omnertill p4 denna sida.
Vi gratulerar Lars-Evert An-
dersson och Goran Féllgren.
Och 6nskar alla andra rekordsla-
gare lycka till!

Rekord blev det har!

Under augusti m&nad har en del
nya svenska rekord sett dagens
ljus. Lars-Evert Andersson stir
for tvd av dem med néra nog
samma modellplantyp - hans
egenkonstruktionJ2, Sjalvfallet
skiljer det lite, for ett av rekor-
den handlar om “distans for
radiostyrd sjémodell”. Den J2-
modellen var utrustad med néd-
vandiga flytetyg - flottérer - och
flygningen gick 22/8 mellan Li-
bertus Fyr (1at N59°, 19,9"; long
0 18°,10,8") och Furusunds Fyr
(lat N 59°, 39,6"; long 18°,
56,7"). Klartext: det nya rekor-
det omfattar 55,93 km.

Den andra J2:an - med hjul-

- 2 '_’-'
- ¢

landstill - gjorde sin framgings-
rika distansflygning fran “av-
tagsvégen till Bjarbo” till “park-
eringen vid E66 strax fore
Visterviksavfarten” som det
angivits i rekordanmilan till
SMFF.Den flygstrickan blev
89,493 km. En skissav denland-
baserade J2:an ses hér intill. Vi
hoppas p4 en detaljerad ritning
pa J2-modellen och lite 1Ad och
anvisningar om rekord-slagning
frAn Lars-Evert i kommande
nummer av tidningen.

Det tredje rekordet - nu linflyg
och F2A - ordnade Goéran
Fillgren vid en tdvling vid Ram-

\

dalens Idrottsplats den 29/8. Det
nya rekordet kom att lyda pa
hela 287 km/tim - och Gd&ran

talar om ytterligare rekordputs
ningar. Nar kommer han att passer
“drémgransen” 300 km/tim?

-

'\
.-
>
RekordmodellenJ2:an
Spénnvidd 1000 mm
Langd 930 mm
Tomvlkt 1950 g
Flygvikt 3050 g
/)
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S
Ny SI1G-katalog

Den amerikanska SIG-katalo-
gen 4r nagot av modellflygamas
egen bibel. Hir finns det mesta
f6r modellflygaren. Modell-Pro-
dukter skickar Dig denna kata-
log for 40:-. Merparten av pry-
larna kan Du képa genom Mo-
dell-Produkter. En lista med-
foljer och den visar hur Du skall
multiplicera dollarpriserna f6r
att f fram aktuellt slutpris, nér
varan kommer fram tll Ditt
postkontor.
Katalogen é&r bra att ha som ett
allmint modellflyguppslags-
verk. Den innehéller inte enbart
SIG-produkter, utan de flesta
andra amerikanska fabrikat.
Modell-Produkter
0611-165 00

Import av HP-motorer

Modell-Produkter i Harnésand
importerar de Osterikiska HP-
motorerna. Helt ny 4r HP 61
fyrtakt. Denna motor har roter-
ande ventil, precis som sina
mindre syskon, HP 21, Hp 25
och HP49. 10-kubikaren ger, allt

enligt fabriken, 0,93 hp. Den
viger 530 gram utan dimpare.
Och dimpare skall man an-
vinda. Frin tryckmatningsnip-
peln i ddmparen bor man
nidmligen ansluta en nippel, som
sitter intill den roterande ven-
tilen. D4 uppnér man smdrjning
via oljan i avgaserna till
ventilsystemet. En T-koppling
medfoljer motorn. P4 s8 sitt far
man &dven tryck till brénsle-
tanken. Fabriken rekommen-
derar att motorstarter anvénds.
Betriiffande stift, s anser de, att
Enya 5 &r bast till denna 4-
taktare. Priset 4r en Overrask-
ning. Modell-Produkter tar bara
863:- fér motorn - efter rabatter!
Det dr ungefir hilften av andra
mirken i samma storlek.
Modell-Produkter
0611-165 00

Katalog frdn Norwegian
Modellers

Norwegian Modellers AB i
Norberg erbjuder en firggrann
katalog med det mesta av mod-
ellflyg, men dven bilar och batar
inom RC-sektorn. Den kostar

40 kronor. Ringer Du firman
(sdkrast eftermiddagar) si kan
Du bestidlla katalogen. I likhet
med SIG-katalogen ror det hir
sig om en liten upp-slagsbok nir
det géller prylar och tillbehér.
Normalt far Du 10 procent pi
katalogens priser. Men det kan
vara idé att sl en signal till
Norbergsfirman. En del pro-
dukter 4r n#mligen betydligt
billigare &n vad katalogen anger.
Det géller speciellt Pilots EZ-
modeller!
Norwegian Modellers
0223-215 00

Varfor inte tjej-piloter?
Varfor skulleinte en tjej sitta fint
i Din modellkirra? Norwegian
Modellers i Norberg importerar
frdn England en serie pilotfi-
gurer.

Bland annat denna dam, 80 mm
hog. Hon kostar 73:-. Det finns
45 olika figurer att vilja bland -

alla finns dock inte i lager, utan
man tar hem efter bestillning!

Norwegian Modellers
0223-215 00

Mot skeva vingar!

Det kan vara svart att avgdra om
en vinge #r skev. Eller hur
mdlnga grader som motoraxeln
pekar &t hoger eller nerét. Eller
om stabilisatorn 4r parallell med
kroppens centrumlinje. Bygger
man en dubbeldickare hinder
det ofta, att ena vingen skall ha
annorlunda anfallsvinkel jim-
fort med den andra.Det finns ett
utmiérkt hjdlpmedel for att 16sa
dessa problem.

Robart incidence meter 4r nam-
net pd detta modellflygarnas
universalinstrument. En preci-
sionslagrad nél anger exakt hur
manga grader som exvis en vin-
geliggeri jaimfort med kroppens
centrumlinje. Dirtill finns en
enkel libell fér grov-instillning.
Vinklarna, som skall ligga mot
fram- och bak-kant pa vingar,
stjartplan o s v kan vridas.
Pilform 4r dirfér inga problem,
nir man skall méta.

En av dessa anliggningsvinklar
har uttag f6r motoms vevaxel, sd
att du kan méta motorns vinklar
(nedat & hoger) i forhallande till




&
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flygplanet i 6vrigt.Robart inci-
dence meter Atf6ljs av en fin
beskrivning med teckningar och
text - dock pa engelska. Norwe-
gian Modellers siljer denna
Robart-produkt for priset 285:- -
efter rabatter,

Norwegian Modellers
0223-215 00

Problem med vikten?

Har Du problem att smilta bly?
For att f4 fram de ritta vikterna,
nir kirrans tyngdpunkt skall
trimmas? En del gummiverk-
stdder, som ocksd balanserar
bilddck, har dessa blyvik-
ter.Varje bit har sin vikt in-
gjuten. P4 baksidan av vikterna
finns ett sjalvhiftande, tjockare
tejplager. Men Modellflygnytts
pryl-redaktor foresldr, att Du
ocksa skruvar fast blyvikten, sd
att den inte ramlar ner pé folk -
eller far omkring inne i mod-
ellen med o6desdigra kon-
sekvenser som f6ljd. Roder kan
blockeras eller ocksd kan Du
raka ut att fA en l4tt*‘vandrande”
tyngdpunkt beroende p& hur
blyvikterna far omkring inne i

Lingst t v de bdda nya katalo-
gerna frdn SIG och Norwegian
modellers. Upptill den nya HP-
61 VT - bilden till hoger visar
ddmparen till motorn. Nertill
sedan tjej-piloten & till hoger
Robarts incidence meter.
Upptill pé denna sida de prak-
tiska blyvikterna - fraga efter
dem pd nddon Gummiverkstad.
Till hoger Clas Ohlssons nya
katalog - ddr finns att hamta!

kroppen! Vilket dock inte alls

kan rekommenderas - det kan
vara svirt nog 4ndA!

Didcksfirmor

Se tfn-katalogen!

Ny Clas Ohlson ute!

Hostens bok for hobbyisten har
kommit - Clas Ohlsons katalog.
Som vanligt innehaller den det
mesta for modellflygaren. Den
blir mer och mer féargrik och
utgér en omfattande uppslags-
bok, dir avsnitten med elkom-
ponenter, verktyg, métapparater
har mycketatterbjuda. En hastig
titti boken (256 sid) gav vid han-
den, att fina vindmditare finns -
kanske nit for Din klubb att
skaffa. Rekommenderas!
Clas Ohlsson AB
0247-14 000

Firmor, agenter & alla
importérer dr vdlkomna
att via Modellflygnyits
prylsidor presentera
sina héarliga nyheter!

Kontakta vadnligen var
redaktion!

NYA PRYLAR NYA PR

MODELLFLYGNYTT drar nu igdng med skirpt bevakning av
nyheter av olika slag inom modellflyget: byggsatser, radio,
motorer, material, verktyg, tillbehir mm. Den bevakningen blir
till sévil lisarnas som modellfirmornas fromma - den utgor

viktig information!

Vi pd redaktionen ser fram emot informationsmaterial fran
vdra leverantorer: bilder, text och dylikt. Vi medverkar ocksé
gérna med tester av olika slag - riittvisa och opartiska!
Tidningen har en rad duktiga medarbetare, som ir experter
inom sina respektive omréden. De stiller girna upp.
Kontakta girna redaktionen for vidare information.

Modeller &
Elektronik AB
i Gislaved

Foretaget Modeller & Elektro-
nik AB i Gislaved bildades
1980. Som #gare stir Rune
Svenningsson samt Frank och
Bim Brandel. Rune Sven-
ningsson jobbari firman tillsam-
mans med Benny Brandel - den
ende fast anstillde pa heltid.
Rune har sysslat med modell-
flyg 4nda sedan 1950-talet. Han
extraknickte under tio Ars tid
med forsdljning av modell-
material innan Modeller & Elek-
tronik AB bildades.

I februari 1985 brann firmans
lokaler och blev totalforstérda.
Forra sommaren invigdes nya
modemna lokaler pA Angsgatan
15 i Gislaved, Men ftrst nu 4r
lagret komplett igen. Firman
importerar det mesta och det ar
tid att Aterstilla en sddan stor
forlust!

Mest pd postorder!

- Vi siljer till 90 procent pé
postorder, beréttar Rune Sven-
ningsson fér Modellflygnytt.
Butiken #r ¢ppen mellan 1430
och 1700 pa vardagar. Firman &r
generalagent for bl a Hirobo
helikoptrar och elbilar. Men
man har 4ven generalagenturen
for vilkdnda JR-radio 6ver hela
Skandinavien.

Modeller & Elektronik AB sél-
jes dven en rad ARF (almost
ready to fly) flygplan av mérket
Lion. Dessa tillverkas i Taiwan
och #r ddrmed mycket prisbil-
liga. Man importerar tillbehér
av olika slag: gAngjimn, tankar,
startersmm.Rune Svenningsson
reparerar sjdlv de radioap-
parater, som kommer in med fel.
Trim- och flyghjdilp!

Vid firman hjidlper man 4ven
kunderna att trimma och prov-
flyga inkopta helikoptrar.
Mycket fin service!!

Intressant pé ging!

Det hiinder en del intressant p
radiofronten nu for tiden. JR
kommer snart med en computer-
radio, som ligger i prisklassen
3.000:-.

Bosse Holmblad

i 4
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FRAN KLUBBARNA

Skvadem 40ar

Den 19 november 1987 firar
Modellflygklubben Skvadern i
Sundsvall sitt 40:e arsmote.
Klubben bildades 1947 - tyvirr
finns inte det exakta datumet
angivet nigonstans - och i no-
vember samma Ar var forsta

Arsmétet. Klubben startade for
att i huvudsak syssla med ung-
doms-frimjande Atgirder inom
Sundsvalls Stad (ordet Kom-
mun kom senare!) och framfér
allt med friflyg. PA den tiden
fanns inte s méinga radioan-

laggningar - RC-flyget var fort-

farande i sin linda!

En blev flera!

MFK Skvadern var linge enda
modellflygklubben i Sundsvall.
Sméningom kom vissa eldsjilar
underfund med att modellflyget
skulle gynnas om fler klubbar
fanns i samma region. S&
bildades MFK Flygarna s6-der
om stan, dérefter Matfors MFK
véster om samt Sérikers MFK
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norr om. Om dessa klubbar ej
hade bildats och om Skvadern
hade behillit alla medlemmar
som passerat ge-nom Arens lopp
skulle klubben idag bestatt av
inte mindre &n 3.785 medlem-
mar-deNi! Viidr tacksamma for
attdetinte 4r sd med tanke pAden
byrékrati som uppstér redan vid
cirka 150 medlemmar,

1977 bérjade klubbens diva-
rande styrelse att soka efter nytt
falt inom Sundsvallsregionen.

Var fanns cC=
flaktflygarna?

Lérdagen den forsta augusti ar-
rangerade Norbergs Flygklubb/
modellflygsektionen tredje up-
plagan av de unika flik-
tflygartriffarna. Men den hér
gingen kom bara sex man. Vad
var felet?

Visserligen var inte vidret det
bista. Men paA l6rdagsfor-
middagen gick det att flyga.
Benny Nilsson frAn Norrko-
pings Radioflygklubb for
omkring med sin Sabre 86 (en
Byron-byggsats) med bravur.
Flera fina videoupptagningar
gjordes av Bennys fartfyllda
tryckare &ver Balsjofaltet,

En annan modellflygare, som
var i farten mycket denna triff
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var Tomas Westerberg frin
Motala med sin Draken. Han
kom redan pa fredagskvillen
och drog igang flygandet. Bra!

Vid Arets flaktflygartrdff i
Norberg bestimdes att det hir
var sista gingen pa nigra 4r,
Asfalten pd Norbergsfiltet &4r
inte den bista. Lost asfaltgrus
kan sugas in i fliktaggregaten.
Med haveri som f61jd. Klubben
hoppas pd att kommunen ska
kosta pA ett nytt lager asfalt pa
faltet. Till dess blir det ett
uppehdll i fliktflygararran-
gemangen i Norberg. Intresset
kan kanske 6ka om nigra &r? Det
dr inte meningsfullt att ordna
med triffar, dit bara ett fétal

kommer. Inom NFK finns dess-
utom bara en fliktflygare.
Foljande personer hade dock
hérsammat inbjudan och tagit
sig till Norberg for att flyga och
prata flikt: Kjell Persson, MFK
Dellenflyg, med MIG-15,Ben-
ny Nilsson, Norrk6pings RFK,
med Sabre 86 & MIG-15, To-
mas Westerberg, Norrk&ping
RFK, med J35 Draken samt
Reynold Nilsson - ocksa frin
Norrkdping, med en unik mo-
dell av nya Gripen-flygplanet,
som #nnu ej kommit i luften hos
vart svenska flygvapen.

Norberg FK/Modellflygsek-
tionen
Bo Holmblad

HOSTKVALLAR -
BYGGKVALLAR
SVENSKA, INTRES-
SANTA RITNINGAR
TILL RADIOSTYRDA
MODELLER!

Vélkénda ritningar, utforliga och

med hela vmgien utritad.

Du bestaller enklastgenom attséttain
beloppet pa postgiro 432946-2 och
skriva bestallningen pa talongen. Eller
ring!

Tyvarr har vi fatt hoja de priser
som varit oférandrade sedan 1983.

KOMPIS 2 kan nybdérjarsegi. 60:-
SK 78 klassisk nyb. modell 65:-
ELECTRIC LADY elseglare  65:-
LISA termikseglare "A2:a" 110:-
JOHANNA valkand oldtimer 110:-
LILL-JOHANNA charmig dotter 60:-
A4 deltamodell i balsaflak 50:-
BINGO aerobatic trainer 65:-
COMBAT LIFT RC-combat  40:-
PLUMS el. LILL-PLUMS flott. 35:-
JET FIGHTER jet style .40:a 90:-
JOSEFIN dubbeld. kand fr TV 90:-
STARFLYER flygande vinge 60:-
OLDTIMER nostalgi, nybérjar 75:-

RABATT!!

Bestall flera ritningar pa samma gang!
Forvarje extra ritning som du bestéller
samtidigt via postgirot kan du dra av
géllande brevporto fér 250 g!

BO GARDSTAD

Norrgarden 26, 186 00 Vallentuna
Tel 0762-77757
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1985 var allt klart!

1985 var det hela klart - med
protester dnda upp i regerings-

ritten! MFK Skvadern &r
férmodligen den enda idéella
klubb i Sverige som fatt sitt
drende avgjort av regeringen.
Detta for att vissa lekmin
utanfér modellflyget fick sitta
och bestimma G&ver hur ett
modellflygplan skulle 14ta osv.
Idag har vi restriktioner endast
for modeller drivna av tva-
taktsmotorer. Du som liser detta
kan kontakta oss i MFK Skvad-
emn - vi vet vad det vill séiga med
pappersexercis pA hog politisk
niva.

Nytt fult efter protester!

Sa flyttade vi till vart nya falt i
+ Oraker 1985 och vi har idag en
fantastisk anldggning. Inte bara
ett flygfilt, utan ocksé en stuga
med altan nere vid féltet samt en

barack for forvaring av mod-
eller. Dessutom har vi en stuga
till, som ligger cirka 200 meter
fran filtet - “uppe pa berget” -
med en fantastisk utsikt Gver
modellflygfaltet.

Inne i stan finns véra bygg-
lokaler. Dir dr ocksa vart kansli
med fikaplats for cirka 50 per-
soner och dessutom byggplats
for cirka 20 personer. Natur-
ligtvis #r vi stolta Gver vdra tra-
ditioner, som Natt-tivlingen t
ex, som i 4r for resten fyller 30
Ar. Finns det nigon idag exister-
ande tivling som &r #ldre?

En annan tradition, som vi har,
4r att alltid stéilla upp for varan-
dra - bl a med flyghjilp, om det
behovs, byggrid etc. Detta kan
naturligtvis ses som kritik i vissa
kretsar, men inte hos oss. Vi
tycker om att fi hjélp och att
hjélpa.

Nir det géller tivlingar s 4r vi

FRAN KLUBBARNA

idagkanske inte sA1angt framme
pa resultatlistorna. Men oj, vad
vi har roligt med vér hobby! Vi
har naturligtvis folk, som aker
runt och visar upp sig p4 bade
meetings och tivlingar. Vi tyc-
ker dock inte om nir vi blir
“bortfibblade"” pganya tivling-
regler di vi anldnder till tiv-
lingen. Detta visar kanske - 4
andra sidan - att vira medtiv-
lande frin arrangérsklubben har
respekt for vart kunnande inom
modellflygeriet.

Apropd uppvisningar, s blir vi
ofta inbjudna att deltaga nér
nAgon motor- eller flygorgani-
sation har arrangemang {6r pub-
lik. Det beror p4, att alla vet hur

mycket folk modellflyget drar.

MFK Skvadern arbetar for att
ungdomen skall f4 en menings-
fylld och fostrande fritid. Klub-
ben vill ddrfor behalla sd mycket
som mdojligt av de smi bidrag

_. dH.m mHm
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kand in till Modellflygnytt - Sknv om aktiviteter pa klubbniva, plata svartvitt och sénd in till Modellfl ygnylt - Skriv om aktiviteter pa

och den lilla kassa, som vi
forfogar 6ver. Skulle vi bli
tvungna att “ge bort” stora sum-
mor av de anslag, som tilldelats
oss, kunde detta innebéra en ren
katastrof for klubben. Frimst
med tanke pa det stora 14n, som
klubben tog i samband med
byggnationen av det nya filtet.
Men dven beroende pa de aktivi-
teter, som klubben bedriver &ret
runt for att fA behélla de ménga
ungdomar, som vi kan gladjas 4t
i klubben.

Kom och hilsa pad oss

Kom och hilsa pd oss nigon
ging, si far Du sjilv se, att det 4r
inte s pjikigt att sommartid
kunna f4 flyga mitt i natten.

Hur som helst s fyller
MFK Skvadern 40 dr i dr.

Hdalsningar Henry
Stolt medlem i MFK Skvadern

1 1 1 1
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HOBBYMASSAN i

| SAMARBETE MED FACKTIDNINGEN ALLT OM HOBBY

.storre och bredare &n nagonsin!

klubbar och féreningar

FRESCAT]

NVSSYH

Det blir roligare for alla, ju fler som kommer.
Déarfér bjuder vi i ar pa fler och intressantare aktiviteter
som kan locka en bade storre och bredare publik!

Bade smahellkoptrar och hellkopteruppstlgnlng | r|kt|ga stora @ Bil-
banor och tag av alla sorter ® Radiostyrt bade ute och inne ® Fi-
simulator ® Béatar ® Flyg, angmaskiner, stort urbud av aktiviteter fér
publiken som far prova sjélv @ Pristdvlingar ® Du som bygger sjélv,
stéll ut gratis, ta chansen och vinn fantastiska priser ( alla kategorier,
bade i plast och andra material) ® Swap-meet, hyr ett bord och sélj
dina egna prylar ® Hobbyauktion i 4 dagar ® Fdrkdpsbiljetter till alla

29 okt-1 nov ||

VILL DU BOKA MONTER, ELLER STALLA UT DINA EGNA MODELLER!

RING 08-16 00 85 OCH TALA MED TOMMY!

o
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Nagot for klubbar, som vill ha kul, god ekonomi och nya medlemmar:

Modellflygmeeting hos Marks

Vadgor man, dd man vill sl ett
slag for att 6ka intresset fér mod-
ellflyg? Den frigan har sikert
manga klubbar stillt sig. S4 ock
Marks Modellflygklubb. Inom
klubben har man ordnat flera

Varje ging har detta inneburit,
att vi fAtt flera medlemmar. Och
de gamla medlemmarna har ftt
“nytdndning”. Idéen till ett in-
ternationellt meeting féddes av
en grupp medlemmar, som de
senaste aren bestkt en stor triff

i Vasttyskland. Ddr har man sett
vilken fest det gir att uppna - det
pratas om &skAdarsiffror kring
40-50 tusen under nigra dagar.
Dithén nér vi inte i Sverige, men
sikert att lingre 4n vad som #r
normalt vid tivlingar och mee-

tings idag. Denna typ av arran-
gemang kriver pengaroch med-
lemmar, som orkar l4gga ner
arbete i forberedelser. Som tur
dr, har vii grannskapet Hobbex
Utan st6d frAn detta foretag
hade vi inte vigat ta pa oss de

stora tivlingar och utstéllningar.

Nu ar det dags att satsa
for nasta sasong och
vmterns harliga byggen!

N
PRO HOBBY har det stdrsta och mest kompletta\
sortimentet f6r segel- och elflyg, storseglare, el-
motorer, fartreglage, ackar, laddare, tillbehdr, kol-
& glasfiber, hartser, motor- och handverktyg etc

Vi har olika kataloger:
e allt for elflyg @ Multiplex (flygmodeller och tillbehér)
o allt for segelflyg @ Becker radiostyrning

Sénd 20:- per styck i frimérken eller
pa postgiro 40 81 10-5!

U TFORSALJUNING - PASSA PA

-

B yggsatser, radio,
elmotorer, fartreglage,
ackar, laddare, kol- och
glasfiber, hartser,
motor- & handverktyg
och mycket annat!

MULTIPLEX flygmodeller och tlllbehor
nu hos PRO HOBBY! (Generalimportor
for fackhandel och modeliflygare).

PRO HOBBY Textron AB
Box 7107, 191 Sollentuna Telefon 08-754 66 22.

Besdksadr: Rotsunda Torg (ndra OBS!-varuhuset Rotebro).
Butiks6ppet: tisdag & torsdag 16-19, onsdag 10-13. J
7
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dtaganden, som foljer med et:
sAdant meeting. Omvént har vi
lért oss, att gynna foretag, som
hjélper oss att utveckla hobbyn.
Arbetsgruppen, som bildades,
fick i uppdrag att férbereda allt
arbete med detta stora arrange-
mang. VAr ambition var att fi
med piloter frin Tyskland, Hol-
land, Danmark, Norge och Eng-
land. Information miste allts4 ut
till modellflygklubbarna i dessa
lander. Vi sokte ett samarbete

o ;\
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med Marks Kommun f6r att
samtidigt “sdlja” textilbygden
runt Kinna. Vi fick ett strilande
gensvar frin Marks kommun -
sAvil ekonomiskt som arbets-
missigt. SA kvarstod endast ett
problem - vidret! Vad gor man
om det regnar och blaser och all
planerad flygverk-samhet &r
omgjlig att genom-fora?

Hur gick det da? Strilande pas-
sar bra i detta sammanhang.
LAgtrycken tog ett par dagars
ledighet under de dagar, som
vért meeting avholls. Vi hade
strdlande flygvider under hela
l6rdagen och halva séndagen.

En liten sammanfattning

Vi hade bestk frin alla de
lander, som vi skickat inbjud-
ningar till. Det innebar mer 4n
1500 bestkare och cirka 100
modeller i depAn. Uppvisningar
genomférdes med alla cele-
briteter, som modellflyg-Sver-

ige kan uppvisa idag: F3A,
skala, helikopter med bade Ulf
Johansson och landslaget, el-
flyg, segel, pylon och annat.
Inga olyckor har rapporterats.
Vi hade en trevlig fest pa
l6rdagskvillen. Hisnande full-
skalauppvisningar bjéd Per
Cedergqvist och flygvapnets
Bulldog p4. Minsta modellen
var Tore Loodins Chipmunk
(750 g), den storsta kom Ter-
mik-Johan med - en Cub i skala
1:3 med vikt 19,5 kg. Mellan
dessa fanns alla varianter repre-
senterade. Vi hade mycket
trevligt!

SA hir efterdt kinns det fortfa-
rande bra. Vi har fitt flera nya
medlemmar och det har ocksi
inneburit att vi fAtt en bittre
flygaktivitet i klubben. Trots
semestertider. Framforallthar vi
lyckats f& vAr publik att inse, att

modellflyg 4r en intressant

FRAN KLUBBARNA
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- Skriv om aktiviteter pa

hobby, som utévas pa ett seritst
sdtt och som ger mycket utbyte -
for sivil gammal som ung.

Vi tackar dem, som bidragit till
att detta meeting blev en fest for
alla. Detta tack gir ocksé till
sponsorerna med Hobbex och
Marks Kommun i férsta hand.
Utan deras medverkan och stod
hade det varit otiinkbart att taga
sej ett sAdant hir arrangemang.
Och vi har redan pabérjat pla-
neringen for nista ars meeting!

Marks Modellflygklubb
Stig Johansson

Motstdende sida visar en vil-
fylld depad vid Marks flygmee-
ting med mdnga varierande
typer ddr bl a fullskalaflygare
Pdr Cederkvist med Sk61 upp-
visningsflég upphetsande.

Eut flertal gaster visade ocksd
konster - bl a helikopterlygare.

' MFA:s

\

For .40 tvatakts- eller .60 fyrtaktsmotor
Glasfiberkropp och fardigplankad vinge@
En DelLuxe-byggsats!

New Yamamoto!

e

T N
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Rek. cirkapris

695:-

Generalagent och distributor

S

Finns hos Din hobbyhandlare!

B E H CO AB Box 136 - 162 12 Villingby - Telefon 08-87 30 30

N

@ Finns dven for
20-.25-motor,
Skyhawk!

Rek. cirkapris

595:-

J
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Tavlingskalendern fortsatter!

Friflyg Tavlingsresultat
OKTOBER VM Friflyg 1987 3. M Thomas DDR
24 Sven Hjelmerus Memorial F1A 4. A Mouchine USSR
F1A; MFK Linksping; F13, 1. V Ichop USSR | 5. Sun Shuliang CHN
Norrkdping; info Per Johans- 2.1 Horejsi CS 25. L Olofsson SWE
son, bost 013-52086 eller 3. M Preuss DDR | 26.G Agren SWE
arb 013-299250. 4. L Reynders B 30 Carlsson SWE
5. L Horak CAN | Sveriges lag pi 4 plats.
30 AKMG:s Hosttavling; 14. L Larsson SWE
31 AKMG; Géteborg; resdag 51 M Borell SWE | VM F3A 1987
21-22/11 52. P Findahl SWE | 1.H Prettmer AUT
Sveriges lag pd 11 plats. 2. W Matt LIE
NOVEMBER 3. B Lossen D
15 Novembertriffen; F1B 4. H Hatta JAP
AKM; Skéne 1. R White UsA | 3-GNaruke JAP
2. K Rozycki PL 33, J Nilsson SWE
3. K Jusufbasic YU 41. R Sundstrém SWE
4. Lu Jifa CHN 50. A Johansson SWE
5.Zhang Wenyi CHN Sveriges lag pd 15 plats.
16.L Hansson SWE
28. B Eimar SWE SM Linflyg 1987
34. L Flodstrom SWE Speed F2A
Sveriges lag pa 4 plats. 1. Goran Fillgren 266,0 kmh
2. Ove Kjellberg 261,0 kmh
F1C 3. Mats Bshlin 251,7 kmh
1. E Verbitsky USSR | 4. Per Stjimesund 244,3 kmh
2.V Strukov USSR | 5. Christian Johansson -

Stunt k2

1. O Andersson
2. A Nystrom

3. Ch Johansson
4. W Blom

5. E Linné

Team racing F2C

1. Axtilius/Samuelsson
2. Andersson/Ahling
3. Appring/Bshlin

4. Gustafsson/Hérne

5. Bengtsar/Bengtsar

Combat F2D

1. I Abrahamsson
2. C Johansson

3. H Ostman

4. M Kesselmark
5. B-A Fillgren

SM F3A 1987
1. A Johansson
2. J-A Nilsson
3. R Sundstrém

Meddelanden fran Férbundet

Material till "mitt”-sidorna inséndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrkdping

6591 p
6244 p
5485 p
4880 p
4441 p

7238
7.57,8
8.57,5

A oo N e

5018
4999
4500

JR PROPO
CORE FM!

JR CORE ir en ny modell i JRs stora familj. Som vanligt
bjuder JR pa en mycket hog kvalitet, med olika varianter i
mixningar och antal kanaler. CORE ér en FM-radio som
levereras pa 35 MHz bandet. CORE é4r byggd i en gedigen
lada av slagtalig plast, och dr dessutom firdig att kunna
byggas ut om detta 6nskas. CORE finns med 4, 5, 6 och 7
kanaler i flyg-versionen och med 5 och 7 kanaler i
helikopter-versionen. Med radion féljer &ven en mottagare
NER-327X. (Denna mottagare medfoljer samtliga anl.)
samt 3 st standardservon NES-505. Anliggningarna
levereras utan ackar och laddare (finns som tillbehér) men
ar fardig med laddutag. Givetvis ar det som i JRs alla
anldggningar reversering pa samtliga kanaler.

S$7C-3SF COREFM
§7C-3SH COREFM
S6C-3SVCOREFM
S5C-3SH COREFM
S5C-3SVCOREFM
S4C-3SV CORE FM

. pris: 2235:—
. pris: 2200:-
. pris: 1950:—
L pris: 1725:—
. pris: 1695:-
. pris: 1595:~

flyg
helik

helik
flyg

Hér efter hos din hobbyhandlare pa din ort eller direkt till oss

Modeller & Elektronik AB

Angsgatan 15 332 00 Gislaved Tel:0371/107 09, 107 45
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Jamfoér sjalv!

Ar detta den billigaste kullagrade
rleportade 6,5:an ?

ROSSI R40 FI RC ABC pris 975:- Inkluslve ljuddédmpare.
Effekt: 1,95 hp vid 17000 rpm.
"Highets level” enligt Peter Chins stora dversikt éver .40-motorer |
amerikanska Model Airplane News majnummer 1987.

Roffes modellflyg

Upplandsgatan 66
113 44 Stockholm
Tel 08-33 30 44




Meddelanden fran Forbundet

Material till "mitt”-sidorna inséndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrkoping

4.1 Svensson
5. H Andersson

F3A Sport

1. P Englund
2. S Karlstrém
3. P Grahn

4. S Lofquist
5. L Jonsson

F3A Populir

1. G Sares

2. J Drenske

3. G Hansson

4. B-E S6derstrém
5. C Andersson

Elftygtivling Sundbro
FAI-klass

1. M Andersson

2. B Samuelsson

3. E Tollet

4. S Engberg

10 celler

1. R Levenstam
2. E Tollet

3. J Levenstam
4. S Engberg

4261
3819
1000
888
812
807
453

998,0
638,0
124,0
0,0
0,0

1007 p
946 p
922 p
428 p

901 p
867 p
829p
309 p

"Oldtimer-misterskapen" 1987

A2 1. G Wivardsson 216 sek
2. L Tolkstam 211 sek
3.$-O Lindén 189 sek

B2 1. S Persson 330 sek
2. B Dahlgvist 298 sek
3. C-J Eiroff 275 sek

C2 1. S Persson 472 sek
2. A Hikansson 400 sek
3.K-E Landegren 330 sek

D 1.B Dahlqvist 424 sek
2. E Hékansson 380 sek
3. S Stark 376 sek

S1 1. S Persson 360 sek
2. K Sandberg 297 sek
3. C-J Eiroff 265 sek

$2 1.8 Ostlund 360 sek
2.R Holm 319 sek
3.L-OBergendahl 306 sek

F 1. S Persson 415 sek
2. T Johansson 213 sek
3. K-E Landegren 188 sek

Filmer att hyra

Bo Gérdstad har skint nio mo-
dellflygfilmer till SMFF fo6r
utlning till SMFF:s klubbar.
Alla filmerna #r i firg - Super-8
- och cirka 20 minuter l1anga.

Foljande titlar finns:

1. Skalaflyg 1974
2. Barkarby 1978
3. Drémplanet

4. Viggen 1979

5. Pylon

5. Barkarby 1980
7. En ny kompis
8. Elflyg

9. Bjornstorp 1983

Filmerna - mycket ldmpliga fér
en klubbafton - kan bestillas
frAn SMFF:s expedition - tele-
fon 011-13 21 10 till en kostnad
av 30:-/styck, vilket inte 4r mer
dr portokostnaden.

Friflyg-SM 19-20/9 1987
Al/senior

1. H Broberg

2. K Andersson

3. L Larsson

4. J Petterson

5. H Ahlstrom

B1
1. L Hansson
2.G Agren

Al/junior

1. R Lindsjé
2.D Méme

3. M Cousins
4. U Andersson

HKG/senior

1. A Hansson
2. B-A Fillgren
3. B Blomgren
4. E Andersson
5. A Friberg

HKG/junior

1. T Gustavsson
2. A Hansson

3. J Nilsson

4. S Savelind

5. R Lindsjé

531
426
396
379
235

443
217

120
81
16

222
182
160
138

54

136
82
75
70
57

Sdnd gérna bradskande manus till MODELLFLYGNYTT éver telefax 035-106167!

Lindansen

'8 8\\

- Motor:
nybdrjare 3,5cc
erfarna 5,0cc

Ny linflygmodell! Basmodell fér Lindansen! K 6p den direkt fran
SMFF:s expedition, Box 10022, 600 10 Norrképing,
telefon 011-13 21 10.

Linflygmodell - spannvidd 1050 mm - vikt 700-750 gram - PRIS 285:—
komplett byggsats - Enbart ritning 25:~ + porto.

Byggsatsen innehéller ritning med byggbeskrivning samt alla delar
fardiga for montering. Tank, hjul och stall samt alla beslag ingar i bygg-
satsen — dock ej kladsel, lim och lack.

Bygg i sommar, trdna i hést — och vinn Lindansen nésta &r!
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forlag

15-20 ENGINE
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