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De nya. prisvirda glédstiftsmotorerna !

OGroupner o

FINNS I ALLA HOBBM*~~""~n mf'rm =-o—oe

Avsedd for 6,5cc fyrtakt eller
3,5cc tvataktsmotor.Sprygel-
vinge med f&rdigstansade och
fardigformade delar.Kroppen &r
férdigbyggd av poppelplywood,
Ger l&gre flygviktlC:a-pris 1295:-
Utkammer i juni.Bestdll nu s& &r
Du sdker p& leverans ur firsta

serienl!

Ny katalog frin HOBBYBORGEN/

E

SCHNEURLE-MATADE ABC-MOTORER MED

a P RC-FORGASARE ,GP-SERIEN AR BRONS-
e — % LAGRAD, PRO-MOTORERNA AR KULLAGRADE
' GP15 2,44cc  0,29hk 365
EPZ2T B;5%9cc 0,50hk 4153
GP2E A4,07cce 0,60hk 445
GP40 6,49cc 1457 bk 495:
PROZ2S 4,07ce 0,8hk 695z
PRO28 4,57cc 0,9hk 7254
PRO4C 6,49cc  1,2hk B25:
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Férbundsmoéte 1987
Skalahérnet — Sk 10

Hur kan friflygande
modeller flyga?

EZ - bygga fardigbyggt
Bagges Horna

Peter Comets ”Silent Flier”
Old-Timer Anders i Taft!
Flying Well

NM i friflyg 1986

RC Oldtimer
Databerakna vingbalken!
Motorhistoria

Fran Klubbarna
Forbundsnyit

OMSLAG - En harlig startbild far oss att tinka pa somma-
rens alla akliviteter — med sol, termik och stimulerande
tréffar, tavlingar och meetings.

Jag sitter vid mitt skrivbord och funderar. Funderar 6ver vad jag gett mej in i.
Nu farviniar sig kanske alla mina vinner i Farbunder ant den nya siyrelsen skall
gora underverk. Det kan vi inte.

Men det stid jag kinde vid Forbundsmdter, nir valet vil var dver, hoppas
jag innerligt skall fortsiitta. Och gemensamt vet jag, att vi kan na mdler — att fa
Forbundet pa forter.

Minga impopulira beslut blir vi sikert ivingade att fatra. Men det viktiga dr
nu att inte se bakdt efter eventuella syndabockar — uran att se framat! Praktiskt
innebiir detta, att vi om mdéjligt inte skall inskrinka pa vira internationella
kontakter.

Yuterligare besked vill jug komma med, da jag blivit mer varm i kliderna!
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SMFF:s Forbundsmoéte 1987

Det var hdsthoppning i Géteborg 4-5 april. | Scandinavium. Gernandt var dér.

Bjérn Hammarskjold pa sin sméackra schimmel "Visiondr” hade en del svarigheter med
hindren. Gunnar Kalén pa stabile nordsvenske "Trogen” tycktes stundtals ha viss framgéng.
Men den fighten utkdmpades inte pd Scandinavium. Men likheter fanns nog, tyckte en del.
Efter "omhoppning med tidsbegransning” stod en helt ny grupp pa arenan for att ta itu med

kommande hinder. Vi nskar dem all lycka!

Det var ett 30-arsjubilerande
SMFF som samlade sina dele-
gater till arets Forbundsmdote
helgen 4-5 april. Hotel Opalen
var platsen. Mdteslokalen var
trang, men bidrog kanske till
den hirliga kraftsamling, som
kom i slutet av motet.

Bréinnbart stoff . . .

Den "bla luntan” — i férvig ut-
sind dagordning for métet med
rapporter, forslag, motioner &
ekonomi - kunde av ménga an-
ses utgdra briannbart och kon-
troversiellt stoff. Det lag spin-
ning i luften.

Nir funkade
hogtalaren?
Det bérjade som vanligt. Ljud-
anliggningen funkade inte.

Nog verkade det som om ndn
hogre makt ville paverka for-
samlingen med litet triviala
problem. Fdr att dirigenom
kanske ge delegaterna ett vil-
balanscrat perspektiv pa saker
och ting.

Forbundsordférande  Bjorn
Hammar — hilsade 83 delega-
ter fran 43 klubbar vilkomna
med orden "méd motet ga i
lugnets och besinnighetens
tecken”. Snart befanns Sten

Larsson vara vald till maotets
sekr och Olof Pennborn, Hel-
singborg, till motesordf. Aven
Olle bad om ett lugnt mote!

Dagordningen
godkdnd!

Det bérjade lite ovanligt — dag-
ordningen blev godkind utan
minsta debatt. Var detta manne
ett tecken? Motet var ocksa
helt och vederborligen utlyst
kunde métet faststilla. Det he-
la borjade alltsa galant (for att
citera en visterbottnisk dele-
gat).

En och Ann saknades!
Rostldngder kan svirligen fast-

stillas utan Ann. Det har vi nu
liart oss. Bjorn H hade dock he-
la datorutrustningen med sig sa
efter lite strul och nan halvan-
nan timme, sa visste vi plotsligt
vilka, som var med pa motet.
D4 vi vl kommit igang med
Forbandsmotet, sa blev det
plétsligt Grenkonferens av det
hela. Men sa skall det vara,
tycks det. Pa 25 minuter —alltid
lika effektival — wvar linflygs
avdelning  avklarad.  Efter
hjalmdemo av B-O Samuelsson
skot man en knippa personvals-
fragor till senare. Man ville in-
viinta beslut om ansvarsfriheter
m m. Friflyg var niistan lika ef-
fektiva. Nagra tappade “Stora




grabbar™ och en helt forsvun-
nen grenstyrelse drog ner tem-
pot. Men friflygarna visade sin
styrka med att utan tvekan pre-
sentera [6rslag till en helt ny
besittning att dverta ansvaret.
Lars-G ny ordf med Lennart
Finndahl, Nils Walletin, UIf
Carlsson som styr-kompisar.

Mera pa sondagarna!
Lars-G hoppas pa friflygtrend-
vindning (!) och Gunnar Kalén
rekommenderade stndagstiv-
lingar for att oka intresset.
Dessutom: "Nu édr det dags for
andra att ocksa arrangera tiv-
lingar.”

Ulf ”Stor Grabb”
Aven hiir hade man strul kring
grabb-tabellen. Inte ratt. Men
klart var i alla fall, aut UIf Jo-
hansson blivit stor. Applad.
En "paveskigg”-debatt foljde,
dar ordet “vikt” inte ansigs
oviktigt.

Innan man i likhet med lin-
flyg beslutat skjuta personval-
fragor till efter "ansvarsfragan”

i Forbundsmétet, hade — trots
saklig argumentering — Gdran
Robertsson, AkMG, fitt sina
motioner om Skala-Acrobatic
och Team-skala avslagna! Han
dyker nog upp igen!

Forbundsmdte igen!
Man hade hiar kommit fram till
VERKSAMHETSBERAT-
TELSEN och nu bérjade det bli
engagerat hir och dir i salong-
cn. Punkter som SUR/KA-
fragan, Norrkopingsexpeditio-
nen, Modellflygnytt.

Gunnar Kalén — den evige
optimisten hade manga
stringar pa sin moll-stamda
lyra: protokollen, Getingen &

Hir nigra av de framiriidande
personligheter under Firbunds-
mdtet: [r v Bjérn Hammar-

skjald,  Jdran  Roberisson
AKMG, Per-Axel Eliasson
"modellflygare” samit Bengt

Lindgren (ofta i elden). T h re-
visor Lennart Hansson. Vir
nye ordf Olof Pennborn deltar i
linflyghjilmprovning.  Lingst
[ h nye styrelsemedlemmen
John Herdin, Djursholm.

Friska juniorer tycker. . .

En pratstund med nagra av mo-
tets fa junior-delegater kom art
innehalla ndgra beaktansviirda
synpunkter.

Johan Hansson, 17, frin
MFK Skvadern, och Stenung-
sundarna Viktor Karlsson, 19,
och Robert Orstig, 16, tvckte en
hel del om mdtet.

Forbundets ekonomi oroade,
men det var skont att hora alla

de forslag till att stotta upp For-
bundets ckonomi. Man gillade
inte de personangrepp, som
kom, dven om de var fa. Och
man var helt Overens om att
alltfor mycket tid kriivs for rost-
lingdsgenomgangar och andra
“formaliteter”, som borde kla-
ras upp snabbare. Den tid, som
alltid maste offras for sadana
"smasaker” borde i stéllet an-

viindas till avsatt tid for idéska-
pande debatter om Forbundets
framtid, mélséttning.

Det dr inte utan, att véra ju-
niorers réster och asikter borde
fa komma fram mer pa For-
bundsmdtena. Och redaktoren
sjilv stéller upp helt pa dessa
tongangar. For dven om For-
bundsmotet maste folja gillan-
de stadgar, sa finns det kanske
mdjlighet att disponera tiden
biittre. For framtiden och mal-
sittningen dr vil nog sa ange-
lagna saker for vart Forbund?

Expressen, 30-arsfonden, For-
lagsverksamheten.

Det blev manga, ibland fri-
na, attacker, men ocksa “vi
behdver ett ar for ateruppbygg-
nad, scn har vi ett Forbund
igen!”. Och Gunnars sitt att
argumentera kan tas som prov
pa en genomgiende ton under
motet. Det var aldrig friga om
nedgorande, nedbrytande kri-
tik. Men konstaterande syn-
punkter pa timade hindelser.
Pid samma sitt imponerades
man av Bjorn Hammarskjélds
och Bengt Lindgrens framto-
ning vid ett otal tillriittaliggan-
den och [orklaringar — trots
svarigheter.

Ar Var Herre modell-
Sflygare?

Av ett ddets nyck — cller ér
manne Var Herre direktanslu-
ten SMFF-anhiingare — precis
da det tycktes hetta till i debat-
ten ajournerade myndige Olof
Pennborn motet till séndagen.
Det klubbslaget inte bara stop-
pade saker och ting. Det kunde
ocksa tolkas som en inbjudan
till forsonande/forlésande och
informella bakgrundssamtal fo-

re/under/elter den trevliga och
smakfulla jubileumsbanketten.
Skulle avgrunder av menings-
skiljaktigheter kunna Gver-
bryggas? Skulle parter kunna
nirma sig?

Finska broder

uppvaktade

Fran finska "SMFF" 6verlim-
nades ctt standar med hjértliga
lyckénskningar om god fram-
tid.

Sondagsforhandlingarna
bérjade med att Bertil Beck-
man berittade om Forlaget.
Det dr tll for medlemmarna
med speciell inriktning att stéd-
ja ungdomsverksamheten inom
Forbundet och dess klubbar.

Bo Eklund bad om kommen-
tarer kring verksamhetsberiit-
telsens "kontorsmateriel, Nor-
diska Samarbetskonferensen,
annonsintidkter m m.” Bengt
Lindgren - ofta i svarsposition
— forklarade.

Per-Axel Eliasson — "modell-
flypare™ i telefonkatalogen —
paminde, om att utvecklingen
gar framat: fliktflyg, elflyg,
helikoptrar kommer. Det finns
att bygga pa.

Han hyllade

Redaktirn
(snyggt!) “visiondren™ Bjorn
Hammarskjold och “stabile”

Gunnar Kalén "med fotterna
pa jorden”. Modellflygnytt var
cn katastrof, tyckte han ocksi.
(PA — kom till undsiittning med
kvalitativa artiklar om allt Du
vet! Reds anm).

Tidsbegransning

Vidare inlidgg av engagerade ta-
lar maximerades nu till 2 minu-
ter. Det borjade ater brinna
till, dd Djursholms John Hedin
kom med: Vi maste nu sc
framat. Det ir framtiden, som
ir viktigast for oss — for med-
lemmar, for klubbar och for
vart Forbund™.

Revisionsberdttelsen...
Hcerrar revisorer — Lennartana
Hansson och Flodstrom — drog
sa sin berittelse, som inte bara
handlade om ekonomi. Vi fick
héra om “icke ansvarsfrihet”,
fel personkemi, rost i maskine-
riet m m. John Hedins féljdfra-
gor gav Bo Bring anledning att
lira oss innebdrden av dessa
"foreningstermer”,

forts sid 24
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.V rfor bygga en

hopplos maskin?

Hur kunde jag da komma pa
den konstiga idén att bygga en
s& hopplos flygplantyp som
Sk10:an? En udda maskin, som
endast tillverkades i 25 exem-
plar — varav ett tjugotal havere-
rade. Efter att ha list det mesta
som finns skrivet om maskinen
samt studerat ritningar kom jag
fram till att det borde vara ett
perfekt skalaprojekt! Felet med
den svenska Sk10:an var ving-
belastningen, som hade natt en
kritisk gréns pa grund av alla de
fordndringar  (lds  forstark-
ningar) som lades pa ASJA-
maskinen.

Med hjilp av intresserade
vanner kan man leta fram do-
Kumentation pa udda flygplan.
Hakan Lundborg har gjort en
treplansritning och med hjilp
av originalritningar forfirdiga-
des byggritningen i skala 1:5.
Olle Lindstrom i Klippan fixa-
de fram bilder ur sitt bottenldsa
bildarkiv.

Skala 1:5 dir idealisk

Skala 1:5 dr den storlek jag fun-
nit vara idealet for skalamodel-
ler. Detaljer och struktur kan
aterskapas pid ett realistiskt
sitt, utan att det for den skull
blir petgdra. Flygplan fran den
hér perioden ér ganska simpla
och “straight forward”. Alla
funktioner dr dirfor fullt moj-
liga att gdra — som t ex rorlig
spak, rorliga pedaler, fjidrande
still etc.

Sk10 RAAB — Katzenstein RK 26

Vi kan konstatera, att vara FAC-flygare inte bara &r glada modeliflygare. De dr ocksa stolta byg-
gare, som med latthet tar till pennan fér att delge oss vanliga tips och rad. Kjell-Ake Elofsson bor-
jade med sin Moth, Bengt Kéllstrém fortsatte med sin Klemm 35 och hdr kommer en annan vél-

kédnd skalakdmpe — Stig Bergstrom — med nagot sa ovanligt som en Sk10 fran 30-talet.

SklO:ans roll i svenska flygvap-
net var fran borjan tinkt som ett
mer avancerar skolflygplan dn
Tiger Moth. Denna ansdgs vara
alltfor littflugen for ant pa ett
bra sdtt kunna gallra bland flyg-
féraraspiranterrna si att mera
skickliga piloter kunde véljas till
jaktflyger.

1930 bérjade man leta i Euro-
pa efter ett lampligt objekt. Med
hjalp av divarande lojtnanten
Nils Soderberg foll sd smaning-
om valel pd en tysk maskin kal-

6

lad Tigerschwalbe — tillverkat
av Raab-Katzenstein.

Gerhard Fieseler kom iill Sve-
rige och demonstrerade Tiger-
schwalbe. Fiesler hade tidigare
vunnit VM i konstflyg med den-
na flygplanstyp. Om detta var
avgdrande for valet dr osdkert,
men det bestdmdes att ett origi-
nalflygplan samt licensrdttighe-
ter skulle inkdpas. ASIA i Lin-
kdping fick en order pa 25 flyg-
plan och de forsta levererades
till Flygvapnet hosten 1932.

Tigerschwalbe ansdags vara ett
mycket fint flygplan med goda
flygegenskaper. Ursprungs-
konstruktionen kommer frin
Fokker D VII, vilken modifie-
rades och tillverkades av Raab-
Katzenstein under 20-talet och

utvecklades  smdningom  till
Tigerschwalbe.
Konstruktionen dr ganska

tidstypisk for tidige 30-tal, dvs
vingar av trd och kropp av svel-
sade stdlror. Allisammans duk-
kldrt.

Redan 1933 efter drygt dtta
mdnaders tjdnst intréiffade den
forsta dadsolyckan, som snart
[dljdes av ytterligare en — fyra
veckor senare. Detta var bérjan
pa en rad haverier som skapade
Skl0:ans ddaliga rykte. Flygpla-
net var baktungt med hég ving-
belastning, kinsligt pa rodren
etc. Flygvapnet forsokte att
stoppa de resterande leveranser-
na, eftersom flygplanet av
manga ansags hopplost. Dessa
var dock redan tillverkade.



Den svetsade rérkroppen — 4 mm stalrér anvinde Stig. Ovre bil-
den visar delar av den oklidda modellen. Bra bilder nertill ger
full réttvisa dt den fina modellen. Obs Stigs idé med att anvinda
biltaket som fotoplats — fina bilder med lugn och ren bakgrund!

Skal 1:5 dr samtidigt en ska-
la som ger en stor flygmaskin
inom viktgrinsen 6 kg, vilket
bidrar till bra flygegenskaper.

Kroppsbyggnad

Skl10:ans kropp ar gjord i svet-
sade stalror —si varfor inte gora
modellen pa samma sitt? 4 mm
kalldragna stalrér med gods-
tjocklek 0,5 mm viger 40 g per
meter. Det gar at cirka 15 me-
ter till kroppen. Fogmetoden
ar silverlodning, vilket ér ett
enkelt och snabbt sitt att byg-
ga. Hela kroppen tar tva kvil-
lar.

Kabanstéttorna  till - dver-
vingen samt landstillsbenen ér
gjorda i dropprofiler. Sidant
finns inte att kdpa, utan till-
verkas av 0,6 mm plat. som
bockades runt en 2,5 mm pia-
notrad och punktsvetsades i
bakkanten.

Kroppen ir dukklidd med
undantag for oversidan samt
omradet runt motorinstalla-
tionen, som gjordes i alumi-
niumplat mellan 0,3-1 mm.
Dessa platar dr fistade med ett
50-tal sdkerhetsnalar av s k
Fokkertyp.

Vingar

Konstruktionen av vingarna ir

utan storre finess. Profilen dr
tjock och V-form saknas helt.
Dairfor valde jag balsa i spryglar
och balkar med 0,4 mm i tor-
sionsndsan  mellan  framkant
och frimre vingbalk. Skevro-
der pi bade dver- och under-
vinge mandvreras med torsion-
sting och dr mycket effektiva.

Stjdartparti
Stabilisatorn gjordes omstall-
bar precis som pa forebilden

med skruy och ginggéing. Upp-
byggnaden for dvrigt dr gjord i
balsa med undantag av bak-
kanten pa sidoroder och hdjd-
roder. Har anvinds aluminium-
trad. Alla ytor ar dukkladda.

Motor

Som inbiten 4-taktsfantast var
valet av motor litt. OS 120 F§
var given av manga orsaker.
For det forsta behovdes en
stark motor. For det andra lik-
nar OS vildigt mycket origi-
nalmotorns Valter Castorcylin-
der, Med modellmotorn i riitt
cylinderlidge aterstod si sex
dummie-cylindrar - alla mo-
dellbyggares mardrém! Men
efter tips fran en klubbkompis
tillverkade cylindrarna av bal-
sa och plywood. S e
Allt dr ganska enkelt ndr man

vil kan knepen. 0.4 mm ply-
wood med mellanligg av 1,5
mm balsa gav exakt antal kyl-
flinsar! Allt slipades i borr-
maskinen efter mallar av tjock
plywood som dndplattor pa en
gangad bult, dir dmnena trid-
des pa och formades med sand-
papper. Direfter limmades
omvixlande plywooddisk och
balsadisk till ritt hojd. Ventil-
kaporna gj6ts i polyester i en
silikonform.

Beklidnad och finish

Storre delen av ytorna édr duk-
kladda. Efter att i ménga ar ha
hallt fast vid dope och siden
blev det sa nu ocksa. Rérstom-
men gav inga problem, men fér

sikerhets skull fick det bli
nagra droppar “stuff” i skar-
varna. Innan dukningen pabor-
jades, maste naturligtvis inred-
ning med spakar, pedaler och
reglage vara pa plats.

forts ndsta sida!















































































