Gotaverken GV-38 - Skalabygge i Goteborg
X-et—Limbos storebror
Motortest: Super Tigre S-40
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GOTAVERKEN —flygplanstillverkare sigs
X-et - Limbos storebror Sid8
SKALAHORNET Sid 12
FLUGAN CUP Sid 13
FLYGR/C

efter ”"Ben Buckle”-metoden Sid 14

ESPE - R/C-segelflygplani glas-

och kolfiber Sid 16
PEANUT Sid 17
MOTORTEST: Super Tigre S-40 Sid 20
NOTISER fran klubbarna Sid 24

M.M.

Gentlemen, skriver Sr Fabio Nutini fran Associcao Brasileira De Aeromodelismo. "Vi har
vissa problem att fa modellflyget erkéint i Brasilien. Vi vore mycket tacksamma om Ni kan
geoss ettintyg att myndigheterna i Ert land betraktar modellflyget som en erkénd sport. Det
skulle vara till hjilp att erhdlla bidrag till bl.a. vér internationella i viingsverksamhet.”

Skriver alltsa Sr Nutini i sammandrag. Kéinns problemet igen? Att myndigheter och all-
mdnhet ser modellflyget som en leksakshobb v fér barn och férvuxna barn?

Detdrenav SMFF:s allra viktigaste uppgifter att bryta denna missuppfattning och sprida
upplysning om vir verksamhet. Att modellflyget ir en hobby som passar alla aldrar och
som innehdller tekniska och intellektuella inslag som nagonsin vilken publik- och status-
sportsom helst, oavsett prislappen.

Vi maste si den kunskapen, inte bara for att locka fler utévare, utan ocksd for att skérda

en forhandlingsstyrka den dagen det handlar om ett nytt flygfilt, frekvenser, metanol, si-
kerhetsbestimmelser, bidrag, massmediautrymme och mycket annat.

Nédvindigheten av denna PR r nog tyvdrr inte helt klar for alla, och inte heller att det
forutséitter en stark organisation. Och stark blir den organisation dir alla modeliflygut-
ovare dr med. Svag blir den dir vissa inte vill hjdlpa till, varken ekonomiskt eller praktiskt,
men dndea dker snalskjuts.

Johan Bagge

Omslagsbilden:

Detra plan bérjade anvindas som kombine-
rat jakt- och bombplan i US Navy 1933. De
tvd férsta prototyperna, XFIIC-1 och
XFI1C-2 hade inte infillbara still utan
hjulen var inkapslade i kdpor.

Med en Wright SR-1820-80 Cyclone-
motor och trebladig propeller kunde detta
plan operera upp till 26000 fot med en stig-
hastighet om 11600 fot/min, Maxhastighet
ca 365 km/h. Planet kunde medfora tvi . 30-
kalibers Browning kulsprutor och fyra
mindre bomber under vingarna samt en 215
kgs stromlinjeformad bomb alternativt en
190 liters falltank under kroppen.
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Vilj ur Skandinaviens storsta sortiment av ELFLYGMODELLER och elmotore'r for sondagsflyg
och tavlingsflyg (F3E, Nordic, Pylon, Aerobatic).Modeller fran Eismann, IBA, Bauer, Excalibur,
Freudenthaler, Roebers etc.

T - e : . o ron AB
- : W s e . NG Junkervagenl2A

- LT A L - S-183 40 Taby Sweden
Begdr information hos Din hobbyhandiare $™9 08/7560660

Stora pa tillbehdr ocksa. .. DELUXE MATERIALS:
. HAR VAD DU BEHOVER
JEX PRODUCTSI Marknadens fdrnamsta FOR BYGGET

manifoldrar, Helt i metall. Fullt béjbara. Nu mojligt att placera avgasrdret
el pipan i exakt det laget du sjalv vill.
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Finns till: Q.S. 21-21—28FSR, 40-45FSR, 61FSR 21-25VF, 40-46VF,
61-65VF m.fl.

POWERMAX: Tillbehdrssortimentet som har det mesta for

din "6gonsten”: LINKAR, STOTSTANGER, OK etc. fér installationsar-

bete. HJUL f. huvudstall & sporrstéll, POLYTEX, den nya vavkladseln.
POLYKOTE farg for blank el. matt finish.

TRAPROPELLRAR fran 7 x4 till 2010, HELKAPSLADE BLYACKOR
2V, 6V, 12V. BRANSLEPUMP & LODPENNA for 12V. EPOXY PUTTY
& KOLFIBER for bygget. MOTORBOCKAR, SERVOTEJP m.m., m.m.

Generalagent ALIPHATIC RESIN LIM, R/C MODEL-
MODEL-CRAH LERS LIM (R/C-56), 5-MIN. EPOXY.

VARMEBEST. EPOXY, GLASFIBER-
BOX 2074 ¢ RUNDELSGATAN 16 VAV, EPOXYPLAST, HI-PERFOR-

20012 MALMO e TEL 040/71435 MANCE AVGASSLANG, SNABBLAS,
FINNS | ALLA VALSORTERADE HOBBYAFFARER VATTENTAT RADIOLADA m. m.
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i Katrineholm —till jubileumspris!

Internatkurs i sommar 29/6-20/7

Skicka in talongen till oss sa skickar vi utférlig information

e A P i o 3 =%,

i Ja tack, sénd mig mer information
i om sommarens flygkurs.

Enda modellen mea—rétt till namnet FLUGAN.
Tillverkad av SIG i USA med svensk bygganvisning i serie-

Nam g s e e Se Katrineholms bilder.

Finnes hos alla véra aterforsaljare eller kan kopas direkt fran

Adress  ssaasil sl i Wimn i Flygklubb 0SS.

. Vid kép av minst 1000 st kan kiubb-

| POStadress ..., Box 159 : ler fi h = ; 1 5 [
! . : fi

:' 64122 Katringholm | | | gy e Orallas tiyckt pa R l .

i Telefon ............ (R R it ; ELL + porto A

Produkter

0 s 0 Vélkommen till var
K-F-K- 40 aril ar! Jubileumsflygdag 17/8 -86! — =2 Box2060 S-87102 HARNOSAND
Tel:0611-165 00

Kender du Modelflyve Nyt?

— det danske modelflyvetidsskrift Modelflyve

Nu har du chancen for at leere det danske modelflyvetidsskrift D 2412, drgang Nyt
»Modelflyve Nyt« at kende. Vi fejrer starten pa vores 10. drgang ved at et
give en raekke fordelagtige tilbud:

Tegn abonnement for drgang 1986 (6 blade) — og vi sender dig gratis
Modelflyve Nyt nummer 6/85. Abonnementet for argang 1986 koster 96,-
danske kroner.

Tegn abonnement for drgang 1986 (6 blade) og keb samtidig hele
argang 1985 (6 blade). Vi giver rabat, si du far det hele for kun 160,-
danske kroner (normalpris 186,- d.kr.).

Tegn abonnement for drgang 1986 (6 blade) og keb samtidig alle
bladene fra 1982, 1983, 1984 og 1985 (ialt 21 blade). Vi giver rabat, sa du
far det hele for kun 300,- danske kroner (normalpris 356,- d.kr.).

RAMOSTYRING = LINESTYRING » FRITFLY
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JA, send mig:

U Abonnement pa Modelflyve Nyt i 1986 (6 blade) — til 96,- danske kroner

0 Abonnement pa Modelflyve Nyt i 1986 (6 blade) og argang 1985 (6 blade)
— til 160,- danske kroner

[J Abonnement pa Modelflyve Nyt i 1986 (6 blade) og argang 1982, 83, 84 og 85
(21 blade) — til 300,- danske kroner '

EM de modetler
; NM Lup for skreatsvmvere
¥ Shdan vinder man § leamruce
* Teon o il

L o Bres C-model
i anleduing af 75-ref for Robert
Svendsens cundflyvning i 1910

Modelflyve Nyt udkommer 6 gange om aret i
starten af manederne februar, april, juni,
august, oktober og december. Bladet er pa ca.
64 sider i format A4 og trykt i flot kvalitet.

Adresse:

_P_oslnummer/b_y:

Send kuponen til: Tidsskriftet Modelflyve Nyt
Blomstervaenget 21, DK-5610 Assens, Danmark

——————— D e e e T — |
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Varvsprodukt

Vet ni att Gétaverken AB, det f.d. storvar-
vet pa vistkusten, har byggt flygplan?

Jo, det har de faktiskt.

Gotaverken AB, tillverkade bland an-
nat ett tvasitsigt sportflygplan. Monte-
ringen gjordes pa grovplatslageriets dragi-
ga vindsloft.

Naégra entusiaster startade tillverkning-
en av sportflygplanet di varvet hade dalig
orderingang pa ordinarie produkter.

Plantillverkningen sysselsatte ett 30-tal
personer.

Forebild

Innan man pébérjade en framtagning av
en egen konstruktion hade varvet képt in
ett amerikanskt sportplan, en Rearwin
Sportster, som tjanade som forebild till den
egna konstruktionen.

Planet fick beteckningen GV 38 och de-
taljutférandet av ramverket anpassades till
svenska normer, bland annat testades
svetsfogarna hos Chalmers Tekniska Hog-
skola.

Hela dventyret med GV 38:ans tillverk-
ning varade fran 1938 till 1943 da det sista
planet levererades till en kopare i Link6-
ping. 14 plan tillverkades innan beslut fran
regeringen gav SAAB uppgiften att svara
for den framtida tillverkningen av flygplan
i Sverige. Flera av planen gjorde tjénst dn-
dainidet gyllene 60-talet.

6
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Karrorna moétte olika 6den, dom flesta
skrotades eller hamnade lingst in i ndgon
ladugérd bland harvar och plogar. Nagra
plan fick dramatiska slut med haveri som
foljd. Ett kraschade pa Orust med olycklig
utgang for pilot och passagerare.

Restaurering

Dock har ett plan réddats tillbaka till
GVA, namligen kérran med beteckningen
SE-AHYV som registrerades forsta gangen
1939. Planet genomgar just nu en aterstall-
ningsprocess. Restaureringen utfores av
medlemmar till Géteborgs Veteran Flyg-
sillskap, planet planeras att &ter vara i luf-
tenomc:a3ar.

Helfrack

Vetskapen om att Gotaverken AB byggt
sportflygplan fick jag vdren 1983. Som an-
stiilld vid foretaget har jag tillgang till &rs-
krénikor och av en tillfillighet fick jag se
berittelsen om GV 38:ans dventyr. En bild
fanns pa planet, karran sig ju helfrick ut,
hégvingad med stjarnmotor. En tanke slog
mig, denna kérra 4r ju bra som forebild till
en skalamodell!

Efterforskningar

Finns ritningarna bevarade? var nésta
fraga. Forst efter semestern det aret borja-
de mina efterforskningar om var pa varvet
ritningarna och bygghandlingarna fanns.

Ovan: Den férsta GV 38:an varmkdrs utanfor
Gamla Hangaren pd Torslanda. Overst niista si-
da: GV 38 pd 3000 fot éver vistsvensk skirgdrd.
Foto: Gotaverkens arkiv

Gissa vilken lycka jag kdnde dé jag hittade
till dom gamla igendammade ritskdpen dar
alla gulnade handlingarna fanns. Rit-
ningarna var gjorda pa vdv med tusch.
Ingen CAD/CAM dir inte!

Egnaritningar

Efter att ha studerat ritningarna bestdm-
de jag mig for att géra modellritningar till
en skalamodell av GV 38. Det var lattare
sagt 4n gjort. Flygplanskroppen, som var
av stalrorskonstruktion, maste omformas
och anpassas till de nya byggmaterialen:
trd och balsa. Ritningsarbetet framskred
sakta mest beroende pa svérigheter att fa
flygkroppens form att stimma med mot-
svarande form i fullskala. Resultatet blev
tre olika modellritningar, flygkroppsrit-
ningar, vingritning och detaljritning. Job-
bet var mera krivande an vad jag hade
trott.

Spant och spryglar

Innan tuschet torkat pa ritningens sista
streck startade tillverkningen av modellen.
Spant och spryglar sdgades ut och monte-
ringen startade.
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Fa ménniskor vet om att det, numera nedlagda, skepps-
varvet Gotaverken har tillverkat ett tvasitsigt sportflyg-
plan. Ett perfekt objekt fér en skalamodell tycker Hans
Kjellberg som hér berattar om sitt bygge.

Det omsorgsfulla arbetet med ritningar-
na visade sig nu tydligt, delarna féll pa plats
utan att justeringar maste tillgripas. Sjilva
bygget av modellen tog ungefir samma tid
som konstruktionsarbetet c:a 200 timmar.

Det dr skont att jobbet ir slutfért. Nu
aterstar provflygningen som planeras till
varen (om jag térs). En framtida upplevel-
se kommer att bli d4 dels modellen och det
nyrenoverade planet flyger samtidigt,

Jag dr dven igang med att ta fram en
byggsats till GV 38, begir prospekt under
adress:

Hans Kjellberg
Lidegardsv, 24
433 30 Partille

GV38Data: (Original)
Spénnvidd: 10,67 meter
Lingd: 6,78 meter
Vingyta: 15,4 meter
Flygvikt: 680kilo
Marschfart: 177 km/tim
Motor: 90 hk Le Blond

Stora bilden: GV 38:ans vackra trikonstruk-
tion syns tydligt pd denna bild. T.v: Utskeppning
av GV 38:or till vintande kunder. Bilden iir ta.
gen 1938 inne pd Gotaverkens varvsomrade. T h:
Interior fran monteringshallen. Foto: Art. forf.
fovan) och Gotaverkens arkiy.




Limbos storebror:

X-et

En littflugen modell som
ser utsom ett flygplan

I samband med artikeln om konstflygningspla-
net Limbo i Modellflygnytt nr 5/85 presentera-
des dven X-et, som ir en uppforstorad och modi-
fierad version av Limbo. Bida dessa plan har
rént stort intresse bland Modellflygnytts ldsare.
En del har undrat om det finns firdiga material-
satser i form av trivirke och tillbehér till Limbo.
Bland storflygarna undrar man ndr byggsatsen
med bl afirdig glasfiberkropp till X-et blirklar.
Sé hir forhaller det sig:

Materialsats med mallar

I samarbete med Aero Produkter i Fjélkinge
utanfér Kristianstad levereras materialsatser till
Limbo i form av trivirke. I denna sats ingdr dven
huvplast samt spant- och sprygelmallar pa 16s-
blad. Priset fér materialsatsen ar 375 kr (balsa-
priset steg december 85). Materialsats till de av-
tagbara kindkaporna for inbyggnad av motorn
sasom finns beskrivet i Modellflygnytt nr 6/85
kostar 27 kr. D& medféljer dven fullskalaritning
pa kiporna. Materialsatserna bestélls direkt av
Aero Produkter, telefon 044-560 57. Ovriga till-
behér sasom nylonbultar med inslagsmuttrar,
landningsstéll, rodersténger, motorbock m m
gar ocksa att bestilla fran Aero Produkter.

Trakropp i stéllet for glasfiber

Nigon byggsats till X-et kommer inte att till-
verkas eftersom flertalet av de storflygare som
hort av sig inte ér sirskilt fortjusta i glasfiber-
kroppar. Dels blir flygplanet onédigt tungt med
glasfiberkropp och fven om kroppen levereras
sA att sdga firdig aterstar en hel del arbete innan
den blir riktigt klar. Den allmédnna meningen

8

tycks vara, att det ér bade enklare och trevligare
att arbeta med vanligt triivirke, nér det giiller en
s4 pass lattbyged modell som X-et. Vidare blir
det billigare att bygga med ldsvirke efter enbart
ritning jamfért med vad en komplett byggsats
skulle kosta.

Eftersom ménga storflygare sa fort som mdj-
ligt vill komma upp i luften med X-et, har jag
gjort en ritning till detta plan. Denna ritning &r
emellertid inte riktigt lika detaljerad som Lim-
boritningen. Nagon separat byggbeskrivning
medféljer inte ritningen till X-et. eftersom en-
dast vana byggare och piloter formodas ge sig i
kast med en sa stor modell. Kroppen och vingen
byggs i trd pd samma siitt som Limbo —se bygg-
bilderna i Modellflygnytt nr 5/85. Nosképa och
kindképor ir av glasfiber och levereras fardiga
av Aero Produkter liksom firdigformad huv-
ruta, trimaterialsats och dvriga tillbehdr, [ skri-
vande stund iir priserna for ovanstaende artiklar
iinnu ej faststéllda. Ring Aero Produkter, sa fir
du aktuella priser och ytterligare upplysningar.
Med materialsatsen {6ljer spant- och sprygel-
mallar palosblad.

Roderfastséttning

X-et 4r konstruerad i samarbete med Géran
Muftig, som har stor erfarenhet av kvartsskala-
modeller. Stora plan utsdtts for betydligt storre
pafrestningar vid konstflygning én normalstora
modeller. Det ir diarfor viktigt att roderinfist-
ningar och roderstinger tal den kraftverkan de
utsatts for, P4 Limbo fungerar det utmirkt med
plastfilmsgngjirn till skevrodren och bomulls-

bandsgangjirn till fenans och stabilisatorns ro-
der. Till en sa stor modell som X-et bor emeller-
tid samtliga roder fistas med “riktiga” gangjirn
for att undvika fladder. Anvind roderstiinger av
wiretyp till hojd- och sidoroder. Roderdverfs-
ringen till skevrodren kan goras med skevroder-
horn av 3 mm pianotrad.

Kroppen

till X-et 4r mycket rymlig och byggs ovanpd
ritningen enligt samma metod som f6r Limbo.
Bygganvisning finns paritningen.

Fenan och stabilisatorn tillverkas av 6 mm
balsa. Prototypen flygs med fastlimmad stabili-
sator. For dem som sa dnskar kan stabilisatorn
goras avtagbar. Bada varianterna visas pa rit-
ningen.

Vingen

har samma halvsymmetriska profil som Limbo
med plan undersida mellan den frimre vingbal-
ken och bakkanten, vilket underlittar bygget.

Huven

och tankluckan ir avtagbara. Gorans prototyp
av X-et r férsedd med en Cassuttliknande huv
med tickt tak. Ritningen visar den huv som till-
verkas av Aero Produkter. Denna huv har unge-
fir samma form som Cassutthuven men “taket”
ir genomskinligt.

Valfritt landningsstall

En del RC-piloter féredrar “sporre” medan
andra tycker bist om noshjulsforsedda model-
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lierobatic.

Lennart Olsson fortsatter hir med sin arti-
kelserie om R/C-modeller. | denna artikel
presenteras sista fasen i nybérjarens serie
av traningsmodeller — en modell avsedd fér

ler. Ritningen visar X-ct férsedd med sporrhjul.
Om du aldrig tidigare flugit med “sporre” kan
det vara limpligt att gora de inledande flyg-
ningarna med styrbart noshjul. Flytta da bak
huvudstillet sa att hjulaxeln hamnar ca 3 cm
bakom tyngdpunkten.

Flygning

Den férsta provilygningen dgde rum i borjan av
november 1983. Sedan dess har prototypen varit
i luften ett oriikneligt antal timmar. De flesta
flygpassen har utgjorts av intensiv aerobatic-
tlygning under olika viderférhallanden dir X-ct
medvetet utsatts [or stora pafrestningar.

X-et dren viil utprovad konstflygningsmodell
med vilken det gar att flyga sakta genom de olika
manévrerna. Planet har full skevroderrespons
dven vid laga farter samt kort start- och land-
ningsstriicka. Vid stall sjunker planet igenom
utan att vika sig. Att sedan kirran dessutom
ser ut som ett flygplan och dr bade lattfluget och
littbyggt gérju inte saken simre.

Komplett tréaningsserie

Nar man ska lira sig ndgot nytt, maste man alltid
bérja frin bérjan, Detsamma giller radioflyg-

Tvd vyer av X:et. En modell kan se ut som ett
riktigt plan”.

ning. X-et utgdr “slutsteget™ i en serie trénings-
plan med vilka den RC-intresserade kan lira sig
radioflyga pd egen hand.

T.v.: Sporrhjuler ir kopplat till sidorodret vilket
medger styrning dven pd marken.

T.h: Gottom plats for radio finns.
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Steg 1 i denna serie 4r segelflygplanet Stabil
med vilket nyborjaren lir sig styra. Spannvidden
ar249cm.

Steg 2 ir motorseglaren Albatross, som flygs
med samma vinge och stabilisator som Stabil.
RC-eleven lir sig motorflygningens grunder
med en modell vars flygegenskaper redan ar
kiinda. Lamplig motor: 3,2-4 0 cc,

Dessa plan har beskrivits utférligt i Allt om
Hobby nr 7/80.

Steg 3 ir Solo med nybérjarvinge, Spénnvid-
den &r 140 cm. Planet flygs med samma motor
som Albatross. Med Solo lar man sig markstar-
tasamt lite elementir konstflygning.

Steg 4 ir Solo med skevrodervinge. Dé gar
det att flyga timligen avancerat. Se artikeln om
konstflygning i Modellflygnytt nr 2/85.

Solo finns utférligt presenterad i Allt om Hob-
by nr2/82.

Steg 5 ir Limbo, som 4r ett midvingat skala-
liknande konstflygningsplan for langsam luft-
akrobatik. Spinnvidden ir 158 cm. Lémplig mo-
tor; 6,5 cc.

Limbo har presenterats i Allt om Hobby nr
2/84 samt i Modellflygnytt nr 5/85 och nr 6/85.

Samtliga ovanstiende konstruktioner har
rént stor uppskattning och efterfragan.

Steg 6 ar X-et, som ir en uppférstorad och
modifierad version av Limbo.

Med ritningarna till Stabil, Albatross, Solo
och Limbo féljer utforliga byggbeskrivningar,
som steg-for-steg tar dig igenom bygge och flyg-
ning — ett fullstindigt utbildningspaket i radio-
flygning. Du lir dig flyga i din egen takt och ut-
vecklas gradvis till en siiker och skicklig aero-
baticpilot.

Ritningspriser

Stabil 50 kr

Albatross 50 Kr

Stabil + 80 kr

Solo 50 kr

Limbo 85 kr Fraktkostnad tillkommer.

Fullskalaritningen till X-et

bestér ay tvé stora ark. Bada vinghalvorna ir ut-
ritade pd ritningen, som levereras rullad papp-
tub. Priset dr 100 kr plus fraktkostnad. Samtliga
ritningar kan bestiillas av:

Lennart Olsson, Ivégatan 18, 295 00 Bromolla,
telefon 0456-271 09.

Materialsats

till X-et och de évriga planen i ovan nimnda
triningsserie levereras av Aero Produkter.
Telefonnumret ar 044-560 57.

Data for X-et

Spéannvidd: 185 cm

Langd: 150 cm

Vingyta: 61,5 dm?

Vikt: ca4100 gram
Vingprofil: halvsymmetrisk
Motor: 10 cc

Stora bilden: X-et demonterad. Undre bildraden
t.v: Kindkdporna. Urtagen i nederkanterna har
gjorts for att ge motorn sd bra kylning som moj-
ligt. T.h: Motorkdpan.

Stabil, Albatross och Solo. Den senare med nybérjarvinge och skevrodervinge. Tre plan med vilka ny-
bérjare pd egen hand kan lira sig radioflygets grunder . . .

R '-fx;b o7

L il Aty
Y L OR N _
tanken samt mot spantet.

2 .f'.. £ 5 3 .
Tankutrymmet. Observera skyddande skumplast runt
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Ungdomsledarkurs den 8—16 juni

ALLEBERG

»Blir det lika trevliga grabbar i ar med sam-
ma fina intresse och sammanhallning som
forra dret pa Alleberg, da vet jag att det blir
ett minne for livet”. Orden kommer fran
Lennart Palm i Bjuv nere i Skane, som ter
fatt fortroendet att ordna en ungdomsle-
darkursi Alleberg.

SMFF:s utbildningsstyrelse beslot pd sitt
Decembermédte att forligga nésta ung-
domsledarkurs till Alleberg den 8-16 Juni,
precis nér skolans sommarlov borjar.

Nio intensiva dagar véntar f6r de 20 del-
tagarna, den saken &r helt klar. For det in-
tensiva under kursen svarar inte bara lérar-
na utan dven deltagarna ir sjilva s inne i
sina uppgifter att de hjélper till med svéra
fragor och vill veta dnnu mera.

Som kursledare har Lennart Palm for
vana att skriva till deltagarna for att fa de-
ras synpunkter pa kursen de tidigare varit
med om. D4 far man en klar bild av kursens
positiva och negativa sidor. ”80 % av del-
tagarna svarar pa dessa brev, vilket jag
sjalv tycker ar fint”, sdger Lennart till Mo-
dellflygnytt.

Arets kurs blir inte en kopia av féregéen-
de Allebergskurs. Endast 2-3 modeller
kommer att byggas och med dessa kommer
sedan tivlingar att anordnas.

Lennart planerar att ge storsta plats at
friflygmodeller, men &ven i denna kurs
kommer linkontroll med in i planeringen.
Radioflyget far, p4 denna kurs, sina dagar
och en verkligt duktig R/C-flygare kommer
till Alleberg for att ldra ut en hel del ”frin
akkarna anda till roderinfistningen”, det
irinte lite det.

Liksom forra aret blir vi ganska ensam-
ma i luften kring Alleberg, segelflygarna
4r pa sitt SM under denna tid. Det innebar
att de berdmda Allebergshangen ligger
ganska ode #nda tills deltagarna kastar ut
sina radioflygare. "Férra dret kunde jag se
grabbarna g ut till hangen klockan 5 pa
morgonen och de sista atervéinde inte hem
forran efter solens nedgang. Tala om in-
tresse och aktivitet, sidant gér inte att be-
skriva, det maste upplevas” sdger Lennart.

Men givetvis skall kursen dven omfatta
foreningsteknik, praktisk psykologi och en
del ”torra” &mnen.

Malet 4r att kursdeltagarna skall vara
motiverade att sjilva en gang kanske ta
Sveri en modellflygklubb.

Du som ir intresserad att eventuellt an-
miila dig till arets Allebergskurs — ring ab-
solut inte till SMFF:s expedition! Din
klubb far inbjudan frin SMFF, tala dirfor
med nagon i klubbstyrelsen eller ta upp det
péettklubbmote.

Kostnaden blir ca. 1.000:— kronor per
deltagare, resan inberiknad. Fritidsndmn-
den pa din hemort betalar en stor del av
kursavgiften fér din klubb. Hur stor ersitt-
ning som utgér &r olika fran kommun till
kommun.

En sak vet man bestimt, deltagarna far
nio trevliga och intressanta dagar pa Alle-
berg som sikert aldrig kommer att glom-
mas bort. Dessa blir “ett minne for livet”.

”Sjilv var jag pa en Allebergskurs for
ungefir 35 ar sedan och jag minns den énnu
som en underbar upplevelse”, siger Len-
nart drommande.

Lennart lovar, till sist, att gora sitt bésta
for att alla skall trivas. Vi tror honom.

Ovan: Harry Kolberg med sin Sop-

T

?;;;;w 1;1:5: T.h: Tage Lindells AT-6 Ska latreff i Ra kkes

tad

manover efter mandver, samt ned-
riknat med eventuell bonus. En
mycket braidé,

Manga, mycket fina, modeller
kunde ses, och standarden stiger
for varje ar. Inte mindre in sju av
modellerna hade flugits pA VM, sa
det &r ingen latt uppgift att ta hem
segern, men tivlingen flyter i en ge-
mytlig anda sé tavlingshetsen gléms
bort.

»Tjdile” dvs Kjell-Ake Elofsson
ledde efter ldrdagens Ovningar,
vilket innebar att han skulle flyga
sist pa séndagen. Det var ingen ldtt
uppgift att forsvara ledningen.
Manga fina flygningar genomfordes

Tvdan "Tjdlle” med Zlin Akrobat.

En av arets hojdpunkter for skala-
diggarna &r den arligen éterkom-
mande “skalatreff” i Rakkestad,
Norge. Det var nionde éret i foljd
som tivlingen genomfordes. Arets
upplaga gynnades av ett underbart
flygvider, som man oftast bara far
drémma om. Man flyger bara en
klass ddr man dven later modeller
utanfoér FAl-grinserna, delta.

Den statiska bedémningen var en
blandning av den gamla stand-off
och nya F4C. Flygningen bedémdes
som tidigare, dvs efter F4C-regler-
na.

Deltagarantalet har, de senaste
iren, legat runt 30-strecket, sé dven
i ar. Det gor att endast tvé flygning-

ar genomfors. Forsta flygomgange
genomférs direkt efter den statiska
beddmningen pa lérdagen och den
andra omgangen flyger man pa son-
dag.

For att f4 en spinnande avslut-
ning p4 sondagen lat man resultatet
fran lordagen utgora startordning
fér den andra omgangen, s att lagst
poiing efter l6rdagen startade forst
pasoéndag morgon.

For att publiken ldttare skall
hiéinga med under flygningen visar
dommarna sina podng, efter avslu-
tad manéver, samtidigt som poing-
en listes in pa en dator. Direkt efter
flygningen fick piloten en dataut-
skrift med varje domares poidng,

i det narmast perfekta védret.
Storsta hotet mot *Tjalle” utgjorde
Harry Kolberg med sin Sopwith
Pup. I det helt lugna vadret genom-
forde han en oklanderlig flygning
som var svar att overtriffa. Trots
den svara pressen "Tjille” hade pa
sig flog han helt stralande fram till
landningen dir hans “Zlin” gick pa
niisan och forstérde segerchanser-
na.

Sammanfattningsvis kan man
fastsla att det var en mycket trevlig
tavling, dar allt gick i den norska
forbrodringens tecken.

Lars Helmbro

Foto: Per Henrikssen
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Nér det hir numret av Modellflygnytt
kommer ut i handeln pagir som bist arets
upplaga av Flugan Cup 6ver hela landet.
Och intresset tycks bara ¢ka f6r Flugan och
Flugan Cup. Pa en del platser i landet har
man till och med samlat sitt folk vid andra
tidpunkter for lokala Flugan-tivlingar av
lite annat slag.

Grabo Mfk har linge haft sin egen Flu-
gan-tdvling varje ar pad nyérsdagen. Det
arrangemanget har slagit mycket vil ut, s&
vil, att rykten spritt sig till andra platser.
”Nyarsflugor” genomfors nu ocksd i Vax-
holm och Halmstad, dar Hékaklubben i ar
genomfdrde sin tredje tivling. Tidpunkten
—nyarsdagen —ir vil vald, eftersom de fles-
ta sporthallar da stir tomma. Och modell-
flygarna har inget speciellt att gra den da-
gen.

Ménga ganger ir det bara friga om en
billig muta till en sporthallsvaktmistare
(dock med Fritidsndmndens vilsignelse!)
sd kommer man in i en flygbar sporthall fér
ndgra timmars trevlig Flugan-tivling, som
intresserar allt fran linryckare till RC-
styrare. Hér ovan ett litet bildsvep fran

"NYARSFUGAN” efter Grabo MFK:s
monster prévade vi i Vaxholm for forsta
gangeniar pd nyarsdagen.

Till allas gladje kom det manga, bade
medlemmar och anhériga med sina alster.
Den forsta timmen gick at till att trimma
och provflyga av hjirtans lust. Den yngste
deltagaren var bara 3,5 4r.

Sé satte vi igang. Vi skulle flyga fem om-
gangar varav de tre bista skulle rdknas.
Mellan tredje och fjérde perioden tog vi
paus for kaffe, saft och bulle.

Det blev en rolig och spinnande efter-
middag. Vi vill rekommendera alla klub-
bar att folja Grabos exempel och géra det-
ta till en tradition som ett trevligt mellan-
spelijulfirandet.

Waxholms Modeliflygklubb,

Text och foto Birgitta Holmer

PS. Att f2 tillgang till en gymnastiksal pa
nydrsdagen brukar inte vara nigon svarig-
het.

Flugan Cup pagar som bést 6ver hela landet nu under sport-
lovstider. Den tévlingen har blivit en stor framgang fér SMFF.
Men Flugan Cup har genom ett Grabo Mfk-initiativ fatt fina

efterféljare.

arrangemangen hos Grabo Mfk, Wax-
holms Mfk och Hokaklubben.

Man flyger ocksa Peanut, som ocks4 har
blivit en "fluga” bland de glada gingen,
som flyger inomhus en gang per ar. Hos
Hokaklubben har man dessutom infort en
“special”-klass for egna balsaflakskon-
struktioner, endr det med tiden blivit ritt
gott om 6verblivna propelleraggregat fran
tidigare kvaddade Flugor. De starka Flu-
gan-plast-propellrarna haller fint och 6ver-
lever mer 4n en modell. Sa specialklassen
kréver bara Flugan-propeller — resten lim-
nas till egna idéer och fantasier. Men fly-
ger gor dom!

A propros Fluganbyggsatsen — har Ni
ténkt pd, att det ar en trevlig, ovanlig och
mycket uppskattad present att silja pa
verkstadsgolv och kontor? Och i samband
med jul och semestrar kan man gora av
med méingder — de flesta méinniskor kinner

ju ungdomar att ge bort dem till - om dom
nuinte behaller dem sjdlva forstas!

Men tillbaks till Gribo-succen! Planera
redan nu for ett trevligt "jippo” inom Din
egen klubb. Anordna en Flugan-tivling pa
Din egen ort. Tag exempelvis kontakt med
handbollsklubben pi Din ort. En hand-
bollsmatch har en tio minuters paus mellan
halviekarna. Det ir tio minuter, som utan
problem kan fyllas med en snabb Flugan-
tivling. For publikens trevnad och fér Din
klubb, som sékerligen 6kar sitt medlems-
antal. Tag kontakt med dem redan i mor-
gon! Och varfor bara handboll - dven is-
hockeymatcher har pauser (till och med
tvé stycken) dir Flugan kommer att bli en
fin framgang. (Och se till att ha ett gott fo1-
rad av Fluganbyggsatser att silja vid ut-
géngarna, for dir kommer det att ga at
Flugor, var s séiker!)

S Tingwall
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Hurdu lardig

FLYGA R/C

efter’Ben Buckle”’-metoden

En artikel for den som vill bérja flyga R/C. Artikelférfattaren heter Tho-
mas Nathansson och driver en hobbyfirma med import av engelska

produkter.

Om du viljer ratt modell ar det latt. Nér du
har byggt modellen, kan du lira dig flyga
den. Var inte rddd. Missa inte chansen att
ha verkligt roligt.

Litt blir det om du viljer en modell som
Junior 60, avsedd fér en modern 3-kanals
radio, kontrollerande motorreglage, hojd
och sidoroder. Motor? En OS 20 eller var-
forinte en 3,5 cc Diesel?

Nu till de forsta stegen pa framgangens
stig. Bygg modellen sa noga du kan. Félj
ritningen noga. Installera radio och motor
enligt instruktion.

Kontrollera att modellens tyngdpunkt dr
placerad som visas pa ritningen. Still mo-
dellen pa golvet, sitt dig pa en stol bakom
modellen med radiosdndaren i handen. Nu
skall du borja torrflyga.

Prova om modellens sidoroder ror sig at
vanster ndr du for sindarens hégra spak
at vanster och omvént. Nir du drar den
hogra spaken mot dig skall h6jdrodret réra
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sig uppat. Om nu detta fungerar rdtt kan du
fortsitta. Forestill dig att radions hogra
spak sitter fast pA modellens 6versida. Ge-
nom att féra spaken frin dig sa sinks mo-
dellens nos och modellen dyker. Dra spa-
ken at dig, nosen hojs och modellen stiger.
Skjut spaken &t vinster och modellen
svianger vinster. Svarare var detinte!

Vénster spak

Nu tar vi radions vénstra spak. Med den
spaken kontrollerar du motorns gaspé-
drag. Nér du for spaken uppét d.v.s. ifrdn
dig skall halet for luft i férgasaren 6ppnas.
Med spaken helt framét bor hélet vara helt
Oppet. Full gas.

Nista steg maste goras ute. Tag ut mo-
dellen och starta motorn, och stéll in tom-
gingen. Med gasen helt avdragen, d.v.s.
med den vinstra spaken i sitt nedre lage
och med trimmen i nedre laget, skall mo-
tornstanna.

Forsta forsoket

Nu édr allt klart for jungfruflygningen.
Vilj en vacker lugn dag {or din forsta flyg-
ning. Kontrollera att tyngdpunkten ligger
ritt, starta motorn och kontrollera att gas-
reglaget fungerar, drag ut sindarens an-
tenn. Tag upp modellen i héger hand och
sdndaren i vanster sa att du latt kan né gas-
reglaget. Kontrollera &n en ging att alla
roder gar at ratt hall, ge full gas, tag nagra
steg mot vinden och 1at modellen flyga ur
din hand. KASTA INTE. Var beredd att
dra av gas lite om modellen skulle stiga for
brant, brantare dn 30°,

Lat modellen stiga rakt mot vinden till
tridtoppshéjd. Vanta — hall hoger spak
mellan pekfinger och tumme, men rér den
inte &n. Modellen gor vad den kan bist.
Flyger.

Med modellen flygande fran dig i trid-
toppshdjd bort fran dig, borja langsamt dra



av gasen, en liten bit i taget, till dess nosen
borjar sinka sig och modellen sjunker. Dra
pé lite gas tills modellen behaller héjden.

Nér modellen haller héjden kan du bor-
ja din forsta forsiktiga sviing, it véinster om
du dr hogerhant. For mjukt spaken en liten
bit 4t vénster och héll den kvar till dess mo-
dellen flyger tillbaka mot dig, omkring 200
meter till vinster om dig. Sldpp tillbaka
spaken och 1at modellen flyga rakt.

Gér en ny vinstersving pa samma sitt
som du gjorde innan och modellen kom-
mer pa nytt att flyga bort fran dig mot vin-
den. Duflyger nuien oval. Forsok nu flyga
en fyrkant med 4 st 90°-sviingar och med
fyra raka ben. LAT INTE MODELLEN
NAGON GANG FLYGA BAKOM DIG.

Landningen

Jaha, nu flyger modellen hogt éver dig,
och snart skall den ner till jorden igen.

Flyg rakt mot vinden, drag sakta av ga-
sen varvid modellen skall bdrja sjunka. Nér
modellen ér i 6gonhdjd stoppar du motorn.
Lat modellen sjunka till 30 cm 6ver marken
innan du forsiktigt drar héjdroderspaken
mot dig till dess modellen férlorar farten
och sakta tar mark. PUH, forsta flyg-
ningen, inga skador. FANTASTISKT. Du
har gjort det!

Under landningsproceduren skall du in-
te dndra riktning om du inte absolut maste.
Kom ihig. DET AR BATTRE ATT GA
100 METER FOR ATT HAMTA EN
HEL MODELL AN ATT GA 10 METER
FOR ATTPLOCKA UPP RESTERNA.

Niér du kommit 6ver chocken och mot-
tagit mingdens ovationer, vinta da tills
din frekvens ar ledig, och gér sedan om
samma sak igen. Flyg tills du kidnner att
svetten inte rinner i 6gonen och att den
kokta spagettin forsvunnit ur knina. Efter
34 flygningar, medan modellen och pilo-
ten fortfarande 4r i form, plockar du upp
pick och pack och atervinder hem. Glad
och lycklig 6ver att du lyckats genomféra
dina forsta radiokontrollerade flygningar.

Vénstertrim

Under de forsta flygningarna har du inte
anvdnt hoéjdrodret annat in vid land-
ningen. Som du mérkte sjonk modellen lite
under varje sviing, men atertog héjden vid
varje rak flygning. Detta under forutsitt-
ning att du inte flyger en blasig dag, och att
du stéllt motorreglaget noggrant.

Nista ging du gar ut for att flyga, s& fly-
ger du pd samma sitt men trimma nu mo-
dellen sa att den svénger vinster. Nu ir det
meningen att du skall trina pd héger-
svingar. Om du far problem slapper du ba-
ra spaken och modellen légger sig i vinster-
sving och det dr du ju van vid.

Nu kan du bérja flyga i attor. Kom ihég
att hela tiden flyga i omradet framfér dig
mot vinden. Flyg s& mycket du kan nér det
irlugna dagar om du ar ensam. Ha skoj!

Hittills har du flugit med modellen fly-
gande ifran dig. Nista steg ir att lira dig
flyga med modellen kommande mot dig.

Du kommer vill ihag att modellen sviing-
de vinster nir du foérde spaken at viinster
vid flygning bort fran dig. Eller hur? N4,
nu ndr modellen flyger mot dig kommer
den att svinga hoger nir du fér spaken at
vénster. Detta faktum 4r en mycket vanlig
orsak till den forsta ofrivilliga kontakten
med moder jord. Bliinte rddd. Om du bara

kommer ihdg f6ljande: STOTTA UPP
DEN LAGSTA VINGEN MED SPA-
KEN.

Hittills har du flugit i rektanglar och 4t-
tor. Nu skall vi gora det lite svérare. Flyg
mot vinden s& langt bort du végar, inte
lingre bort 4n att du ser modellen, sviing
sedan modellen och 14t den flyga rakt mot
dig. Kom ihdg att du skall stétta upp den
ldgsta vingen med spaken. Ova, 6va, dva.

Starten

Nu kommer vi till det sista steget i den
hir kursen: STARTEN
Junior 60 var fran borjan konstruerad

som en friflygande modell. Den klarar
oftast av de flesta moment alldeles sjilv.

Placera modellen péa startbanan med
nosen mot vinden. Dra pé full gas och ge
lite dykroder d.v.s. for spaken lite ifran
dig. S& snart modellen far fart och stjarten
lyfter frAn marken neutraliserar du spaken
och later modellen géra resten sjilv. Dra
inte spaken mot dig, som du kanske sett pa
film.

Det var det. Kursen dr inte komplett,
men om du féljer instruktionerna och dvar
kan du ga ut med dina kompisar och ha kul.
Sé& smaningom vill du utveckla dig och ha
mer spdnnande modeller. Kom ihag att det
endasittet att bli battre gir genom 6vning.
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VEMS AR RADION?

Skarapolisen letar fortfarande efter en agare till den JR-
anlaggning som patriffades inmonterad i en bil férra somma-

ren.

I slutet av Juli ringde en bilreparator i
Skara till polisen. Han ville anmila att han
hade hittat ett mystiskt paket inmonterat i
motorrummet pd en bil som var inne pa
service. Att det var en bomb var han siker
pé — det 16pte flera kablar mellan paketet
och delar av motorn.

Dessbiittre visade det sig att det inte var
frigan om nagon livsfarlig bomb. Paketet
innehéll en RC-mottagare, batterier och
ett servo. Anordningen var s konstruerad
att bilens motor kunde fés att stanna med
hjalp av en séndare frin ldngt hall.

Den teori som Skarapolisen nu arbetar
efter r att paketet inmonterats i bilen som
en forberedelse till ett rin. Den aktuella
bilen anvéndes namligen for dagliga virde-
transporter i Skaratrakten.

En sindare med samma frekvens som

mottagaren hittades i en papperskorg men
dé savil sindarens som mottagarens serie-
nummer var bortslipat har man 4nnu inte
lyckats spara dgaren.

Man &r nu mycket intresserad av att f&
reda pa denna utrustnings hirkomst. Ar
den stulen? Fran vem? Har nagon salt an-
laggningen fére Juli 1985 och i sa fall till
vem?

Du som har haft en utrustning liknande
denna — kontakta polisen i Skara. Tel:
0511-134 30, ank. 369, eller skriv till:
Kriminalavd. Box 233, 532 00 Skara.

Fakta:

Sandare: JR Propo NET-J128F
Mottagare: JR NER-J128M
Servot: JR NES-L801

Batterier: NiCd, 500m/AH, 4 st.
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ESPE

a
KLAS PERSSON &
MAGNUS SOLLANDER

ar s}

Material:

o e TN e Voo

Vingprofil:
Stabbprofil:

N

x|

HQ-2,0/9

Sym9 %

Kolfiber
Glasfibervav
Kerlar-Kolfibervav
Balsa

Epoxyplast
Cellplast

Turerna kring namnet pa modellen har va-
rit manga, men efter atskilliga forslag ena-
des vi om namnet ESPE vilket uttalas SP.
Namnet har vi fatt genom att ta begynnel-
sebokstiverna i vira efternamn (S, P) och
direfter skrivit ner dessa som de uttalas,
ddravnamnet ESPE.

Vi har valt att géra en bred kropp for att
fa plats med radiomontaget. Kroppen be-
star av fyra delar, en noskorn, en mellan-
del, ett kroppsroér och en fena.

Alla dessa delar 4r gjutna i var sin form
och sedan sammanfogade till en kropp.
Som material till kroppen har vi anvint
glasfiberviv och epoxyplast. De vikter som
vi har anvint pa glasfiberviven ér; 80
grams, 165 grams och 385 grams viv. Mel-
landelen &r gjord av ett lager 80 gramsviv
och tvé lager 385 gramsvév. Kroppsroret
innehaller ett lager 165 grams vév, ett la-
ger 385 grams viv och lite kolfiber. Fenan
ar gjort av ett lager 80 grams viv och ett la-
ger 165 grams vav plus lite kolfiber.

I stillet f6r en huv pa flygplanet har vien
l6stagbar noskorn. Om man drar av nos-
konen blottar man en pa hogkant stiende
plywoodbit som ir fastad i kroppens mitt-
del och som sticker ut lika langt som nos-
konen ér lang. Denna s.k. lapp har samma
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form som kroppens profil. P4 denna lipp
ar radion monterad, detta gor att radion 4r
littatkomlig, vilket underléattar installation
och justering. Enda nackdelen dr att lap-
pen ldtt gar avvid harda landningar. For att
forhindra eventuellt brott har vi pa bada si-
dor om lippen forstirkt den med en kol-
fiberkevlarviv.

Vingen bestar av en kirna i “bla-frigo-
lit”, utanpa denna finns en plankning. 1
mitten finns en balk for att ge styrka &t
vingen och lingst fram finns en framkant
av jellutong se bild 1. Balken ér gjutenien
form bestiende av tva stycken vinkeljirn
som #r fastskruvade i en triplatta se bild 2.
I botten pa denna form lagges kolfiber som
ir inblott med epoxyplast. Ovanpé detta

&

pressas en lite for stor cellplastkidrna som
ir lindad med epoxyplastinvitt glasfiber-
viv ner i formen. Direfter ligges ytterliga-
re ett lager kolfiber ner i formen. Allt detta
pressas sedan ihop med hjilp av tvingar
och en tribit som ir avpassad efter balk-
formen.

o LA 1
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Infistningen for ving-stalet gor man ge-
nom att ur balken avligsna cellplasten s&
langt in som infistningen skall gi. Detta
nyss skapade hél fylles med en blandning
av kolfiber, mikroballonger och epoxy-
plast. Ner i denna grot fors sedan en vaxad
stilpinne med diametern 14 mm in. Vid ur-
tagandet av stilpinnen erhélles en perfekt
passande inféstning fér den 14 mm kolfi-
berpinne som tjanar som vingstal.

Plankningen ér gjord av 1,5 mm balsa, 80
grams glasfibervév och epoxyplast. Plank-
ningen gor man enligt foljande (se bild 3):

®

Forst vaxas ytan pa en glasskiva (OBS! ¢j
vax innehéllande silikon). Ovanpa glas-
skivan ligges glasfibervdv som vites med
epoxyplast. Nir detta har hérdat slipas
eventuella ojimnheter bort, direfter lim-
mas balsan ovanpa viven med epoxyplast.
D4 sedan plankningen avldgsnas fran glas-
skivan erhdller man en yta med toppfinish
som ir mycket talig.

Stabben ir byggd enligt samma princip
som vingen. De enda skillnaderna ér att
kirnan bestar av vanlig vit frigolit och att
framkanten respektive kdrnan i balken ar
utav balsa.

Radioapparaterna i flygplanen ir en
Becker och en Multiplex. Servot till hojd-
rodret dr Futabas 131 servo, skevroderser-
vona ir ocksa av méirket Futaba men med
numret 132. Som sidoroder och broms-
servo har vi anvént Multiplex lilla Pico-BB
servo. Bromsarna ir helt vanliga “luckor”
som fills upp ur vingarna. Det dr under
dessa som Pico-BBservona till bromsarna
sitter. P4 detta sitt behdver ej nagot linka-
ge till bromsarna installeras, utan man 14-
ter helt enkelt servoarmen peta upp
luckan.

Flygplanets funktioner é&r; sidoroder,
héjdroder, skevroder, bromsar, klaffar.
Flygplanet har inga speciella klaffar, utan
skevrodren fungerar som sddana. Dessa
kan fillas i olika forinstéllda ldgen, ett ter-
miklige och ett speedlige plus att man har
en startklaff. Nir startklaffen falles erhal-
les dven ett forinstallt hojdroderlége.

Jag hoppas att den hér presentationen av
vart flygplan skall ha givit idéer till egna
konstruktioner och de dirpé féljande byg-
gena. Iséfall,

LYCKATILL!
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Eftersom peanut-skala i Sverige huvud-
sakligen dr en inomhusgren, maste bygge
och trimning inriktas mot bra prestanda
inomhus. Da det ir ett vilként faktum att
en lattare modell flyger langre dn en tyngre
hamnar man i ett dilemma. Man kan givet-
vis helt ga in for att spara vikt — slopa alla
detaljer, minimera trikonstruktionen kli
med mikrofilm—och ddrmed fa flygtider pé
flera minuter. Men modellen kommer da
inte lidngre att se ut som en skalamodell.
Jag tillhor dock den falang som anser att
skalenlighet ar det fundamentala i en ska-
latévling, varfér modellerna bor innehalla
ett visst matt av detaljrikedom och firg-
sdttning. Tyvirr kostar alla detaljer och
fargschema vikt, varfér man far kompro-
missa for att f& ett hyfsat flygbeteende.
Mina erfarenheter ir att en peanut fér in-
omhusbrukinte bor viga Gver 12 gram.
Idealet ligger vid 7-10 gram.

Lattare byggteknik

Hur ska man da né dit utan att offra for
mycket detaljer? Svaret 4r sjdlvklart — lit-
tare byggteknik! I denna och kommande
artiklar skall jag ge tips (egna och andras)
som kan ge viktbesparingar utan att komp-
licera bygget.

Vi skall borja titta pa vad som kan goras
at byggsatsmodeller. 1 Sverige kan man
med lite anstriangning fa tag i flera trevliga
modeller i byggsats. De tillverkare som
finns representerade 4r Sterling, Beck-
Polymer, Guillows och Comet. Eventuellt
kan nagon ytterligare finnas represente-
rad.

Den forsta modifiering man bor gora ar
saledes att byta ut for tung balsa. Ar man
lycklig dgare till en listskérare sa skidr man
lampligen ut erforderliga lister ur passan-
de balsaflak. Tdnk dock pa att de lings-
gaende huvudlisterna i kroppen inte far bli
for veka. Tvérlisterna kan diremot vara av
mycket l4tt balsa utom fram i nosen och vid
gummimotorfistet samt pa det stille Du
har fér avsikt att héalla modellen (ungefir
mittfér vingens bakkant). Dimensionen
pé lister kan ofta ocksid minskas nagot.
Vanligen dr den priméra kroppstrukturen i
byggsatser av 1,6 x 1,6 mm balsa. Man
kan utan vidare ersitta med 1,5 x 1,5 och
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Det finns flera olika byggsatser for peanut att
kopa idag. Gunnar Wiwardsson berattar har
hur dessa byggsatser kan modifieras fér att
man skall fa ett battre resultat.

dven gé ned till 1,2 x 1,2 (som man dock
méste skéra till sjilv).

Observera dock att det inte alls &r sjilv-
klart att Du minskar vikten bara for att Du
tar tunnar lister. Du maste ta de nya lister-
na ur balsa med samma eller liagre densitet
dn ursprungslisterna. Tank ocksa pa att de
klenare listerna ger mindre limytor (lagre
vikt!), vilket kréiver storre noggrannhet vid
bygget om inte héllfastheten skall dventy-
ras. En fordel med att minska dimensio-
nerna ir dessutom att modellen inte ser sa
”grov” ut, vilket brukar paverka domarna
positivt.

Det ar synnerligen viktigt att halla stjart-
partiet pA modellen litt, den viktvinst man
gor hir blir i praktiken 34 ggr storre ge-
nom att man kan minska motvikten i no-
sen. Se darfor till att allt material till fena
och stabbe 4r s l4tt som mojligt. Slipa ner
till minsta mojliga dimensioner. Skér helst
nya lister ur riktigt latt balsa. For att fore-
bygga, minska risken fér skevhet och ryn-
kor da klddseln spinnes bor man inféra
triangelforstarkningar. Dessa kan dock
for att minska vikten med fordel utforas
av sma lister snarare 4n av balsatrianglar
(sefigur1.).

Viktminskningen i vingen kan &stad-
kommas genom att antingen minska anta-
let spryglar eller att gora spryglarna litta-
re. Att minska antalet spryglar ir inte
Onskvirt eftersom det minskar skalenlig-
heten. Det dr snarare sa att man i manga
byggsatsmodeller skulle vilja 6ka sprygel-
antalet for att ge ett skalenligare intryck.
En minskning av sprygelantalet leder dess-
utom till att vingens vridstyvhet minskar
och risken for skevheter blir 6verhingan-
de.

Aterstar sledes att gora spryglarna lit-
tare. Skéir nya spryglar i litt 1 mm balsa
som gérna kan slipas ner till 0,8 mm tjock-
lek. Behéll dock ursprungligen sprygel-
tjocklek dir eventuella vingstottor och
landningsstéll skall fistas.

Ett annat littningsalternativ ar att géra
s.k. ”sliced ribs” det vill siga, skidra ut
6ver- och underprofil och limma dessa pa
Omse sidor om vingbalkar med full hojd.
(se figur 2). Detta forfarande innebir dock
1 praktiken att man helt konstruerar om

vingen, men ger ett mycket latt resultat.
Vingspetsar av balsa kan littas genom att
byta balsan mot den littaste som gér att
uppbringa och dessutom urholka spetsarna
med lampligt verktyg. Alternativt kan
vingspetsar och andra balsaklotsar ersit-
tas av latt skumplast (livsmedelsforpack-
ningar!)

Kladsel

Den sélunda erhéllna littade trastruktu-
ren skall sedan slés in i papper d.v.s. klis.
Vilj tunt japanpapper till klddsel. Finns
papper i ritt firg anviands givetvis detta. I
annat fall anvénds vitt papper. Om man
har en stadig trikonstruktion kan man k14
och vattenspinna papperet p vanligt sétt,
men en vek konstruktion kan kriva att
man vattenspader papperet pa en ram och
sedan kldr med forkrympt papper. Oavsett
hur man g6r kan man vid beklddnaden for-
bereda for slutfinishen.

Ett sitt att erhélla en snygg modell utan
att anvinda tung lack eller fargad dope ar
att firga modellen med akrylfdarg. Den har
fordelen att den kan kopasi alla fargaffiarer
i ett stort antal kul6rer. Dessa kan sedan
sinsemellan blandas pa en palett si att
exakt rdtt fairgton kan erhéllas.

Maélning av modellen sker genom att an-
védnda firgen som vattenfirg. Detta forfa-
rande ger en helt jamn fargton utan synliga
penseldrag, men sprutning &r givetvis dnda
battre. For att kunna farga modellen med
vattenfirg krivs dock att kladseln fastsit-
tes med vattenldsligt lim. Jag brukar an-
véanda vitlim som spédes ut 2 ggr med vat-
ten. Denna vitlimsblandning kan dven an-
vindas for vattenspdnningen av klidseln
da den sluter porerna fint och ger en fin yta
att mala pa.

Nasta nummer

Mer byggtips nista ging. Da skall jag
behandla bl.a. propellrar f6r peanutmo-
deller samt hur man bér sig at for att skira
lister och s.k. ”sliced ribs™.

Skriv gérna och berdtta om era knep.
Och kom ihAg att nir det giller viktbespa-
ring pa en peanutmodell sa géller; ”Sillan
har s litet gjort sd mycket for att f4 s litet
att flyga sd mycket”.
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Arets misterskapstivlingar har hallits, dels i
Orebro, dels i Katrineholm. Av rent praktiska
skil méaste ett par dagar anvindas. Modellerna
flyger linge och i "pea-nut” tar det tid att be-
doéma skalenligheten. Dessutom vill de tévlan-
de gérna flygaialla klasser.

I Orebro flégs F1D-microfilm och "pea-nut”,
dessutom tivlades med 35-cm micro. Idrotts-
huset har byggts om. Léngs viggarna l6per langa
ventilationsrér, men dessa beredde inga pro-
blem. Diremot betydde hojningen av lysrors-
ramperna visserligen Okat flygutrymme, men
nu nar man inte vare sig med stegar eller bal-
longlinor de modeller, som eventuellt fastnar.

Efter allmin trimning limnades pea-nut-
modellerna in for bedémning och microfilmarna
fick ta hand om luftutrymmet. 21 modeller ldm-
nades in till bedémning. Olle Emilsson och
Armne Svensson ansig att de tivlande denna géng
hade bittre dokumentation 4n tidigare.

Gaster fran Finland

I stora microfilmklassen stillde Pentti Nore —
VM 4:a - och Leif Englund fran Finland upp.
Leif flog ocksé lilla klassen. Nimbusjuniorerna
Christian Edlund och Lars Tolkstam hade job-

bat intensivt fér att fa firdigt sina microfilmare
till SM-tidvlingen. De hade otur i trimningsfor-
soken och fick aldrig nagra starter noterade.
Ganska snart forstod vi att segern skulle ham-
na gsterut.

Leif Englund héll sitt plan uppe i 18 min 30
sek, vilket betydde nytt hallrekord tills vidare!
Béde han och Pentti Nore hade sina plan trim-
made for stérre hallar 4n Idrottshuset och flog
dirfor farligt néra lysroren. De rékadeillaut och
satte upp var sitt plan i armaturerna, bl.a. var
det Penttis “Tokyo-maskin”. Han lyckades
knuffa upp rekordet till 18.36 och tog segern.
Leif imponerade med sin lilla ”35:a2”. Den flog
lika linge som de storre 65-cm modellerna.

I SM-tivlingen lyckades S.-O. Lindén med
tva flygningar 6ver 15 min. Sven Pontan ville
hélla sig pa sikert avstand fran lysramperna tills
han i sista starten satsade hardare och sa nér gétt
upp pé guldplats. Peter Comet behdvde flera
férsdk innan han fick till goda flygningar.

] y »
Nya "Pea-nut”-regler
Vid SMFF:s arsmote antogs nya tivlingsregler
for *pea-nut”. Dessa skulle vi tavla efter p4 SM.
Tyvirr utsattes Lennart Lilienbergs vél genom-

or

INOMHUS-
MODELLER

Texto foto:
S-OLindén

Leif Englund, Finland vann SM-taviingen i Ore-
bro. Hiir med sin 65-cm FAI-modell.

tinkta regelforslag for viss klafingrighet pa ars-
moétet. Skalapodngen, som i Lennarts forslag
skulle multipliceras med 3, dndrades till att en-
dast fordubblas. Dirigenom kommer byggmo-
mentet att betyda mindre. Fér att visa foljderna
av dndringen byggde Olle Blomberg en "Lacey”
som ett rent “spokskepp” — 6 spryglar i vingen,
klddsel endast p& ovansidan, tunt kondensor-
papper, inga detaljer. Skala poéngen blev ocksa
direfter, bara 19. Nu blev flygningarna inte rik-
tigt vad Olle vantat, da han fick ett vingbrott.
Hans tredje start visade hur den kunde bli. D4
fick han 1 min 16 sek. Det blev en silverplats ef-
ter Sven Pontans "Lacey”, som flyger bra och
som tar manga skalapoédng.

Comet ater méstare

Flygningarn fillde utslaget i juniorklassen.
Peter Comet hade de bista tiderna med Chris-
tian Edlund mycket nira. Den senares "Lacey”
flég mycket sikert men ett par kontakter med
taket orsakade dykningar, som avkortade flyg-
ningarna. Hade skalapodngen multiplicerats
med 3 hade Staffan Utzon vunnit, hans model-
ler var mycket vilbyggda.

PONTAN VANN
"25-0res”’

Tjugofemoringen lever! Atminstone i modell-
flygets inomhusgren! Oxel6sunds MFK och
Sérmlands Modellflygférbund stod bakom ar-
r