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VAD GOR OLDTIMER PA FLYGDAGAR?

Sedan nédgra 4r har jag forsokt gora
propaganda. for modellflygning i sam-
band med allménna "flygdagar", "6ppna-
hus-dagar" hos diverse flygklubbar,

i tillfdlliga utsté&llningar och under
kortvariga konferenser och &rsmdten.

Av naturliga skdl har mina forstk be-
grénsats geografiskt, men erfarenhet-
erna kan missténkas vara gdllande langt
utanfor "mitt" omrdde och dirfér vill
Jag gédrna berdtta om dem for Oldtimer.

I borjan visade jag bara "moderna"
modelMlygplan, avsedda fdr nybdrjare
och erfarna. Vid visningar pd flygfilt
samlade vi femton-tjugo representativa
modellplan och tiotalet pratsamma
modellflygare i en avrepad inhignad
négonstans p& flygfdltet, dir det gick
att samla publik p& alla fyra sidorna
av inhégnaden. Hir kunde publiken titts
och stélla frigor hela dagen - och den
mdjligheten utnyttjades si bra att det
péa flera platser uppstod avundsjuka
hos dem som forsdkte locka lika mycket
folk med segel- och motorplan for
hobbyflygare. Ungefdr varannan timme
anvénde vi vira modellplan i luften en
stund och berdttade sjdlva dver hog-
talarsystemet vad vi gjorde och vilka
finesser scm planen hade.

Den goda tillstrémningen av putlik
fick mig att titta lite nZrmare pi
vilka som drdjde sig kvar kring inhdg-
naden., Nar jag dd fann att minga var
herrar i medeldldern eller dldre, fick
Jag idén att visa lite Zldre modell-
flygplan ocksd, eftersom man kunds an-
taga att det hos den delen av putliken
fenns gamla minnen av en egen modell-
flygarperiod. Jag bdrjede med att bygea
upp nédgra exemplar =v Wentzels "Gladan",
Roggentins "Kungsdrnen'" ceh Truedssons
"Laban". De hdar planen visades % luften

<> GLADAN

SVEN WENTZEL

ockséd under fem-sex minuter i bdrjan
av varje hel timme under tiden fgr
"Orpet hus". Gensvaret frin publiken
blev mycket gott. Minga av de till var-
dags portfol judrande herrarna avslojade
sig som hdngivna nostalgiker och balsa-
fordarvare, som ville veta var man
kunce fa fatt i ritringar till de plan
som de forsdkt sig pd i ungz ar.



Senare uttkades oldtimersortimentet
med Dick Kordas konstruktion fridn 193%8-
39, repliker av vinnande modell i
Wakefieldfinalerna 1936 och 1938 samt
med en hel svdrm av smamodeller som
Paul Kuniss ritade i bdrjan av 50-talet
och som Sven E, Truedsson gjorde tygg-
satser till under ménga &r. Det handlar

om plan med namnen "Balbo'", "Torpedo"
och "Musketor" samt G-l-an "Hugin".
Smémodellerna flogs i visningen av
pojkar i 12-15 Arsdldern. Dessa hade
dven hand om flygandet med sm& stav-
modeller, som skulle foéra tanken till
"Lill-Klas" och "Rode Jim",men det més-
te erkdnnas att rekonstruktionerna av
dessa helbalsaplan var till stor del
fria fantasier . . .

Vid ett tillfidlle visade jag ocksé
en replik av Per Weishaupts "Jumbo",
en verklig bamsig FAIl-gummimotor-
modell som jag hittat i en Hotbytok
frdn mitten av 40-talet, men det blev
en engdngsforevisning i bvortflygning
och molngenomgéng i stdllet for Ater-
kommande dragpléster. ‘

Det behtvs némligen stora modeller
for att locka fram det stora intresset
hos en publik utomhus. Har man smi
modeller, midste man ordna massverkan.
Det kan man gdra antigen genom att visa
flera av dem pd flera stillen eller
genom att kbra gemensam start med minst
halva dussinet plan p& en ging, géirna
fler &n sd. Gediget hantverk och fin yt-
tehandling imponerar mest pd stationira
utstédllningar inomhus. Man fir inte
glomma att exponera ritningarna ocksi
i s&dana montrar, girna en nidve balsa-
pinnar och négra olika flak av trd som
anvands dessutom. Ordentliga skyltar

P& modellerna med uppgift om konstruktor,

byggare, typir och btyggdr verkar goéra

god nytta liksom mesta m&éjliga bemann-
ing av montern, si att vetgiriga féar
svar pd sina frdgor - och kontakt med
organisationen som ligger bakom ut-
stdllningen.

Jag har inte sagt ndgonting om segel-
modeller, mest ddrfor att jag inte har
néagon stdrre erfarenhet av sidana i
uppvisningar av oldtimerplan. Dessutom
séger mig egen dyster erfarenhet att
segelplan frdn tiden fére Isacson (=fére
1943) flog ganska ddligt och var vildigt
knepiga att starta. Det hindrar inte att
Jag mer &n gédrnz skulle ordna en upp-
visningsstund med parallellstart av tre-
fyra S-int-modeller- eller varfér inte
Sunnanvind- plus flygning med en "drake"
med tre-fyra meters spinnvidd, vilket
ldr ha forekommit i vLl.a. Aercklubben i
Malmd vid slutet av 40-talet.

Det &r hur som helst vdldigt viktigt
att man har p&litliga, stabila modeller
i forevisningar i luften. Modellerna
vehover inte flyga sd forfarligt hogt
eller lé&ngt., Kanske &r det rent av mest
spadnnande for publiken att se en funge-
rande oldtimer pd n&ra hdll, fast en
eller annan lé&ngflygning goér ju inte
heller anrdttningen simre. . .

Under 1985 fyller flera flygklubbar
50 4r. I min hemmaklubb tinker vi
bygga upp nigra plan frén mitten av
1930-talet for att fira jubileumséret.
Kanske blir det ocksd en liten tdvling
med publik mellan nigra repliker av
vinnande maskin i minsta gummimotor-
xlassen frdn SM 1938. Denna forsta SM-
tévling holls i Uppsala. Vinnaren i
minsta G-klassen hette "Curry" Melin,
och han syns ju inte s& sdllan i TV,
di&r han demonstrerar vidderprognoser
frian SNHI. En Wakefield fridn 1935 shmt
en motsvarande tidvlingsmodell frin
1985, ndgon beskrivande text, klubbens
emblem samt &rtalen eller "50 Ar"
rdcker bra for en skyltfonsterexpo i
centrum av staden,

Sammanfattningsvis vill jag péstd att
det &r bra fOr propagandan kring
modellflyget som hobby att vi visar att
modellflyg ocksd har sin egen historia.

Calle Sundstedt




NYA REGLER!

Calle Sundstedt meddelar att 1985-4rs For samtliga modeller gidller senaste
"Oldtimer-SH" kan f& hillas pd& Sundbro konstruktionsdatum 31/12 1950,
utanfor Uppsala den 31 aug. Markstart i klasserna D. och E.

Segelmodeller max 100m lina.

Tavlingsklasser frin och med i &r. Férbranningmotorer max 30 sek géngtid.

1. GUMMIMOTORKLASSER Detal jerade tivlingsbtestimmelser
A, 0-50 em B, 50-75 cm C. 75-100 cm delas ut innan tdvlingens boérjan.
D, - Wakefield Startavgifter 10:- per klass -max tvia

modeller per klass., Maximal startavgift

2. SEGELMODELLER per deltagare 60:-

51 0-100 cm S2 100-250 cm samt HKG Konstruktionsdatum har flyttats fram
3. FORBRANNINGSMOTORMODELLER betydligt och‘deF ar rESulfatetuav de
3 3 svar som kommit in under férra édret.
Fo max 2,5 cm’ E. max 10 cm , Det blir alltsi fler modeller att

vdlja mellan,

De nya reglerna for 1951 4r nu antagna av

[ 'SMAE — det engelska férbundet bestimmer

DE BAS TA G_IN T- niamligen reglerna for Wakefieldtivlingen, och
:sedan FAI foreslagit att internationella regler

bor gilla vid den &rliga tdvlingen om den engel-

MODELLERNA 1950 :ska trofén sd att den pd en gang blir officiellt
virldsmisterskap, dr det niistan sjilvskrivet att

-engelsminnen foljt med i galoppen. Ndgra stérre
besvir var det inte heller for SMAE, eftersom
det dr sd lyckligt bestillt, att presidenten for
«det engelska forbundet och presidenten i FAI:s
modellflygkommitté d&r samma person. Vid FAL:s

/‘ sammantrdde i bérjan pd december kommer de
slutgiltiga linjerna att dras upp fér VM i modell-
[ flyg 1951.

Det ir sdledes alldeles riskfritt att redan nu
borja konstruera efter de mya reglerna, och for
alla intresserade visar vi 1 treplansskisser de
tre bista modellerna frdn tdvlingen pa Jamijirvi
1950. .

= PRISTAGARENS
:sfa MODELL I

ELLILAS MODELL

har ménga likheter med den modell, som han
tog priset med ett dr tidigare pa Cranfield i
England. Bdda gdngerna hade han krax — kugg-
vixel mellan tvd gummisnoddar lingst bak —
och rektangulir kropp, moderat V-form pi vin-
gen och en stor stabilisator. Jimfér £.6. ritningen
i detta nummer med ritningen i Hobbyfolk nr 6
1949! Propellerns diameter ir stérre pd den nya
modellen, stabibsalorytan mindre. Antalet varv
. pa gummisnoddarna érv tillhopa 1200 mot tidigare
i 1560, men motortiden torde vara nira tva mi-
nuter mot tidigarc en knapp minut.

N,
DETAILOF | /f- 11
FuLL SPam
TUABULATOR 3TRIF
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Det mest remarkabla finessen pa Ellilis modell
ir turbulenslisten 3 mm fran vingnosen. Orsaker

& ARNE ELLILK'S och verkningar har utretts i forra numret av
: Hobbyfolk. Hér skall vi endast tilligga en sak:
i 1950 Ellili visste pA forhand, att tivlingen skulle ga

i absolut lugnt vider, i turbulensfri nattluft, Han
& WAKEFIELD ir Finlands store torvesprakare fir att modell-
f-. flygtivlingar skall ga i termikfri luft for att ge

absolut rittvist utslag. Modellen var foljaktligen
' utprovad just under de omstindigheter, som den
b skulle flygas. Det kan vil antagas, att det vid
detta tillfille torde ha funnits en hel del del-
N / tagare, som hade haft nytta av konstgjord tur-

bulens, och alla visste pa forhand av, inbjudan,
N att det skulle bli fragan om nattluft.
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PRISTAGARENS
:dra MODELL 1

TED EVANS' MODELL.

Ted Evans har varit modellflygare i 30 ar —
dubbelt sa linge som Ellili — och ir en 45-arig
innehavare av en hobbybutik i Northampton.
Hans tva soner torde med tiden kunna bli gan-
ska utpriglade specialister pd hégviirdigt modell-
flyg.

Modellen hette "Vansteed” den hiir gangen och
den maste nog som modellbygge anses som 1950
ars bista G-modell. Evans har en svaghet fir
cabiner, och diven i en del andra detaljer var
Vansteed ganska originell. Landstillet var utan
hjul — en enkel béjd pianotrdd fram, tva mini-
mala nedatriktade fenor bak gav modellen de
bada andra stodpunkterna. Propellern var fjid-
rande, si att bladen stdllde sig parallellt med
rorelseriktningen efter flygningen; foljaktligen
behiévde Evans ingen friging. Gummimotorn #r
antingen 20 lingder 6x 0,8 mm eller 15 lingder

5x1 mm, som bida ir "forlingda” och ger 870

varv. Motortiden dr 75 sekunder, utgingshojden
oerhord.

Evans arbetar nu pd sin nya modell, och det
sigs att den skall ha kugghjul, kanske rentav
en krax? Vansteed var absolut siker for flyg-
ningar i tre minuter, men nista kommer fér-
modligen att nd fyra i genomsnitt i termikfri
luft. En jamférelse mellan gummimingderna,
riknat i procent av-totalvikten, ger vid handen
att Ellildi har 4 proc. mer gummisnodd i sin
modell.

PRISTAGARENS
:dje MODELL |

LEARDIS MODELL,

I 23 &r har italienaren Leardi haillit pd med

modellbygge och dr till yrket pilot. Liksom sina
lagkamrater anvinde han den italienska Pirelli-
snodden, som utan kugghjul gick att dra upp
1200 varv. Svenskarna tyckte det var hemskt att
beskdda — men snoddarna héll for pafrestningen.
Vingfastsittningen Air underlig, vidl ndrmast en
eftergift for den tokiga gamla regeln for ving-
ytans berdkning. Frdn nista ir ir det ingen nytta
med anordningen, eftersom den | kroppen dolda
delen av vingytan dA& medriiknas. Landstillet i
bambu ir mycket konventionellt, liksom den dia-
gonalstillda kroppen och stjirten. I likhet med
Evans anvinder han den sikraste av alla timers,
fuse som brinner av en trad, varvid hela Stjir-
ten tippar upp.
_Men om niista Wakfieldtivling blir den férra
lik, d4r det alldeles onddigt med timers. Ligg
mirke till att det inte blev en enda maxtid i
somras i Jimijirvi!

Stridngt taget borde nista Wakefieldtivling
ordnas pd nigot annorlunda sitt betriffande
termikfri luft — omviixling férnéjer, heter det.

Jan Jangb.

Hobbuyfoltk
December 1950



Vi dr tre modellflygare frén Gidstrik-
land som hidr ska teritta om védr hobby.

Det gemensamma intresset forutom RC-
flyg ar friflyget och d4 i synnerhet
Cldtimer. Friflyget, vigar jag pésta,

&r nagot unikt i denna del av Sverige,
Det &r kanske mojligt att nédgon eller
ndgra andra smyger omkring och #dgnar
sig 4t denna " udda"hobby. Niar jag
sdger udda mennar jag frdmst den for-
vidning och undran som man méts av frén
ménga andra frdamst RC-flygare.

- Va, springa ivdg och hémta modellen
nir man kan styra med radio dit man vill?
Vi Oldtimerflygare forsdker verkligen
att propagera for denna miljdvdnliga
hobby. P4 den drligen dterkommande ut-
stdllningen "Hobby &r modellen" pd
skogsmuseet Silvanum i G&vle har vi
visat bide moderna friflygmodeller och
Oldtimermodeller,

TRE OLDTIMERFLYGARE.

o,
Lasse LHHAIO

Men nu till oss sjdlva,

ROLF ASTERVIK Gavle:

Mitt modellbyggande har sina "balsa-
rotter i tidigt femtiotal, For ménga
och &ven mig sjdlv borjade jag knipa
med smi skicktbyggen i skala 1:100 frén
Wentzels och senare spantbyggen i skzla
1:25 som J21, J29 och B18. Men det verk-
liga "lyftet" kom med "Tummeliten". Den
byggdes p& kvidllen efter skclans slut
och flogs dagen dérpé. Flera av mina
"Tummeliten" fick en papperskropp som
mdlades for att likna en Mustang.

Intresset lidg sedan i tridda manga &r.
Jag byggde inte en modell under tjugo-
dr. 1970 riékade jag se ndgra gamla
modeller 1 skyltfonstret hos Wentzels,
Dir képte jag ritningen pd "Gladan".

"TUMMELITEN?”

Flygande stavmodell, spénn-
vidd 430 mm

Byggsafs 2:25 plus porto

Apelbergsg. 48
STOCKHOLM
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Tyvar fick jag inte modellen att flyga
som den skulle, men efter min kontakt
med Calle Sundstedt blev det fart pi
flygandet, Sedan dess har Oldtimer och
friflyg blivit en.. hos mig,

Jag har sedan dess byget "Lavan",
"Flyg-44", Gordon Light-35 och S2
"Tico-Tico". Till scmmarens flygningar
har jag planer p& nigot med "Krax",

pamangat

Alr Speed-
wr ¥ 4'.”' 14 ¢
pinnvidd
e

STEN LERGWALL Sandviken:

I borjan av fyrtiotalet i min fodelse-
ort Hagfors fick jag min forsta bygg-
sats 1 julklapp av farfar., Byggsatsen
en segelmodell var kbépt hos en mdbel-
handlare i Mjolby. Jag klarade inte
sjélv av att bygga modellen och fick
darfor ta hjédlp av en erfaren modell-
byggare. Vad jag kan minnas si& blev den
hangande i mitt rum och endast vid nig-
ra enstaka tillfiZllen uttagen for att
kastglidas.Men mitt intresse for modell-
flyg hade vickts,

Mina forsta egna byggen blev stav-
modeller coch ofta av egen konsruktion.
Under kriget var bristen pd balsatri
stor, d&rfor provade jag andra material.
Ett sddant forsdék blev en segelmodell
med kropp i furu och spryglar frén en
hallonbuske. Resultatet av det forsoket
blev endast en flygning.

Efter kriget kom balsan &ter ut 1
handeln och fick modellbyggandet att ta
fart pa allvar. Det blev friamst ett
otal byggen av"Tummeliten" och "Fantom"
frén Wentzels, Min far kom ofta hem med
skalamodeller frdn sina resor till
Stockholm. Dessa var i skala 1:25 av
Wentzels och amerikanska Guillow’s till-
verkning., En favorit bland modeller
jag byggde var Auster konstruerad av
S Isacson 1947.

Under skoltiden var vi ett g&ng grabtar
som tradffades for att bygga och flyga.
T Haglunds postorderfirma i Hofors
hade ett billigt och bra urval av
modeller som passade oss. Dadrifrén
bestdallde vi segelmodellerna "Korpen"
och "Sappo"dessutom kunde vi fA fardig-
séigade spryglar efter egna mallar, '

Aven om jag under &ren som modell-

=ANTOM

), \|

Var hi'ﬁ"s bastﬂ mOdE" rt%r spec, nybir-
Jare.
marken.

Dels i byggsats dels fiirdighyggd. Utfirl.
\ hroschyr erh. gratis.

DEMONSTRATIONSFLYGNING -

varje tisdag kl. 17—21 pid Ladugirdsgiirde
i hiindelse av vackert viider,

“EN'TZE".I STOCKHOLM

Startar bl. a. tér egen motor frin

Apelbergsg. 48




byggare prodvat det mesta inom modell- tillfredsstillelse
flyget har jag funnit att pd sidan om ett fint hantverk.
RC-segel s& ligger de mindre friflyg- Oldtimer som jag byggt &r TrimII,

ande och oldtimermodellerna mig varmast Junior Cabin Alga, Air Speed Alga/
om hjdrtat. Dessutom ligger det en stor Haglund och "Kungsdrnen'

i att bygga och se

B0 7,
| I

Lasse med "Laban"
byggd -79.

LASSE ERIKSSCN Sandviken:

Mitt forsta forsok som modellbyggare Efterhand som jag blev bdattre i att
var vid tiodrsdldern och modellen var bygga och flyga mina modeller borjade
en " LillKlas" fridn Truedsson, Detta en period av flitigt tédvlande bade i
var i slutet av 40-talet i Sandviken., Sandviken inom klubbten och pd& andra

Jag tror att modellflyget lockade till orter. Modellerna som jag kommer ihéig
sig fler ungdomar under 40-50-talet. var "Zamba" och "Skyway" fridn THaglund
Ungdomar som bdrjade med modellhobbyn i Hoforse.
fick ocks& grundligare ldra sig bygg- Iochmed att de fria yterna mer och
hantverket eftersom inga genvidgar med mer blev bebyggda uncer 50-talets slut
fardiga delar i plast eller tr&d fanns. uphorde friflygandet sd& smaningom. S5jalv

.
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overgick jag till att bygga lin-modeller
som under minga 4r blev mitt stora in-
tresse,

Under mitten av (O-talet overgick jeg
till RC-flyget en modellgren som jag
sedan dess har dgnat mitt intresse .

Men mitt intresse for friflyg har alltid
funnits och en artikel i Allt om hobbhy

v

Lasse 164r med en
"Skyway"

skriven av § 0 Linden om Oldtimerflyg
fick mig att Ater bygga friflygmodeller.
Mitt val av Oldtimer blev en "Laban"

som har den rdtta "bulliga" kroppsformen
mot dagens "pinnar". Jag har deltagit i
Cltimertrdffar pd Sundbro och Axvala
-83. For nirvarande har jag inga planer
pé& nugot nytt Oldtimerbygge infér Shi.

Flying Star ok#dnt fabrikat
fréin 40-talet. Ritning finns

hos S Bergwall,
Vinge

Forsroraning
av Imem fansr
Hmmas ech lingas

= — == —————

Halvo stebilisatorn

Tam farer
o Piats fér hager— _

Star

Kilaps S1





































