® Peanut-SM 1984 e Linflyg-VM 1984
® Papperskladsel pa modellen n
e Friflyg-SM 1984 e Dags fér Julkryss
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Grip chansen!

BOKPAKET FRAN SMFF!

| paketet ingar “’Att vara modeliflygledare” och ’Modeliflygets grunder”
samt tvd mindre bocker av framlidne Géran Alseby — egentligen avsedda
for fritt valt arbete i skolan. Paketet med fyra bocker kostar bara 20:— in-
klusive porto under forutsidttning att bestéliningen sker via direkt inbetal-
ningskort av valfritt antal paket pa SMFF:s forlags postgirokonto 733138-2
och med adress SMFF Forlag.

Vi modellflyger

Giran Alseby-Fritzes

VAR NYA KATALOG — HANDBOK
AR NU KLAR - antligen

Forsakra dig om ett exemplar redan idag!

Nagra av handboksrubrikerna:

Allmant om RC-frekvenser
Nagot om styrkristaller
AM-FM tekniskt sett
RC-semester utomlands?
Nagot om servot

Nagot om el-motorer
Avstorning
Fartkontrollsystem

Nagot om ackumulatorer
Ackvard

Thermosagning
Glodstiftets slromtorsorining
Motorslart

Motorvard
Elektronikbygge

Att géra monsterkort
Komponentkannedom
Férgkoden

Allméant om dioder
Alimant om transistorer
Alimant om IC

Allmant om kablar

“Batterier”

Styrspaksterminologi

Alimant om matinstrument

Nagot om lédning

S4 har gor man en kabinhuv
Allmant om lim

Sa har gor du motorkapor i glasfiber
Allmant om kladsel

Nagot om penselvard

Gor en faitbox och startpanel
Alimant om luftpropelirar

Laddning “i fal”

Fyra slartmetoder for segelplan
Tips om hogstartgummi

Att rikta upp bataxel och motor

Om RC-nalar

Rokgenerator byggs in i bat

Nagot om linkar {6r RC (noise)
Skrivbordstrimning av modellflygplan

g 3

| SPARBANKSKORT |

Bestall ditt exemplar
sa hér:

40— insatts pa konto
Postgiro 16 48 16-1
Bankgiro 304-2553

Kom ihag !
En viss flik av katalogens omslag

berattigar till ETT valfritt inkop
under resten av 1984 med

10 % RABATT

MODELLER ELEKTRONIK
RC RITNINGAR
Nybérjare

Din mest prisvarda
investering — ett ex
av var katalog —
handbok.

eller erfaren?

Svar pa manga av dina
fragor finner du i hand-
boksdelen.

Marknadens storsta
ritningssortiment?

Over 150 sidor varvat
katalog — handbok

Finns nagot foretag med bredare
sortiment inom RC-hobbyn?

Bestall din katalog — handbok
nu och foérbered julklappskopen

W= _____'—_h———__
< K TRANSFUNK——
| N—
: L e
-
Kerstinbodag 12 Tel 0150-188 66
641 50 Katrineholm  Pg 16 48 16-1

Se var annons under "LEDANDE FACKHANDEL™!!
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MODELLFLYGNYTT :ir ett
organ for Sveriges Modellflyg-
forbund och wutsiindes till
prenumeranter och forbundets
samtliga medlemmar.

Ansvarig utgivare

Bo Bring

Stora Nygatan 15

411 08 Goteborg

Telefon 031-13 18 13 arb
0302-220 32 bost

Redaktor

Sture Tingwall

Paarps Kattegattvig 14
305 90 Halmstad
Telefon 035-404 45

Fackredaktor friflyg
Gosta Nilsson
Hogasvigen 15

831 43 Ostersund
Telefon 063-1195 18

Fackredaktor inomhusflyg
Sven-Olov Lindén
Hovstavigen 15

703 63 Orebro

Telefon 019-18 21 79

Fackredaktor linflyg
Ingemar Larsson
Lejdaregaian 8

462 00 Vinersborg
Telefon 0521-112 10

Fackredaktor radioflyg
Jochen Schmitz
Bankesta Gard

15300 Jarna

Telefon 0755-714 49

Fackredaktor utbildning
Bo Hallgren

Box 30

618 00 Kolmarden
Telefon 011-925 97

Annonser

Sture Tingwall

Paarps Kattegattvig 14
305 90 Halmstad
Telefon 035-404 45

1/1 sida 1.450:—
1/2sida  800:—
1/3sida  575:—
1/4sida  450:—
1/6 sida  350:—
1/8sida 275:—
1/16 sida 165:—
Direfter 30:—/spaltcm.

Priserna giller for annons-
material inlimnat som helt
fardigt positivt original.

Annonsavdelningen och redak-
tionen kan gc viss service for
annonsutformning, sittning

m m — till sjilvkostnadspris.

Distribution

SMFF Forbundsexpeditionen
Sandbergsgatan 4, Box 10022
600 10 Norrképing

Telefon 011-1321 10

Prenumeration 60:— per ar,
som insittes pg 51 8165 -6,
SMFF, 600 10 Norrképing

Material sindes till fack-
redaktoren eller direkt
till huvudredaktoren.

Eftertryck tillaten med
angivande av killan.

Tryck
Tryckab, Halmstad 1984

= modeliflyg
nytt
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Sigurd Isacson - julldsning 4
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OMSLAG - Juinumrets omslagsbilder far visa spannvidden i
SMFF:s verksamhet. Framsidesbilden, som tagits av
ofértréttelige Hans-Olov Lundkvist, Vingarna, Umed, ger oss
en uppfattning om hur det borjar for de flesta av oss med Flugan
och ett okomplicerat modellflygariiv. Bilden pa sistasidan visar
Bengt Kallstroms (s4 hette han i Paris) steg mot djarva mal —-
modellftygtaviande p4 allra hégsta niva. Foto: S Tingwall.

*

Vindrmar oss slutet av daret och vad ér da naturligare dn att tacka alla medlemmar i
forbundet for de insatser som gjorts under aret. Det finns otaliga bevis for hur bade
enskilda medlemmar, klubb- och distriktsfunktiondrer gjort uppoffrande arbete i
strdava att fora ut modellflygets budskap. Forbundsstyrelsen kinner stor tacksam-
het for detta. Styrelsen vill hir ocksa ge en blomma till forbundets anstdillda pd
expeditionen som, som alltid, gjort ett gott arbete.

Det dr vi nu snart tar farval av har i stor wtstrickning varit ett utdtrikear ar.
Modellflyg har i olika sammanhang uppmirksammats i TV och radio. Otaliga dr
de utstillningar och PR-arrangemang som forekonmumit. Till landets alla mellan-
stadieelever har information om modellflyg spridits. Rikstickande annonsering
diir Sveriges Modellflygforbund figurerat har férekommit. Det dr styrelsens
forhoppning att detta ska bidraga till att stiirka forbundet i sin fortsaita verksamhet.

Slutligen vill styrelse, dven om det dterstdr ndgon vecka, passa pd och onska
forbundets alla medlemmar en riktigt

GODJUL OCH GOTT NYTT MODELLFLYGAR

i
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Sigurd Isacson - julldsning

Modellflyg — en rikedom

For ett ar sedan damp modell-
flygarnas tidning »Oldtimer”
ner i brevladan. Med ritning pé
»Falken” och “Kungsornen”.
Det blev en chockartad upp-
levelse for mig, ett materialise-
rande av drémmar och minnen,
som f5ljt mig, glatt mig och fak-
tiskt sporrat mig genom livet.
S4 hir borjade det...

Tiljde flygmodell ur

margarinladsbriidor

Kan man tinka sig det idag —
att sitta och spjalka ut ribbor ur
en tunn brida, imma ihop en
vingram med ”Syndetikon” och
kla den med tjockt, brunt kraft-
papper. Tilja ett propellernav
av tra med triplattor som blad,
saga hjul av en tradrulle, klippa
gummimotor ur en cykelslang. ..

stora folkfest.
4

Planet flég! Pahejat av pappa
och mamma. De sporrade mig.
Och forstod att ge mig de bygg-
satser jag sa innerligt 6nskade,
och som kom att betyda mycket
f6r min unga sjil, for min ut-
veckling. Det var forst Meka-
no, med vilket jag forverkliga-
de skéna drommar om brand-
bilar med stegar som kunde
vevas upp och svingas. Som
senare t o m gick sjidlv med
fjadermotor.

Sa fick jag “Falken”...

Jag var kanske 12 ar, dd jag fick
»Vart Hems” da underbara
byggsats (se bilden). Undret,
som redan fanns inom mig som
idéer, visioner, mottogs med
tindrande tonarsogon. I dagens
valuta pris 45 kr. Hur mycket

*

o

Mustang fi
Polstav som Aus

tindrar 6gonen idag pé en ton-
aring, som far en bandspelare
for det tiodubbla vérdet? Det
ska man ha. Det har alla andra.
Och den &r fardig. Man slipper
knega med kallim, knappnalar,
skiira och lacka med zaponlack.
Och nu slipper man drémma. ..

Den byggdes under vinda och
trivmf

Och den flég. Och jag flog med
den, kinde med den, kimpade
for att fa den att flyga bittre.
Om en bandspelare dn dr omo-
den, ute och glomd efter tre ar,
s blev “Falken” en oerhérd
upplevelse, ett minne, som ald-
rig férsvann. Som drev mig att
konstruera nya modellplan, att
bygga, flyga och senare tévla
med dem. Nya forverkliganden

satser.

Publ sy TEKNIK fdr ALLA och In,

Auster har
erévrat landet

Nu kommer

MUSTANG

— viirldens enklaste
flygplanmodell !

b:f" “ivm fnomhus runt

MUSTANG RACER 5
o 3 B ar en i
O T
tigheter, kan stiga lodrdtr och géra
avencerade mandvrer, 4
MUSTANG &r lika wtor
L ) T som A st
‘i"ll:;\zer_ andi béttre utomhus-men ’1::\:'
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och Bibm Harlstrém (ronan b
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Den nya tidens modellflyg

¥ Slgurd Inaeson.

|
e 4
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Mustang dr otroli,
atiliy och s Larhy el ate buooa,

54 hdr wfrustas Invasi

mrasicns-Musta
med bomber och fulsprutor, | bypo.
sclaen finns amer, och evemakn em.
blem, divisionsmarken m. m./

KONSTRUKTION
PRODUKTION
FORSELINING

LIDINGDO

av det som tryckte pa i mitt in-
re, som pockade pa att fa ta
form.

Sven Wentzels ”Gladan”

gladde mig ocksa i ”Oldtimer”.
Vad betydde inte Wentzel for
oss ungdomar da pa 1930-talet!
Sjalv kdnde jag en andéktig
respekt for detta stora, vackra
modellflygplan, som Olle Ohls-
son byggde. Och som skulle sla
min egen konstruktion i den
forsta tavling jag utkdmpade.

Pé Folkungavallens idrottsplats
i hemstaden Linkoping. Jag var
vil 12 &r. Och vann! Ofattbart.

Da bérjade jag forstd, att
man kan besegra det mesta, att
man kan vad man vill. Ett av
mina fa valsprak i livet.

Sigurd Isacson far plakett av eskaderledningen vid 10-drsjubiléets Tecknaren Bjorn Karlstrém ritade roliga bilder i alla SI:s bygg-

A=
-
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for livet

Var far man segervilja ifran?

Jag blev helt biten av att tivla.
Och vann ju ofta. Det blev
snart 3 SM-tecken i guld. Var-
fér vann just jag, och inte de
mdnga jamngoda kamrater jag
besegrade? De hade ofta tid till
mera vilbyggda modellplan,
medan jag anvinde stor del av
tiden som ungdomsledare. Jag
tror jag maste tacka mina foril-
drar f6r ett sjdlvfortroende,
som de byggde upp genom att
alltid intressera sig fér mina
byggen, att uppskatta dem.

Och jag fick alltid berém for
mina segrar.

Senare ndr jag givit mig pé
segling, bilracing, batkonstruk-
tion och batracing har jag vun-
nit lika vél, trots mindre tid till

T

MODELLFLYGETS TEKNIK

Av ing. SIGURD IS4cson

PRAKTISK AE}iODYNAMlK

Mingans o g
& 4R

okay

traning och forberedelser. Med
mest vilja.

Att gora ungdomen flygsinnad

Det blev min féresats fran 15-
arsaldern. Varfor just min? Jo,
jag har alltid kdnt mig som le-
dare, uppfattats som sadan och
valts till ledare eller ordf. i
manga sammanhang. Och nu
ville jag delge svenska ungdo-
mar den gliddje jag sjilv kant i
att skapa, att flyga och ha tro-
fasta vinner. Det var mitt liv,
s bade flickor och skola kom i
andra hand...

Jag borjade hemma och star-
tade  “Linkopingseskadern”.
Hog aktivitet med bygge, flyg-
ning och diskussioner. Vi blev
snabbt ledande i landet pa stora
segelmodeller. For jagindelade

Sigge konstruerade sedan alla "Flipper”-bdtarna, som sdlts { éver
10.000 ex. Modell dven av " Flipper 850" forstds.

sven E. Truedsson

LMO 9
Modelljtydindnetri, MA
-

wch bllligasio 1a-
pullrsste

Kiopbaram popsire

P

MODEL- CRAFT — MALMO

~ MC-NY

Arets gistskrivare i Modellflygnytt — Sigurd Isacson — behéver
egentligen inte ndgon presentation. Institutioner brukar inte behéva
det.

Eftersom det dr minga ungdomar i dagens SMFF som inte ens
mott hans namn, kan det dock vara pa sin plats med ndgra rader.
Svensk Flygtidning — dir Sigurd f 6 var modellflygredaktér —skriver
i sitt majnummer 1945:

“Isac” stdr idag hojd dver all konkurrens. Mycket skulle kunna
sdgas om hans enastdende férmdga att leda och organisera modell-
flygare, om hans kunnighet och idérikedom, om hans fingslande
sdtt att i tal och skrift fora modellflygets talan - men géarningar tala
hér bittre én ord.

Inom nordiska modellflygkretsar rider det ritt olika uppfatt-
ningar om bdde teoretiska och personliga sporsmal. Skulle man
ordna en omréstning bland alla Nordens modellflygare kunde man
sékert férvinta sig att alla var éverens pa en punkt: modellflygaren
nr 1 dr for visso Sigurd Isacson!”

Sa skrev man 1945. Och som medlem i Torftiga Flygklubben,
Uppsala 1941-48 (jo, den kiubben existerade faktiskt!), kan jag inte
annat dn tilligga och pdstd, att for oss smékillar pd fyrtiotalet var
Sigurd Isacson och hans modeller det som gjorde att vi kom ndgon
vart inom den hdr trevliga hobbyn. Dirfor stiller Jjag mig bland alla
andra, som glids at att Sigurd fattat pennan for att dela med sig av
sina mangder av hirliga modellflygarminnen.

Sture Tingwall, Mfn-redaktor

MODELL'SPORT

FALKENBERG.

Nya svemska Jaktplanmer J 24

(MUSTANG)
SKALA 1/100
Hitaing
Materia)
SKALA 1/50

Rutnlng
Materiat

Werraams

T

kea Ilia

VER ayhel mm man
S

re | trim.

Kataleg =l 25 &

Apelbergegatan 48
Blockbolm

"LEN" i lag, som sporrade va-  broderna Stark, Olle Lind,
randra, skrev en “Eskader- Blomgren och de andra bygg-
marsch” och gjorde en flagga, de!

som vajade 6ver ljuvliga flyg-
dagar och tivlingar.’

Vi vann vart forsta SM i alla
tre segelklasserna. Vi kiimpade
tillsammans.

Béde jag och mina lagledare
skrev artiklar i “Flyg” och
”Svensk Flygtidning”, om or-
ganisationen, visade vara rit-
ningar och diskuterade teknik,
veckoartiklar i Ostgétatid-
ningarna. Vi var ett helt ging
“stjdrnor” som man foljde efter
ute i landet. Och vi hade hirlig,
sporrande konkurrens av en

”Modellflyget it staten”

var min paroll i otaliga tidnings-
artiklar. Later lustigt idag, men
var viktigt da: jag ansdg den
mycket livaktiga modellflyg-
rorelsen vara viktig fér ung-
domens fostran och 1938 spe-
ciellt infor det krig som hotade,
och som jag ansag krivde ett
starkt flygvapen for vart neut-
ralitetsforsvar. Vi behévde
flygsinnad ungdom i massor.

Och det fick vi. En stor del av

riktig storhet, de fantastiska
killarna i ”Vingarna” i Stock-
holm. Vilka sagolika gummi-
motormodeller Roggentin,

2F

Kung Gustaf VI Adolf signerar Sigges byggsats till SAAB Safir,

oss modellflygare blev jakt-
och spaningspiloter i Flygvap-
net och flygingenjorer i indust-
rin. I slutet av kriget hade lan-
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USTER

Hygande modall 1 shala 125

Kaner av WIGURD  IRACSON
R R

B “Auster” introducerade 1947 “prefab”-byggsatsen i virl-
den: allt var fargtryckt och utstansat ur litta, fina balsaflak.
Kunde alltsd byggas av alla och vidgade modellflygsporten
frdn 10.000 till 500.000 utévare.

Och flog gjorde den ordentligt. De vilvda, tunna vingarna
var idealiska. Flég bdde ute och inne, dir Sigurd Isacson in-
troducerade "pool-flygningen” — runt en pinne i en ldng sy-
trdd. ”Auster” startade vackert frdn golvet och kunde t o m
flygas med max. klaffutslag. 4:85 var priset...

detingjutit en hilsosam respekt
hos de krigférande med ett
starkt flygvapen.

Viblev belonade med statligt
erkdnnande och stéd. Kungl.
Svenska Aeroklubben fick bra
resurser att utbilda instrukto-
rer. Jag konstruerade alla de
forsta kursmodellerna som
”Tigern och ”Sunnanvind” och

utbildade d4 alla lirare, bl a pd
Alleberg. Skrev en bok, "Mo-
dellplanskonstruktion”, som
faktiskt finns dn idag pa biblio-
teken.

I Link6pingseskadern bilda-
de vi Ostergdtlands Modell-
flygforbund och dirur senare
Vistergdtlands Modellflygfor-
bund. Vi styrde utvecklingen.
Jag tog min flygingenjorsexa-
men, och vi hade kommit s&
langt vi ndgonsin kunde med
en bred modellflygrorelse for
ungdomen.

Da kom ” Auster”!

Efter anstillning i Flygforvalt-
ningen, utbildning till reklam-
man, ledarskap for formgivare
m m fick jag plotsligt en idé att
fortsitta mitt livsverk for mo-
dellflyg: det hade begrinsats
av att endast kanske var tionde
pojke (flickornas “manliga
dygder” var knappt upptickta
d&) klarade av att bygga med
ribbor och spant, kla med ja-
panpapper ctc. Jag utvecklade
en metod for skalamodeller
att forst trycka fonster, roder,
reg. bokstdver m m pé tunna
balsaflak. Sedan stansades
delarna ut precis fardiga. Se

Vart Hems flygmaskin FALKEN
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ritn. till ”Auster”. Inom nagra
ar hade 10.000 duktiga modell-
flygare blivit 500.000!

En miljon byggsatser

Nir jag 6vergick till battillverk-
ning 1965 hade jag sélt en mil-
jon byggsatser. Till nastan alla
pojkar pd den tiden, som nu
standigt pAminner mig om sina
roliga flygningar. Och som
kor i mina Flipper-bétar...

Inte forstod jag, att jag kun-
nat ta patent. Tva ar senare
vriktes "prefabricated” — "pre-
fab”-byggsatser ut i USA i mil-
joner enligt min metod. De
hade kunnat géra mig till mang-
miljonédr. Vilket ju knappast
hade varit nagon lycka... Sam-
tidigt landade massor av jet-
jaktplan med den bromsfall-
skirm jag uppfann pa mitt exa-
mensarbete till en rekord-
snabb, osymmetrisk fighter-
bomber som gick runt virldens
flygpress. Ocksad utan patent.

Lyckligtvis.

P C Jersilds jul-Jetex

Nu sluts cirkeln. Foérra jular-
tikeln skrevs av var store for-
fattare P C Jersild — en dra for
dagens julskrivare. Och hans
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Jetex-motorer var just en av
“Ingenjor Sigurd Isacson AB”
stora succéer. Jag fick general-
agenturen bade for Jetex, Mo-
nogram och annat trevligt, som
satte ytterligare fart pa modell-
bygget. Det dr mig nu en stor
gladje att kunna Onska er alla
GOD MODELLFLYG-JUL!
Sigurd Isacson

W ”’Sunnanvind” blev landets mest omtalade segelplan. Eller
Nimbus, som vann en ling disputation efter 41 ar. Dir " Sig-
ge” pdvisat redan 1940 att med tidens vingprofiler flog tyngre
segelplan ofta lingre tid dn ldtta.

S I:an ”Sunnanvind” (spv 1 m) vann SM och tillverkades
(vilt) i bl a England i byggsats, t o m i dubbel storlek.

B “Jetex-Mdsen” var Sigges konstruktion for jetmotorn ”Je-
tex 1007, ca 15 kr. Den flygs fortfarande vid hégtidliga till-
fallen, men tyvirr dr brinslet en raritet. Landade som segel-
plan eller med flottorer pd vatten.
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Linsty

varfo

Ja, ett skal kan ju vara att det
ar vildans kul med linflyg. Ett
annat att man slipper kopa en
radiostyrning som kan krangla.

Ett tredje 4r att man inte riske-
rar att forlora modellen p g a
“radiostorningar” (I det beg-
reppet inkluderas allt fran
hjarnblodning hos piloten till
verkliga storningar). Ett fjarde
ar att det inte kravs lika stort
utrymme for att utdva hobbyn,
vitket gor att ménga nya filt
Oppnar sig for flygning. Ett
femte ar att det finns en naturlig
grians for modellstorleken vil-
ken eliminerar "Jag kan bygga
stdrre 4n grannen”-komplexet
och forbilligar utévandet. En
foljdanledning av ovanstiende
ar ju att man aldrig behover
hyra en lastbil fér att komma ut
till faltet. En sjitte anledning
ar att det 4r trevligt folk i lin-
cirkeln. (Vilket det i och for
sig sdkert driandra klasser ock-
sd.)

Vad som talar emot linstyr-
ning ir vil det att det inte anses
fint i vissa kretsar (friflygare
undantagna). Man kan ju ofta
f& hora: ”Vad sysslar Du med
da? Jasa, linflyg. Jaha, Du. Och
ndr ska Du képa radio?”

Den attityden hoppas vi fors-

8

rt skalaflyg

rda?

vinner och att de som har dessa
skygglappar vaknar upp ur sin
dvala. Nog om detta. Nu dver
till linstyrt skalaflyg.

Modellval

Innan man bérjar ar det en god
1dé att bestimma sig for vilken
modell man ska bygga. Genast
uppstar en rad fragor. Enmo-
tormodell eller flermotormo-
dell? Ar man ovan bér det nog
bli en enmotormodell men den
vane kan gott vilja en modell
med tva eller fler motorer. Vil-
ken motorstorlek ska jag vilja?
Och vilken skala ska modellen
byggas i? For liten motor med-
for ju kanske att modellen inte
flyger medan en for stor motor
medfor att modellen flyger illa.

Ar man osiker kan man ju
snegla pd olika byggsatsfabri-
kanters rekommendationer el-
ler friga ndgon som kan dmnet
battre dn en sjalv. En annan as-
pekt dr att en modell driven av
t ex en 1 cm’-motor 4r ganska
vindkénslig. Det ar ocksa mer
kritiskt med modellvikten ef-
tersom nagra gram hit eller dit
inte spelar nagon roll pa en stor
modell men kan ha avgorande
betydelse pd en liten modell.

En ytterligare aspekt ir do-

kumentationen. Gar det att fa
tag pa dokumentationen till
den modell jag ska bygga? Fra-
gan 4r ju i och for sig ointres-
sant om man inte ska tavla med
modellen, men vi far ju anta att
tavlingsinstinkten finns.
Dokumentation

Var far man da tag pa doku-
mentation? Ett sdtt dr att ga via
bokhandlare och bibliotek for
att se vad som finns publicerat
om en viss modell. Vissa hob-
byaffirer har ju ocksa viss pub-
likationsinriktning och kan
hjélpa till med nédvéndigt an-
skaffande. Flyghistoriska fo-
reningar och museum kan vara
till hjélp ocksa. Sist men inte
minst finns det antikvariat att
tillgd. Bygger man ett flygplan
av modernare snitt finns alltid
mojligheten att fa hjalp via in-
formationsavdelningen vid den
aktuella flygplanstillverkaren.
Finns en verklig upplaga av det
plan man tédnker bygga gar det
att sjdlv ta sig till platsen och
fotografera planet.

Regelkinnedom

Inom all tivlingsverksamhet dr
den grundliaggande regeln att
man kan de gillande reglerna.
For linstyrt skalaflyg giller inga
undantag. Med andra ord, las

reglerna forst sa undviker Du
misstag. Vissa saker man tankt
gora kanske inte dr tillatna och
det vore ju pinsamt att upp-
tdcka detta ndr modellen ir
klar. Den klarsynte ldsaren
undrar forstas var man far tag

pa regler? Enkelt, kontakta
lingrenchefen eller SMFF:s
expedition.

Byggplanering

Redan innan bygget startar bor
man tidnka igenom vilka detal-
jer och finesser som ska finnas
pa modellen, hur dessa ska sty-
ras, vilken vikt de olika sakerna
kan ge upphov till etc. Likasa
sparar man in manga harda
stunder om en byggplan finns
uppgjord och dr genomtankt.

Materialval

En skalamodell har manga
chanser att bli tyngre dn andra
modeller i motsvarande stor-
lek. Framst beroende pa att det
ska byggas in ett antal extra-
vaganser i modellen och det gor
att materialvalet dr extra vik-
tigt hdr. Anvéind latt balsa i sa
stor utstridckning som mojligt,
spara in pa plywood, furulister
och rodbok. Uteslut polyester-
plast och tung glasfiber. Om
man behover forstirka nagot
avsnitt med glasfiber sa anvand
den l4tta (ca 20 gram/m?®) och
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fast den med lack eller utspadd
epoxi. Kldd modellen med si-
den (eller om konstruktionen
tillater: japanpapper) och lat
bli nylon och modellplast som
ir tungt. Valj ldtta tillbehor
och "latta” farger for malning.
Kort sagt: Tank latt!

Bygget
Regel nummer ett: Slosa inte
med limmet.

Regel nummer tva: Snala
inte for mycket pa limmet.

Sensmoral: Anvind lagom
méngd lim och Du far det bésta
resultatet. Vad som &r lagom
lar man sig efter ett tag.

Anviand ett byggunderlag
som inte dr skevt. En skev mo-
dell flyger sémre och ger mind-
re gliddje at sin innehavare. Ef-
tersom en skalamodell maste
folja férebildens forhallande
mellan stabbyta och vingyta,
etc kan den bli mer kritisk att
flyga och darfor ar det viktigt
att modellen dr noggrant byggt.

Testflygning

Niar modellen ar firdigbyggd
och grundmalad ar det dags for
testflygning. Alla nédvéndiga
installationer goérs och tyngd-
punkten kollas och ev. justeras.
Ar man osiker pa var TP ska
vara kan man snegla pa nagon
liknande modell eller radfraga
nagon i klubben. Linorna mon-
teras och provdrages. Roder-
utslagen kontrolleras och jus-
teras, likasa att rodermekanis-
men |6per litt. Motorn(ernas)
gang kontrolleras och stilles in.
Trotteln stélles in. Propeller-
storlek viljs i férhallande till mo-
torstorlck. Hjuldiameter viljs i
torhallande till underlag. Stor-

e

re hjul for griasunderlag 4n for
asfalt. De forsta flygningarna
bor ske med gris som underlag.
Misstag ger inte samma kon-
sekvenser da som om man skul-
le flugit pa asfalt. Under test-
flygningarna ska allt finjuste-
ras: roderutslag, motorinstéll-
ning, linlingd, propellerstor-
lek, tyngdpunkt, funktion hos
olika mekanismer (infillbart
landningsstill, bombfillning,
trottling, lampor som tdnds och
slidcks etc.)

Firdigstillande

Efter testflygningarna aterstar
den slutliga malningen och
finishen. Nir hela modellen
beddms som firdig dr det dags
att kontrollera TP igen. Lack-
ningen kan ju ha flyttat den ba-
kat (vanligast).

Ytterligare trdning &dr ndod-
vindig for att lara kdnna mo-
dellen vilket kan behovas om
situationer uppstar i flygning.
Ju bittre man kénner sin mo-
dell desto storre chans dr det att
man kan undvika Odesdigra
markkontakter. Nér tdvlings-
programmet dr bestimt och
indvat samt dokumentationen
i ordning aterstar bara att an-
mila sig till en tivling. Tyvirr
tinns det hér ett litet aber: Det
halls inga tivlingar i Sverige.
inte dn i alla fall. Lat oss éindra
pa det. Bygg en linstyrd skala-
modell till ndsta ar.

I sista stund framkom ytter-
ligare en orsak att vilja linor
som styrmedel framfoér en ra-
diosiindare, ndmligen utt man
slipper en antenn som folk kan
ta i 6gonen.

Viit métt i cirkeln!

Hilmer

mmmmmmmemmmmm e
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Inne eller ute

Elektrisk polflygning. Inga svarstartade eller
hogljudda motorer. Inget dyrt bransle. Tyst-
gaende och miljovanligt.

For att fa gratis postorderkatalog och hand-
ledning kan Du sdnda ett C5-kuvert (160—220
mm) med dubbelt porto pasatt och med Din
egen adress till:

Ballard’s R.T.P.

Hovstavagen 15,
703 63 Orebro

\ S o R e o

e R SRR

OBBY *************************:
*

H : :

I!: * *

* *

: P * *

Ringgatan 18 Orebro *

FFREFHEEF R EHER AR AR EXNK

Tel 019-12 61 40 * FAN - FAN 2! *

FHH XX XN FH KK *

® RC-Byggsatser, motorer ¥ Nu #inns "BOSSEN" med *

o . % kolfiberblad ocksa ... *

® RC—Anlaggmngar ¥ Den kostar endast 520. %

. % Den vanliga bara = 435. *

4 BalSd’ furu, pIYWOOd ¥ Och Du, bade pfskavg, *

® Alltfor F3B-bygget ex: ¥.porto o mams ingar....

epox 1 ¥ alltid hos' ¥

12 .y’ kOIﬁber’ kevlar, %% S I M P E X Hobby %%

glasfiber m.m. ¥ Box 130, 74100 Kniveta *

. oo et oEanoropRo oo oo oas *

® Dekaler, tillbehor * *

% NU HAR DOM KOMMIT HIT! ¥

o Postorder, Katalog ¥ Nya generationen MAGIC *

- ¥ MUFFLER, "SUPER SILENT" ¥

(kom_mq 85) s ¥ $6r alla modelltyper ¥

® Beg 1 man av tlllgang ¥ och alla motorer !!! *

% Dessutom flertalet nu *

¥ billigare &n tidigare! %

* *

H ¥ MM15/25S alm 225Kr (L) *

plnner ¥ MM15/25 bil 250Kr (L)¥

¥ MM 3I,5KB bat 275Kr (B)¥%

* MM 7,5DF fan 250Kr (L)¥

med metallbakplatta ¥ MM 7,5KE bAt 300Kr (B)¥

¥ MM&60/40S5 alm 250Kr (L) ¥

e A ¥ MM&0/6SRS fan 275Kr (L) *

Réd, svart eller vit plastkon ¥ MM&OHS hkp 275Kr (L)#*

* Man@fuld Std PSKr (L)%

15 storlekar, fran 1" till 4" ¥ Manifold MM 110Kr (L)%

Varierande former samt &ven spin- ¥ Magichute ext 15OKr (L)*

ners for trebladiga propellrar ’;_iE:li‘?f‘[‘_’?'_‘??:t_’f?E‘_’f'_‘f’_*

* endast hos? *

Aluminiumspinner
Nio storlekar, fran 1 1/2" till 5"

Roffes modellflyg

*
*
Upplandsgatan 66 ;
*
*
*

S 1 M P E X Hobby ¥¥¥
¥ Box 130, 74100 Knivsta ¥
EXEXREXX K XEEKTRNHXHFHFEFS

*
*
*
*
*
*
*

HHXERRKEF XK HKHRH R KA XR RN

*
*

113 44 Stockholm
Tel 08-33 30 44
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Linflyg-VM 84

Vid invigningen av arets linflyg-
VM hissades flaggor for 24 na-
tioner. Dock var endast 20 nér-
varande. Det hela skedde vid
tiavlingsplatsen, som lag vid
Westover Airforce base, USA.
Dir skulle 180 tivlande gora
upp om medaljerna. De 180 st
fordelades pa F2A 30 st, F2B
45, F2C 33 och F2D 42 tév-
lande. Och det svenska laget
bestod av Goran Fallgren, Ove
Kjellberg (F2A), Ove Anders-
son, Johan Rasmussen (F2B),
Kjell Axtilius/B O Samuelsson
och Anders Appring/ Staffan
Hovmark (F2C) samt i F2D
Hakan Ostman, Per Stjirne-
sund och Leif Goransson.
Forsta kontakten med sjélva
téviingsplatsen gav ett blandat
intryck. Anldggningen var i
stort felfri, men man kunde

10

ana, att team-flygarna med stor
sdkerhet skulle fa problem med
start och landning, di det var
kraftiga skarvar i den gjutna
betongen. Man hade dock f6r-

Nitet runt team- och speed-
cirklarna var typ “upphéngt
fisknit” och nagon varvriaknar-
tabla for teamracingen fanns
tyvarr inte. Védret var soligt
och fint under téavlingsveckan,
men hade i stort sett en kraftig
vind, som borjade varje mor-
gon vid tiotiden for att sedan
tillta i styrka. P& eftermidda-
garna hade alla dirfor en
mycket kraftig vind att kdmpa
mot.

Speed F2A
Speed brukar normalt inte vara
kénsligt for vader och vind.

Men den hir gangen kunde

flera missade forsok férklaras
av att modellerna kom i "gung-
ning” av den kraftiga vinden. [
flera fall medférde ocksé be-
tongskarvarna att modellen
hoppade ur vaggan innan till-
ricklig lyftkraft hade uppnatts.

Goran Fallgren inledde tdv-
lingen pa ett mycket trevligt
sdtt med ett nytt personligt re-
kord pa 256,7 kmh. Négra fler
resultat noterades inte for hans
del trots forhoppningar om
ytterligare pressning av person-
rekordet. Det rickte dock till
en elfteplacering — en skon re-
vansch efter alla besvir hir
hemma tidigare.

Ove Kjellberg hade tyvirr
med sig sina besvir dven under
hela tivlingen. Hur han &n f6r-
sokte ville inte motorn ga or-
dentligt och han fick ndja sig

med 219,7 kmh och en 27:e
plats. Ove och hans modeller
kan dock betydligt béttre!

Medaljerna kneps dven vid
detta VM av de tre speedmus-
ketérerna fran Ungern. Men
den hidr gangen fick de anst-
ranga sig ordentligt, da de hade
bl a glddstiftsproblem — oljan
var orsaken enligt deras egen
uppfattning. Trots detta toppa-
de de med Sandor Szeged (1)
med 281,1 kmh, Jozsef Molnar
(2) 279,2 kmh och Jozsef Mult
(3) 2779 kmh - ny virldsre-
kordtid noterades alltsa.

En rolig uppfoljning var att
tre kineser f6ljde med platserna
4, 5 och 6 med fina resulat. ]

Med gamla vana ameri-
kanska speed-flygare i funk-
tiondrsstaben flot F2A-tév-
lingen mycket bra.

Stunt F2B

De kraftiga vindarna kom att
paverka denna klass allra mest.
Att flyga en stuntmodell i hard
blast gor det svart att f& manov-
rarna snyggt utférda och pa
samma stdlle. Niar modellen
flyger i motvind gar den lang-
samt medan i medvind 6kar
hastigheten avsevart. Det far
till £6ljd att de kantiga manov-
rarna typ fyrkantlooping, tre-
kantlooping m fl blir svara att
fa fina. Dessutom stélls stora
krav pa pilotens skicklighet att
vdga “ta ut” mandvrarna och
gora dessa pa lag hoéjd. Arran-
gorerna gjorde lottning av
startordningen for varje flyg-
ning, vilket innebar att vissa
piloter kunde fa oturen att flyga
sina bada flygningar pé efter-
middagarna da det blaste som
véarst. Normal praxis dr annars
att lottning gors fore forsta
flygomgangen och flygning nr 2
blir med omvind startordning.
Ove Andersson hade att for-
svara sin bronsmedalj frin VM
-82 och fick flyga sin f6rsta om-
gang nar blasten var som vérst.
Trots en mycket stark insats
med sin nya modell blev total-
poingen endast 786,67. De,
som lag i1 topp efter forsta
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Johan Rasmussen startade
ocksd sent och hade samma
vindproblem. Han kunde ej
genomfora fyrklévern och lan-
dade dessutom 2 sekunder 6ver
tilldten flygtid och fick déri-
genom landningsmomentet
bortdémt. Hans 674,00 p var
inget att rdkna med for en bra
placering.

Kinesen Niu Anlin hade an
mer otur, dad hans modell med
demonterbara vingar helt en-
kelt vek ihop sig i den kraftiga
vinden. Landsmannen Zhu
Younan ledde efter forsta om-
géngen med 918,33 p. Les Mc-
Donald, USA, var naturligtvis
ocksd med i toppen tillsammans
med lagkamraten Bill Wer-
wage.

Andra dagens flygningar
skulle avgora vilka 15 delta-
gare, som skulle g& vidare till
finalflygningarna. Daér visade
Zhu Younan att han definitivt
var att rakna med genom att fa
hogsta podng med 983,67. Ita-
lienaren Luciano Compostella
tillhér ocksa toppen och visade
det med dagens nést bista re-
sultat 961,00 p. Bob Baron,
USA, flog till sig en ordentlig
poédngdkning och fick nu 949,33
p. Johan gjorde en bra flygning
pa sitt formiddagspass som gav
820,67 p. Det gav honom en
slutlig 27:¢ plats.

Monstret var detsamma den-
na dag — de som flog tidigt pa
dagen innan vinden tilltagit er-
holl hégre poiang.

Ove Andersson hade ater-
igen otur med lottningen och
flog pa eftermiddagen. Den
kraftiga blasten stérde honom
igen och han fick endast 831,67
p — 24:e plats totalt.

Tétstriden mellan kineser
och amerikaner blev hard. Med
en ny modell och fint genom-
férd flygning visade Niu Anlin
att han definitivt inte gett upp.

Efter forsta finalomgéangen
ség toppen ut sa har:
1. Zhu Younan, Kina 983,67
2. Luciano Compostella,

Italien 961,00
. Niu Anlin, Kina 958,33
949,33

3
4. Bob Baron, USA
5. James Casale, USA 926,00

Med USA forst pé fjardeplat-
sen var en liten sensation kan-
ske pd ging. Men tvé finalom-
gangar kvarstod. Kineserna
behdll sina platser, medan Bob
Baron kunde trianga sig in pa
silverplatsen. Compostella ra-
sade ned till en slutlig sjitte-
plats. Casale, USA slutade fyra
och Lej McDonald femma.
USA fick alltsd for foérsta
gangen slippa ifrdn sig den in-
dividuella guldmedaljen, men
tog naturligtvis lagguldet. Helt
klart ar att kineserna kommit
for att stanna i stunt-toppen.

Team-racing F2C

Férutom blasten gav den be-
svarliga betongbanan med sina
skarvar de tdvlande de storsta
problemen.

Dé ryssarna saknades verka-
de tdvlingen bli mycket jimn
och som vanligt skulle siker-
heten och jamnheten ge utslag.
For att kunna fullfélja heaten
var piloterna tvungna att ta det
lite lugnt vid start och landning.
Mycket av detta gjorde att nag-
ra fina resultat ej gjordes. Det
giéllde framst att flyga pa sdker-
het. Och det var nog ocksi ett
skl till att hela team-tavlingen
flét mycket fint utan alltfor till-
trasslade situationer. Juryn
kunde gora sin uppgift utan
alltfér maénga ingripanden.
Trion Don Jehlik, USA, Bob
Horward, England och Peitro
Fontana, Italien, gjorde bra
insatser. Och med i toppen
aterfanns ocksa de vilkdnda
lagen fran Holland, England,
Osterrike, Italien och USA.
Det dr svart att hitta nya 16s-
ningar pd motor och modeller,
som o&kar prestandan. D3 blir
maélsattningen den, att 4tmins-
tone upprepa sina resultat fran
tidigare tavlingar dven med nytt
motormaterial. Det &r svért
nog det, dd man ofta inte kan
forstd varfor andramodellen
trots identisk utformning inte
ar lika snabb som modell nr 1.

Déa de forsta tva heaten flu-
gits fanns tyvarr ej nagot svenskt
lag med bland de nio finalis-
terna.

Axtilius/Samuelsson fick ej

Vinjetten visar flaggceremoni
stunt med kineser guld och USA
forst pa andraplatsen. Fr v ner-
till: Per Stjirnesund med en av
sina nya combats, Goran Fill-
gren 256,7 km/h tillsammans
med Zhu Yongnian, Kina, 272,5
km/h, Leif Goransson, combat-
svensk samt Ove Kjellberg ser
glad ut under forberedelser fore

flygning.
Overst denna sida: hela svens-
ka linflyglandslaget i USA.

Teamracingcirkelns utform-
ning med banans betongunder-
lag och skarvar orsakade en hel
del problem.

Esa Niskanen, Finland, bor och
arbetar i Sverige. Linsforsdik-
ringar sponsade lite till detta
VM, dir f 6 Finnair gav det fin-
lindska landslaget gratis tran-
sport.

nigon tid noterad for forsta
heated, d& det ej kunde full-
foljas efter en tappad modell i
andra omtankningen. En be-
tongskarv orsakade problemen.
Med detta i beaktande genom-
fordes forséksheat nr 2 med
langsammare landning. Tyvérr
kom da istillet en startsvarig-
het som f6ljd av for lite snaps,
vilket tog 15-20 sek langre 4n
normalt. Sluttiden blev endast
3.55,11 vilket gav en fjortonde-
plats. Det var nagot av en be-
svikelse eftersom deras modell
annars under sisongen funge-
rat mycket bra med fina tider.

Gladjande var darfér att
Appring/Hovmark kunde viin-
da pa situationen. Efter att
hemma under hela sdsongen
haft stora problem kunde de nu
fullfélja tva heat med bra tider
— det forsta gav 4.02,87 och det
andra 4.00,92. Full godkiint och
en sjuttondeplats.

Fore de aterstdende tva hea-
ten lag Nitsche/Kuhnegger, Os-
terrike, etta 3.36,70 fore Smith/
Brown, England, 3.38,65, van
Uden/van Uden, Holland,

nE

ks

3.38,79, Delor/Suruge, Frank-
rike, 3.39,01, och bréderna
Metkemeyer, Holland 3.39.01.

Overraskande var att bro-
derna Rossi, Italien, inte lyc-
kats fa ndgon tid. De kunde €j
fullflja sina heat och de andra
slutade for 6vrigt med en rejil
krasch efter endast ett halvt
varv.

Semifinalen blev hard, dir
driftsdkerheten gav utslag. N4-
gon storre skillnad mellan mo-
torkampen Nelson-Cipolla
kunde inte mérkas. I finalen
skulle tvé Cipollamotorer och
en Nelson flyga om medaljerna.

Den forstndmnda anvindes av
Nitsche/Kuhnegger 3.35,45 och
Smith/Brown 3,36,51. Bista
semifinaltid gjorde dock bro-
derna van Uden och deras Nel-
son med 3.34,12.

En knapp sekund var frans-
ménnens olycka, da de efter ett
fint heat p& 3.37,62 kom som
fjarde lag.

Fortssid 13
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Forsta modellen
behoéver inte kosta femtilappen!

I leksaksaffirerna finner man
snart inte en flygande maskin
for rimliga pengar. Man maéste
forstas betala for fina, taliga
forpackningar och snabbkops-
uppldggning, dir férpackning-
en skall sélja planet.

Vi som sokt oss till en flyg-
klubb behover smédmaskiner att
ha roligt med, men vi borde
kunna hitta pd dem sjalva och
inte behéva de fina snabbkops-
forpackningarna! Det maste
bli billigare in i affiren, om vi

bara betalar for trabitarna och
limmet.

P4 ritningen syns en mycket
liten balsaglidare som jag pro-
vat ut i skolklasser och vid flyg-
dagar. Den ér gjord for att kas-
tas, men med den lilla piggen
som sticker ut pa undersidan
rakt under “kabinen” och en
kraftig paketgummisnodd kan
man katapultstarta planet och
gora ganska langa flygningar
ocksa.

Hemligheten med planet lig-

ger i vingen och dess tillverk-
ning. Den ir ndmligen bdjd och
inte avkapad i mitten och hop-
limmad igen for att fa lite V-
form. Gor sé hir: Skér ut ett an-
tal Amnen till vingar ur seg 1,5
mm balsa (25 x 4 cm med lite
avsmalnande spetsar). Ligg
dem efter varann mellan tva
entums brdder. Spruta eller
stink vatten pa mitten av vin-
garna. Ligg en ribba plus ndgra
tyngder lidngs vingmittarna,
dvs. mitt emellan braderna.

Lat hela satsen vingar torka at-
minstone 12 timmar. Sedan ir
det bara att sandpappra lite pa
fram- bakkant, innan man lim-
mar fast vingen pa kroppen.
Runda hornen i forbifarten
ocksd . . .

Kroppen bor vara av 3 eller
minst hird 2 mm balsa. Om
man tanker gér manga gér man
forst en mall av plywood eller
kartong att skira ut balsabitar-
na efter. Klistra pa extra flak-
bitar i nosen, sa att den delen
blir 6 — 9 mm bred. Stabilisator
och fena gor man av tunna bal-
saflak. Gor mallar till fenan,
om det handlar om serietill-
verkning. Observera att fenan
ar limmad mot sidan av krop-
pen (och ovanpé stabilisatorn).

Balansera modellen med att
kora in smaspik, garna dyckert
(som inte har nagra flata skallar
utan gir att stoppa in tréet helt
och hallet). En av spikarna
skall peka snett uppat-framét,
si man har nagonstans att hikta
pa katapulten. Balansera strax
framfér mitten pa vingen.

Det ér nast intill otroligt vad
roligt man kan ha i klubben
med sa lite balsa! Vill man ha
bittre flygférmaga, Okar man
vingens matt till 33 x 5 cm (=
6 vingar ur ett standardflak)
och forstorar de andra delarna
i motsvarande grad. Jag glom-
mer nog aldrig en flygdag pa
Ska-Edeby 1983, dd jag och
mina medhjilpare assisterade
vid bygget av 350 sdidana sma-
plan under en dag ute i det fria!

Calle
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Alfred Riiack
Alles iiber
Saalflug

Allt om
inomhusflyg

Verlag fir Technik und Hand-
werk GmbH - det ir forlaget,
som ligger bakom tyska Flug —
har kommit ut med en ny bok
for modellflygare. Forfattaren
heter Alfred Klinck och boken,
som omfattar 48 sidor A4 med
77 bilder och teckningar, av-
handlar det mesta inom inom-
husflyget.

Efter mer dn 20 ar finns det
aterigen en MTB-handbok som
ger fakta och rdd om den hér
fashinerande  modellflygfor-
men, som inte ar sa véilbekant.
Lampliga material och deras
beskaffenheter, bygge med alla
knep och tips till sjélva flygan-

det m.m. beskrivs med sed-
vanlig tysk noggrannhet.

Den hir boken &r dgnad spe-
ciellt f6r de “utomstdende”,
som hér inte bara kan fa en in-
blick i den intressanta gren av
modellflygeri som inomhus-
flyget utan tvekan erbjuder alla
modeliflygintresserade.

Boken kommer snart att
finnas tillganglig hos modell-
flyghandlare och sjilvfallet
ocksa hos Hobbybokhandeln.

”Flygarkeologi”

sammanstélld (8 forf. inkl.
Norrman) av Jan Norrman,
Gidlunds 1984.

Varje bok som ger ldsaren in-
spiration ar en bra bok. "Fly-
gararkeologi” dr en sédan.

Nu ar det sa att recensenten
flyger till vardags och nu nér
han har last boken s& brinner
han av lust att flyga ut och leta
fornborgar . . . Och inte bara
det, han vill tala om for alla
andra som flyger under luft-
lederna att hér finns ett mycket
intressant arbetsfilt. Man be-
hover forresten inte vara fly-
gare for att fangslas av detta
dmne, som egentligen &r ett av-
snitt inom flygfotografin dar
man huvudsakligen sysslar med
kartografering. Boken behand-
lar ocksa detta 4mne pa ett po-

puldrt sitt. I kapitlet "Flygbil-
der fran lantmiteriet” far man
veta vilka ”standardfotogra-
feringar” som gors och vilka
uppdrag man darutdver kan fa
utforda.

Det ligger leklynne i det har,
— att ge sig ut och leta skatter.
Anda lekfuliare blir det nir
man anvéinder sig av modell-
flygplan, — sma helikoptrar,
bade da man séker och d4 man
arbetar med de arkeologiska
fynden.

Detta ar den forsta populdra
framstillningen i bokform om
flygfotografering och flygar-
keologi. Mirkligt att ingen har
skriyit om detta forut.

Stig Kernell

Model Aircraft
Aerodynamics

Av Martin Simons, University
of Adelaide, Australien. Utgi-
ven av Argus Books Ltd.
Bakom rubriken doljer sig
over 270 sidor modellflygaero-
dynamik och annan informa-
tion. Bl.a. profilkoordinater pa
anvindbara profiler till Friflyg,
linflyg, radioflyg, kroppar, fe-
nor, stabbar, oldtimer m m.
Jag har list igenom boken
2 ganger. Forsta gangen i ett
strack. Och visst var den bra,
och visst fanns allt med, men

Nya bécker
06

lasvart

riktigt nyttig blir den som "upp-
slagsverk” eller att smilta bit
for bit.

Fér det 4r en bra bok. Om
man Overser med att den ar pa
engelska, si ar det mesta skri-
vet pa ett sétt som dven vi van-
liga dédliga modellflygare kan
begripa, nigon gang kanske
den engelsk-svenska ordboken
behover tas fram.

Hor av er till undertecknad
om ni 4r intresserad av ett eller
flera ex. Exakt pris kan jag inte
lamna, men nagonstans runt
80-90 kronor hamnar det.

Lars-G. Olofsson

Tel. 031/49 30 55

Forts

Linflyg-VM ...

Finalen blev en hard kamp
mellan tre mycket jimna slag.
Smith/Brown hade till finalen
fatt battre fart pad sin motor
och sag ut som mojlig segrare.
Osterrikarna hade tyvirr gjort
sitt d& de tappade fenan/spo-
ren pa sin modell i en omtank-
ning. De blev ddrmed diskvali-
ficerade.

Broderna Uden hade inte till-
rackligt att sdtta emot engels-
ménnens modell och deras fina
omtankningar. Dessa kunde
efter 2000 varv flyga i mal som
vérldsmaéstare pa 7.17,31 — med
hollandarna pé silverplats med
7.29,35. Trots ej fullféljd final
blev dsterrikarna bronsmedal-
jorer. Holland tog sé lagguldet
féljt av England och Kanada.

Nagra nya motoridéer kun-
de ej upptickas — kanske framst
for att ryssarna, som de senaste
aren lett utvecklingen, icke var
med i &r. Holldndarna hade ej
hunnit f& sin nya FMV fardig
till detta VM, sé vi far vénta till
EM 85 for att konstatera, om
teamracingen gar mot snabbare
tider.

Combat F2D
Combaten kom att skdtas myc-

ket bra av de tre domarna
Richard Lopez, USA: Luido
Michiels, Belgien och rob Oly-
ve, Holland, sa protesterna var
ovanligt fa. Det vanligaste
problemet om serpentinerna
fanns dock kvar. I'sin helhet var:
dock kampen om klippen rétt-
vis. Aven om man nog vill pa-
std, att drets VM blev ett av de
mest otursamma for svenskar-
na.

Leif Goranssons férlust mot
regerande virldsmistaren Tom
Fluker, USA, med 4-1 var inte
mycket att sdga nagot om.

Kampen var dock jamnare én
vad resultatet anger. Isin andra
”match” métte han italienaren
Tommeleri och efter en led-
ning med 2-1 i klipp och mark-
kdnning med foérstamodellen
borjade problemen. Med en
andramodell som gick daligt
kunde inte Leif std emot.
Marktiden blev for stor. Leif
var dirmed ute ur tédvlingen
efter tva raka forluster — bek-
lagligt, d4 han annars flog

Per Stjarnesund inledde tav-
lingen med en vinst —2-11i klipp
och fordel i marktid mot frans-
mannen Henry. [ sitt andra
heat métte han amerikanen Co-
lombo, som gav ett hardare
motstind. 4-2 i klipp fér USA-
aren och fordel i marktid.

Per hade dock en mojlighet
att gi vidare genom ‘vinst i
nésta batalj. Efter lottningen
blev det en ny fransman — Oli-
ver Seqouin —som tyvirr visade
sig ha mer tur &n Per. Efter sed-
vanligt lintrassel kunde frans-
mannen g upp till 4-2 i klipp
och Per var ute ur tdvlingen.
Hékan Ostman hade liksom
Per vunnit sitt forsta heat och
motte kanadensaren Gibson.
Genom en ny fin flygning med
sin snabba nelsonmodell tog
Hakan ledningen med 2-1.

Kort dérefter flog Hakan mo-
dellen i marken och andramo-
dellen gjorde klar for att slip-
pas ivig. Detta kunde tyvirr
inte ske, da han vid nedkér-
ningen stortat i reservmodel-
lens linor, som klipptes av och
omdjliggjorde fortsatt flygning.
Dérmed blev det forlust genom
marktid.

En vinst i foéljande heat skul-
le innebdra fortsatt flygning.
Cleveland, USA, sig till en
borjan ut att sitta punkt for
Hékans deltagande, men nir
reservmodellen kom upp vid
ett underlige i klipp med 2-0
kom Hékan in i flygningen.
Med tre raka klipp vann han
heatet med 3-2 efter en bejub-
lad uppvisning. Snyggt gjort.
Situationen fér Hakan var att

vid nésta forlust var han ute
ur tavlingen. Tyvérr kom denna
redan i nista heat mot italie-
naren Benincasa. Vid 2-2 i
klipp gick bdgge i marken.
Italienaren var forst upp, men
Hakan hade fortfarande chan-
sen till ett sista klipp. Men ty-
vdrr, det ville sig inte och italie-
naren vann med 22 poéngs
marginal.

Efter en hel del fina combat-
heat stod slutligen holldndaren
Wakkerman som segrare fore
sin landsman Fred Meyer. Tys-
ken Forstner tog tredjeplatsen
fore engelsmannen Burles.
Lagsegrare blev Holland fore
England och Australien.

Motormissigt visade sig Nel-
son vara snabbare 4n Rossi,
USE och Cipolla. De Cox-mo-
torer, som anvindes var inte
heller i klass med Nelson. Skill-
naderna var dock i det hela
mycket smd. Diremot verkar
Henry Nelsons nya combat-
motor med bakinsug bli mer
populdr. Den ér okénsligare
for bl a smuts dn en frontin-
Sugsmotor.

Linflyglandslaget vill slut-
ligen rikta ett stort tack till Nex
Resebyra i Lulea och Goran
Hansson for hjdlp med en bra
reseplanering i Trivselresors
regt. Ewa Axtilius

13
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Peanut-SM 1984

Frosangs sporthall i Oxelosund
blev arena for den sista deltdv-
lingen av inomhus S.M. Oxe-
16sund MFK ville krona en ak-
tiv satsning pa inomhusflyg med
denna tivling. Férutom pea-nut
tdvlades ocksd med 25-Ores-
modeller.

Tva valmeriterade skala do-
mare hade man ocksa skaffet.
Bo Hallgren och Carl Gustaf
Ahremark fick 20 modeller att
bedoma.

De regler vi tévlat efter un-
der manga ar har en hel del bris-
ter och det ar dags att revidera
dem. Domarna kéanner sig inte
nojda med de snédva podng-

modell kan fa lika ménga poing
som ett misterverk.

Hur stor del flygningen ska
betyda dr ocksé virt en diskus-
sion. Alla som har synpunkter
pé reglerna kan skriva till inom-
husredaktoren.

Nar du ér inne i en idrotts-
hall tinker du nog inte pa att
luften dirinne ror sig! I Fro-
sangshallen sag alla tydligt hur
solvirmen pa sodersidan ska-
pade varmluftsstrémmar som
stérde ”25-6ringarna” Junio-
rerna som var tio stycken trim-
made ivrigt. Seniorerna var
bara tre, da de flesta ville kon-
centrera sig pa S.M-klassen. De

forsta tdvlingsomgéingarna i
25-6res holls medan skalabe-
démningen av den andra klas-
sen pagick. Nagra riktigt bra
tider blev det p.g.a. den turbu-
lenta luften. Senare pd efter-
middagen da luften stabilise-
rats kom de goda noteringarna.

Typiskt var att de 7 bista resp.
8 bista tiderna noterades i om-
gang 5 och 6.

Sven Pontan satte hallrekord
med 8.25 min. Béste junior blev
Peter Comet, med en liknande
modell som den Sven anvinde.

Stearman fatt hogsta podng
foljd av Olle Blombergs Biicker
Jungmann. P4 juniorsidan éver-
raskade Lars Tolkstam med en
imponerande modell "Roe 2a”
ett triplan med tre ovanfor-
liggande stabbar! Han vann
skalmomentet och fick sen sin
modell att flyga riktigt hyggligt
det blev en vélfortjant silver-
medalj fér den prestationen.

Klubbkamraten Christian Ed-
lund var annars den jdmnaste
och farligaste konkurrenten,
bra skalapoidng och bra flyg-

(Se bif ritning) ningar gav honom de tva forsta
Nir skalabedomningen var klar  placeringarna i prislistan. Han
hade Lennart Lilienbergs, flog ett par byggsatsmodeller,
1

Peanut SM 25-ores

Juniorer Juniorer

1. Christian Edlund 6p 1. Peter Comet 11.28 min

2. Lars Tolkstam 8p 2. Magnus Borg 10.01 min

3. Peter Comet 9p 3. Lars Gerdin 9.21 min

4. Staffan Utzon 10p 4. Christian Edlund ~ 8.42 min

5. Johannes Eneborg I1p 5. MatsJohansson  7.26 min

Seniorer

1. Lennart Liljenberg 5p  25-ores

2. Sven Pontan 5p  Seniorer

3. Sven-Olof Linden 10p 1. Sven Pontan 16.40 min

4. Olle Blomberg I1p 2. Goran Fiallgren 9.14 min

5. Georg Thorngvist 13p  3.°Olle Blomberg 8.15 min
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Propellerdiameter
Propellerstigning

446 mm
692 mm
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Kropp
Propeller
+ ballast
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"Lacey M10” och ”Nesmith
Couger”.

Lilienbergs Stearman fl6g in-
te sd bra, som hans “Isaac’s

Overst t v silvermedaljoren Lars
Tolksatms peanut-modell ”Roe
2a”. Nertill skaladomarna C-G
Ahremark och Bo Haligren
podngsiitter en Lacey M10. T h
denna sida ses Sven Pontans 25-
dresmodell — observera kolfi-
berforstirkningar pa kropp och
vingstéttor.

Fury”. Bist av alla flog Sven
Pontan med sin “Lacey”- det
blev som nigon gang tidigare.

De tva hade samma platssiffra

och di maéste omflygning till-
gripas. Nu behagade Svens mo-
dell ta en for vid sving och flog
in i viggen cfter 8 sek. Det

blev en promenadflygning for
Lennart, som didrmed forsva-
rade som maésterkapitel.

SOL



1. RC-tdvlingar har man héllit pd med
lange. Men nér bérjade man egentligen?

=

1.1925
x. 1935
2.1945

2. En gangi virlden tillverkades en radio i

Sverige. Den hette Micronic. Vem lag bak-
om den konstruktionen?

1. Westerberg
x. Soderberg
2. Osterberg

3. Lord Wakefield drog igdng den sk
Wakefieldcupen. Han var rik och han var
sk

1. oljekung
x. bilkung
2. kolkung

Ly flygjulnﬁtter

¥

4. A propos Wakefield-gubben, nér var
det han korde sin férsta Wakefield-tévling?

1.1928
x. 1930
2.1932

5. SMFF har méanga s k enhetsmodeller.
Man bérjade for linge sedan. Vad hette
den forsta?

1. Tempo
x. Tempus
2. Tellus

6. Messerschmidt kom med ett flygplan,
som liknande var egen 29 Tunnan. Vad
hette hans?

1. Bf1001
Cpl (7
x.P1101

6%‘ 2. M£2001

S4 var det dags for Modellflygnytts jul-
nétter igen. Och vi hoppas pi stort del-
tagande — fina priser vintar. Det ir som
vanligt en s k tipstivling med allmén fly-
geriblandning. Vi har ocksd upprepat oss
med en ny ”“finn-fel”-teckning, som na-
turligtvis iven den har anknytning till flyg
och modeliflyg. Skriv ner Din tipsrad pi en
Iapp och stoppa sedan den och en av ”finn-
fel”’-bilderna (dir Du med ringar markerat
var felen finns) i ett kuvert, som sinds till:
Modellflygnytt, Piarps Kattegattvig 14,
305 90 Halmstad.

7. Ett nytt frimdrke kom med Nyberg och
hans Flugan pa. Vilket frankeringsvérde?

1.1.90
x.2.70
2.3.60

il -'-;l'u-:,v-
i

-,,:-IL,if".":";’:’!:lli:f A"
il ”Mfr’??wf?ﬁ‘ﬁ!wiv |fj1H .' ,fﬁ,*':']




Var snill och skriv utanpa kuvertet hur
manga fel Du funnit, samt se till att det
blir poststimplat fore den 15 januvari
1984. Lycka till!

8. Bigglesbockerna var spinnande och en
som gjorde det svart for Biggles hette

——

1. von Strohman
x. von Stolheim
2.von Stalhein

9. Nir kom Sveriges forsta friméarke med
ett flygplan pa bilden ut?

1.1924
x. 1936
2.1942

10. Tern — en gummimodell p& 40/50-talet
var ritt bra. Vem kom den ifran?

1. Truedsson
' x. Alga
2. Wentzels

11. Rovfaglar har vi ofta pa vdra modell-
flygfilt. Vad heter den hir lilla ryttlande
saken?

1. Tornfalk
x. Duvhok
2. Sparvhok

12. Nieuport, Camel och andra hade s k
roterande motorer. Men vad var det som
roterade?

v ._1,-

1. motoraxeln
e X.svanghjulet fram
2. prop + motor

13. Det hir mérket anvéndes av en svensk
fabrik som tillverkade flygplan under en
kort tid.

1. Hagglunds
x. Thulinverken
2. ASJ-verken

*

14. 129, 829, A29 — det var Tunnan det.
Lange levde hon, men hur ménga tillver-
kades?

1.461st
X. 561 st
2.661 st

filln

. f ,.,Ul.ll'a_
TP i
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Friflyg-SM 1984

Ett S.M. i Norrképing betyder
stort deltagarantal, flertalet far
ganska korta resor, arrange-
mangen brukar vara vilord-
nade och védret — inte har vél
Gunnar Kalén och de andra
”gamarna” nagot avtal med
Aeolus, men i ar precis som
1980, dd S.M. gick senast pa
F 13 blev védret otroligt bra.
Efter veckor med regn kom en
l6rdag med mulet formiddags-
véder men senare med sol. S6n-
dagen blev minst lika fin, 4nnu
soligare.

Onda tungor har velat sdga
att friflyget dr dott — eller haller
pa att d6. Arets S.M. visar att
allt sddant tal dr dikt, l6gn och
statistik.

FRIFLYGET LEVER! ingen
tvekan om det 104 modeller pé
lordagens “ettivling” och 108
anmilda modeller pé sondagen.

Det bléste inget alls pa lor-
dagsmorgonen. Det kan betyda
problem med start av sma segel-
modeller. For de flesta gick det
bra. Sa t ex nadde 14 juniorer
maximala 120 sek i forsta perio-
den. Efter 4:e perioden hade
bara tva av dem full tid. Chri-
stian “Edlund, Kumla och An-
ders Berglund, Vaxholm. S&
kom solen i sista perioden, det
blev stor termikaktivitet och
givetvis dven sjunkomréden.

Nu sprack badas max-serie. I

stillet kom mini-junioren An-
ders Broberg, Borlinge som
bara missat en (1) sek. upp i
ledning. Joda, det dr Hakan
Brobergs telning. Med fars
goda hjilp klarade Anders sin
sista start till en max och blev
Svensk Mastare — 7 ar gammal!
Har Guiness Rekordbok hort
av sig?

Seniorernas uppgorelse slu-
tade i en fly off mellan Lasse
Larsson och Inge Sundsted.

Den forstndmnda avgjorde till
sin foérdel -med 180 mot Inges
123 sek.

Att tekniken fran de stora
klasserna haller dven i sma-
klasserna visar ocksad seger-

namnet i B1 och F1G — Bror
Eimar vann, som vanligt. Ga-
men hade tagit med 77-cm gum-
miklassen pa prov. I den vann
Lars Gerdin, Nimbus pa jdmna
flygningar fore enda flickan i
klassen- Sofia Wivardsson, som
var ensam att flyga max med sin
”Knarren”. Da det gatt en viss
inflation i SM-klasser vore det
kanske lampligt att gora en upp
delning s& att juniorerna fér
denna 77-cm klass som sin egen
SM-klass medan seniorerna fick
behélla den gamla Bl-klassen
med 10 dm? biryta som sin SM-
klass. Den nya regeln med 13
dm? béryta hir gjort B1 till yt-
terligare en segelmodellklass
med hjilpmotor. F1G med sina
10 g snodd ar ett lampligt steg
upp efter 77-cm. Den klassen
kan vara bade junior och se-
niorklass. MEN lat B1 vara EX-
PERT-klassen. Den &r svér att
flyga dérfér att motorkraften ar
stor, det var tjusningen med B1/
10 dm?. T C1 tycks utvecklingen
std still, men klassen flygs vél
bara p&d SM?

Troligen betydde borttagan-
det av tavlingsavgiften pA HKG
en panyttfodelse av klassen. 15
juniorer och lite firre seniorer
var anméilda. Vi kan nog se
fram mot ett Okat intresse.

I lagtavlingen var Solnaklub-
ben omdjlig. Man hade kom-
binerat ett rent seniorlag och ett
juniorlag. De blev 1:a resp 2:a.

Juniorerna fran Nibus knep
brons fore garvade kdmpar i
Esklistuna, Ostersund och Upp-
sala.

Sondagen 30 sept. Sommaren
tog slut denna dag. Normaltid
intrddde och vi maéste starta en
timma tidigare fo6r att hinna
med ev. fly-off. Startplatsen var
dndrad, da vinden kom fran
annat hall. Ganska snart 4nd-
rades den riktningen och 2-4:e
perioderna flogs fran ost, sista
perioden flogs frdn den ur-
sprungliga riktningen.
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Solen brét igenom moln-
ticket redan i andra perioden
och det blev mer termikflyg-
ning denna dag.

De tivlande i klass F1C héll
till ett par hundra meter fran
den Ovriga startplatsen och blev
ej beroende av éndringarna.
Darfor kunde de snabbare ge-
nomfoéra sina tdvlingsstarter.

Det var bra for 6 man flog fulla
5 max och maéste gora skilje-
flygningen. 5 klarade 240 sek,
men i sjunde starten kom av-
gorandet, d& Hans Lindholm
med 4 sek marginal segrade fore
Gerald Bohman. Hasse tog ock-
sd sin sista poéng for att bli
”Stor grabb”. — Grattis! Aven i
F1A blev det fly-off. 7 tivlande
gjorde upp om mistartiteln.

Michael Borell segrade fore
L.-G. Olofsson, som nu kunnat
dgna mer tid at flygning sedan
han slippt red.- jobbet i Mfn.

Michael, som i 15 ar tillhért
toppskiktet i denna klass — VM
debut redan 1969 — tog sitt f6rs-
ta SM i segelmodellklassen.

I F1B blev det inte nagon fly-
off. Ingen tdvlande néadde full
tid i alla starter. Det var ovan-
ligt ménga tivlande med, 22
anmilda. Byggsatsverksuonen
av "Tilka”, Bror Eimars kon-
struktion har betytt mycket for
det okade intresset. Givetvis
maéste Bror utveckla sina mo-
deller och till &rets SM kom han
med en nyskapelse som inne-
holl manga finesser. Forst och
fraimst galler det propellerna-
vet, som paminner om ryssar-
nas med timerstyrd lasning av
propellern i flojlat lage for ut-
kast med stillastdende pro-
peller. Nu svek materialet, det
ar smi dimensioner det ror sig
om, och propellern fick felak-
tiga vinklar med stortspiral som
foljd i tva starter. Vingen har en
mekanism f6ér vinkeldndringar
inbyggd i pylon. Hela modellen
ir en betydligt mer stromlinje-

formad skapelse dn den gamla
konstruktionen. Tyvirr uteblev
en junior i gummimotorklas-
sen, varfor de tva startande
ynglingarna fick kdmpa mot
seniorerna. Bést av dem blev
Per Findahl, Norberg som sé
nir hade blivit dubbel junior-
mistare. Han vann ndmligen
F1A fore Magnus Sundstedt,
Borlénge.

Anders Héakansson trodde
nog att loppet var kort, dd han
tappade 3 sek i forsta perioden.

Strax innan hade han gjort 2
trimstarter p& 3.15 och 3.20.

Bade Anders och Lennart
Hansson kor med enkla funk-
tionella modeller utan meka-
nik, inte ens timer — men deras
plan flyger litt och stiger
snabbt. Nir de dessutom har
trinat upp sin kinsla f6r “bra
luft” brukar det gi viagen. An-
ders visade 4n en gang att man
inte ska ge slaget forlorat for att
en start gar daligt. I de ovriga 4
perioderna flog han fullt och d
ndrmaste man Peo Bergstrom —
ganska ny i toppskiktet i F1B —
tappat 9 sek var den sjunde!
(7:€) SM-segern i Wakefield-
klasen klar. Senast vann An-
ders just pa F13 &r 1977.

Lagtivlingen blev intressant.
D3 alla resultat sammanstéllts
befanns Eskilstuna Fk ha vun-
nit p4 maximala 2700 swk 4 sek
fore Ostersunds MFK. 17 lag
deltog. Med den fria kombina-
tionen av tre modeller ur val-
fria klasser har lagmaésterskapet
blivit travart igen.

Samtliga deltagare erholl ett
diplom. Till de framsta delades
dven ut plaketter och heders-
priser. Tavlingsledaren Gunnar
Kalén var mycket n6jd med de
tiavlandes upptradande och glad
at friflygets uppryckning. Gren-
chefen Bo Modéer tackade pa
de tavlandes vignar.

SOL

Vinjettbilden t v visar fru Siv
som ankare dt Anders Hakans-
son, som vann Wakefield for
sjunde gingen.

Nertill detaljer fran Bror Ei-
mars nya Wake med timerstyrd
vinkelomstdllning av vingarna,
samt Lasse Larsson, mdstare
i Al sen. Hogersidan uppifrdn.
Per Findahl far hjilp av pappa

Lennart. Per blev bdste jun i
FIB och vann SM i FIA jun.
Anders Edstrém, silver i Cl.

Michael Borell hade motor-
problem i C1 men vann FIA i
stillet. HKG-mdstaren Mikael
Wiman och nederst svenske mds-
taren Anders Broberg — 7 dr! —
frdn Borlinge. Han vann Al
jun med sin Cikada.




Papperskladsel

pa modellen

Jag har manga ganger fatt fra-
gan om vad jag har for kladsel
pé mina modeller. Nir di svaret
blir att jag har anvant mig av
japanpapper pa en balsakonst-
ruktion foljer diverse fragor.

Lat oss forst ta férdelar och
nackdelar med pappersklddsel.

Den stora fordelen ar viktbes-
paringen. Jag kan inte lamna
nagon jamforelse mellan olika
material men papper ér léttast.

Det ar ocksa enkelt att fi en
platliknande yta och att simu-
lera platskarvar. Dessutom é&r
det billigt.

P& minussidan har vi styrkan.
Papper kan aldrig mita sig med
siden, solartex eller glasfiber/
resin. Men om vi haller oss till
balsaklddda konstruktioner
skall inte styrkan ligga i yttersta
skiktet. Ytskiktet som s&dant
blir ddremot kénsligare och
man far vara mer aktsam da det
ar lattare att gora bestdende
skador som ex. vis intrycknings-
méirken.

Nu over till behandlingen
fore klidseln. Borja med att
slipa noga alla ytor som skall
klas med fint slippapper (240).
Lacka sedan med en "krympfri’
lack. Jag anvinder polerlack.

Lacker som modelspan, spann-
lack, zaponlack m. fl. har nack-
delen att spdnna nir den torkar.

Man kan med f6rdel blanda lite
talk i lacken f6r att fa en béttre
fyllnadsgrad. Efter forsta lack-
ningen ar det &nyo dags for fint
slippapper (400). Nu forst 4r
det dags for den forsta spack-
lingen. Detta p g a nalhdl och
skarvar har blivit tdtare efter
lackningen. Bortslipning av
overblivet spackel foljer och
anyo lackning. Denna procedur
fortsitter tills en slat sidenmatt
yta erhalles. D v s ungefdr 5
lacklager beroende pé hur lack-
en dr utspddd. Lika delar lack
och cellulosa fortunning ar la-
gom.

Nu foljer klddningen med
papper. Négra kom ihag forst!

w””mﬂﬂ ||‘—| i

Anvind inte vitt eller fuktat
papper. Vattenstink som tor-
kat har ocks4 férstért papperet.

Skrynkliga papper som fatt
denna behandling dr odugliga
och kastas. Endast slidta och
jdmna ark for bista resultat.

Som exempel skall jag be-
skriva klddningen av en vinge.
Klipp till ett ark som ticker
ex-vis vinster vingdversida.

Lat papperet ga utanfor kan-
terna, ung. 2-3 cm. Pensla pa
cellulosa fortunning i en smal
striang’, 2-3 cm, frdn vingens
tjockaste del vid roten och utat
vingspetsen. Utgd fran denna
strang’ vid nasta penseldrag
och vidga den ut mot fram och
bakkant. Fortsétt sa till dess att
papperet ar fast ut till kanterna.

Lacka nu med utspddd lack
ytterligare tva ganger. Nu dr det
dags att skara rent och hyfsa till
runt kanterna. Anvédnd fint
slippapper (400) mot bakkan-
ten och slipa genom papperet

mot kanten. Detta 4r béttre dn
att vika runt kanten, da detta
inte blir s& snyggt. For fram-

kanten anvinder jag en skarp
kniv eller ett rakblad och skir
bort papperet s att halva fram-
kanten blir tackt av papper.
Lackningsarbetet fortsitter nu
till dess att en fin slit yta er-
hélles, med slipning mellan var-
je lacklager. Sex lager lack bér
ricka men kan naturligtvis vari-

cra.

For den som ér intresserad av
att méirka ut och ritsa in plat-
skarvar har tillfillet kommit.

Nu ar det dags f6r grundning
och dir anvinder jag vanlig
grundfirg typ Alcro eller Beck-
ers. Den slutliga fargsittningen
kan forslagsvis utféras med van-
lig lackfiarg typ Alcro eller
Beckers.

Och sa vill jag avsluta med ett
bevingat ord "Lycka till”.

Lars Helmbro

Simulera

gangjarn

Alla flygplan har atkomstluckor
for inspektion, olje-, brénsle-
pafyllning, eldsldckare osv.
Dessa ér oftast upphingda i
ndgot slags gangjarn. Att gora
dem fungerande ir i de flesta
fall inte nodvandigt. Att ute-

lamna dem gar oftast inte. Jag
har anvént mig av metoden enl.

skisser: Lars Helmbro

Al-rér i lamplig dim.

Rulla réret mellan en kniv och
arb. bianken for att fa skaror.

Skér ett spar tétt intill luckans
kant.
al-roret till ratt bredd.

-Om nodvindigt pressa
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Johan Bagge
Lokegatan 24

602 36 Norrképing
Telefon 011-13 3647

es hornd, o0

fanerier & finurligheter m.m.

Dags for Julkryss igen

Den molokne tomten har fort-
farande problem. I ar giller
de landningen som synes. Om
du léser korsordet kan du i
skuggade félten fa fram nagra
ord som kan passa in 1 situatio-
nen. Krita ner dem pé ett nyars-
kort eller s& som jag far, sa blir
det nog nan bel6ning till forst
Oppnade ritta. Senast 15 jan.
vill jag ha svaret. Rebusen ingar
inte i tdvlingen, men kanske
kan vara hjarngymnastik i all

julslohet.

Den tvamotoriga gummi-
motormodellen har byggts i
nigra exemplar av brev att
déma. Bjorn Jansson i Udde-
valla har byggt en storvariant
med Abdulvinge och Knarren-
propellrar. Och Kalkyl i Boll-
mora tipsar om att man far la-
gom Kkurv om man vevar upp
ena propellern 5% mer dn den
andra. Det skall vara en pro-
fessor till det, men tack for tip-

set Kalkyl.

Min version av "DC3” hade
Hoken-vinge, som jag skrev.

Den ér klidd med plast, som
har vissa klara férdelar mot den
traditionella papper-lack kldd-
seln som beskrevs i forra hor-
nan. Forst och framst, det luk-
tar inte. Svag lacklukt kanske
iar som parfym for byggaren,
men séllan for 6vriga i familjen.

Stark lukt érinte nyttigt att nosa
i for nagon. Det slipper man
med plast. Det gir ocksa fort att
kla. Ingen torkning. Plasten har
en seghet som jag tycker ofta
ar en fordel pa mindre modeller
dér vridstyvheten inte dr nagot
problem, men fjaddrande for-
magan ar desto viktigare. Men
det gér inte att ha plast pa vinge
med inatvilvd undersida. Plas-
ten lossnar ndr man spinner.

Plasten isig har tre egenskaper.

1 den krymper nidr den vdrms
Over en viss temperatur. 2 den
har ett limskikt pa ena sidan.

3 den har inbyggd firg. Klad-
ning dr inte sa svart, men rikna
inte med att det blir perfekt
forsta gangen. Over och under-
sidan klds var for sig med lite
overlappning. Klipp alltsa en
bit plast, lite bredare dn vingen.
Drag av skyddsplasten. Ligg

kladseln pa vingen och féast med
strykjarn (instdllt pd svag var-
me) runt om. Samma pa andra
sidan. Kladseln gar alltsa lite
runt fram- och bakkant. Nér
bada sidorna ar kladda, hoj
virmen ndgot och foér jirnet
nagra mm 6ver plasten fram och
tillbaka. Forst skrynklar den sig

dnnu mer, men Ogonblicket
efter drar den ihop sig. Krymp-
formagan ar forvanansvirt stor
och édven ganska stora rynkor
brukar g& att fa bort. Viktigt!

( kladseln omiott

)

)

For att inte vingen skall bli skev
méste man spanna lite i taget
pa béda sidor.

Vi hors!

Bagge

Varje gang jag skall landa
hoppar marken upp och ar
i vagen!
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FRAN KLUBBARNA

Modeliflyg
i Spanien!
Visste Du att man kan flyga
modellflyg i Spanien pé semes-
tern? Joda. I Torrvieja, som

ligger 5 mil séder om Alicante
finns en urbanication med bun-

galows — radhus, som bebos
av svenskar, danskar, tyskar,
engelsmén, norrmidn - och
spanjorer. Det dr ett ljuvligt
omrade, inte bara for modell-
flyg.

Hir finns inom omréadet for-
utom restaurang och pool dven
utanfdr stugknuten ett filt for
RC-flyg. P4 det hir stillet gar
det att hyra en bungalow, nir

Du sjalv vill och priset varierar
fran 600:— per vecka till 700:-
beroende pé sdsong. Du far da
hyra ett hus med full koksut-
rustning med 1 eller 2 sovrum
och triadgard. Du kan flyga hit
med charterflyg for under
2000:—. Med reguljarflyg blir
det nagra hundralappar till.

Koér Du bil dit, blir det cirka
300 mil — men mycket att se pd
vigen ner ocksa. Pé bilden hir
intill kan Du se urbanicationen
med restaurang och pool — och
spanjorer, som flyger,

5 /—\\/w ¥
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Ar Du intresserad av att
prova spansk modellflygluft
kontakta gérna Jan Tydell for
vidare upplysningar. Filtet,
som man anvinder, ligger cirka
3-4 km fran havet, som &r
mycket rent och badvénligt.

Jan Tydell
Svanhallavédgen 22
302 40 Halmstad
035-11 30 38 arb
035-37 317 bost

6/84

Huka er gubbar -
har kommer
posten!

TV-kéndisen Staffan Ling star
bakom kommentaren. MFK
Vingarna rdddade TV-inspel-
ningen av julkalendern. Alla
tidigare forsok med att spela in
en flygscen hade misslyckats.
Det blev fjarde gangen gillt.

Staffan beréttar:

— Vi hade férsokt med brev-
duvor. Dom flog till Ské&ne!

— Vi forsokte med raketer.
Det blev fiasko.

—Viférsokte med ett modell-
flygplan i Dikands. Det kra-
schade.

Nu var goda rdd dyra. Ling
och TV-folket i Umeé ringde
Vingarna. Deras nybyggda
"Big Lift” hade ritt farg — gul.

Flygscenerna kunde spelas in
pa Umeas Airport, Alvik.,

— Tacka Vingarna for det, sa
Staffan, som njét av ”Big Lif-
tens” framfart pa behagligt av-
stand.

Foto: Hans-Olov Lundkvist

Transfunks nya
gloddrivare

11 &r har nu gatt sedan jag kop-
te Transfunks forsta variant pa
gloddrivare. (se 10-ars “testet”
iMfn.)

Nu kom nista generation.
Foérpackat i nagra pasar med
delar. Som jag sjalv skulle 16da
ihop.

Detta visade siginte vara allt-
for svart. For elektroniska su-
peramatérer som jag ar det
bara att noggrant folja anvis-

pande var det dags att prova det
hela.

Denna nya gloddrivare ir
mycket mindre &n tidigare.
28 x 58 x 72 mm. Och vissa
andra forbéattringar har ocksé
gjorts. Borta dr sakringen (lar
inte behovas). Tillkommit har
en platt trevlig justeringsratt
for potentiometern. Som inte
dndras ofrivilligt med blésta
pluggar som resultat. I locket
sitter en 3-vags vippkontakt och
3 lysdioder som talar om att den
ar paslagen, pluggen ar hel och
att glodstrémmen 4r pa.

Av dom pluggar jag provat
hamnar potentiometern nigon-
stans under mitten. DA lyser
spiralen morkrod. Sedan gar
det att justera ganska mycket.

Men troligtvis blir det som med
min foérsta gloddrivare. Den
justerades en gang for Rossi
2-or och fick sta dari 10 ar. Tro-
ligtvis blir det en bit tejp dver
justeringen pd denna, ndr vil
rétt ldge provats ut ordentligt.

Om 10 4r kommer kanske
nista langtidstest.
Elige

¥ Oldtimer ¥

"OLDTIMER-
SALLSKAPET” Medlemskap
1984. 3 nr av tidningen ”Oldti-
mer” 35:-. Postgiro 55 09 16-1,
S.-O. Lindén.

RITNINGSBANKEN  inne-
haller ca 75 gamla modeliflyg-
plan. Lista erhalles om du sidn-
der ett C5-kuvert med din ad-
ress och frankerat for 3.60 eller
rabattmarke, till S.-O. Lindén,
Hovstavigen 15, 703 63
Orebro. Tel 019/18 21 79.

Byggsats

CiIKADA
Segeimodelli kiass A:1

fran SMFF = oo

modell som vunnit
manga junior- och

seniortavlingar.
Lamplig fér alla dver 12 ar.

Cikada ar lattbyggd och lattflugen.
Byggsatsen innehaller ritning och byggbeskrivning samt alla
delar fardiga fér montering.

Papperskladsel medféljer men ejlim och lack.

SMFF:s byggsatser bestalles direkt fran MODELLPRODUKTER, Harnésand, 0611-165 00

Pris 55:—




Lyckad helikoptertraff
i Klippan

Den 8-9 september i ar avhélls
en helikoptertraff i Klippan pé
RFK Gripens modellflygfilt vid

Havgard. Lars Olsson fran
Malmoé och Christer Persson,
Halmstad, hade gatt samman
och stod tillsammans med RFK
Gripen som arrangorer.

Det var forsta gangen en heli-
koptertraff kom till stand i sddra
delen av Sverige. Det blev en
lyckad tillstallning med hela 20-
talet helikoptrar liksom en hel
del helikopterfolk. Malsittning-
en med weekendtriffen var att
samla s& manga som mojligt av
”chopper”-flygarna i sodra delen
av landet samt 4ven fa fram alla
helikoptrar, som finns stiende
hemma. Det senare inte minst
viktigt, for det giller att fa till
stind en nytindning hos dem,
som det inte gatt s& bra for. Dvs
hjélpa till med trimning av deras
helikoptrar och ge dem de rad
de behover.

Loérdagen, som inte bjod pé
speciellt bra och trevligt flyg-
vider, dgnades mest at snack om
trimning och andra detaljer.

Men det blev dven plats for flyg-
ning av bl a Lars Olsson och
Christer Persson, som visade
sin Vertol-helikopter, som han
aven hovrade lite med.

Soéndagsvidret var lite mer
inbjudande och nu kom det
ocksd en hel del folk — inte bara
helikopterflygare utan ocksa
andra intresserade. Rune Sven-
ningsson frdn RC Elektronic i
Gislaved infann sig ocksd och
visade upp sina Hirobo helikopt-
rar. Lars Olsson demonstrerade
ett traningsstéll, som kan vara
bra for alla nyborjare. Det stéllet
bestod av en ram i aluminium
med fyra frisvingande hjul i
varje hérn. Stillet innebar bl a
att man kunde taxa med heli-
koptern och #ven starta och
landa som ett konventionellt

flygplan.

Nagot tdvlingsmoment hade
man inte lagt in i programmet
den hér gangen, utan tonvikten
var lagd pé en helikoptertriff
helt utan nagra som helst stress-
moment: hir skulle flygas och
snackas och trimmas och ge rad
och hjilpas &t. Till samtliga
deltagares gladje.

Sa till nasta ar planerar man
en liknande traff. Och hoppas
pa fler deltagare och méanga heli-
koptrar. Och speciellt siddana,
som blivit undanstillda p& grund
av problem av allehanda slag.

Christer Persson
Hokaklubben, Halmstad

In memoriam

Aulis Lehtinen ldmnade oss
hastigt tisdagen den 2 oktober
1984.

Aulis var en mycket intresse-
rad och framstdende modellfly-
gare.

Bland meriterna kan ndmnas
ett SM i Pylonflyg dr 1972. De

sista dren tivlade han dven en
del i F3B.

Ndr RFK Viggen W 128 star-
tades var Aulis den drivande
kraften och han har varit klub-
bens ordférande hela tiden. Som
klubbordforande var  Aulis
mycket mdn om nya medlem-
mar, han hjilpte dem med allt
inom omrddet och var kind som
en person som stillde upp i alla
vider. Vidare var han den dri-
vande kraften bakom alla arran-
gemang som klubben dtog sig.

Aulis var en mycket omtyckt
kamrat och flygare och sak-
naden efter honom dr stor bland
alla hans vinner.

RFK Viggen
Leif Fahlin

Rena luftkriget

Sa stor det i Nya Wermlands-
tidningen nédr Karlstads modell-
flygklubb firade sitt 40-arsjubi-
leum pé Bredlanda utanfor 400-
ariga Karlstad. Solen lyste dver
Bredlanda nar 6ver 20 st modell-

flygare visade en stor publik (ca
500 pers) ett brett program me-
dan den inte helt okédnde modell-
flygaren ”Kalle Sdndare” héll
lada. Forutom en fin flyguppvis-
ning fanns servering av korv,
dricka, kaffe, saft och bakverk,
lotterier med priser fran Lek-
sakshuset och Ell-AIR HB. Det
fanns dven en méjlighet f6r pub-
liken att préva modellflygning
med dubbelkommando. Det var
manga klubbar som stod for upp-
visningen. Férutom Karlstad
fanns Kil, Sunne, Arjéing, Kris-
tinehamn, Edane, Vansbro och
Vallentuna. Ljuspunkter att
minnas i hostmorkret &r Bert-
Enk-Stovlings fina helikopter-

uppvisning och Bengt Johans-
sons rundtuffande reklamslip
for kommunen och klubben.
Han bogserade idven segelflyg-
plan..Men den absolut mest be-
jublade uppvisningen stod hem-
maklubbens combatflygare Matz
Franke och Tomas Rasmusson
fér. De gjorde en uppvisning av
showkaraktir som slutade med
att cellplasten yrde i luften. Da
kunde publiken héra deras glada
rop:

— Vi har ett par modeller till!
Denna fina feststimning for-
stordes négot en lordagskvill i
september nar klubbhuset nere i
Karlstads hamn brann ner.

Vi hoppas dock pa ett nytt
meeting med fina uppvisningar
1985.

Karlstads MFK/RC
Lars Nilsson text
Lennart Nilsson foto

Fizrbundsméizte 1985
Hotell Skogshojd, Sodertalje

23-24/3 1985
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FLY NEWS fran Mariestads Flyg-
klubbs Modell- flygsektion.

MFK bestar av ett antal sek-
tioner, som ir féljande, Motor-
sektionen, Segelsektionen samt
en Modellsektion.

Motorsektionen har en rally
180 som man anvéinder bl.a till
segelbogsering.

Segelsektionen har en K 8B
som varit i sektionens #go i
ungefir ett ar.

Modellsektionen, som i hu-
vudsak detta FLY NEWS skall
handla om, har ett 60-tal med-
lemmar. Vi har en bred ung-
domsverksamhet, som férutom
bygg- och flygdagar, bestér till
viss del i ett fint samarbete med
P4 i Skovde.

Tyvérr har vi e] kapacitet for
mer in en byggkvill 1 veckan,
da vi hjilper nyborjare att
bygga och trimma in sina maski-
ner. Var flygverksamhet be-
drivs pa helgerna och dé i form
av elevflygningar med dubbel-
komando (DK), trdning infor
de tavlingar som en del av med-
lemmarna brukar deltaga i och

till sist men inte sdmst den van-
liga sondagsflygningen.

Under sommartiden forsdker
vi att bes6ka vara grannklubbar
med korvgrillning, flygning
(dven hederligt flygprat fore-
kommer) pa programmet. Na-
turligtvis kan det foérekomma
att de besoker oss. Dessa in-
formella mectings kan med
stor fornéjsamhet mycket vil
anvandas av andra klubbar som
inte har provat det. Dessutom
hilsas andra medlemmar och
klubbar vilkomna till vart enkla
falt for en trevlig och infor-
mell traff.

Filtet ligger vid E3 mellan
Gotene och Mariestad, nér-
mare bestdmt; Bridnnebrona
FPL (granne med en BP-mack).
Om mer detaljerad information
behovs si kontakta L. Skold.

P4 anvidnder sig av radio-
styrda modellplan i sin utbild-
ning  truppluftvirnsskjutning
(TRPLV) d v s soldaterna ska
ldra sig att skjuta pa och ned

et /\\/\/‘/
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fientligt langsamtgaende flyg.
Tekniken anvinds redan i Vist-
tyskland och Norge. Det kan
tyckas vara sloseri men faktum
ar att P4 spar pengar pa denna
grej.

P4:an, som modellen ar
kallad, ar framtagen med tanke
pé att den skall vara billig, latt
att bygga, latt att flyga och télig
for omild behandling, d v s som
en enkel nyborjarmaskin.

MIOLNER ir en civil P4:a
med en kropp konstruerad i
plywood. Vingen ér av cellplast

= 0 ‘i
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och &r forstdrkt med tralist fram
och bak.

Som skydd for propellern har
P4:an en bo6jd pianotrad, me-
dan Mjolner har ett ordinért
landningsstall. Mjolner an-
viands pa klubben som en ny-
borjar- och trianingsmodell
(aven av flygvana piloter) till
allas forndjsamhet. Om nu na-
gon blivit inresserad av Mjdlner
kan Du ta kontakt med mig
(0501-351 72).

Text och foto
Lennart Skold

Byggsatser

KNARREN

Gummimotormodell
Spannvidd 70cm

6/84

Mycket bra och valflygande gummimotormodell fér alla Gver 10ar—"
Byggsatsen innehaller ritning och byggbeskrivning samt alla

delar fardiga fér montering.

Propeller, gummimotor och papperskladsel medfélier men ej lim

och lack.

SPARVEN -

SegelmodelliklassA:1  Pris 26:— W
Spannvidd 60cm (10-sats 240:—)

Mycket lamplig modell fér nybérjare

6ver 7 ar. Byggsatsen innehaller ritning och / Z
byggbeskrivning samt alla delar fardiga fér monterlng
Papperskladsel medfélier men ej lim och lack.

SMFF:s byggsatser bestalles direkt frin MODELLPRODUKTER, Harnésand, 0611-165 00
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Sommar, sol och modellflyg pa
hég nivd kunde avnjutas pa
Lemstanas flygfilt nir Vistra
Gastrike Flygklubb genomférde
sitt arliga Augusti-meeting den
11-12 Augusti.

Mycket folk med manga mo-
deller fanns pé plats redan ti-
digt pa Lordag férmiddag, hus-
vagnar stélldes upp, tilt restes,
modellerna i depan blev bara
fler. Det hir ség ju riktigt lo-
vande ut.

Négot bestamt program for
meetinget fanns inte och behdv-

des inte heller. Det 4r gemen-
skapen och trevnaden som ir
det viktiga en sadan hér helg.
Man plockar fram sina prylar,
bekantar sig med andra lika-
sinnade och deras modeller,
pratar om ditt och datt och tar
det lugnt i storsta allminhet.

Vad fanns da att studera i de-
pa’n? Ja, dir fanns det mesta
som h6ér hemma inom modell-
flyget, nybérjarmodeller, se-
gel-, multi-, skalamodeller och
helikopter, ndgra var mycket
smé andra var mycket STORA

RC meeting pa
Lemstanas

modeller. Flygningarna som pa-
gick till ca 20.00 bjéd pé bl a
fina segelbogseringar med mo-
dellen Big lift och hisnande
luftfarder med en DALOTEL
utrustad med en 15-kubiks 4-
taktare, men det som impone-
rade mest var de lingsamma
flygningarna med jittemodel-
len GERE SPORT, dir man
latt kan jogga bredvid modellen
vid de ldngsamma forbiflyg-
ningar pa lag héjd.

Vid halv nio tiden pi kvil-
len var det utegrillen som till-
drog sig modellflygarnas in-
tresse, dir man kunde grilla sin
medhavda korv- eller kéttbit.

Vad vore vil modellflyglivet
om man inte fick vakna till 10-
kubikarnas ljuvliga (!) kér halv
nio en séndagmorgon for att
minuten senare sti barfota
utanfér husvagnen och se des-
sa morgonpigga entusiaster.

Efter morgonkaffet bar man
ut sina prylar till depd’'n, par-
kerar i campingstolen och fun-

derar en stund Sver om man
skall tanka upp modellen nu
eller senare. Ndgra har samlats
runt en dubbeldickare kanske
diskuterar dom en l6sning pa
ett problem andra har képt en
kopp kaffe med dopp och njuter
av tillvaron i storsta allménhet.
Soldyrkarna far sina behov till-
godosedda, barnen hérs sto-
jande i lekparken.

P4 det har viset vandrar da-
gen ivég tills man maste borja
plocka ihop f6ér hemresan. Re-
dan nu lingtar man till nista
Augusti-meeting dit bdde ny-
bérjare och proffs kan komma
utan att kidnna trycket pa sig
att man maste visa vad klarar
av att géra med sin modell. Ett
gott humér och lite intresse
ricker vildigt langt.

Till sist skulle jag vilja tacka
alla modellflygare som genom
sitt deltagande gjort detta mee-
ting till nigot man med glidje
ser fram emot nésta ar.

Rolf Svensson

| _MIBneR,

flygare.

Séljesléenom:
MARIESTADS FLYGKLUBB
L.Skold 0501/35172

VIGLUNDA FURUSLGJD
0511/53260 53297

Byggsats 335kr

Forsvarets radiostyrda m3l-
sk jutningsflygplan P4, nu i
"civilt" utforande.

MJOLNER #r vil utprovad.
Den &r en utmarkt nybor jar-
ach traningsmodell fo

RC-

Kvalitet | stor skala

¥
Roffes

odeliflyg

Fran Byron finns dven
Pitts special
P-51 Mustang.

P-47 Thunderbolt
Beech Baron 58
Beech V-35 Bonanza
Beech A-36 Bonanza
Beech T-34C Mentor

Skalaflyg pa
Byrons sitt

Skalarealism bade i modell och
flygning. Hog teknisk kvalitet tillta-
lar ocksa radioflygare.

Med en kérra frAn Byron &r du en
given publikfavorit,

Hoér av dig sa far du aktuella priser.
Bestédll nya Byron-katalogen ge-
nom att sétta in 30:— p& postgiro
19 76 55-4.

Upplandsgatan 66
113 44 Stockholm
Tel 08-33 30 44
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FORBUNDSEXPEDITIONEN

Férbundsexpeditionen h&lles stdngd
mellandagarna 27-28 december 1984.

FORBUNDSMOTE 1985

Nista Férbundsméte kommer att hallas
i S6dertdlje, Hotel Skogshdjd, 23-24
mars 1985.

Inbjudan kommer att utsindas till
klubbarna i slutet av januari 1985.

MOTTONER OCH FORSLAG TILL SMFF:S
FORBUNDSMOTE OCH GRENKONFERENSER
1985

Meddelanden fran Forbundet

Material till "mitt”-sidorna Insiindes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrkdping.

REMISS NR 2 FRAN SMFF:S UTREDNINGS-
GRUPP 9

Utsdnd med mdnadsmeddelande 841115,
Remissvaren skall vara férbunds-
expeditionen tillhanda senast 1984
1248189

SMMG AV STYRELSEPROTOKOLI, FRAN
MOTE 841006-07 I STOCKHOLM

- Bjdrn Lundin rapporterade frén
Nordiska Modellflygkonferensen i
Helsingfors. Bl a hade beslut
fattats att tv ej utlysa NM i
linflyg di3 endast Finland och

- Diskuterades den ekonomiska situa-
tionen och vad den uppdelade
utbetalningen av bidrag fran
Statens Ungdomsrdd (SUR) innebir
for oss. Intdkterna tycks bli
ligre dn budgeterade men likvidi-
teten till arets slut fdrvintas
bili som 1983.

Styrelsen beddmer dédrfér den
ekonomiska utvecklingen s&dan att
inga speciella ingripanden behdvs.

- Styrelsen har tagit ett bankldn
och inkdpt expeditionens ordbe-
handlare/dator IBM Serie 80 fdr
att minska ridntekostnaden.

OBS! NYTT DATUM

Enligt Férbundsmdtesbeslut 1984

Sverige stdller upp med landslag.
Styrelsen anser detta beklagligt
och beslutade verka f6r ett ater-—

skall motionerna och fdrslagen vara
féorbundsexpeditionen tillhanda - Priserna fér forlagsmaterial
justeras upp ndgot.

senast 7 januari 1985.

inférande av NM i linflyg.

- Det mycket diliga arrangemanget i
Danmark av NM i F3A diskuterades.
Beslutades att pdtala férhdllandet

vid ndsta Nordiska Modellflygkon-
ferens som hdlls i Sverige i
bdrjan av sept 1985.

Friflygmotet i
Vastra Frolunda
4 november 1984

Motesdeltagarna hilsades val-
komna av friflygets grenchef
Bo Modéer och lokalarrango-
ren Lars-G Olofsson.

Budget -85

Bo Modéer inledde resone-
manget om friflyggrenens eko-
nomi med att konstatera att de
senaste aren har gett allt mindre
pengar till friflygarna, att an-
viindas till internationellt tav-
lingsdeltagande, traningsliger
for landslagsmedlemmar, olika
aktiviteter for breddning av fri-
flyget etc.

Den vikande ekonomien har
flera orsaker. Tavlingsaktivite-
ten har minskat. Detta ger
mindré belopp fran tivlings-
avgifterna och medfér mindre
bidrag fran SMFF. Tavlingsav-
gifterna ar ofordndrade sedan
atskilliga ar.

Den minskade tivlingsaktivi-
teten torde sammanhanga med
okade kostnader for resor och
uppehille i samband med tiv-
lingar. For manga av friflygarna
ar just dessa kostnader en be-
tungande utgift.

Efter Bo Modéers inledning
f6ljde ett engagerat samtal i
vilket alla motesdeltagare del-
tog. Genomgéaende instéllning
var givetvis att atgarder maste
vidtagas till férbéttring av nu-
varande tillstind. Det gjordes
klart att friflygets/modellfly-
gets ekonomi framst beror av
mojligheterna till breddning av
modellflyget som tavlingsport.
Klara onskemdl om et dterin-
tride/nytt medlemskap i Riks-
idrotisforbundet  framfirdes
enhilligt. Genom ett medlem-
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skap i RF anses modellflygets
offentliga status hojas till niva
med alla andra tavlingssporter
som nu far stort utrymme i olika
massmedia.

Grenstyrelsen  rekommen-
deras att till SMFFs arsmote
1985 lagga fram forslag om hoj-
ning av tivlingsavgifierna till
25 kronor for seniorer och 10
kronor for juniorer.

Dirtill rekommenderas fri-
flygarnas grenstyrelse att av
SMFF begiira full ersiittning for
faktiska kostnader for VM,
EM, NM och arligt trinings-
lager for landslaget, intill dess
att forslaget om forhojda tav-
lingsavgifter hinner sla igenom.

FAl-regler

Féreliggande forslag till svensk
oversiltning diskuterades.
Métesdeltagarnas uppfattning
Ar att utskrift och tryckning kan
ske efter vissa justeringar, att
utforas av grenstyrelsen. Regel-
hiftet torde darefter kunna
distribueras till klubbarna.

Poangregler

De senaste drsmotenas behand-
ling av reglerna for kvalifice-
ring till UT kommenterades.
Till svar pa fragor om den gil-
lande ordningen meddelade de
nirvarande  grenstyrelseleda-

méterna att uppnddda resultat’

vid VM, EM, NM och UT bade
nu och framledes dr poinggi-
vande till nastfdljande ars UT-
kvalificering. SMFFs stadgar
foreskriver ati det r i grenstyrel-
sens dliggande att besluta om
sddana kvalificeringsregler.

Tavlingskalender
Bo Modéer informerade om
1985 ars SM och VT. Det ér
annu icke klart var och av vem
dessa tavlingar skall arrangeras.
Det klargjordes dock i det efter-
foljande samtalet att dessa vik-
tiga tivlingar skall ligga pa tid
och plats som kan initiera stort
och kvalificerat deltagande.
Lennart Hansson efterlyste
bittre planering av tédvlings-
kalendern. 1984 ars kalender
har alltfér mycket priglats av
anhopning av tivlingar under
nagra veckor under var och
host, for att under de attraktiva
perioderna med sol och varme
vara tamligen tavlingsfattig.
Nordisk Landskamp skall
arrangeras av Sverige 1985
Tivlingsplats och  tivlingstid
diskuterades och sa smaningom
konstaterades att Revinge och
26-28 juli skulle vara lampligt.
Forbundsordforande Bo'
Jansson skall uppmanas taga
kontakt med militidra och andra
myndigheter for att undersdka
mojligheter till inkvartering och
utspisning for tivlingsdeltagare
och funktionérer.

Det bor vara mojligt att

arrangera  traningsliger for
landslaget vecka fore NM,
detta gillande bade VM- och
NM-laget.

VM foreligger det dnnu inga
definitiva besked om, dock
anses det troligt att VM arran-
geras i Jugoslavien under sista
veckan i augusti,

Regler for tivlingsarrangérer
Lars-G Olofsson foreslar att
nu gillande ordning med fdv-
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lingsledare och dverledare er-
sdittes med tdvlingsledare plus
2 tiviare som tillsammans bil-
dar tdviingsjury. Denna har att
avgora de fragor med samband
till tivlingsregler etc som kan
uppsta under tavlingstiden.
Vidare foreslds au tidiagning
skall ske i medverkan av évriga
tivlingsdeliagare.  Arrangors-
klubben skall dock stilla upp
med en kiubbmedlem per start-
grupp, som har att ansvara for
att tidtagning sker efter regler-
na och att den upp tiden noteras
pé startkortet. Mdtesdeltagarna

rekommenderar  grenstyrelsen
att vidare behandla dessa bada
forslag.

Aktuella regler for kvalifi-
cering till UT skall skickas ut
till klubbarna tillsammans med
de nytryckta FAl-tavlingsreg-
lerna.

Flygeby-lagret

Gunnar Holm gjorde jamforel-
ser mellan Flugebylagret och
den danska motsvarigheten pa
Vandels Flygplats. Gunnar
Holm ansdg att den danska
modellen med inriktning frimst
pa linflygare och friflygare ar
bittre dn det svenska lipret,
som kanske ér till stor del RC-
inriktat. Behovet av samlingar
av likasinnade under en intensiv
period 1 ex en vecka pd somma-
ren ansdgs vara stort och gren-
styrelsen  rekommenderas ait
inspirera till detta.

Plankiggning av VM -85

Bror Eimar foreslar att en ad-
ministrativ lagledare utses i sd
god tid som mdjligt, februari/
mars 1985 eller tidigare for an

*frifiVJ

planera  resor, anmilan till
arrangorslandet och liknande
fragor for VM-laget. Vidare
foreslar Bror Eimar att de UT-
tivlare som denna gang icke
kommer med i VM-laget skall
anlitas for taktisk och teknisk
medverkan, allt i syfte att gora
VM-laget sa starkt som mojligt.

SMFFs representant vid FAI-
motet i december rekommen-
deras att fortast mojligt infor-
mera grenstyrelsen om VM
1985 med avseende pé tid,
plats, ekonomi etc.

Landslagsligan

Lennart Hansson foreslar att
landslagsligan skall publiceras
oftare, 4 ganger under aret t ex.
Tillfillena bor vara efter Maj-
tavlingen, efter UT, efter SM
och slutligen efter arets sista
tivling. Publicering foreslas
ske i Modellflygnytt, med de
50 forsta i FIA, de 20 forsta i
FIB och samtliga i FIC, vidare
skall de publicerade listorna
kommenteras av nagon initie-
rad och intresserad modellfly-
gare. Forslaget syftar till att
gora friflygtivlandet mera int-
ressant bade for de aktiva tav-
larna och for de som nu mera
sporadiskt deltar i tdvlingar.
Det yttersta syftet ar givetvis
det flera ganger under detta fri-
flygméte uttalade, namligen
att astadkomma en breddning
bade av friflyget och av modell-

flyget.
LennarfHansson
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- IBM har gjort en annons f&r IBM
Serie 80 ddr SMFF har utgjort
exempel p& bra anvidndning av
utrustningen. Styrelsen tackar IBM
genom Roland Ljungkvist fdr den
publicitet som genom annonsen
kommit SMFF till del.

Beslutades att PREK utarbetar
férslag till affisch for klubbarna
ddr annonsen bildar underlag.

- Arets FLUGEBY-l#ger avrapportera-—
des. Det Overgripande arrange-
manget infdr ni#sta drs liger har
avlastats PREK och dvertagits av
nigra skdneklubbar med Gert Zaar i
spetsen,

- Grenstyrelserna i lin- och friflyg
uppmanades att fdrsdka marknads-
f6ra sina grenar bdttre pd
ldger-85.

- SMFF deltar i utstdllning pd
S8dermanslands museum i1 Nykoping
841208-850210.

Utbildning

- Utbildningsstyrelsen hiller pla-
neringsmdte i november.

- Ungdomsledarutbildning sker i
Helsingborg i januari och i
Norrképing 850610-15.

~ En ordf- och sekr kurs planeras
till sept-85.

— Domarkurs f&r F3A, F2B och F2D
h&11ls pd Alleberg i april-85. En
teoridel av domarkursen hdlls i
jan-85.

~ SMFF:s linmodell &dr dépt till
LINA. Modellen + tillverknings-
underlag 6verlidmnades till PREK
fér offerthemtagning och marknads-
f6ring.

-~ SMFF-modellen i B1B, LENA, Over-
ldmnades till PREK f&r samman—
stdllning av utvdrderingsrapporter
och offerthemtagning fér till-
verkning.

Friflyg

- Sverige sinder klagomdl pd de héga
avgifterna vid friflyg-EM i
Jugoslavien till FAI/Sandy
Pimenoff.

— Grenens ekonomiska utfall anses
relativt tillfredsstdllande.

- Friflyggrenen héller friflygmbte i
Géteborg i november.

- Efterlystes flera friflygaktivi-
teter pd FLUGEBYLAGRET-85 vilket
utlovades.

Linflyg
Inga rapporter gjordes dd ingen

representant f6r lingrenen var
ndrvarande.

Meddelanden fran Forbundet

Materlal til "mitt”-sidorna insiindes alitid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrkdping.

Radioflyg

- Genomférda midsterskapstdvling har
eller kommer att redovisas i MFN.

- "Skalariksdag'" hélls i Visteras
841117,

- Grenens ekonomi dr allvarligt
férsdmrad pd grund av uteblivna
sponsorintidkter.

Grenstyrelsen planerar utsidndning
av brev till hobbyhandlarna.

- SMFF kormer att, som vanligt,
representeras av Peter Wanngard pa
drets CIAM-mdte (FAT).

- Distriktsbildningen kommer att
intensifieras.
Lennarth Larsson har infdrskaffat
landstingens bidragsnormer for de
landsting ddr vi ej har distrikt,
Kopparbergs 14n borde vara limp-
ligt distrikt och skall kontaktas.
Skaraborgs- och Alvsborgs lin
(kontaktman Kent Johansson, Ljung)
avser bilda distrikt 841124, sedan
interimstyrelse tillsatts 841111,
Ett distrikt i syddstra Gotaland
med Blekinge—, Kopparbergs- och
Kalmar 13n kan ev bildas i febr d&
sekr befinner sig i Kalmar.

—~ SIM erh de talonger frin Flugan,
SMFF:s broschyr och PAPPERSFLYG
som insdnts till SMFF:s exp. SLM
kan didrefter fdérdela de intresse-
rade pd ldmpliga klubbar eller
ordna hjdlp med klubbildning.
Metoden rekommenderas till andra
distrikt.

Talonger som ej sinds till négot
distrikt kommer att sindas till

PREK for atgird.

Genom detta avlastas exp mycket

arbete att svara pd talongerna.

Ansvaret delegeras till distrikt
och PREK.

Lennarth Larsson

PREK

Betr: Annonseringsuppfiiljning av
IBM-annons

Affischer har utsdnts till klubbarna
med minadsmeddelande 841115, ytter-
ligare affischer kan bestillas fran
expeditionen och annonsavdrag frén
Roland Ljungkvist, Stellavdgen 16,
175 61 JARFALLA.

AKTIVITETSSFGDSRAPPORTERINGEN

Rapporterna fir redovisningsperioden
1.7-31.12.1984 skall vara férbunds-—

expedtionen tillhanda senast 1985 01
02,

BRAND OCH STﬁLDFURSKKRING SKANDIA
(KLUBBAR)

SMFF har sagt upp sin fdrsdkring med
Skandia fr o m 1985 01 Ol.

Klubbarna fér dirfér i fortsdttning-
en sjalva teckna avtal med fOrsidk-
ringsbolag.
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UTBILDNING

Kursprogram 1985

cl1/85 2-6.1.85 Ungdomsledarutb
1 Helsingborg
c2/85 16-17.2.85 F3A-domarkurs i
Norrkdping
c3/85 23-24.3.85 PR-folk pd Forb.
mitet S&dertdlje
C4/85 23-24.3.85 Kassbrskus Forb.
motet S6dertdlje
C5/85 mitt april Modellflygdomar-
kurs
C6/85 juni Undomsledarutb
Visterds alt
Norrkdping
Ordf-sekr kurs i
Norrkdping

C7/85 september

lnstruktdrskurs 2-6.1-85 1
Helsingborg (C1/85)

Inbjudan uts&nd med minadsmeddelande
841115,

NY_KLUBB

F193 Anderstorps Flygklubb, Modell-
sektion hdlsas vdlkommen till SMFF.

RADIOFLYG

RC-anliggningar och tillst3nd att
inneha och utnyttja dessa

Virt samhdlle 4r omgidrdat av lagar
och bestimmelser.Vart utnyttjande av
radioanldggningar styres av Tele-
verket Foérfattningssamling.

RC-anlédggningar sorteras in under bl
a féljande bestdmmelser:

TFS B:92 A "Allm#pna bestimmelser.."
TFS B:92 B "Tekniska bestimmelser.."

Den allmidnna bestdmmelsen reglerar
innehav, utnyttjande och frekvens-
tilldelning,

Den tekniska bestdmmelsen anger de
tekniska krav som en anlédggning
méste uppfylla f6r att bli typgod-
kédnd.

Reglerna f6r innehav och utnyttjande
av RC-anldggningar dr mycket libe-
ralt. Det fdreligger ndmligen ett
generellt tillsténd att inneha och
utnyttja RC-anldggning. Alla krav pé
registrering, dldersgrinser m m har
utgdte.

Det giller dock att anlidggningarna
skall vara typgodkinda. Undantag for
typgodkidnnande gdller fér gamla RC
anldggningar (27 MHz-bandet) som
tagits i drift fére 1 juli 1983.

For mera detaljerade upplysningar om
TFS B:92 A hdnvisas till SMFF:s
manadsmeddelande nov 1984, vilket Du
kan f& del av genom Din klubb.

Fo6r Radiofrekvenskommittén
Bertil Nipdal

tel bost 013-15 67 36
arb 013-18 42 88
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TAVLINGSKALENDER

FRIFLYG

1985

(U

TOMSHUSFLYG)

NR DATUM
1 9-10.2
alt 16-17.2
2 16.2
3 112352
4 2.3
5 2.3
6 9.3
701613

8 24.3

10 27.4

1115 E545,

12 16-19.5

13 25-26.5
alt 1-2.6

14 8-9.6

15 15-16.6

16 29-30.6

17 3.8

18 14-15.9
19 22.9

20 28.9

21 5-6.10
22 26.10
23 17.11
24 24,11

25 30.11

TAVLING

AKMG:s Vintertdvling
Norrldndska VT
"Lilla" VT
Nolaskogslyftet
Gamens Lagtdvling
Norbergstraffen
Vistsvenska Vinter-
misterskapen

VT (FAI-klasser)
Solnas Varetta
Majtidvlingen
Axvallatridffen

UT

AKMG:s Vart3vling
AKM:s Sommarnéje
for friflygare

Nattdvlingen

Solnas l0-starters
FAI-klasser)

Wentzelpokalen
AKMG:s Sensommar-
tdvling

AKM:s Hosttdvling
Gamens HGsttdvling
SM

Hjelmerus Memorial
Novembertrédffen

Hosttdvling Vidst

Solna FAI-Cup

INTERNATIONELLA TAVLINGAR

1 26-27.8

2 27.8-2.9?

NM

M

FRIFLYG 1938

ARRANGOR

0024 AKMG GSteborg
Y100 Hirndsands MSK
MO10 AKM MFS Malmé
Y105 Ornsk8ldsviks MFK
E021 FK Gamen Norrkdping
U284 Norbergs FK MFS
P186 MFK Sldndan

U044 Visterds FK MFS
B256 Solna MSK

€092 Uppsala FK MS
R153 Axvalla FFT

MO10 AKM MFS Malmd
0024 AKMG Gdteborg
MO10 AKM MFS Malmd

Y058 MFK Skvadern
Sundsvall

. B256 Solna MSK

7052 Ostersunds MFK

0024 AKMG GSteborg

MO10 AKM MFS Malmd

E02]1 FK Gamen Norrkdping
C092 Uppsala FK MS

E140 MFK LinkSping

MO10 AKM MFS Malmd

PO71 Grébo MFK

B256 Solna MSK

Sverige

Jugoslavien

2 13.4

28

Gamens Inomhus
SM

Inomhus

E021 FK Camen NorrkSping

T00O7 MFK Nimbus Kumla
T063 RFK Tkaros Orebro
SM alt D103 Oxel¥sunds MFK

Material till ’mitt”-sidorna Inséndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Noirkoping.

PLATS

Alandsfjsrdens is
Revinge alt Rinkaby
Bdckfjdrdens is
Sjon Glan alt F13
Sjon Noren

§jon Anten
Visterdsfjidrden
Sundbro

Sundbro

P4:s Gvningsfdlt
Rinkaby alt Revinge
Sdtenis

Rinkaby alt Revinge

Midlanda

Ostersund

Sitends

Revinge alt Rinkaby
F13

Sundbro

F13 Norrkdping

Revinge alt Rinkaby

Sundbro

Revinge

Livno

Norrképing

Brebro

Solbacka alt
Oxeldsund

KONTAKTMAN

L-G Olofsson
031-49 30 55
Olle Green
0611-173 67
Lennart Hansson
040-19 37 90
Stefan Lundqvist
0660-230 35
Bengt Rlomberg
011-13 37 17
Bengt Wendel
0223-226 24
TL.asse Larsson
0322-421 17
Hans Lindholm
021-12 33 06
Sture Johansson
08-27. 63 87
Gésta Franzén
018-12 58 94
N-O0 Gustavsson
0500-182 82
Lennart Hansson
040-19 37 90
L-G Olofsson
031-49 30 55
Lennart Hansson
040-19 37 90
Ulf Lejdstrand
060-51 30 33
Sture Johansson
08-27 63 87

Johan FEkeroot
063-440 44

L-G Olofsson
031-49 30 55
Lennart Hansson
040-19 37 90
Bengt Blomberg
011-13 37 17
Gésta Franzén
018-12 58 94
Per Johansson
013-520 86
Lennart Hansson
040-19 37 90
Gunnar Wivardsson
0302-424 94
Sture Johansson
08-27 63 87

SMFF:s expedition
011-13 21 10
SMFF:s expedition
011-13 21 10

Bengt Blomberg
011-13 37 17
§-0 Lindén
019-18 21 79
Rans Fdllgren
0155-15686




Meddelanden fran Forbundet

Material till "mitt”’-sidorna Inséindes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrkdping.

RESULTAT

SM F3F 1984-09-15
M130 RC KLUBBEN CLIPPERN
LANDSKRONA

HOWOoRo~OWUL &~ WN -~

—

Blomdahl
Carlsson
Hallin
Thulander
Berglund
Olsson
Knudsen
Andersson
Svensson
Andersson J
Knudsen J!

RRZaRrRgtm=zwod

VM LINFLYG 1984~09-17-09-22
BOSTON, USA

F2A (30 deltagare)

L.

N W N

N =

S Sandor
M Jozsef

. M Jozsef

Z Yongnian

. G Guojun
. G Féallgren
. 0 Kjellberg

(15 nationer)
HUN

. PRC
. ITL
. SWE

(45 deltagare)

. Z Younan
. R Baron
. N Anlin

J Casale

. L McDonald
. 0 Andersson
. J Rasmussen

(16 nationer)
USA

. JPN

ITL

. SWE

( 27 lag)
Smith/Brown

. van Uden/van Uden
. Nitsche/Kuhnegger

Delor/Suruge
Metkemeyer/
Metkemeyer

. Samuelsson/

Axtilius

. Appring/Hovmark

(14 nationer)
NET

UK

CAN

OST

ITL

SWE

(42 deltagare)

. L Wakkerman
. F Meyer

. R Forstner
. Burles

H Ostman (4 omg)
P Stjdrnesund(3)
L Gdransson (2)

M336 4906
M008 4888
MO15 4662
M338 4628
M130 4484
MO15 4463
M130 4403
MO15 4434
M130 4326
M130 4224
M130 4202
HUN 280.10
HUN 279.20
HUN 277.90
PRC 272,50
PRC 268.00
SWE 256.70
SWE 219.70

837.2

806.5

765.2

476.4

PRC 2036.00
USA 2012.67
PRC 2013.33
USA 1996.34
USA 1920.00
SWE 1618.34
SWE 1494.67

5935.68
5466.99
5374.34
3113.01
UK 7:17.31
NET 7:29.35
OST 3:35.45
FRA 3:37.62
NET 4:09.19
SWE 355,11

SWE 4:00.92

NET
NET
FRG

SWE
SWE
SWE

AKMG FFT VINTERTAVLING/0024/AKMG
GOTEBORG

1985-02-10 0900

(02-17, 03-31)

Anten eller Sdtenis

FlA, FIB, FIC, Al, 77 cm, jun o sen
50:- sen

25:~ jun

Sista anm 1/2

Efteranmidlan + 20:-,

Pg 526366-0, AXMG, c/o lars-G
Olofsson, Box 8044, 421 08

V FROLUNDA, tel 031-49 30 55

NORRLANDSKA VINTERTAVLINGEN 85/Y100/
HARNOSANDS MSK

1985-02-16 (02-17) 0830
Klandsfjirdens is 5 km norr om
Hirndsand
FlA, F1B, F1C, Al Bl, HKG, 77 cm
jun o sen

30:- sen f6r 1 klass

15:- sen for varje klass ddrutdver
15:~ jun f6r 1 klass

5:- jun f6r varje klass ddrutdver
Sista anm §/2

Pg 566391-9, Hirndsands MSK, c/o Per
Green, Gadedvidgen 3 A, 871 00
HARNOSAND, tel 0611-173 67

LILLA VINTERTAVLINGEN 1985/M010/
AKM MFS MALMO

1985-02-24 0900

Revingehed

Al, Bl, Cl, 77cm, F1G, HKG sen o jun
40:-/klass sen

30:-/klass jun

Sista anm 10/2 (poststémpel)

Pg 434042-8, AKM, MFS, c/o Lennart
Hansscn, Sigurdsgatan 15, 2J4 65
MAIMO, tel 040-19 37 90

Termik kan forekomma

GAMENS INOMHUSTAVLING/E021/FK GAMEN
NORRKOPING

1985-02-24 1000

Misshallarna Norrkdping

25-6res, Peanut, HKG

Flugan dam o herr

40:- sen for 1 klass

15:~ sen for varje klass ddrutdver
25:- jun f6r 1 klass §
10:- jun f&r varje klass darutdver
5:- Flugan

Sista anm 14/2

Pg 143638-5, FK Gamen, Wadstrdmsg 9
603 50 NORRKOPING

Bengt Blomberg tel 011-13 37 17

GAMENS LAGTAVLING/E021/FK GAMEN
NORRKOPING

1985-03-02 0900

Glan (F13)

FlA, F1B, F1C, 77 cm, Al jun
6-mannalag

40:- sen f6r 1 klass

15:- sen fdr varje klass ddrutdver
25:— jun f6r 1 klass

10:- jun f6r varje klass ddrutdver
50:- lag

Sista anm 21/2

Pg 143638-5, FK Gamen, Wadstrimsg 9
603 50 NORRKOPING

Bengt Blomberg tel 011-13 37 17

6/84

NOLASKOGSLYFTET/Y105/
ORNSKOLDSVIKS MFK
1985-03-02 (03-03)
Bickfjédrdens is
Fl1A, F1B, F1G
Al, Bl, HKG, 77 cm
30:- sen fdr 1 klass
10:- f6r varje klass dérutdver
15:- jun for 1 klass

5:- for varje klass ddrutdver
Sista anm 22/2 (poststdmpel)
Pg 871884-3, Ornskdldsviks MFK
c/o Stefan Lundqvist, Overa 1335,
890 11 SIDENSJU, tel 0660-23035

0900

NORBERGSTRAFFEN/U284 /NORBERGS FK MFS
1985-03-09 0830

S$jon Noren

F1A, F1B, FIC jun o sen

Al jun, Lag Fl-klasser

40:- sen for 1 klass

15:- f6r varje klass didrutdver

25:- jun f0r 1 klass

10:- for varje klass ddrutdver

50:- lag

Sista anm 25/2 (poststimpel)

Pg 4791805~7, Norbergs FK, MFS

c/o Bengt Wendel, Trollbostigen 7,
778 00 NORBERG, tel bost 0223~
22624, tel arb 0223-19090

Medtag gott humdr och ev skidor och
isdubbar !

VASTSVENSKA VINTERMASTERSKAPEN/P186/
MFK SLANDAN SOLLEBRUNN

1985-03-16 (03-17) 0900

Sjdén Anten eller mossen vid Gendalen
FlA, F1B, FIC, Al jun o sen

40:- sen

30:= jun

Sista anm 12/3, efteranmilan
10:-/klass extra

Pg .197193-6, MFK Slindan, c/o Lasse
Larsson, Pl 4342, 466 00 SOLLEBRUNN,
tel 0322-421 17

Logi kan ordnas i klubblokalen i
Gendalen, kontakta Lasse Larsson.

De som har film eller dia medtag
dessa f6r visning.

Varmt vidlkomna

VT 1985 (FAT-KLASSER)/U044/
VASTERAS FK MFS

1985-03-24 0900
Visterdsfjirden vid Bjdrndn
FlA, F1B, FI1C jun o sen, Lag
60:— sen

30:- jun

60:- lag

Sista anm 10/3

Pg 131265-1, Visterds FK, MFS,
c¢/o Hans Lindholm, Humleg 35 C,
722 26 VASTERARS, tel 021-123306

SOLNAS VARETTA/B256/SOLNA MSK

1985-03-30 0930

Sundbro, Uppsala

Alla smdklasser med minst 3 anmilda,

jun o sén , lag

30:- sen

20:- jun

15:- sen HKG

10:- jun HKG

30:- lag

Sista anm 15/3 (poststémpel)

Pg 228633-4, Solna MSK, Sliggbacken

9, 171 57 SOLNA

Sture Johansson, tel bost 08-276387
arb 08-7307449

29
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30

identifieringsnummer

modellflygmérke

tavlingskort

/

tygmirke

klubb-blazermirke

rockslagsmarke

domarkort

tavlingsregler

startkort

handbocker

Kop fran Férbundsexpeditionen grejor, som &r lampliga fér Dig
sjélv, Dina modeller och Din kiubb. K6p mirken och plaketter —
fina priser till tévlingar, som ocksa blir trevligare med tévlings-
regler, tévlingsprotokoll m m fran SMFF:s exp.

Forbundsmairke

Rockslagsmarke, nal 5.—
Rockslagsmarke, brosch 5:50
*) Tygmarke, broderat 20—
Tygmarke, sys fast Sie=
Nyckelringar 5:—
Modellflygmirke

Brons 17:50
Silver 19:—
Guld 20:—
Elit 21—

Foreskrivna prov skall avldggas och kon-
trolleras av ansvarig klubbledare

SMFF-dekaler, 2-fargs

1st12X12 3:50

2st 7X7 3:50

8st 3X3 3:50
Identifiering (1 sorts siffra pa varje ark)

60 mm 8 st SE- 15—

20 st siffror 15—

30mm 15st SE- 15:—

35 st siffror 15—

10mm 60st SE- 15.—

150 st siffror 15:—

Férger: svart, vitt och rétt (stryk under det
som oOnskas)

Tévlingsregler
Allmanna bestdmmelser

Friflyg

Klasserna F1A, B, C, D, E, G, A1, B1,
C1, motorseglare, 77 cm, HKG, FAI-
35 cm, 25-6res, Peanut

Linflyg

Klasserna F2A, B, C, D, Minispeed,
Speed-A, Speed-B, Speed-C, Semi-
stunt, Good-Year racing, Team-
racing B, Combat-open

Radioflyg

F3A och sport popular

F3B segel, hdjdstart, popular

A & B, F3F hang

F3D pylon, Quater Midget pylon
Helikopter, internationella &
svenska & popular

Raketflyg

Elflyg
Skala

Handbdcker

"Att vara modellflygledare”
"Modellflygets grunder” 1
"Modellflygning"' S
Bokpaket 2
(Handbdckerna Vi modellflyger, 2 del)

_ tévlingsprotokoll

N
U, |77
r@

SMFF-dekaler

6:—
6:—

6:—
6:—

4:—
6:—
6:—

6:50
5—
LUT
00—

Startkort, tédvlingskort, tévlingsprotokoli, heatkort, matrikelblad, klubbpdrmar etc —
uppgifter via

*) Om beloppet betalas in
i forvag pa

SMFF:s Fériags
pg733138-2

deb. inget porto

SMFF:s expedition
Box 10022

600 10 Norrkoping
Telefon 011-13 21 10
08.00—14.00

SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har
klubbar, klubbmedlemmar
och enskilda personer som
medlemmar.

Ordforande

Bo Jansson
Spanehusviagen 57—59
214 39 Malmo
Telefon 040-780 56

Vice ordforande
Bjorn Lundin

Ostra Torggatan 17
652 24 Karlstad
Telefon 054-10 11 06

Sekreterare

Lennarth Larsson
Kristinebergsvigen 17
183 44 Tiby

Telefon 0762-502 65

Kassor

Birgitta Holm
Hamngatan 9

185 00 Vaxholm
Telefon 0764-328 66

PR och rekrytering
Roland Ljungkvist
Stellaviagen 16
175 61 Jarfilla
Telefon 08-89 85 03

Suppleant

Peter Killoff
Grytviagen 37

961 42 Boden
Telefon 0921-513 77

Utbildningsledare
Bo Hallgren

Box 30

618 00 Kolméarden
Telefon 011-925 97

Grenchef Friflyg
Bo Modéer
Hokbursvigen 39
147 00 Tumba
Telefon

0753-377 45 bost
0753-657 79 arb

Grenchef Linflyg
Johan Rasmussen
Fjallvigen 3

186 00 Vallentuna
Telefon 0762-770 83

Grenchef Radioflyg
Hanns Flyckt
Prastgarden

564 00 Bankeryd
Telefon 036-721,10

Forbundsexpedition

Sveriges Modellflygforbund
Sandbergsgatan 4, Norrképing
Postadress: Box 10022

600 10 Norrkoping

Telefon 011-13 21 10

Postgiro 51 8165-6
Oppettider:

Mandag—Fredag 08.00—14.00

Expeditionsforestandare
Ann Wahlberg
Viarmaregatan 9

603 62 Norrkodping
Telefon 011-14 16 66
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modeliflygnytt

Norrkdping
KNEIPPBODEN

Modeliflyg f6r nybérjare
och experter

RC, friflyg, lina, material
och tillbehor

Paket for kursverksamhet

Oppet mand—fred 12—18

tel. 011-1336 47 (av kvall)

HB Bagge & Ernqvist
Lokegatan 24
602 36 Norrkdping

Falun

Lek & Hobby

Hoimgatan 30, 791 71 Falun
Tel 023/221 80

Speclalaffiéir 16r hobby och leksaker
Byggsatser frdn bl a Graupner, Bil-
ling Boats, Wentzels, Semo, Gold-
berg, Top Flite, Carrera, Pilot,
Svensson, Multiplex.

Tillbehdr fran Kavan, Graupner,
Golﬁber% Webra, OS och Cox mo-
lorer. RC-anliiggningar: Multiplex,
Sanwa, Simprop. odelljéirnviig:
Marklin, Lima, Minitrix och Liliput.
Tillbehor fran Heljan. Plastmodel-
ler: Airfix, Revell, Tamiya, A.M.T.

Givle
MOLANDE

OBEY

Butik: Sodra Kungsgatan 15, Gavle
Postadress: Box 469, 801 06 Gévle
Tel 026/12 60 55

har Allt om hobby
Modelifiyg — bat — bil —
motorer
Radioanléggningar
Tillbeh6r m m

Givle

500 m? HOBBY + 500 m? LEK
R/C-, BIL, BAT, FLYG
stor sortering
350 hylimeter plast-
och balsamodeller
Sveriges stbrsta utstiilining
av bll- och tagbanor

FULLSORTIMENT MARKLIN

g ’ Leksakshuset
Drottninggatan 27 Tel 10 3360

Box 95 801 02 Gavle Tel 026/10 33 60

Géteborg

WETTERGRENS

Hobbyavd
Frélunda Torg

Box 99

421 21 V.a Frélunda
y Tel 031/45 09 90
RC-Flyg, RC-Bil, Bat

Stor sortering av tillbehér
RC-anlaggningar o Motorer
T4g, olika marken

Bilbanor

Plastbyggsatser

Rep.service pa tag o RC-anldgg-
ningar

Vi skickar garna material per post
Personlig service

* k% % % N

*

: i l Géteborg E

HOBBYCENTER

Kar! Johansgatan 7
Box 4021 Tel 031-12 62 20
400 40 Gotleborg

Har hittar Du:
Tag, nytt o beg. Flyg Bat Bil
RC Plastbyggsatser

Massor av annat
smait o gott
Valkomna in!

Helsingborg

CLTQM = e s

Raavagen 38, 253 70 Helsingborg
Tel 042/26 20 26

RC-Flyg, -Bil, -Bat
Modelljarnvag HO-N, miniclub
Dremelsagar A-Justo-Jig

Stor Leksaksavdelning

Vi pastdr inte alt vi har Sveriges
storsta sortering av hobbytra
men vi har i alla fall dver 200
dim i lager

Karlstad

ELL-AIR

Box 77, 660 60 Molkom
Telefon 0553/211 17

RC-Flyg

Motorer, radlioanliiggningar
och tlllbehdr

Lidkdping

S lyghobby

Silverskjoldsgatan 7
531 00 Lidképing Te! 0510/262 34

Viistsveriges mest viilsorterade af-
{ér 16r RC-Ilygaren.

Radio: JR, Sanwa.

Motorer: Webra, OS.

Byggsaleer: Av basta och kanda
fabrikat.

Tillbehdr: Ca 500 olika artiklar.

Valkomna
Bo Nylund

Linkdéping

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 582 27 Linkdping
Tel 013/12 39 81

Modeil -flyg, -bat, -bil
Motorer — Radioanlaggningar

Modelljarnvagar — Bilbanor
Plastbyggsatser —
Experimentlddor — Tillbehdr

MODELL

i, e

Till alla

vara kunder!

Vi har sagt upp vart avtal
med Sveriges Modeliflyg-
forbund. Efter den 3 decem-
ber 1984 kommer vi inte att
tillverka och distribuera
modellerna Sparven och
Knarren.

Som erséttning for dessa
kommer vi att ha fem nya
modeller fardiga fér férsalj-
ning under januari 1985.

E 3
Vi vill hdr ocksa gratulera
SM-vinnaren i kilass A, som
flog med Cikada och SM-
vinnaren i RC-segel, som
flog med Blue Phoenix —
bada modellerna konstrue-
rade av Leif Ericsson.

&

_ SPARBANKSKORT |

Betala med Ditt SPARBANKSKORT
vid kdp hos oss. Uppge ditt
kontonummer vid bestillning.

»*

Var industri sagar dven balsa, furu och plywood
i en méngd olika dimensioner av bésta kvalité till
rimliga priser.

BYGGSATSER fran SIG, Goldberg, Top Flite,
Marutaka, Pilot, Precendt m. fi.

titiverkare.

MOTORER fran OS, Cox, Fuji, Enya, PAW,
Fox m. fl.

DETALJER fran Kavan, Sullivan, Du-Bro,

Ishipla, Ripmax, Micro-Mold,
Williams, Goldberg m.fl.
Fraga efter dessa produkter hos Din hobbyhandiare, Sak-

nas sadan pa Din ort eller om han inte har vad Du behdver
ring eller skriv till oss direkl.

Produkter

SKANDINAVIENS
LEDANDE INDUSTRI
FOR MODELLFLYG

Box 2060, 871 02 Harndsand, Sverige, Tel. 0611-165 00




modeliflygnytt

ANDERSSON EVERT

ROKVAGEN 22
29500 BROMOLLA
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