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Grip chansen!

Vi modellflyger

Goran Alseby-Fritzes

BOKPAKET FRAN SMFF!

| paketet ingar ’Att vara modellflygledare’” och ”"Modellflygets grunder”
samt tva mindre bocker av framlidne Goran Alseby — egentligen avsedda
for fritt valt arbete i skolan. Paketet med fyra bécker kostar bara 20:— in-
klusive porto under forutséttning att bestallningen sker via direkt inbetal-
ningskort av valfritt antal paket pa SMFF:s forlags postgirokonto 733138-2
och med adress SMFF Férlag.

HOBBYKATALOG 84-85

N\ Scandinaviens storsta
050 sortiment. Over 3000 art.
o0%® X Endast postorder.

MODELLFLYG - BATAR -
BILAR - RADIOSTYRNINGAR - MOTORER
PANSARVAGNAR - FARTYG - PLASTMOD.

JAG SKICKAR 30:- | FRIM./SEDLAR.
SAND KATALOGEN DIREKT | MIN BREVLADA.

et MEMBRANPUMP
L.45 HP + 5. 800RPM » 1700 SRAN
PEW, PROP: 22%8 * 20 x40 +20%12

Gerneralagent: — /e L
Toarindo | Seamrocaz
BOX 1371+ 58711 LINKBOING O/3-1049 29

* NORWEGIAN MODELLERS AB

BOX 145, 45700 TANUMSHEDE
TLF. 00947-33 16140 - 33 14 574
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Omslagets bada sidor visar fina bilder fran aktiviteten
hos Vingarna i Umeéa. Meetings, lokala aktiviteter med
banker och andra inrattningar, sponsrade klubbkérror
mm hor till ordningen hos den har klubben, som har
mycket att 1ra andra.

Foto bada bilderna: Hans-Olov Lundkvist.

Nasta MODELLFLYGNYTT utkommer vecka 49-50

¥*

Sanningens ogonblick ndrmar sig

Som bekant tillsaries vid forbundsmétet i april en arbetsgripp som allmdnt kom att
kallas de nios ging efter antalet ingdende ledarmoter. Gruppen fick i uppdrag ait
se dver en rad fragor som alla ér visentliga for SMFF:s framtid. I direktiven ingick
bl.a att klubbarna som remissorgan skulle tillstillas resultatet av gruppens arbete.

Styrelsen konstaterar att arbetsgruppen trots knappt om tid presterat ett mycket
gediget material. Gruppen ska ha en eloge for ett fint arbete.

Nu dr det klubbarnas sak att gora sitt. Fér att arbetsgruppen ska fa stod i sitt
fortsatta arbete sd att den kan ligga vil underbyggda forslag till kommande
forbundsmdte fordras att klubbarna ocksd svarar pd den utsdnda remissen. Det
kan inte nog understrykas vikten av detta. Sa fatta pennan och lat just din klubbs
synpunkter komma att bli avgorande fér SMFF.

B e
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Sa foddes VOLTA!

Elflyget utvecklas utomlands
med rasande fart och stdrsta
Okningen tycks finnas i de grup-
per som féredrar att flyga med
endast 7 celler.

I USA flyger man praktiskt
taget alla klasser med begréns-
ningen 7 celler: skala, pylon,
konstflyg, racing och lina — dn-
nu s& linge endast speed. P4
kontinenten flygs numer for-
utom pylon racing dven konst-
flyg och glider” med 7 celler.

Dock finns i Tyskland FA1/
stora klassen med upp till 32
celler i serie och flygvikter upp
till 5 kg kvar som en mycket po-
pulir kalss. Vari ligger d& den
stora skillnaden. Ja, fOGrutom
det faktum, att méinga celler
kostar mycket pengar, s& blir
dven laddningen och lassut-
rustningen dyr och mer kom-
plicerad att forsta sig pa.

Med endast 7 celler i serie
kan laddningen enkelt goras
fréan ett bilbatteri pa 12 volt och
med en glodlampa i serie.
Glodlampan begriansar ladd-
strommen samtidigt som den
lyser medan strommen flyter
igenom — dérigenom har man
ocksd fatt ett hjilpmedel att
inte glémma bort den pagdende
laddningen. 7 celler ger en be-
gransad tillgdng pa energi, vil-
ket Okar det sportsliga virdet

4

vid tavling. Dels har alla rad att
vara med, dels fir grejorna
mindre betydelse &n kunnan-
det. De motorer och regula-
torer som anvénds vid 7 cells-
flygning kan inte bli hur stora
och dyra sém helst — det finns
en inbyggd sparr mot kostnader
och krangel med begrinsningen
med denna klass.

Med 7 celler gér det att flyga
med en sa billig motor som Ma-
buchi 5508 (pris ca 100:-) och
med 7 celler till en kostnad av
225:—. Med en enkel mikro-
brytare monterad pé ett servo,
nagra stérningsskydd och ett
propellernav sd har man allt
man behéver i motorpaketet.

Trikostnaderna for att bygga
t ex Volta ar ungefdr 75:— bil-
ligare 4n s& kan det knappast
bli.

Vid flygningen med elekt-
riska flygplan giller som en
grundregel vid anvéndandet av
direktdrivna propellrar att ju
mindre luftmotstdndet &r for
flygplanet, desto ldngre och
fortare flyger maskinen.

Att tareda pa hur fort det gar
att flyga blir sdledes ett matt pa
hur linge det gér att flyga, da
annan motor eller propeller-
kombination anviands pa sam-
ma flygplan. Detta géller inom
vissa granser. Volta i standard-

utférande med Mabuchi 550S
och 7 x 6-propeller flyger med
max 90 km/tim. Den kan da
med nedtrottlad motor och 7 x
5 propeller flyga cirka 11 mi-
nuter, men naturligtvis mycket
langsammare.

Samma flygplan flyger med
samma propeller men med en
”Turbo prop”-motor 137 km/
tim och fullstindigt aerobatic.
Samma flygplan flyger med
samma motor och 7 x 4 pro-
peller och nigon nedtrottling
cirka 9 minuter. Dvs luftmot-
stdndet 6kar med farten och fér
den som vill flyga verkligt linge
borde ett nedvéxlat system i ett
langsamt segelflygplan vara
den basta. Men hiar kommer s
néasta sparr, som gor problema-
tiken sé intressant.

Om vi tar ett stérre flygplan,
en viixel osv ja, da blir hela ar-
rangemanget tyngre. Eftersom
60% av energien atgdr till att
lyfta flygplanet s& kommer nu
viktékningen att betyda vildigt
mycket. Vi har ju fortfarande
samma energimingd till for-
fogande, 7 cells-flygningen ir
verkligt intressant f6r den som
vill tinka till. Att lyckas med
bara 7 celler r svarare dn att
lyckas med t ex 14 celler. Att
lyckas med 28 celler ir betyd-

ligt enklare, men ocksé mycket
dyrare.

Med 7 celler och en modifie-
rad version av VOLTA (samma
vingprofil) med V-stabbe lyc-
kades jag i somras flyga 154,37
km/tim. Det innebér att ener-
gin i 7 celler 4r mer &n tillrédck-

lig.
Utvecklingen

Nir jag for nagra ar sedan bor-
jade intressera mig for 7-cells-
flygning efter att forst ha byggt
nigra olika typer av gliders
forsedda med Graupners 10-
cells system — eller med Keller-
motorer for 20-talet celler — in-
sig jag efter otaliga misslyc-
kanden glddjen med att kunna
flyga med enbart 7 celler och
direktdrift. De grejorna fun-
gerade och holl!
Graupner-systemet for 10 cel-
ler visade sig inte tila laddningar
utan att propelleraxeln krok-
ter. Vixelladskuggarna gick av
pé 16pande band och pé den ti-
den fanns inga reservdelar att
tillga i Sverige. Hur det ér idag
vet jag inte. De stora gliderna
med Samarium Cobolt-moto-
rer f6ll ibland fran hog héjd
som stenar till marken. Av
oforklarliga skil stérdes mot-
tagaren ut med totalkvaddar
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Stora bilden: t.v. standard-Volta, Racing Volta och Super Volta,
som svarade for rekordflygningen. T.h. visas hur den steglosa regu-
latorn ansluts till motor och batterier. Nertill visas hur enkelt ladda-
ren byggs upp — uttag for snabb och langsam laddning.

som foljd. Idag finns dock reg-
lage med optokopplare varfoér
detta problem ér 16st. Men fort-
farande giller, att reglage for
ménga celler ir betydligt dyrare
dn de, som ir avsedda fOr ett
mindre antal celler.

Nar jag s startade upp med
7-cellsflygningen sd visade det
sig att det praktiskt tagit inte
fanns nagra grejor tillgéngliga i
Sverige — som dég. Och som
under inga férhallanden kunde
konkurrera med de bésta, som
fanns utomlands. Det gillde
att ta tag fran borjan. I Kome-
ten i Lomma var vi tre glada
modellflygare, som intresse-
rade oss for problematiken —
Anders, Goéran och jag. Forst
gillde det att f& fram ett flyg-
plan, som var tillrickligt ener-
gisnélt. Och nir det var klart
maste vi finna en motor, som
kunde flyga tillrackligt lange
for att pylonbanans 10 x 400
meter skulle ligga inom rick-
héll. Nista problem var att fa
fram en regulator, som kunde
klara strémmarna — och som
fick plats i flygplanet och inte
vagde fér mycket. Danse gick
kring de olika konstruktioner-
na, som snabbt avlGste varand-
ra — fran byggbord till skrip-
lada.

Vi provflég och tyckte oss
slutligen klara de for pylon-
flygningen stipulerade 10 x 400
meterna. Och vi drog oss till
Schweiz och arets forsta del-
tavlingen i Europacupen.

Vil pa plats upptickte vi, att
det var betydligt varmare dir-
nere dn i Sverige. Tavlings-
starterna avslutades f6r min del
med att jag foll ner pa sjunde
varvet. Min regulator som var
hemkonstruerad blev over-
hettad p ga otillricklig kyl-
ning och stingde helt enkelt av
motorn. Anders lyckades bast —
pa nionde varvet (ett varv fran
mal!) smilte lodtennet kring
kolen och sa var det slut for
hans del. Géran slutligen raka-
de ut for for att den hoga strom-
men genom motorn stoérde ut
hans mottagade delvis, vilket
gjorde flygningen stundtals
mycket osdker. Flygplanet som
var gult stértande till slut i en
blommande rapsiker. Men vi
hade kul och vi lirde oss.

Vi upptédckte att de bista
tyska piloterna framforallt ha-
de steglés motorkontroll. De
kunde flyga fort mot bortre py-
lonen — dra av motorn mjukt,
spara strém, och smyga titt in-

till stolpen — direfter dra pa
mjukt till full fart. Den typen av
motorkontroll mdste vi ha tag
pa, men inget fanns att kopa —
alla var hembyggda. De vigde
omkring 60 gram och tycktes
fungera i oOvrigt ganska bra.
Men skenet bedrog. Till stut
fick vi tag p& négra och det vi-
sade sig da stora mottagarna sa
pass mycket att flygningen blev
osdker.

Stig Aviander, Visteras,
hade utfért en del konstruk-
tioner hiar hemma och jag tog
kontakt med honom. Resulta-
tet blev hans PA 93 regulator,
som steglost reglerar strémmen
genom en optokopplare och
som endast viger 25 gram. Re-
gulatorn visade sig tila de hoga
startstommar den konstruerats
for och som pylonracerna ford-
Tar.

Med PA 93 regulatorn hade
vi dntligen fatt kontakt med
elitflygarna pa &tminstone en
punkt. Vi hade den bésta och
lattaste regulatorn. Dessutom
kostar den inte mer dn 240:—,
vilket skall jamforas med de ut-
landska, som idag kostar cirka
600:——1.000:-.

Nu gillde det att f& fram ett
flygplan, som dég. Det skulle
vara littfluget, ldttbyggt och
lattdrivet, dvs kunde flyga till-
rickligt linge for att vara int-
ressant, da vi slutligen skulle
flyga fort.

VOLTA blev namnet pd
flygplanet. Vid forsta flyg-
ningen, som gjordes, holl den
sig i luften 11 minuter. Det vi-
sade sig att de parametrar, som
jag fatt fram fungerade vil.
Och med ”“Turbo Prop-mo-
torn”, som vi hittade i Japan
fick vi ocksa fart pa flygplanet.
Vissa fordndringar av motorn
gjordes. Bl a gjordes uppmag-
netiseringen och féréndringar
av borstarna. Motorn drog en
7 x 6-propeller fran 7 celler
med 10.800 varv och dartill i
5,5 minuter. VOLTAN i stan-
dardutférande med hel vinge
flyger nu i 137 km/tim.

Nu visade det sig, att under
tiden som jag arbetat med ut-
vecklingen av flygplan och mo-
tor, sd hade Larry Jolly, USA,
noterat sig for ett varldsrekord
vid flygningen med endast 7
celler. Hans ”Fast Eddy” med
en Astro Samarium Cobolt mo-
tor hade flugit snabbast i vérl-
den — 149,15 km/tim. Fragan
blev naturligtvis omedelbart
om VOLTAN kunde klara det-

ta. Jag byggde da den modell,
som senare lyckades flyga dnnu
snabbare. Med samma ving-
profil, som standard-VOL-
TAN, men med négot avsmal-
nande vinge och V-stabilisator
och med en propeller med hog
stigning lyckades jag flyga
pa SMFF:s Flugebyliger i ar
154,37 km/tim — snabbast i varl-
den med 7 celler. Efter rekord-
flygningen, som skedde en
morgon kl 07.30 — en morgon
som fOregatts av kriftskiva i
Sven-Ake och Annchristi Stahls
tdlt med bl a Lasse Olsson med
nyblivna frun Kickan. Under
kriftskivan, som avslutades vid
3-tiden (ingen vet sikert!)
doptes rekordmaskinen  till
”SUPER VOLTA”.

For att det skall ga att ge-
nomfora en saddan har rekord-
flygning fordras det maénni-
skor som stéller upp: tidtagare
kontrollanter, flaggmin och
forflygare.

Det kindes ocksé fint att sa
ménga stigit ur singen sa tidigt
bara fOr att titta pa och stddja.
Tack allesammans! Ett spe-

ciellt tack riktar jag till Sven-
Ake Stahl, som forutom att
han var férflygare — och tappa-
de kontrollen 6ver sin Elracer
med totalkvadd som foljd - var
sk ”best man” under flyg-
ningen och hjélpte till med
laddning och att lisa flygpla-
nets lige i luften m.m. Hans
Lindholm kontrollmétte banan
—tack — och svarade f 6 for tid-
kontrollen tillsammans med
Goran Falggren - tack.

*

Ritning pa standard-VOL-
TA iskala 1:1 kan bestillas
genom att sénda in 50:- pa
pg 4770350-9, Gert Zaar,
Johanneslustgatan 2,212 28
Malmé.

Ett sirskilt El-flygkom-
pendium finns med ink6ps-
listor och rekommendation
om motorval, magnetmate-
rial. laddkurvor m.m. vir-
defullt for den som vill veta
mer om elflyg. Pris 25:—.
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1 Fronten med Rossi-motor och Collins-
panna, fillbar propeller och broms typ
Hans Lindholm samt Selig FIC-timer.
Motorspantet 10 mm med 2 mm utslipade
forstirkningar pd kroppssidorna.

2 Fronten med borttagen motor.

3 Kurvroder och stabb-brygga med 0,6 mm
ply-forstarkning under bryggan.

4 Detalj av stabben med en duralbit som
stopp for hammaren. Obs den tvirstillda
pianotrdden som fuselinan glider over.

5 Kroppen bakdel med hammare, fuse-
lina och forstirkning.

6 Stabbens framre fiste, dver

7 Stabbens frimre fiste, under vingens un-
dersida med 0,6 mm plyférstirkningar
och stoppklackar av fasad rundstav.

8 Vingens oversida med forstirkning ndr-
mast vingroten.

P
Sl

Gu'nnarﬂAgren ~— en friflygprofil 1l

Gunnar Agren -
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FAB - en VM-klass

Samtidigt som man flog VM"

i radioskala F4C nere i Paris
i bérjan pa juli genomfdrdes
ocksé VM i en annan skala-
klass — F4B. Det dr i stort
sett samma sak, men F4B
handlar om linstyrda skala-
modeller.

For undertecknad, som aldrig
tidigare mott den har klassen,
si blev det en upplevelse. De
flesta modeller var smi un-
derverk i precision och detalje-
ring. I vissa fall tyckte jag att
de t o m overtriffade de ra-
diostyrda motsvarigheterna i
F4C.

F4B-modellerna genomgar
samma typ av statisk bedom-
ning som F4C. Och av for-

klarliga skil dr det i stort ba-
ra flygprogrammen, som skil-
jer mellan klasserna.

Men linflygarna kunde ge-
nomféra nidra nog allt, som
gir att gora med en linstyrd
— ja, varfor inte en fullskala-
maskin.

Man fick se taxning, hjul-
bromsning, start, still in, klaff
in, bombfillning, 1dngsam for-
biflygning med klaff, touch
and go, 6ppning av lastluckor,
fallning av last m m. Det var
mycket realistiska flygningar,
som VM-publiken fick se,

Det var ingen svensk, som
deltog i F4B-klassen under

VM. Och det ar vil inte sa

mirkligt, f6r hur méanga har
hort talas om att ndgon F4B-
tivling har hallits i Sverige
nangang? Eller en F4B stand-
off? Jag har det inte, men till
och med ”influgna” linstyrare
har bekriftat, att det finns
nira nog ingenting av den hir
varan i Sverige.

Men varfor det? Skulle inte
linflyg-skala vara ett alldeles
utmirkt alternativ for oss
svenska modellflygare?

Om man nu tycker om att
bygga och pillra med detaljer
manga finner stdrre noje i att
bygga 4n att flyga — s finns
alla moijligheter att fa belo-
ning for sitt arbete i linflyg-

Om man inte vill riskera sin
modell under nervpirrande ra-
dioflygning — man ar kanske
inte sa bra pi att flyga radio.
Sant férekommer nu ocksd!,
Hiar skulle linflyg-skala vara
ett lampligt val.

Och skulle det inte vara nigot
for ungdomen? Vi har grian-
sen 15 ar for radioinnehav,
men dven om man far styra
med radio, s dr det forenat
med en hog kostnad att “ko-
pa in” sig i den grenen. Ménga
drar sig sakerligen f6r den ut-
giften. Med linflyg-skala, s&
kommer man ifrdn den helt,
Jag kan inte forsta, varfor
inte lin-skalan redan nu fore-
kommer i Sverige. Det borde
kunnat vara en stor gren —
varfor inte den storsta lingre-
nen? Hir ser ju modellerna ut
som synnerligen riktiga flyg-
plan — och inte som “lek-
saks”-modeller med platt flak-
kropp med motor, tank, slang-
ar och hela hirligheten "gomd”
pi baksidan av kroppbradan,
som nddtorftigt forsoker likna
ett riktigt flygplan.

Nu far jag vil hela linflyg-
ginget pa mig, sd jag vill un-
derstryka, att jag vet valdigt
lite om linflygets alla trivsam-
heter och fordelar. Men inte
ens den mest inbitne linflyg-
entusiast kan vil motsiga min
beskrivning av en stor del av
den linflygarmada, som finns
idag?

Tillbaks till linflygskalan. Jag
soker fortfarande svar pi min
fraga: Varfor har vi inte lin-
flygskalaflygare har i Sverige?

Har det blivit “fér mycket”
satsat pa goodyear och annat?
Finns det mojlighet att utoka
antalet linflygare genom att
sla ett slag for riktigt” lin-
flyg? (Forlat igen, linflygare,
men jag ber Er notera, att jag
trots allt &r positiv!)

Det vore intressant att f syn-
punkter pA den hdr fragestall-
ningen. I vdntan pd kommen-
tarer frdn kunnigt folk far
modellflygnyttlisarna ta sig
en titt pd bifogade bilder, som
togs vid arets skalaflyg-VM i

Fans S Tingwall

T v upptill guldmedaljoren Fe-
dosovs AN 28 dvertriffade nds-
tan sina F4C-bréder i detalje-
ringen. Nertill brons-Boulatni-
kovs snygga motorattrapp med
arbetande ventilstinger. T h
upptill Fedosovs AN 28 i detalj
och under en flygning, Podgor-
skis (P) TU-2 infor domarna,
Bradfords (GB) Nieuport 17C1
samt vilkdnde Ostrowskis P-38
Lightning.
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(A1alp)
Lalatlas

Bz

Sex sidor skalaflyg-VM i forra
numret blev lite mycket for en-
del. Men RC-flygarna har inte
klagat, tvirtom!

Det finns anledning att ater-
komma till arets VM med lite
smétt och gott, som trots stort
utrymme i férra numret inte
kom med.

Vad sigs till exempel om det
enkla hjilpmedel, som man i
det australiensiska laget an-
vinde sig av for att genom-
fora snygga och “rit”-vinkliga
triangelflygningar?

Syftinstrumentet — man kan
nog kalla det ett sidant — bestod
av en plywoodskiva med i skru-
vade "pinnar”.

Mera VM .=

41/(%!

7 . : *—-tt.
$
%mwuwﬁ*.

Genom att lata piloten syfta
in i sitt plan under vissa mangv-
rar kunde man sikerstélla att
man fick rétt lingd och ritta
vinklar mellan de olika vinkel-
benen, allt for att i si hoga
poéng som mojligt.

Det ir ju ganska litt atti hard
vind f& medvindsbenen for
langa. Av samma anledning
blir gdrna motvindsmomenten
alldeles for korta och snéva.

Genom att medhjalparen
haller upp” syftinstrument” un-
der dessa flygmoment har pilo-
ten lattare att fa bra figurer.

Bilderna nertill visar Aussies
lilla hjalpmedel.
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Modellflyeférbundets

autopilot.

"Med tanke pa de fantastiska insatser den gor, var lilla textbehandlare
fran IBM, fortjanar den verkligen att kallas for autopilot.

Den hjalper oss ju inte bara med skrivarbetet, utan staller
ocksé upp och skéter vart stora medlemsregister, praktiskt taget pa
egen hand,” berittar Ann Wahlberg, férestindare pa Sveriges Mo-
dellflygférbunds expedition.

EN SNABB OCH AVANCERAD MASKIN.

"Var textbehandlare, IBM Serie 80, har minne som en hel dator. Och
det behovs for att halla perfekt ordning pa register. Samtliga namn
och adresser till vira 11.000 medlemmar kommer maskinen ihg
utan problem. Plus tavlingsresultat, uppgift i forbundet och annat
smatt och gott om var och en.

Skall vi kalla till styrelsemote eller skicka speciella brev, skriver
maskinen snabbt ut adresserna till just de medlemmar vi vill na.”

BREV, RAPPORTER OCH TIDNINGAR.

"Textbehandlare borde vara en sjilvklarhet pa alla kontor och kans-
lier, tycker jag. Skrivarbetet blir ju bdde enklare och roligare. Inte ens
omfattande andringar tar nagon langre tid.

Sjélva skriver och redigerar vi till och med hela vér tidning
Modellflygnytt, som skall ut i tid varannan manad. Och ordning pa
torpet blir det ocksé, eftersom allt vi skriver kan lagras pa sma, sa
kallade disketter

DUKTIG SOM EN KONTORSDATOR.

"Varje gdng var tidning skickas ut, fungerar textbehandlaren som
adressmaskin och skriver automatiskt ut éver 11.000 adressetiketter.

Och den kan géra stor nytta vid manga fler kontorsrutiner 4n
rena skrivarbetet. [ nista steg siall den f3 hjalpa oss med férbundets
bokforing.”

FLYGANDE SERVICE AR VIKTIGT!
"Att vi valde IBM Serie 80 beror pa att den &r s lnsam som text-
behandlare och registermaskin.

Men i sanningens namn sneglade vi ocksa ps mojligheterna att
anvinda den som kontorsdator. Och s& smaningom 4ven som telex
och teletexmaskin.

Vi ville ocksa vara sikra pa att snabbt fi hjalp, om maskinen
skulle haka upp sig mittiettj obg‘ Och med IBMs p:‘iﬁtliga service, lar
inte det bli nagot problem,” slutar Ann Wahlberg.

IBMs smaé foretagsamma datorer.

TILL IBM SVENSKA AB, AVD. MMS, BOX 23006, 10435 STOCKHOLM.
O 1. SKICKA ER BROSCHYR "SMA DATORER FRAN IBM"

02.JAG VILL HA EN DEMONSTRATION PA IBM KUNDCENTER.

01 3. SKICKA MIG KOSTNADSERITT EN AFFISCH MED ANNONSENS BILD.
NAMN :
BEFATTNING
FORETAG
ADRESS
POSTADRESS
TELEFON
A 2006

Ehrenstrahle & Co

‘.IIE:
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MODEL-CRAFT CUP 1984

Hangflygarnas Grand Prix
pa Hammars Backar

Den 25 augusti anordnade Mal-
mé Radioflygsillskap Model-
Craft Cup for 12:e aret i folj.
Formodligen landets &ldsta
hangtévling (1?) vid det hiér la-
get.

Model-Craft Cup har alitid
attraherat manga hangflygare
men dessvirre kolliderade den i
ar med en del andra evenemang
varfor deltagarlistan blev avse-
virt kortare dn vad den brukar
vara.

Samlingsplats var Kaseberga
idylliska fiskehamn och vid nio-
tiden pd morgonen var storre
delen av den sydsvenska “hang-
maffian” pa plats. Till vér stora
fortjusning var dven mellan-
sverige representerat av den o-
forneklige Bosse Nylund och
Sture ”Nalle” Bjoérn som hade
akt fran Lidkoping for den hér
tavlingens skull. Det bidste en
frisk nord-ostlig vind (hur frisk
skulle vi snart bli varse) och ef-
ter en stunds palaver blev det
bestdmt vilken hang som pas-
sade vinden bist. Efter en kort
forflyttning installerade vi oss

12

pi hanget, intensivt iakttagna
av en flock kor vars doméner
vi tydligen gjorde intring pa.
For att 4 lite 1 forlades depan
i en liten svacka och vi var snart
omringade av sagda kor vilka
visade ett synnerligen nirgén-
get intresse for oss och vara
modeller. Den forsta halvtim-
men agerade vi mer cowboys an
hangflygare. Lyckligtvis tyckte
formodligen vara fyrbenta "vin-
ner” att vi var en aning trakiga
och flyttade sig en bit bort s&
att vi kunde koncentrera oss pa
flygningen. Det blaste som sagt
friskt och vid kontroll visade
det sig att vindstyrkan lag pa
12-14 m/sek. vilket fick dven de
gamla garvade “hanguvarna”
att grina lite illa.

Forsta tavlingsomgangen flot
iviig i rask takt och ménga fann
sig kimpa mer mot blasten an
mot klockan. I den hérda vin-
den blev luften inne vid hang-
kanten mycket turbulent och
for ett par flygare som letade
efter det basta “trycket” inne
vid kanten tog flygningen
abrupt slut ndr en illvillig kast-

by tryckte “kiirran” i backen. I
andra omgéngen sags de flesta
flyga avsevart lingre ut fran
hangkanten!!

Dock icke s “die Experten”.
I omgéng efter omgang ségs kil-
lar som Janne Carlsson, Niilo
Thulander, Peter Blomdahl,
Lennart Olsson och nagra till
avverka banan med underbar
precision och i hog fart.

En del av Jannes svingar
framkallade flera “aah’s” och
»ooh’s” fran medtévlarna.
Efter att ha rollat 6ver "kérran”
ung. 120° i forberedelse for
sviingen upptickte han vid ett
par tillfillen att han hade miss-
beddmt avstandet och gjort det
for tidigt. Istdllet for att rolla
tillbaks till planflykt matar han
kallt in lite dyk och later “kér-
ran” fortsdtta i trekvarts in-
verterat lige tills signalen kom-
mer. Synnerligen elegant.

Niilo gjorde flera vassa flyg-
ningar och vid étskilliga tillfal-
len sags bakkanterna pa hans
vingar beskriva sinuskurvor i
ursinnigt tempo nér han flikte
maskinen fram och tillbaka

lings banan., Vadslagningen
var snart i full gng om hur
lang tid det skulle ta innan
maskinen ldstes upp i sina be-
standsdelar i luften. Men Niilo
méste ha vetat nagot som Vi
andra inte visste och flog lugnt
till sig en tredje plats innan da-
gen var slut.

Model-Craft Cup ir av tradi-
tion en gemytlig tilistéllning
utan nagot storre jikt och stress
och alltid fylld av vilvilliga,
hjilpsamma flygare. I det hér-
da viidret kunde landningarna
bli ganska dventyrliga och un-
der dagens lopp krivde ocksa
detta moment sina offer. Detta
innebar att Zap- & Stuff-flas-
korna emellanat gick laget
runt i depén och alla hjélpte
alla med att halla knéckta krop-
par och vingar pa rétt plats och
i riitt lige mens dessa, modell-
flygarnas livselexir, ’kickande
off”.

Totalt flogs sex omgéngar
och nir dammet hade lagt sig
stog Janne Carlsson som seg-
rare. Prisutdelning skedde med
de sedvanliga "bucklorna” plus
byggsatser och plaketter skank-
ta av Model-Craft och sedan
sattes kurser hemét, — forblasta
men ndjda och rérande dverens
om att triffas igen pa 785 &rs
M-C Cup.”

Malmé  Radioflygsillskap
vill rikta ett tack till langvéga
gaster, kortvaga gaster och spe-
ciellt till vara funktiondrer som
jobbade hart hela dagen under
inte alltfér angendma forhal-

landen.
f

Resultat: (5 forsta)

1. Jan Carlsson, Malmé Radio-
flygsallskap 4000 p.

2. Peter Blomdahl, Ringsjd-
bygdens Mfk 3926 p.

3. Niilo Thulander, Villie Mfk
3823 p.

4. Lennart Olsson, Acroflyers
3737 p.

5. Michael Persson, Acroflyers
3664 p.

Malmé Radioflygsillskap
U.E.



Badges herng,

fanerier & finurlic

Kan du ordna kladseln?

Ja, jag menar inte om skjortan
hénger utanfor alltsi. Det r ju
inte det forsta en modellflygare
tinker pd nir han hor ordet
klédsel. Lika lite som det hand-
lar om bodybuilding om han
skall “hem och jobba med
kroppen”.

Nej kladsel, det ar alltsa det
dir som far en hég med hop-
limmade balsapinnar att for-
vandlas till fagel, eller 4tmin-
stone flygplan.

Jag tror inte det finns nagot
som nyblivha modellbyggare
fragar sa ofta om som klddning.
Vilket inte 4r s konstigt, efter-
som man faktiskt inte stéter pa
samma teknik i ndgot annat
sammanhang. Skéra, limma,
putsa och mala har man gjort
sedan lekskolan, men sitta fast
japanpapper — aldrig.

Dessutom ar det med viss ritt
man dr skraj for kladningen.
Ett fint trdjobb kan vara niistan
spolierat av en ful klddsel. Det
ar en klen trost att det oftast
“bara” 4r en utseendefriga.
For all del, man kan ocksé délja
till viss del ett daligt underjobb

med bra klidsel.

Som material- har man det
hér att vélja bland.

— Papper. Kan vara japanpap-
per, modellpapper, modell-
span m m

— Textil. Siden eller nylon.

- Krymplast, ev med inlagd
textil.

Papper och textil (= vav) be-
handlas pé& ungefir samma sitt.
Det dr mest storleken pa mo-
dellen som avgdr materialet.
Grundregeln ar att man forst
skall lacka trdet noga pa de stil-
len klddsel skall fastas. Nir
lacket &r helt torrt fister man
med aceton. Direfter vatten-
spinning. Diérefter lackning.
Vissa lagger pa lim och sedan
snabbt dit med pappret. S skall
man alltsd inte géra. Det blir
bara ojamnt och klumpigt.

Borja med att kolla att triet
ar fint putsat. Kantiga horn gar
aldrig att dolja med kladseln.
Lacka sedan fram och bakkant,
sprygeln i vingknédcken och
vingspetsen. Over och under-

Johan Bagge
Lokegatan 24

602 36 Norrkoping
Telefon 011-13 1647

sida. Om sprygelns profil ar
villvd inat (=uppat) p& under-
sidan skall du édven lacka alla
spryglarnas undersida. Jobbigt
men ndédvandigt. Oversidorna
behover inte lackas alls. Lacka
3-5 ganger eller tills du far en
blank yta. Mycket viktigt att
inte ta for lite. Det ar vildigt
retligt att upptécka att klddseln
inte fister nir man kanske
kommit halvvigs. I nodfall kan
man stryka lack ovanp4 stillet
som inte vill fista och gnida
med fingret tills det torkat.

Nar trdet ar lackat ordentligt,
klipp klddseln lagom till en 6ver
eller undersida. En vinghalva i
taget. Ligg den 10st pé vingen
och fist runt om med aceton.
Gor lika med hela vingen. Det
behover inte vara si spént.
Viktigare att det ar jimnt utan
veck. Duscha létt hela vingen.
L&t rinna av och spénn upp pa
en brdda. Efter nigra timmar
har en underlig forvandling gt
rum. Det skrynkliga apskinnet
har blivit en sldt och jamn klid-
sel! Jag tycker det ér lika mérk-
ligt varje gang.

Direfter lackning som ger
dven tunt papper en forva-
nansviard hardhet. Zaponlack
fér sm& modeller eftersom det
inte spanner si mycket, dope
eller spannlack for stérre och
kraftigare vingar.

Nista ging fortsdtter vi med
plastklidsel.

Sa till bygget.

Har du sett en tvimotorig gum-
mimotormodell?  Knappast,
men hdr kommer en. Du har
vél kvar de tva Fluganpropell-
rarna sedan helikoptern i forra
Hérnan? Dom skall vi anviinda
medenstavav4 x 10 x 300 mm
hérd balsa. Nu ricker det med
en enkel snodd till varje prop.
Som vinge har jag anvint en
Gverbliven Hokenvmge men
har du ingen sidan till hands
gar det nog bra med vilken som
helst. 10 cm bred, 50-70 c¢cm i
spinnvidd. Lite rundad profil
pé oversida. Enklast gérs den
av 1 mm flak. Som kropp en litt
balsalist 5 x 10 mm 50 cm lang,
langst bak en stabbe 10 x 20 cm
och fena 10 x 10 cm. Satt ihop
plamet med snoddar. Kropps-
listen sticker ut lite framfér
vingen med en klddnypa langst
fram som vikt. Propellerlister-
na pa vingens undersida. Prov-
glid och trimma genom att flyt-
ta kroppen fram och bak. Veva
upp propellrarna, naturligtvis
lika ménga varv pa bada. Las
med en nypa medan du vevar
upp tvaan. Slapp ivig skapel-
sen. Skriv och beritta om resul-
tatet!
Vi hors
Bagge

WNmoiori
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Hoken-vinge el likn.

Stabbe och 'Fem
Limmas. / ovn
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Super

Risken #ar snarare storre att

Manga modellflygare har sa-
kert undrat om det gir att
gora en s k superblandning,
som skulle 6ka motorns for-
maga att overtraffa sig sjalv.
Tyvarr ar detta bara en onske-
drom. Dock kan ett brinsle
hjalpa till att hdja motorns ef-
fekt en viss del, vilket dagens
hogklassiga tavlingsmotorer vi-
sat, bl a da oljeméangden mins-
kats.

Normalbriinsle for dieselmo-

torer typ PAW, Oliver Tigre,
ED m fl i

Ricinolja 20—25 %
Eter 30 %
Fotogen 50—45 %

D11 (iso-propyl- 2—2 %
nitrate)

Normalt tivlingsbriinsle for
dieselmotorer typ Oliver Cub,
Rossi, Super Tigre etc

Ricinolja 10—15 %
Eter 35%
Fotogen 50—55 %
D11 (IPN) 2%

Speciellt tivlingsbrinsle for
dieselmotorer typ Nelson,
Cipolla etc

Ricinolja 5—8%
Eter 38—40 %
Fotogen 52—57 %
D11 (IPN) 1,5—1.8 %

Det kan vara viktigt att kom-
ma ihdg att de enklare (bil-
ligare) motorerna inte klarar
att koras pa lag oljeinnehall.

14
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motorerna forstors i stillet
for att ge hogre effekt, Ménga
anvinder lite tillsats av bl a
lubrizol 52 for att minska sot-
bildning pa kolv/foder. Detta
gor motorn mindre kinslig for
okad kompression pa grund
av sotbildning, och dirigenom
minskad risk for overkomp.

Dessa s k sotningstillsatser ar
vanliga i dieselbrinsle for bil-
motorer, diar det skall for-
hindra sotbildning i insprut-
ningssystemet.

For vara modellmotorer be-
hovs endast ca 15—34 %. Det
ir dock inte ingrediens som

C’-héjer effekten, men kan vara
/t?/@d hjalp. En olja som har

isat sig vara mycket bra ar

Castrol M. Det finns dock en
hel del oljesorter som &r an-
vandbara. Olika typer av eter,
fotogen D11-IPN har heller
ingen direkt inverkan. Det
brukar ej kunna mirkas né-
gon skillnad, forutsatt att man
har erforderlig mangd.

Briinsle for glodstiftmotorer
Stuntmeotorer

Olja (ricin) 259,
Metanol 70 %
Nitrometan 5%
Det ar ocksé mdjligt att

anvinda en lite annorlunda
blandning, som fungerat myc-
ket bra. Den har inte visat

blandning

nagot slitage av motormn, samt
att modellen blir renare (mind-
re olja).

Olja (ricin) 10 %
Klotz (ML 70) olja 5 %
Nitrometan 5%
Metanol 80 %

Till detta tillsattes 3 % aceton
som en “tindningshjilp” for
att motorn inte skulle slicka
gladstiftet vid kall, branslerik
instalining.

En ”normal” blandning for
glodstiftmotorer @r t ex:

Olja (ricin) 20 %
Nitrometan 25 %
Metanol 55 %

Detta bransle ar utmirkt for
en 40-motor i Good Year-
klassen. Dock skall det pape-
kas, att hog andel nitro kra-
ver justering av kompressio-

nen. Detta for att erhdlla
bista effekten av branslet.
Det kan ocksi bli nddvindigt
att anvinda syntetisk olja, da
hog andel nitrometan anvands.
Detta beroende pa att ricin-
olja har en tendens att sepa-
rera.

»Propylene oxide” hijdlper till
att halla brinslet samman i
en homogen blandning, men
olja typ ML 70 ar att rekom-
mendera, di “propylene oxXi-
de” anvinds.

Regerande virldsméstaren i
combat, Tom Fluker, anvédn-
der féljande blandning till sin
Fox 15:

Olja (ricin) 10 %
Ucon 625 (olja) 8 %
Nitrometan 40 %
Nitrostan 20 9%
Propylene oxide 29

Detta ger en liten enkel sam-
manfattning av de vanligaste
bransleblandningarna. Det har
dock gjorts manga forsdk att
finna det fantastiska brénslet,
battre an alla andra. Nigra
storre skillnader har dock €}
kunnat noteras.

Det ir snarast dagens forbatt-
rade motorer som mojliggjort
en forindring av brinslet, dd
de ej kriver si& mycket olja
f6r kylning och smorjning.

I stillet s& har den delen
kunnat ersattas av mer foto-
gen alt. metanol/nitrometan,
som naturligtvis Okar bréns-
lets energiinnehall.

VARNING!

F6r all brinslen krdavs for-
siktighet vid lagring och an-
vandning.
Manga “ingredienser” ar myc-
ket brandfarliga. En del &ar
ocksi olimpliga att inandas.
Se till att det ar god ventila-
tion dar brinslet blandas!
Var ocksd noga med att an-
vinda riktiga brinsledunkar
alt. -flaskor. De skall vara
forsedda med en heltitande
kork. Var ocksi noga med att
folja  eventuella anvisningar
som kan finnas for resp. pro-
dukt.

Ewa Axtilius

Tabell nr 1

Sammanstillning av motortesten
Dieselmotorer Propeller

Rossi sugtank 3,6 mm forg

Rossi trycktank 8.5 mm forg
Nelson 6,0 mm forg Nr |
Nelson 10,0 mm forg Nrl
Nelson med glodcylinder Nr2

Glodstiftmotorer
20-70-10-brinsle
Super Tigre
Nelson

USE {5
10-80-10-brinsle
Nelson

USE 15

k Till glédstiftmotorerna anvindes "Taylor Competition™ gladstift,

5

8X4

14.500
15.500
16.100
16.600
16.400

7X4
19,400
20,200
21.300
22,000
21.500

7X315 614X3Y,
22,100
23.800
24.000
24.500
24.700

26300
26.600

19.100
21.300
20,900

22,500
24.500
23.800

25900
25,700

21,000
21.800

25.300
24.600

26.900
26.400
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En bra ide

En enkel ldsning pa en ibland
svdr koppling kommer hiir. Det
giller de fall, dé man skall
koppla tva stbtstiinger till ett
och samma servo.

Tag en rorbit — obs missing!
— med passande diameter och
kapa det till cirka 20 mm. Fila
ett urtag med en liten rundfil
ungefir 5 mm fran ena dnden.
Sedan trir Du pa den korta
delen av réret pa pianotréden

mobtel.

Val métt/Skalakommittén

som ddrefter bockas 90°. Det
héir gar bra att géra om Du
forsiktigt bockar réret — se
skissen!

Diirefter idr det bara att fora
in den andra pianotriden (=
den andra stétstingen) i roret.
Justera noggrannt till ritt
lingd, innan Du slutligen 15-
der samman det hela.

Lars Helmbro

Skalariksdag 1984

Skalakommittén inbjuder alla skalaflygare till en sammankomst p& Johannisbergsskolans lokaler i
Vésterds den 17 november 1984 klockan 10.30-17.00. ;
Vivill gdrna att Du anméler Dig till Bengt Holmer 0764-303 65 eller Kjell-Ake Elofsson 0504-145 10 s4
att vi vet hur mycket kaffe vi skall koka samt ge vdgbeskrivning.
Fragor Du vill ta upp skall sdndas till Bengt Holmer, Hamngatan 9, 185 00 Vaxholm senaste den
12 november. Johannisbergsskolan, som &r en flygteknikerskola kommer att visas i samband med

SMFF 2001 — Hur skall det se ut?

Hur vill du ha

Som vil de flesta minns s till-
sattes en utredningsgrupp be-
stdende av nio personer pa For-
bundsmétet i april 1984. Grup-
pen skulle se 6ver nedanstéen-
de fragor:

¢ Rikskonsulent

e Avgifter till SMFF - nya
juniorer

® Medlemsavgifter — vrigt

® Forbundsmote/grenkonfe-
rens vartannat ar

® Andring av budgetir och
verksamhetsar inom SMFF

® Medlemsvirvning

¢ PREK, Uppdelning av for-

bundet i arbetsomraden/
sektioner, Ledamot som
handhar icke tivlingsmissig
verksamhet

® Bidrag vid landslagsrepre-
sentation

¢ Distriktbildning

® Bidrag till distrikt

® Disciplinndmnd

® Modeliflygnytt — ny utgiv-

ningsform foreslas

Den forsta remissen har sants
ut till alla klubbar och distrikt
den 15 september. I remissen
hinvisas till Foérbundets verk-
samhetsberittelse och para-
grafer i protokollet fran for-
bundsmétet for att gora det latt
att hitta. Har du inte sett eller
hort ndgot om det hér sa fraga
din klubbledning. Remisstiden
for rond nr 1 utgar den 15 okto-
ber 1984.

Fragorna var som synes gans-
ka ménga och langa, varfér vi
delade upp den stora gruppen
itre mindre och férdelade dren-
dena mellan oss. Vid vara mo-
ten i den stora gruppen fore-
drogs varje drende av nagon
fran resp. delgrupp och be-
handlades dérefter gemensamt
av storgruppen. Vi tyckte att
det var en bra modell for att
vinna tid och for att inte fa for
stor splittring pd fér manga
fragor. Vid férsta anblicken pa
antalet och naturen av de fore-
lagda drendena var det litt att

Var €en g
o Deltag

?

kénna sig som en kameleont p4
ett lappticke.

Vi hoppas att klubbarna’ock-
sd skall kunna hitta ndgon limp-
lig arbetsform for att hinna stu-
dera och ga igenom frigorna
och avge sina synpunkter. Om
ni inte hunnit med att struk-
turera remissarbetet inom klub-
ben tillrickligt under den hir
forsta remissomgangen sa kan
ni redan nu borja férbereda er
infor nésta. Tiden fér rond nr
2 dr den 15 november — 15 de-
cembes 1984.

Det ar mycket viktigt att
klubbarna, som ju genom sina
ombud beslutat om tillsittan-
det av denna férhéllandevis sto-
raarbetsgrupp, verkligen aktivt
medverkar i remissarbetet. [
annat fall skulle det vara helt
bortkastat att tillsdtta utred-
ningsgruppen. Det kostar For-
bundet stora summor, som
kanske kunde anvindas bittre
i verksamheten for roligare
dndamal.

ktiv medlem

Att var syn forefaller en
aning pessimistisk beror pa vet-
skapen om den daliga respons
som erhallits vid tidigare till-
fillen d& det gillt att svara pa
olika slags fragor. Av landets
drygt 200 klubbar har endast
ett fatal inkommit med svar. I
det hir fallet hoppas vi pa det
bésta — gor oss inte besvikna!

Grupp 9 har tvd samman-
triden, ett i Sodertilje i maj
och ett i Stockholm i septem-
ber. Utdver detta har smagrup-
perna haft méten och telefon-
kontakter i erforderlig om-
fattning.

Grupp 9 tréffas nista gang i
Stockholm den 28 oktober {6r
att g igenom de inkomna re-
missvaren.

Vi aterkommer 1 nésta num-
mer av MFN med mera infor-
mation om remissdrendenas
fortskridande.

Elsy Larsson
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En rundstav hdller stodet for
"drullen" p& ldmpligt hakavsténd.

Massingsrdr med minst
1,5 mm inre diameter.

o= e e == =

-_;_L__'- .

Gradskiva av metall,
plast eller plywood

0,3 mm pianotrdd utgor
bidde vridstav och
visare-

Forma stodet sd att
det passar Din "drulle".

e T I P
Ll

= 40 x 20 mm furu

~

Gradera med jamna av-
stdnd - gor s& manga
delstreck Du behover.

B5j 90°, epoxilimma sé&
att 0,3 mm pianotraden

Citter fast.

30 cm -

"Drull"-stodet ej inritat for
att tydliggbra gradskivan.

En gummisnoddsdrull?

Det ar inte manga Ovningar,
som 4r sd nervpirrande som
den, att hidkta en 40 cm gummi-
motor med 2.000 varv just in-
matade, pa en kroppsbom till
en microfilmare! Gummit ar
néstan stenhart med all energi
lagrad. Det 4r en harsman ifran
att explodera till ett snurran-
de virvelnystan eller nédra att
kndcka motorrdret och gora
skrot av hela planet!

Erfarna inomhusflygare vet
att gummimotorn ir den vik-
tigaste biten i tavlingsflyg-
ningen. Déarnést kommer pro-
pellern, och sist sjdlva model-
len, som bara ir en plattform
for sjilva flygningen.

Vanligen skér man sjélv sina
snoddar av vanlig tavlingssnodd
- FAl eller pirelli — Bredden pa
snoddarna beror dels pd gum-
mits tjocklek, dels pa vikten pé
modellen. En FAI-microfilma-
re kan ha snoddar fran 1,2 mm
upp till 2,2 mm for tungt byggda
modeller. 25-6resplanen behd-
ver snoddar fran 2 till 3 mm.

16

Gummiskérare finns att kopa
men ir ganska dyra, varfér man
nog bér lata klubben klara in-
képet, och materialférvaltaren
ha hand om skiraren. Se adres-
ser nedan. Ett annat sitt att
skaffa snodd &r att kopa férdig-
skurna lingder, har du tur kan
du fortfarande f tag pa Pirelli-
snodd!

Inomhusflygare vevar upp
sina gummimotorer med hjilp
av ett dragstod. Pa stodet kan
man montera en métare, som
visar snoddens vridmoment.
Ritningen nedan visar hur du
kan bygga dig en sddan.

Nir man ska flyga véljer man
ut en snodd, som man tror ska
passa. Uppdragningen borjar
med att man drar ut snodden 4-
5 ggr normal lingd och sé& vevar
man 50% av det tilltdnkta varv-
talet i detta lage. Darefter gar
man langsamt in mot métaren
tills man nétt 100%. Notera all-
tid varvtal och vridmoment in-
nan du sitter motorn pa planet
— hikta forst fast propellern!

Din flygdagbok bér innehélla
uppgifter om gummimotorns
fabrikat, ldngd, tjocklek, ev.
vikt. Max. vridmoment och
max. varvtal. Du bor ocksa no-
tera temperatur, ju varmare det
ar desto fler varv och mer energi
kan en motor ta. Dessa note-
ringar hjélper dig senare att vél-
ja ratt motor for olika takhdjd.
Du kan ocksa vilja olika grov-
lekar om du vill 1ata modellen
“krafsa” i taket eller halla dig
nedanfér ev. hinder. Det kan-
ske verkar tidsédande, men ar
sa gott som nodvindigt om du
vill veta vad du gor.

For att fi denna kdnnedom
kan man bygga sig en vridmo-
mentmitare. I princip dr det
bara en pianotrdd med en krok
och en visare. Pa kroken sétter
man ena dnden av gummimo-
torn. Den andra dnden sitter
man péa drillborren eller vad
man nu vevar upp med —drill +
rulle — “drull”. Visaren rdr sig
mot en graderad skala. Egent-
ligen ska vil skalan visa t.ex.
Necm (Newtoncentimeter) men

det 4r onddigt kréngligt att
stimma av sin inédtare till det-
ta. Din mitare visar de relativa
moment som dina snoddar har
och det ar vad du har intresse
av!

D4 man krokar av gummi-
snodden frin vridmomentma-
taren tappar man négra vary,
om man inte forser sina snod-
dar med nagon form av ”O-
ringar”. Jag har funnit ror for
stotstinger till R/C- modeller
med ca3 mm @ limpliga. Dessa
skir jag i ca 1 mm tjocka ringar
och trir pa 2 stinnan jag knyter
ihop snodden.

Om man jagar brakdelar av
gram, ska man inte knyta gum-
misnoddarna. Gor i stillet s&
hir! Drag ut de dndar som ska
forenas s mycket det gar. Be
nagon om hjéalp att knyta en sy-
trad runt gummit. Gummit bru-
kar inte krypa igenom. En
droppe cyanolim kan sidkra
sammanfogningen.

Smorj alltid motorerna vil.
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Gradskiva

Mdssingsror 1,5
mm innerdiameter

RERE]

Hal for vridstaven

Boj 90° & epoxi-
Timma 0,3 mm pi-
anotraden s3 att
den sitter fast.
Laget bestdms s§
att ndlen visar
pa 0 p& gradskivan.

o

1 mm massingsror ska pas-
sa noga inuti 1,5 mm roret

afr

e
| |

0,3 mm pianotrad
vridstav och vi-
sare.

Epoxifyllning - det dr noga med att traden

ligger i centrum, annars blir avlasningarna
osdkra och varierande.

{

[

|

Roret ségas upp med metallsagblad,

sd att 0,3 mm pianotr&den kan stic-
i ka ut som visare. 1,5 mm pianotrad

'l bojs och 1ddes fast.

®— Visare 60 mm 14ng.

p\

Runda

Efter en uppdragning kan man
behéva gnida in lite mer olja,
da smé torra flickar litt upp-
Star.

Motorerna férvarar man i
smd plastpasar eller kuvert pa
vilka man noterar motorernas
data — dven hur manga ganger
de dragits upp. Bista moment/
varvtal brukar man fa vid 4:e
uppdragningen. D4 gummit tar
skada av ljus, ska det forvaras
morkt, torrt och kallt. Det dir
med kyla berér vulkaniseringen

av gummit, som fortsétter och
sker snabbare i virme. Har du
ett bra parti gummi (Pirelli
1978) ska du se till att £ in det i
ett frysskdp. D4 stannar vulka-
niseringen upp och gummit be-
haller sina goda egenskaper.
Ett daligt parti snodd kan for-
béttras om det fér fortsitta vul-
kaniseringen!

Om gummisnodd se édven arti-
kel i Mfn ar 2/84.
Sven-Olof Lindén

Adresser:

Gummisnodd:
Modellprodukter, Box 2060,
871 02 Hirndsand.

Gummisnodd firdigskuren i
olika tjocklekar: SAMS,

2 The Drive, Blackmore End,
Wheathampstead, Herts.,

England.

Gummiskdrare: UIf Carlsson,
Norra Gubberogatan 26,
416 33 Goteborg.

Gummiskiirare:

Ryszard Czechowski,

Str Dietla 44/11, PL-31-039
Krakow, Polen

Gummivikt for en ring (loop)
Vikt (g)
40+
35§
:w..‘:_
25
BREDD I MM.
20+
] Bredd (mm) .
16+ Langd (cm)
] 30—
T 25 25 T
~. :
L 3 5 .
4 ~. o - 304
w0+ e i
3 \\\“\\,\\\ Lot
1 10— "‘“\5'?_:.-
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\_ Diagram Jgrgen Korsgaard, Danmark

|

Diagram Jgrgen Korsgaard, Danmark

4

il il

20 ]
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PIRELLI PARAMETER

1754

.

463

S0

Max antal varv
per cm for en
gummiring.

2

3

Relativt vridmoment

P/
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MEA-Vingarna vet hur

Nu har MFK Vingarna i Umeé
fatt ett eget flaggskepp.

Tacka totalt 23 foretag i
Umed och Ornskoldsvik for
det.

I januari 1984, i samband
med Aarsmotet, togs beslutet.
Gosta Naslund klubbens ord-
férande hade skinkt "big lift”-
modellen.

Modellen var halvfardig. Vid
arsmotet tog Hans-Olov Lund-
kvist pa sig uppdraget att far-
digstilla maskinen.

— Jag hade ingenting att byg-
ga, berittar Hans-Olov.

Han gick med i klubben 1983
och har inte hunnit ldra sig
flyga!

Projektet med “bigliften” vi-

sade sig ta mycket tid och kosta
stora pengar. Lundkvist inség
att utan sponsorer var det nés-
tan omdjligt att genomfora.
7 — 8.000 kronor hostar inte en
klubb upp s4 litt.

— Jag kontaktade 24 foretag
personligen. 23 av dem stéllde
upp ckonomiskt eller med eget
material.

Den 27 juni var bigliften i
luften och i fortsittningen kan
Vingarna anvanda sitt flagg-
skepp till uppvisningar och
mycket annat.

Bigliften 4r utrustad med en
femtonkubiksmotor, kamera,
bomblucka (kan laddas med
karameller och reklamgrejor)
och en Futaba sjukanalsradio.

Vad far da sponsorerna som
tack for hjialpen?

— Reklam i olika former.
Klisterméirken pryder hela ma-
skinen enligt noggrann plane-
ring. Vi ar dven ména om att
foretagen far tillfalle att be-
skada ”bigliften”. Till vart host-
meeting hade vi inbjudit dem,
beréittar Hans-Olov.

Sponsorerna dr Vingarna av
forklarliga skl rddda om.

—Man maste som férening dven
ge nagonting tillbaka. Ett fore-
tag har skankt fritidsklader som
vi_ bar i samband med uppvis-
ningarna, ett tryckeri ger oss
mojlighet att trycka reklam
gratis, ett bryggeri servar med

gratis dricka, en tidning ger oss
gratis annonser fOr att ge ett par
exempel.

Vingarnas biglift skall i sam-
band med uppvisningar kunna
dra reklamslip, och Rune
Safvenberg, klubbens testpilot

nummer ett, kanske redan
sommaren 1985 kan visa upp en
radiostyrd fallskdrmshop-
pare . . .

Utvecklingsmojligheterna
ir manga. Vingarnas skapelse
kan bli en publikattraktion som
far dnnu fler Svenssons att
tinda pa modellflyg.

— Det dr vart syfte. Modell-
flyg f6r ungdomarna i forsta
hand &r vart mal, slutar Hans-
Ove Lundkvist.

S N
ol ses bos O [EEEEE==)

DR
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Skaffa ett skyltfonster och
lyckan &r fullstandig.

Tipset kommer fran MFK
Vingarna, Umeé som vet.

Infoér julskyltningen 1983
skapade Vingarna i SE-ban-
kens fonster pa gagatan i Umea
en utstillning av sina maskiner,
och motorer, litt information
och rikligt med bilder.

— Vi fick en rivstart som lade
grunden till det lyckade verk-
samhetsaret, siger Hans-Ove
Lundkvist, pressfotograf till
vardags och klubbens mark-
nadsforare.

Medlemmarna skapade till-
sammans ett riktigt proffsigt

—

S
/

npuituul

**

E,
L,

skyltfdnster och SE-bankens
direktor Staffan Akre var nojd.

— Ni far disponera samma
fonster 1984 lovade han direkt.

Lattsmalt information, spdn-
nande maskiner, kartor pa var
klubben har sina lokaler, flyg-
filtet, vykort och folder i en
lagom blandning ingick i mark-
nadsféringen.

Knappast ndgon kunde und-
g4 Vingarnas information.

— Det ér viktigt att visa upp
sig. Klubben fick en riktig kick.
Med ett skyltfonster gar det latt
att exponera sin verksamhet,
erkidnde Hans-Olov Lundkvist.

w0 Men,

Wire och pianotrad for linflyg

f-------------------

i flera dimensioner

=

Populédra TAIPAN-prepelirar
ater ilager. 7 -

HOBBY SERVICE HB

Oxelogatan 20 A - 613 00 Oxeldsund
0155/328 47, 156 86

11” diameter.

Det I6nar sig att slé en signal
JUST NU EXTRAPRIS

Siliconslang (olika dimensioner)
Fraga éven pa vart évriga sortiment

ELDE-IMPORTEN

Tallstigen 9 - 311 00 Falkenberg
0346-845 80, 845 90

Nya Instruktorer
far kurs pa nyaret

Det finns tva bra sitt att skaffa
klubben nya ungdomsledare och
instruktérer. Det ena gir ut pa
att finna riktigt erfarna, gamla
modellflygare, som redan gjort
néstan alla misstag man kan géra
med modellplan. De har massor
att lara ut, om man bara kan
Overtala dem att fungera som
instruktorer.

Det andra sittet 4r antagligen
enklare for klubben. Gér s hir:

Samla ndgra duktiga modell-
flygare/byggare som visat intres-
se av att hjilpa sina kompisar
till rdtta. Beritta for dem om
SMFF:s veckolanga kurser for
ungdomsledare. Berétta ocksé
att grundskolan kan vara all-
varligt intresserad av att f4 hjilp
i sina Fria Aktiviteter med le-
dare och att skolan betalar 55 —
75 kronor fér varje undervis-
ningstimme. Tala om att nistan
alla som gatt de har kurserna har
blivit dnnu skickligare tévlings-
flygare.

Skicka den eller de mest in-
tresserade till nirmaste centrala
instruktorskurs. Det ir vil virt
deltagaravgiften!

Nasta kurs dger rum i Helsing-
borg dagarna mellan nyar och
trettonhelg. Kursledningen he-

ter Lennart Palm och Bjérn
Lundin. Kursen bor helinackor-
derad pa en fenomenalt bra an-
ldggning mitt i sta’n!

Som vanligt blir det mycket att
gora, mest i friga om hur man
bar sig at for att undervisa i grup-
per av barn och ungdomar, men
det blir ocksa tillfille att lira sig
sjdlv dnnu mer om aerodyna-
mik, trd, konstruktionsdetaljer,
limning, nya material osv.

Den hir Helsingborgskursen
handlar mycket om grejor for
sma juniorer, dvs sma enkla
flygplan som kanske aldrig vin-
ner en tdvling, men som ar kul
att gora och att flyga. Inomhus-
flygning t ex behover inte vara
bara Flugan eller mikrofilm,
det kan ocksa vara att flyga runt
polstav med enkla skalaplan —
eller varfor inte med en elmotor
inosen pa en polflygare som hela
gruppen klistrat pa?

Kort sagt — nya idéer skall
hjélpa klubbarna att vdrva nya
medlemmar. Idéerna kommer
forsta veckan pa det nya dret till
de nya instruktorerna.

Fragor om kursen besvaras av
utbildningsledaren Bo Hallgren
(011-92597) och av Lennart
Palm (042-816 66).

19
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Oldtimer
OT-SM

Ja, jag flyger alltsd lite oldti-
mer. Nir nigon fragar varfor,
far jag svara sa hiar: ”Ar man
varken radiointresserad eller
elitidrottsman, men &4nda vill
modellflyga, dd maste det bli
oldtimer!”

Jag var alltsd aktiv under
1950-talet och flog mest segel-
modeller. Alla modeller jag d
tivlade med var givetvis av
egen konstruktion. Tyvérr finns
nistan inga av dessa modeller
dokumenterade i ritningsform,
s nu far man istéllet leta reda
p# andra gamla konstruktioner
som finns att kopa i ritning.

Redan 1981 hade jag bestamt
mig for att bygga en modell som
heter DRAKEN, konstruerad
omkring 1946 av Curt Jansson i
Vingarna. En relativt konven-
tionell S-2:a med diamond-
kropp och cabin, spannvidd ca
180 cm.

Sedan gick dren och forsti ar,
sommaren 1984, infann sig
bygglusten, c:a 1 ménad fore
OT-SM. Det blev alltsd att
sitta igdng och jaga material.
Mina hobbybutiker fran 50-ta-
let finns ju inte kvar, sa det fick
bli jakt via telefonkatalogens
gula sidor. Till sist hamnade
jag hos Hobbycenter pa Karl
Johansgatan, dar jag i lugn och
ro fick klamma pa alla fldk och
lister. Gott om bra balsa ar det

20

ont om, men till sist fick jag
plockat ihop ungefir vad jag
behovde. Chocken dver dagens
héga priser pad material mild-
rades nigot av den vénlige expe-
diten som gav mig 12% rabatt
d4 jag visade AKMG-kortet.
Nir sjilva bygget var klart
efter ca 10 dagar, var det dags
for klddsel. Jag borjade ringa
till tygaffarerna och fraga efter
japon-siden. Ingen visste vad
detta var, dn mindre hade de
det till salu. Ater ett besok
hos Hobbycenter, dir jag bl.a.
tvingades kopa hela 3 m vitt
siden for en 100-lapp. Férdig-
forpackat ja, egentligen be-
hévde jag bara ca 0.5 m . ..
Rott siden fanns dock i lagom
bit fér mig, ca 1 m i fyrkant.
Nir jag borjade jobba med
klidseln fann jag att det roda
var tjockare an det vita. Why?
Det var kanske inte siden? Oro
infér vattenspanningen, men
det gick bra, spande som skam.
S& gillde det att fa tag pa
lack. Gamla kdnda mérken var
ju ”Oscar” respektive "Dorch”.
Ett par telefonsamtal klargjor-
de att ej heller dessa finns ldng-
rei sinnevirlden. Alltsé ater en
expedition till Hobbycenter.
Vinlig expedit tog fram en burk
Graupner Spannfix. Burken

Forts sid 22

Nu kommer
Friflyget!

Med de 1vé omfatiande arsike.
jeriema om inomusfive och
inflyg, som pgdt em tid i
Modelifiygnyit har minge raed
rdtta wndrar var friflyper "1
o wigen'”. o A
Olfe  Sandahl, Nynashamn, .
Kommer nu i nigra nummer
se 4l att nrdningen drerstitls.
o&;’l ait friflyger fir sin ran-

mariga plats i SMFF:s yid-
nine.

e gick fping med rrodell.
fIYE T803 ock har nittan o
bart Byet ock tulet nred foh.
fygande tepelmpdelier Bland
toppresuliaren dan

Smdlandsméstare | shier oy B

A-taler, imdividielt Syennt [

Masiare 1972, tvia NAM 9T

— deltamit | svenska fandste.
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Bulgarien 1975,

Fiv' ndvvarande ar. Olle &

daht medlem i MEK Soomtor.

Nyndthamn. MEK Virdarna

dsheine MEK,

v, A

N,
Roslagens FK.
Hubben | Mal

: vi. MIK My
Tenie, Nyndcharn, kae pidi.
kare sert Komom som medlem

Compact &
Drasut

Hér kommer Olle Sandahls sis-
ta avsnitt om Drasut och Com-
pact. Hans friflyg-serie avslutas
med startkroken. Om det fore-
ligger nagra funderingar kring
Olles artikelserie, sa dr det ba-
ra att kontakta Olle breviedes
(med frankerat svarskuvert).
Adressen dr Olle Sandabhl,
Transtigen 16, 149 00 Nynais-
hamn.

Kroken ar en vanlig pendel-
typ. Den ar anpassad till fram-
kroppar av rortyp ochritningen
visar en startkrok for vénster-
kurv. En krok for hégerkurv
skall ha pendeln snedmonterad
at andra hallet. Den sneda upp-
hingningen av pendeln ir tinkt
att underlitta en tidigare striack-

ning av startlinan. Den sneda
glidytan pa hallaren underlittar
denna funktion.

Pendeln #r fist i en hallare,
som skruvas till kroppsroret.
Pendelns infastningsvinkel kan
dndras genom att pianotraden
(1) flyttas mellan de tre halen.
Vajern till sidorodret justeras
med den helgingande M2-skru-
ven (2). Spanningen i fjddern
(3) instilles med skruven (4).
Sidorodrets utslag (utom kata-
pultutslaget) stills med skruvar
vid sidorodret. Grovinstill-

ningen av katapultutslaget sker
med skruv (5). Finjusteringen
gOrs genom justering av vajer-
lingden med skruv (6).

Olle Sandahl
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Hostmeeting hos Vingarna

Modellflygklubben Vingarna
i Umed arrangerade ett host-
meeting pa flygfiltet i Deger-
nés.

Meetinget varade hela hel-
gen och under lordagen som
bjod pa fint vider visades ett
40-tal maskiner upp. Umes,
Vinnds och Ornskoldsviks
Radioflygklubbar deltog ocksa
och publiken pa drygt 400 per-
soner bjdds pa ett fint program.

Maskiner av alla de slag,
sma och stora, gick till viders

och Vingarnas reklamfinansie-
rade nyskapelse “Big Lift”
premiérflogs trots vissa prob-
lem.

Under séndagen fick publi-
ken prova att “spaka sjilv”,
néstan atminstone. Tack vare
dubbelkommando kunde Jan-
ne Nédsman, Torbjérn Lind-
strom och Roger Rénnberg
hjdlpa nyboérjarna till ritta.
I tre timmar fl6g de konstant,
en svettig uppgift i det byiga
védret.

Norberg hélsar pa i Ludvika

Ofta kan radioflygare hamna i
négon slags slentriansituation.
Speciellt de som inte 4r med
och tavlar. Ett sitt att bryta sé-
dan slentrian ar att aka och hil-
sa p&4 kompisarna i klubben in-
till. S& gjorde ett halvdussin
R/C-motorflygare fran Nor-
bergs flygklubb, modellflyg-
sektionen i somras.

En vardagskvill, tisdagen
den 7:e augusti, dkte man de
fem milen till modellflyggrab-
barna i Ludvika flygklubb. To-
talt fanns ett tjugotal maskiner
pa plats. Héir fanns utrymme
for att “kolla in” vad man kérde
med i grannklubben. Nya idéer
spirade forstds. En “Mister
Mulligan” i kvartsskala fran
Norberg (tillhor Stig Gréning)
lockade flera av ludvikaflygar-
na. Modellflygarna i Ludvika
har i ar invigt sitt iordningsstéll-
da modelifilt som méter 10.000

kvadratmeter fin grisyta. Bela-
get mellan gamla och nya flyg-
filten vid Nyckelmyran, strax
s0der om Ludvika.

En enkel klubbstuga finns p&
plats. Likasd har man ordnat
med ett skap dar radioséindarna
limnas in. En speciell "ready-
box” fér startklara maskiner
finns ocksd. Meningen ar att
man tar kirran fran depén,
himtar radion och den viktiga
frekvensnypan och gar till rea-
dy-boxen. Dir finns 12 volt
frén ett bilbatteri och en glod-
river. Startande ska alltsa vara
ensam och inte ha en mingd ny-
fikna inpa sig.

Triffen gav inspiration och
idéer som alla kan ha nytta av.
Likasa dr det roligt for nybér-
jare att flyga p4 ett frimmande
falt, ndgot som kan vara nog sa
klurigt.

Bo Holmblad

UNBYN CUP 1984

Arets upplaga av Boden- och
Luledklubbens  segelflygtiiv-
ling kordes enl FAl-reglerna.
Fran arrang6rshall fanns farha-
gor att antalet deltagare skulle
minska jamfért med tidigare ar
pga detta. Glidjande nog blev
det inte si, 23 anmilda och
20 startande var ungefir lika
manga som tidigare Ar.
Tidigare har Bird of Time,
Sagitta och liknande modeller
gatt bra men inte klarat moder-
nare ”spjut” som framforallt
flugit snabbare. I fjol var det
Lasse Pekkala med sin egen
konstruktion, i ar Christer
Jansson med sin Dohle. Deras
modeller dr 6verldgsna i speed-
momentet och kanske ocksa i
distansmomentet. I termiken
didremot &r dom mer resonabla.
En del av 6verldgsenheten be-
ror enligt min mening pa att vi
tranar for lite speed och distans,

Den storsta behallningen av
tdvlingar &r umginget med and-
ra. Att fi nya idéer och impul-
ser. Det hdr mérks sdrskilt nir
det kommer folk "utifrdn” som
kan visa nya prylar. Frén ifjol
minns vi Lasses vinsch och fran
i ar Christers modell. Ténka sig
att bygga modellplan av met-
spon! Forresten, varfor skrivs
det s lite i vara modellflygblad
om tex nya konstruktioner
eller arrangdrstips. Utan Chris-
ters forslag pd rationalisering
av distansmomentet hade vi vil
hallitpa én . . . Bjorn
Seniorer:

1. CJansson, RFK Ikaros

2. B Lindgren, Bodens Mfk
3. R Flodin, MFK Jupiter
Juniorer:

1. A Enberg, MFK Buaten
2. P Sandberg MFK Jupiter
3. P Johansson MFK Bunten

Forts

Oldtimer

var stor som emdggkopp. —Finns
ingen storre? sporde jag. — Jo,
vi har ju den hir stora, sade
expediten och halade fram en
burk som var stor som tva dgg-
koppar (ca 200 g). Ja, men jag
skall ha till en 2 meters vinge +
kropp, finns det inte hel- eller
halvlitersburkar? — Nej, s4 sto-
ra modeller 4r det aldrig tal

m. . . Navil, det fick bli tre
burkar 4 21:-. Nu borjade byg-
get bli riktigt dyrt, tyckte jag,
hade passerat 200:—- med god
marginal (pd 50-talet kostade
materialet till en A-2:a ca 40:—.

Efter tre lackningar + en
fjarde med lite ricinolja i, ver-
kade det hela OK, dven om jag
inte fick den yta jag var van vid
fran forr.
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Inga problem med att halla
min.vikten. Den firdiga DRA-
KEN visade sig viga 600 g,
trots att 540 g hade rickt. Jag
undrar hur mycket originalmo-
dellen egentligen vigde, den
hade jubl.a. plywood ispryglar,
spant etc. dér jag nu hade bal-
sa .

Dags for ghdprov 11 dagar
kvar till OT-SM i Skane. Upp-
gift om tyngdpunktslage sak-
nades, sd jag boérjade pa ca
50%. Resultatet var nedslaen-
de. Trots ivrigt laborerande
med pallningar, flég den som
en skadeskjuten anka, ostabilt,
hog sjunkhastighet och med to-
tal végran att kurva 4t hoger,
som jag tédnkt mig. En svag ten-
dens att kurva vénster fanns,
men det var inget att satsa pA.

Jag ringde Sven Olof Lindén
1 Orebro i ett annat irende.

Han ndmnde d& att man miss-
tinkte att DRAKEN:s stab-
profil var felritad pa ritningen.
Jag provade da med att sitta en
turbulenstrad pa stabben. Ge-
nast mycket béttre. Jag kunde
trimma tillbaks tyngdpunkten
till 55% och fa en helt annan
stabilitet i flykten.

Sedan bérjade jag karva pa
Overfenan. Nar jag eliminerat
den helt och samtidigt 6kat ut
kurvrodret, fick jag faktiskt
fram mitt 6nskade hogerkurv.

Nista fraga: Var finns en
chans att trimma ndgra hog-
starter? Jag ringde Floda for att
fréga om han skulle aka till OT-
SMiar. Nix, men han omtalade
att jag i hans sillskap kunde
fa gora ett par flygningar pa
Backamo nagon limplig dag.

Sondag 8/7-84. 6 dagar kvar
till SM. Kraftig blast, men sol-

sken. Kan det va nat? Telefon
till Floda, som ir tveksam med
tanke pa vinden. Vi chansar
dock att den skall avtaga, och
bestimmer avfird frin Sten-
ugnsund k! 18. Vid ankomst till
Backamo har det mojnat nagot,
bléser ca 5 m/sek. Jag gér nag-
ra starter med 50 m lina, med
fena, utan fena, med kurvro-
der, utan kurvroder osv. Far
till sist ordning pd det hela.

Avslutar med snygg start, som
tar termikanslutning och fusar
pé instillda 90 sekunder fran
70-80 m hojd. Valdsam akro-
batik under fusningens forsta
20-30 meter, men ner kommer
den forvisso.

Drar édven ett par starter med
min gamla FROJDS modell-
plan, en liten gummimotormo-
dell pd 75 cm spinnvidd, som
jag deltagit i Oldtimer-SM med



Flyg inne i Bjuv!
Ungdomens Modellflygklubb i
Bjuv hade under den géngna
sommaren éppet hus varje dag
for inomhusflygning i Bro-
gardskolans Idrottshall. Oppet
var det fran 08.00 — 17.00 och
manga passade pa att inomhus-
trdna pa nagon semesterdag.

Besokare kom fran Stockholm
i Norr till (ja faktiskt) Frank-
rike i Soder.

Lennart Palm var mannen
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bakom arrangemanget och han
har "hotat” med att stilla upp
dven under sommarlovet -85.

Passa pa att forligg nigon
dag av semestern i Bjuv f6r fin
inomhustridning i den mycket
stora Brogéardahallen.

Bilden visar Lennart Palm
med Lodkolveni ”ldgsta hugg”.

Lodande El-linflyg 4t ndgra av
de ungdomar som utnyttjade
sommarlovet till fint modell-

flyg.
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Dubbelt for Harnésand vid SM

Efter sju sorger och dtta be-
drévelser avholls SM i F3B-T
den 28 aug. pd Kramfors Flyg-
plats. Arrangoren, VLM hade
for detta SM verkligen fatt job-
ba hart for awn overtyga flyg-
platschefen att SM skulle kun-
na gd samtidigt med Linjeflygs
fétaliga start och landningar.
Det ansdg ocksd Luftsfartverket
i Norrképing och sedan var det
inget snack om saken.

I ett utmérkt viader med la-
gom termik, blev detta SM en
fin tillstdllning. Tyvarr uteblev
deltagare fran mellan och sédra
landsdelarna, varfor deltagar-
antalet blev lagt, vilket arran-
gorerna inte kan lastas for.

I perfekta forhallanden blev
tdvlingen mycket oviss och av-
gjordes inte forrédn i sista och
femte starten, bade i senior och
juniorklassen.

I juniorklassen ledde Stefan
Lundqvist med ndgra podng
tillgodo. Men sd smiéllde Per
Green till med dagens hogsta
podng i juniorklassen och vann
med en (1) enda futtig podng
over Stefan. Men Stefan var
inte ledsen utan lovade ta re-
vansch pA DM-et den 8 sept.
Bada flég med Blue Phoenix.

Pé tredje plats kom Ove Abra-
hamsson fran Ostersund som
lange 14g bra till men som mis-
sade 5 flygningen med daliga
poédng. Ove delade linge led-
ningen med Stefan Lundqyvist.

I seniorklassen fanns det
nigra favoriter for forsta start.
Redan vid forsta start 61l en
bort, Lars Pekkala fran Orn-
skoldsvik som chansade att fly-
ga sin F3B modell. I titen lade
sig Leif Ericsson frdn Héarno-

sand och Thomas Wiklund frén
Silvervingen och Goéran Wes-
terfors fran Hérndsand. Efter
3 omgangar ledde Géran Wes-

terfors med 24 podng over Leif
Ericsson. Niar 4:e omgéngen
var avklarad hade Goran for-
lorat sin ledning med en dalig
flygning till Thomas Wiklund
fran Silvervingen. Thomas led-
ning var betryggande — trodde
man - meni5:e omgangen kom
avgoérandet. Leif Ericsson be-
hévde flyga 334 sek och gora
25 poéng i landningen for att
vinna. I den mycket svaga
kvillstermiken och med sina
erfarenheter fran sitt frifly-
gande plagade han ur sin modi-
fierade Blue Phoenix allt som
gick- och det lyckades till 100%.
Landningen blev perfekt och
tiden exakt den som behdvdes.
Med 27 poidngs marginal var
SM-segern klar. Thomas Wik-
lunds sista flygning gav honom
andra plats medan hans klubb-
kompis Goran Nilsson kom pa
en hedrande tredje plats endast

2 poéng efter Thomas. Thomas
flog med en egen konstruktion
medan Géran Nilsson flog med
en Blue Phoenix.

SMFF:s plaketter utdelades till
segrarna och VLM:s plaketter
till alla funktiondrer, solen gick
ned och en fint arrangerad och
spannande tavling var avklarad.

”Adalingen”
RESULTAT
SM i F3B-T, 25 aug. 1984,
Kramfors Flygplats.
Arrangor: VLM.
Juniorer
1. Per Green 1577 p
2. Stefan Lundqyvist 1576 p

3. Ove Abrahamsson 1451 p
4. Anders Larsson 1413 p
5. Mats Bergman 1383 p
Seniorer

1. Leif Ericsson 1738 p
2. Tomas Wiklund 1711 p
3. Goran Nilsson 1709 p
4. Olle Green 1606 p
5. H.O. Johansson 1583 p

1979 och 1982. Den flyger som
vanligt utan justeringar, trots
tva ar i trunken.

Jag ser alltsh SM an med
tillforsikt.

®

Lordag 14 juli 1984. Avfird
mot Skane med modeller, hust-
ru och svirmor i bilen. Vackert
vider dnda fram till Revinge,
déar mérka moln tornar upp sig.
Fixar forst inkvartering pa
vandrarhem i Lund.

KIl. 14 néar tavlingen skall bor-
ja, saknas bara en person. Tév-
lingsledaren Lennart Hansson
med startkorten etc. Kvart i 3
kommer han, kl. 3 borjar det
hela. Jag himtar snabbt mina
startkort for att flyga. Vadret
kan forvisso bli bittre, men
man vet ju vad man har . ..
Stora regndroppar  tvingar
snabbt in oss alla i vara bilar,

dir vi sedan kurar i ndrmre en
timme. Sa blir det dags for fors-
ta start. Hittar John Petterson
fran Héssleholm som tidtagare
och sldppare. Drar ut den nyin-
kopta 100 m linan 0,6 nylon. Up
she goes! Vilken underbar upp-
levelse att fa dra med 100 mlina
igen! Det maste vara ca 30 ar
sedan sist . . . Far skaplig luft
och flyger 3 min 6 sek. Max i
forsta start. Livet leker. Jobbigt
att vandraidet vata, midjehdga
griaset, men vad gor det? Ivig
idven med Frojdaren. Blir inte
sa mycket, bara 53 sekunder.

Ytterligare regnskurar tvin-
gar in oss i bilarna. G& 2:a
start men far sketluft, Bar rakt
ner och landar pa 106 sek. Froj-
daren upprepar sig och flyger
50 sek.

Dags for 3:e och sista start.
Regnsténk i luften hela tiden.

Far ater John P. som sldppare
(hade Knut Andersson i 2:a)
och borjar dra. Kénns ratt dott,
sa jag springer en bit till. Aha,
kinns bittre, ivdg med den!

Flyger lang och lénge, ca 4 km
och 5 min 20 sek, vet ej varfor
timern ej slog till.

Ivig med Frojdaren ocksa.
Tydligen &r dock tampen slut
eller ocksa har jag riknat fel pa
varven. Gor en snygg flygning
och landar ca 5 km bort (det har
just slutat blasa) Tiden 47 sek.
borde varit bittre, tycker jag.

S& aterstdr bara att hamta
DRAKEN. John P. med kikare
hade ett riktmérke pa réda la-
dan. Efter 1 timmes blot vand-
ring i det nu dnnu hoégre gréset
(har vuxit p.g.a. regnet) ar jag
slut, stovlarna fulla med vatten,
kldderna dybléta och modellen
alltjimt ej uppfunnen.

4 km promenad tillbaks till
depan fér samtal med John P.
— Var du siker pa roda ladan?
Ou jau! Tar bilen fér att kom-
ma i ldge. Borjar pléja igenom
faltet systematiskt sa gott det
gar med forflyttning 50 m &t
gangen. Ar beredd att ge upp
och dtervianda nista morgon,
ndr jag till sist finner den. Kirt
aterseende.

Atervinder till depan for att
sdga adjo och konstaterar till
min besvikelse att jag inte blev
mer dn 4:a trots tvd maxar. S2
har blivit ett riktigt getingbo
numera. En nistan-gotebor-
gare slog mig med 23 sek.,
Lasse Larsson.

Ja, har nagon orkat lidsa si
hér langt? T sa fall: Nu ar det
slut frdn mig for idag. Hoppas
vi ses pad nasta Oldtimer-tav-

it Per Nilsson, lic. 175
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Sensomma
tavlingen”

Nu kan Satenis anvidndas som
tavlingsarena igen och AKMG
kallade ater till drabbning i
augusti. Flottiljledningen ar nu
Overtygad om att arrangdrernas
insatser for att undvika tidigare
trakigheter fungerar. De tiv-
lande &r vdrda ett tack for att de
accepterar reglerna, och F7 dr
virda ett lika stort tack for att
de Aaterstiller faltet till forfo-
gande.

Vidret . . . Ja inte blev det
regn och rusk som pé férsta
UT-dagen i varas. Men tyvarr
infann sig den berdmda vist-
liga “brisen”. 8 m/s som mest
och upp till 10-12 m/s i byarna
gjorde det litet svarfluget med
tanke pa filtets storlek i den
aktuella vindriktningen. Som-
liga modeller hamnade i aker-
mark och andraitrdn, menidet
stora hela blev det en trivsam
tavling. Solen virmde t.o.m.
riktigt bra.

”Sensommartévling” kalla-
des evenemanget och det bjod
pa en nyhet som &r véird att
prova flera ganger. En klass for
14-aringar och yngre &dven i
F1A liksom tidigare Al. Sma-
grabbarna flog verkligt bra, och
déar segrade i sin forsta tavling
Tomas Krotkiewsky, AKMG
FFT, tatt foljd av Erik Lind-
gren frdn samma klubb. F1A
juniorer tog Stefan Larsson,
Slindan, och seniorklassen
vanns av ”gurkan” Rolf Svens-
son fore “exgurkan” Herbert
Hartmann. Roffe har trdnat
flitigt i sommar och det ger re-
sultat.

A1l jun vann Torbjorn Wik-
torsson och Al jun 14 &r sig
Martin Larsson, Slindan, som
segrare.

Hasse Lindholm klarade hem
segern i F1C pa fyra starter
tatt f6ljd av Lars G. Olofsson i
en hard sekundstrid.

Men de som klarade vinden
allra bast var wake-flygarna.
Lennart Hansson, Malmé, tog
revansch for sitt halva miss-
lyckande i UT och vann med
“Floda” Lennart Flodstrém,
AKMG, som god tvia.

Det basta till sist “huvud-
klassen” HKG. Den vanns av
Herbert Hartmann fére L.O.
Danielsson AKMG.

Priser till tdvlingen hade
skinkts av Bosse Nylund Flyg-
hobby, Wettergrens, Leksaks-
huset och Nils Hobby.

Herbert Hartmann
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Aerobatic i'Norberg

Vid érets Castrol cup forsvara-
de Thomas Nyholm Ludvika
maéstartiteln, han vann dverty-
gande klassen for skalamodel-
ler. Klassen for icke-skalamo-
deller vanns av unge Robert
Sundstrém fran Jakobsberg.

Infér tdvlingen var intresset
stort for hur den nya skala-
klassen skulle gestalta sig.

Flygmomentet vid vanliga
skalativlingar har en tendens

att bli relativt liktriktat. Den
tavlande far inget for att vélja
svira manovrar, och viljer da
naturligtvis att gora relativt
litta mandvrar, dvs Looping,
Roll och Hammerhead. Nagot
som i lingden blir lite trakigt
for de som ser pa. I Norberg
provades darfor ett system dar
svarare mandvrar fick hogre
koefficienter, och dirmed kun-
de ge hogre podng. Detta slog
vl ut och &skadarna bjods pa
mycket omvaxlande och rolig
flygning.

'
5/84
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Bo Gustavsson, Thomas Ny-
holm, Per Karlsson, 2:a, 1:a
och 2:a i skalaklassen, Robert
Sundstrém 1:a, Lars-A Lundin
2:aiickeskalaklassen.

Segrande Thomas Nyholm
valde ett medelsvart program,
som han konsekvent och dici-
plinerat fldg igenom med sin
Zlin. Bland de mandévrar han
flog fanns Top Hat, Avalanche
och Kubansk atta. Bosse Gus-
tavsson fran Visterés valde ett
svart program med bl.a Rol-
lande looping, Rollande fyr-
kantlooping, &ttapunkts mo-
mentroll och langsam roll. Det
blev emellertid lite f6r svart for
Bosse som missade lite i rol-
lande loopingen. Poéngen
rickte dnda till en andraplats.
Pa tredje plats, efter att bl.a.
gjort en rollande cirkel for {ors-
ta gangen kom Per Karlsson,

Ett pris till finaste maskin
delades ocksa ut, och det vann
Karl Sierau, Botkyrka med sin
stora Zlin.

Téavlingen biev en trevlig till-
stillning som alla inblandade
verkade uppskatta, nagot som
vi hoppas upprepas dven nésta
ar.

Norbergs FK mfs, KB

P4 grund av regnet blev ocksa
andra omgangen lite férsenad

G rénscu pen 1 984 och slutade 17.00. Norrmannen

Grinscupen gick av stapeln i
ménadskiftet juni/juli och upp-
visade 17 startande — 13 férre
in forra aret — kom till start.
Dock kunde man glidja sig at
1 dansk och 5 norrmén.

Vinden var svag pa lérdagen
och det var titt mellan molnen.

I mitten av f6rsta omgangen
borjade det regna och tdvlingen
fick avbrytas for nagon timme.

leda tdvlingen trots att hans
férsta omgéang kunde ha varit
bittre. Forsta omgangen togs
f6 av Ingemar Gustavsson,
Tidaholm, — trea efter inled-

Nils-@ystein Bossum visade sig

Sondagen visade upp ett
battre flygvader. Helt utan
moln och inga intermezzon in-
triffade. Nils-@ystein Bossum
Okade sin ledning till ungefér
100 p gentemot Benny Kjell-
gren, som féljdes av Tore Jem-
tegaard, som avancerat till
tredjeplatsen.

ningsdagen. Benny Kjellgren
1ag 10 podng efter Nils-@ystein
pa en andraplats.

Avslutningsdagen — méandag
- bjod pa sondagsvidret och
tavlingen kunde avslutas utan
problem. Ledande Bossum drog

Toppgubbarna i Grinscupen —
Kjellgren t.v., Bossum t.h.

ifran ytterligare och forsvarade
med glans sin titel fran i fjol.

Benny Kjellgren kom tvaa och
Tore Jemtegaard behdll sin
tredjeplats, foljd av Ingemar

Gustavsson, som knep fjarde-
platsen nagra fa podng fore
Kenneth Holm. Den enda tév-
lande dansken, Peter Christen-
sen, var ensam om att flyga med
4-taktsmotor, kom pa attonde
plats.

Resultat:

1. Nils-@ystein Bossum N 3780
2. Benny Kjellgren S 3628
3. Tore Jemtegaard N 2593
4, Ingemar Gustavsson S 3496
5. Kenneth Holm S 3460
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Havgard Scale Trophy

Hur ska man fa fin reklam for
sin modellflygtavling?

Jo, da kan man gdra som
Radioflygklubben Gripen gjor-
de till sin skalatdvling Havgard
Scale Trophy. Puplicitet kring
tdvlingen i tidningar och ett
stort antal affischer ger resul-
tat. Hir fick vi en otrolig hjalp
av marknadsforingsexperter pa
lokaltidningen Nordvéstra Ska-
nes Tidningar. Tidningen tryck-
te upp 600 stycken affischer i
A3 och A5 format, man hade
flera fina artiklar i tidningen
under veckan innan tévlingen.
Klubben fick ocksa ha en fin ut-
stillning i tidningens kontor. 1
gengild hade tidningen en hel
del reklam ute pd flygféltet.
Samt att Berne Gunnarsson ett
otal ganger flog ett reklamslap
med texten “Klippans Tid-
ning”. Ett populirt inslag mel-
lan varven.

Vad gjorde vi mer? En upp-
visning av ett stort plan ligger
ju néra tillhands eftersom vi
har Silver Hill som grannar.
Det blev denna gang Per Ce-
derkvist som fl6g en helt otrolig

uppvisning med sin gula Tiger
Moth. Per landade efterat pa
faltet sa att intresserade fick
tillfalle att se p& denna fantas-
tiska man och hans flygande
maskin.

Over till sjilva tavlingen. I
ar gick tdvlingen i tre klasser
och i F4C var det inget att géra
at Kurt Lenna med hans otro-
ligt fina MF1 9 B. Bernt Nils-
son, RFK Gripen gjorde en fin
debut i denna klass och tog be-
slag pd andra plats med sin
Klemm 35. Tredjeplatsen knep
Bengt Holmer med sin Focker
E III.

I Stand-offklassen tog hem-
masoénerna Gosta Lofgren,
Spinks Akromaster, Tomas
Nilsson, Liberty Sport och
Berne Gunnarsson med Clip-
ped Winged Cub de tre forsta
platserna. Gosta och Berne har
tavlat flitigt de senaste dren och
ar sdkerligen ”coming men”
inom skalaflyget.

Tommy Christiansson tog sin
attonde (!) raka seger i popu-
larklassen med sin 1/4 skala
Tiger Moth. Overraskande nog

K A

tog han ocksd hand om andra
platsen. Denn ging med en
mindre version av Tiger Moth.

Tredjeplatsen tog en annan-

Gripenmedlem, nimligen Kay
Olsson med en skén Comper
Swift.

Tavlingens stora prestation
gjorde onekligen Stig Krampe
fran Helsingborgs MFK. Han
gjorde en helt otrolig flygning
med sin Bellanca Decathlon.
Domarna, askadarna och med-
tdvlande var fulla av beundran.
Inte blev den mindre ndr man
fick reda pa att detta var Stigs
allra forsta skalatdvling. Stig
slutade pa 4:e plats, endast 0,6
poéing efter trean. Tyvérr hade

FRAN KLUBBARNA

Stig lite f6r dalig dokumenta-
tion. Béttre tur nésta gang.

Det alitid lika trevliga Kal-
mar/Nybrogéinget kom i ar med
tre tdvlande och tjugo (!) sup-
porters. Bist placering fick
Lars-Bertil Bjérkegren med en
femteplats i pop-klassen. Lars-
Bertil flog en fin Messerschmit
109 G.

Tévlingen fl6t utan négra
storre incidenter och alla var
glada och njda nar de limnade
filtet. Sa var ocksd vi arran-
gorer som riknade in 6ver 3000
besokande under de bada téav-
lingsdagarna, Vem sa att radio-
flyg inte 4r en publiksport?
Christer Gunnarsson

Byggsatser

KNARREN
Gummimotormodell
Spéannvidd 70cm

\

Mycket bra och vélflygande, gummimotormodell for alla éver 10 ar.
Byggsatsen innehaller ritning och byggbeskrivning samt alla

delar fardiga fér montering.
Propeller, gummimotor och papperskladsel medféljer men ejlim
och lack.

SPARVEN

Segelmodelliklass A1 Pris 26:—
Spénnvidd 60cm (10-sats 240:—)
Mycket 1amplig modell fér nybdrjare

Over 7 ar. Byggsatsen innehaller ritning och
byggbeskrivning samt alla delar fardiga fér montering.

Papperskladsel medféljer men ej lim och lack.

SMFF:s byggsatser bestélles direkt fran MODELLPRODUKTER, Harnésand, 0611-165 00
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Vingari Umea kor hart!

Entusiasterna i modeliflyg-
klubben Vingama i Umea
missar inte en chans att gora
reklam for sin kidra sport.

Succé blir det diar de drar
fram med sina snygga maski-
ner och ett hisnande flygpro-
gram.

Sist det begav sig blev det tio-
talet nya medlemmar pd kup-
pen. Tva blev si begeistrade
over klubbens verksamhet och
imponerade av flygaktiviteter-
na pa Umeés 6stra kvillshim-
mel att de pa stiende fot bad
att f& bli inskrivna i MFK
Vingarnas rullor.

Klubbens flygveteraner Rune

Dax hos Thor
i Torsas!

Antligen ir det dax f6r en mo-
dellflygtréff pa vart nya mo-
dellflygfilt 2 st asfalterade ba-
nor. Invigningen var planerad
redan i varas, men nu kommer
det att bli av. Det kommer inte
att bli storslaget med maénga
arrangemang, utan det dr me-
ningen att vi tillsammans fran
var egen klubb och nagra andra
som hérsammat var inbjudan
skall triffas och trivas utan ”jag
ar bast”-tivlingen. Nagon form
av skdmttdvling kommer det
kanske att bli. De dldre skall
kunna ge de yngre tips och rad
vid bygge och flygning.

Det kommer inte att bli na-
gon form av féranmailan, utan
alla som vill &r vidlkomna med
eller utan modell.

Modellflygfaltet ligger pa en
Oppen plats strax bakom Tors-
maskiners fabriksbyggnader,
pa vigen mellan Bergkvara —
Torsas.

Om du kommer pa E 66:an,
frAn Kalmar eller Karlskrona
sd svinger Du mot Torsés mitt
i Bergkvara samhille. Strax
invid végskylten “Torsis” ser
Du pé hoger sida om vigen vart
lilla fdlt med sin vindstrut.
HirifraR till avtagsvigen for
flygfiltet mellan Torsmaski-
ners fabriksbyggnader ér det
cirka 200 meter, och da ar det
bara att f6lja vagen till modell-
flygfiltet.

Modellflygklubben Thor Torsds
Ove Lindh
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Sifvenberg och Stig Appel-
feldt bjod pa snygga flygning-
ar infor nirmare 4 000 impo-
nerade Aaskidare i alla aldrar
som kantade Gimoborgs fot-
bollsarena examenskulkvillen.

Under suverian kontroll fick
Stig sin Bootlegger att utféra
de mest nervkittlande Gvning-
ar didr ingenting av looping
och roll och allt vad det he-
ter, saknades. For den suve-
rina uppvisningen belonades
flygarna ocksd med nistan
lika stora applader som exa-
menskulkvillens stora publik-
attraktion Jerry Williams.

Text: Lennart Andersson

Termik hos
Vikingarna

”Vikingarna i Loéddekopinge
ordnade en termiktivling den
11:e augusti pa Jaravallsfiltet
nédra Saxtorp. Den virsta se-
mestern var over och kanske
darfor gynnades tdvlingen av
strdlande vader. Platsen ligger
ndra havet och brukar ha vind
dérifran och ddrmed daligt med
termik, men denna dag var det
ostlig vind och brakbubblor
emellanét. Tjugosex deltagare
kom till start och kunde genom-
fora fyra omgangar med var-
dera sex minuters idealtid. Det
var lite diskussion inlednings-
vis om startmetod och linldng-
der (som vanligt!), men sedan
kunde tdvlingen genomforas
med gott flyt och utan inciden-
ter.

John Knudsen flog sdkert
som vanligt och lyckades halla
Flamingon uppe lagom linge
och landa nidra strecket néstan
varje gang. Det blev en ny se-
ger, aven om Ake Gustavsson
fran Malmé hotade och hade
chans till ett béttre resultat
anda in i sista omgangen. En
junior fran Clippern i Lands-
krona lyckades ligga beslag pa
tredjeplatsen. Fint fluget Mag-
nus Andersson!

Trots den ldga anmaélnings-
avgiften kunde deltagarna ser-
veras fika mellan flygningarna
och plaketter och klubbmirken
vid prisutdelningen framat
eftermiddagen.”

Bengt Norman
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Ovan fir segraren John Knudsen forstapriset av en glad Birger
Liffner och under syns hela det glada modellflygarginget efter en
glad och fin dag.





















