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FUTAB

ﬁ‘

DET LEDANDE VARLDSMARKET
ALLTID DET BASTA KOPET!

Futabas ""guldmodell”, FP-7FG, ar de flesta
nagot erfarna radioflygares énskedrém. Den
har 7 kanaler och just de mix-funktioner
och andra finesser som de flesta anser lag-
om. FM 35 Mhz. Levereras med 4 st S-28
servon, ackumulatorer och laddare 2 300:—

En annan popular anldggning fér radioflyg
ar M-serien, Se vara tidigare annonser. En
nyhet ar tvad nya funktionsmoduler, framst
ténkta for segelflyg.

I Sverige kdper man ocksa mycket FUTABA
for dess supersnabba och goda service till
extremt 1&g kostnad.

FUTABA FP-8SG -
den nya modulanlaggningen

Elektroniken utvecklas snabbt och det sétter sina spar dven nar det géller
radiostyrningsutrustning. Futabas nya modulanldggning FP-8SGA (fér flyg-
plan) och 8SGH (for helikoptrar) utgér den absoluta toppen av vad dagens
teknik kan astadkomma. Tillverkarna har inte sparat p& nagonting, vare sig
det géller sandare, mottagare eller servon, nar det galler denna anlaggning.
Resultatet har ocksa blivit nagot som man aldrig tidigare sett.

Det visar sig vara svart att beskriva alla funktionerna pa svenska, i stillet
har vi tagit oss friheten att klippa valda delar ur den engelska instruktions-
boken och publicerar dem har nedan.Troligen far ni en battre uppfattning om
vad det hela ror sig om pa sa satt 4n om vi férsdkt oss pa en Oversattning.

En komplett FUTABA FP-8GSA med 6 servon kostar 5 670:— kr.

Om nagra manader kommer ocksa denna anlaggning i en PCM-version, som
fuktionsméssigt nara ansluter sig till den har namnda men har encoder i san-
daren och decoder i mottagaren i form av datorkretsar. Detta medverkar till
en sékrare och mera stdrningsokénslig éverféring av signalerna. Dessutom
far vi ett antal "fail-afe" funktioner. Mottagarens storlek blir densamma.

® DSC (Direct Servo Controller) allows operation
of the servos from the transmitter without turn-
ing the transmitter ON by using the special
cord supplied. i

Servo reversing switch for all channels allows
reversing of the servo direction by simply flipp-
ing a switch.

Two types of dual rate alieron, elevator and
rudder

Rudder auto dual rate. Rudder dual rale on/off
is performed automatically with operation of the
throtile stick.

Newly designed slantable open gimbal sticks
provide maximum operation feel. The stick ang-
le and spring strenght are adjustable.

Non-slip adjustable lever head. Stick length can
be adjusted by turning the knock head.

New throttle _, pitch control mixing is perfect
for variable pitch propellers, and maximizes
engine power and propeller efficiency.

® Mutual mixing function allows aileron + eleva-
tor, aileron + flaps, aileron + rudder mixing,
and aileron differential operation.

® Aileron _, flap mixing is especially advantage-
ous in circle aerobatics.
Flap -
Y .. — elevator mixing allows control of the
Spoiler
aircraft altitude while using the air brake flap,
spoiler).
flap (I
® Throttle _, ! —. elevator mixing allows
spoiler
enhancement of the air braking effect by throttle
stick operalion when diving and landing.
® Programmable mixing function permits mixing
with any desired channel.
® Four snap roll buttons with timers. Four kinds
of snap rolls can be performed by timer, or
manually,
® I(dle-up lever. The engine idling speed can be

adjusted during throttle _. pilch control mix-
ing.

Pitch control lever, HIGH side pitch of variable
pitch propeller can be adjusted during throttle
— pitch control mixing.

ATV (Adjustable Travel Volume) on all channels
allows independent adjustment of servo left,
right, up, and down throw.

Monitor lamp comes on when throttle _,
flap

spoiler
control mixing and

— elevator mixing or throttle _, pitch

lap
spoiler
ing and snap roll timer is set and goes oul when
they are in use.

— elevator mix-

Fail safe switch (function OFF switch) is pro-
vided for each function so only the desired func-
tions need by turned on.

Throtile ATL (Adjuslable Throttle Limiter)
Throttle linkage is simple and positive.

Tachometer/timer with built-in lachometer, up
timer, down limer, integrating timers, and bal-
tery alarm funclions.

RADIO GONTROL CENTER
Valter Johansson - 360 30 LAMMHULT - Ordertel. 036/14 53 60
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Tryck
Tryckab, Halmstad 1983

SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har
klubbar, klubbmedlemmar
och enskilda personer som
medlemmar.

Dags for nya friska tag

Sommaren #r Sver och det blev Ju en fin sddan. Det #r min
férhoppning att forbundets medlemmar haft rika tillfdllen
att utova sin modellflyghobby. Efter denna period av rek-
reation borde ju var och en brinna av iver att fa gora
nigot stort for svenskt modellflyg. Det gidller bara att
hitta ldmpliga omraden.

En samlad beddmning visar att vi modellflygare syns for
lite bland allminheten, FA& klubbar tar chansen att visa
upp sig och sin verksamhet. Kanske beror det p& att man
saknar erfarenhet av liknande arrangemang men finns bara
viljan brukar det g4 bra., For att underlitta for klubbar-
na tas centralt fram utstédllningsmaterial, fardiga mont-
rar, videofilmer, brochyrer etc som klubbarna ska kunna
rekvirera, Det dr styrelsens forhoppning att detta PR-
material ska bli flitigt utnyttjat. vi modellflygare mis-
te lidra oss att sdlja vadr idé och hobby.

Nir nu skolorna dter birjat dr det dags att utnyttja det-
ta forum f6r att sprida kunskap om modellflyget bland
ungdomen. Detta &r synnerligen viktigt speciellt i Ar da
medlemssiffrorna visar ett underskott av medlemmar under
25 ér. For att behdlla vira stats- och kommunala bidrag
pd alla nivder inom forbundetr miste SMFF som s.k godkind
riksorganisation ha minst 50 % medlemmar under 25 Ar, Hir
krivs omfattande insatser, Enligt gédllande bestimmelser
ska dessutom varje lokalavdelning ha minst 50 % medlemmar
i &4ldern under 25 &r. Med lokalavdelning menas fdr SMFF:s
del varje klubb., Klubbledningarna bland forbundets klub<
bar uppmanas notera detta.

Fortfarande finns ndgra vita flickar pa Sveriges karta
didr modellflygdistrikt #nnu inte har etablerats. Det &r
midrkligt med tanke pd de stora fordelar som kan uppnds,
Vid den konferens som avholls i bdrjan av sommaren med
ombud frdn befintliga distrikt staplades fordelarna med
distrikt pd varandra. Inte minst p4 det ekonomiska omri-
det. Dir framkom ocksd &nskemil om utvidgade arbetsupp~
gifter och befogenheter for distrikten. Det #r méjligt
att dessa onskemdl s3 sm3ningom leder fram till nya or-
ganisationsformer f6r SMFF, Framtiden fir utvisa.

Ovanstdende #r ndgra exempel pi omriden dir det kinns
angelidget att vi medlemmar i SMFF verkligen bjuder till
och satsar lite av oss sjdlva.

2
e e

Omslagsbilder

Den hir gingen har det blivit lite annorlunda modellflygbilder pad vart
omslag. Pa framsidan en av vira segelflygande modellflygare Bo Nylund.
Men kollar han termik eller en konkurrent? Skagern-traffen ir det dock
och Atorps Modellflygklubb stir for bilden.

Sista sidan visar ocksi en lite avvikande modellflygbild. Hir dr det Sven
Pontan pa Flugeby-ligret som flyger 25-6res utomhus. Nog dr det en fin
och stimningsfylld — littflyg i skymningen! Lis mer om inomhusflyg

i var nya serie — se sid 12. Foto Lennarth Larsson.

Modeliflygnytt nr 5/1983 utkommer vecka 42.
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Flugeby-succe'!

Flugebylidgret vid Karlsborg
den 7—10 juli — den sk Fluge-
byveckan — blev en enorm-
framging for arrangorerna.
Och for alla de SMFF-modell-
flygare av alla kategorier —
linflyg, inomhus, friflyg, radio
m fl — som hade nappat pi
idén med ett centralt modell-
flyglager!

Man kunde rikna in mer an
160 modeliflygare med tilt,
husvagnar, barn, hundar och
s k blommor vid det har lagret,
som av enstimmiga tongangar
hojs till modellflygskyarna (var
eljest skall det vara?).

Det enda negativa omddomet
om den fantastiska Flugeby-
veckan handlar om vidret.
VADRET!

Som var for bra! Det synner-
ligen fina vddret under veckan
med “sug” efter bad och sol
gjorde att man nastan hade
fér manga aktiviteter att vilja
mellan. Arrangérerna hade for-
berett manga och man genom-
forde mer in 50 olika aktivi-
teter under veckan — och
man hade minst tre ganger s
manga forberedda att ta till i
hindelse av diligt vader.

De forsta detaljerna kring
Flugebyligret borjade sippra
ut vid Forbundsmatet i viras.

Sedan dess har arrangerande
PREK (SMFF:is PR och
rekryteringskommitté) tillsam-
mans med lokalklubbarna i

e

Karlsborg och Tibro lagt ner Karlsborgsklubben. Sven-Akes

g “rl

manga dagsverken pa att dra
upp riktlinjerna for lagret.

Och huvudmalsittningen med
det hir lagret har varit att fa
si manga modellflygare som
moijligt frin si manga olika
grenar som mojligt att triffas
och utbyta idéer, erfarenheter
och dessutom “bara” omgés
och trivas tillsammans.

Sa hir efterdt ar det svart
att sammanfatta resultatet pa
annat sitt #n med ordet
SUCCE. Eftersom nu vidret
ansag varit lite for bra, s& kan
da framgéingen helt tillskrivas
PREK-folket med mycket be-
tydelsefulla stod-insatser fran
bl a Sven-Ake Larsson frin

far medverkade f 6 ocksa som
guide vid mycket uppskattade
visningar av Karlsborgs Fist-
ning och Tivedens trolska
skogar. Bland maéanga, vass
fina insatser gjorde ligret till
vad det blev kan nimnas hela
familjen Hans Flyckt, som
stillde upp med transport-
bussar och skotte kioskfor-

siljningen och RC-flygningen
under manga och langa tim-
mar. Bengt Holmer var den
som stod bakom de trevliga
tavlingarna, Kristian Ljung-
kvist var en av lirarna i den
morgontidigt RC-skolan, som
drog iging varje dag kl 8.

Flugebyveckan avslutades med
en sikfest vars langbord gav
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plats for hela 94 personer.
Vid den ballongdans (fri- eller
linflyg?) som genomfdérdes un-
der sikfesten hoérdes PREK-
folket ivrigt sysselsatta med
att sammanfatta sina mycket
positiva erfarenheter fran arets
Flugebyliger. Var forvissad
om att det blir ett dacapo
nista ir med bl a forbittrade
faciliteter for bade camping
och flygverksamheten. Man
kommer da att kunna ta emot
in fler besokare.

Under ligerveckan paborjade
man inspelningen av en film
att anvianda vid allehanda
kommande PR- och rekryte-
ringsaktiviteter ute i klubbar-
na.

Dir finns det alltsa mdojlighet
for alla som inte var med pa
ligret att sjilva konstatera
riktigheten i det samstammiga
omdoémet om 1983 ars Fluge-
byligrer: succé frin borjan
till slut.

Birgitta Holm och

Lennarth Larsson foto

Vid vért liger i Flugebyn

sdg man ofta modeller i skyn

en var skev, och en annan rak
ibland gick ndgon ner med ett brak.

Solen virmde som katten

det gick at flera liter vatten
man lingiade efter molntussar
lite kyla eller vattenpussar.

Man pratade pd kviillen

om den bortflugna modellen
som forsvann bland triiden
tur att den ej landade i siden.

Niér man skulle ga pa dass

var det ibland ganska kass

man kinde sig lite blast

ty dérren var fér der mesta ldst.

1 ligret fanns det mdnga val

man kunde till exempel dka pa kanal
man kinde sig frisk och sund

dnda tills vi gick pa grund.

Pa lrdagen var det allra biist
da var det sang och fest
stdimningen var hig och fin
det festades pa sik med vin,

Det var treviigt bland alla viinner

dven tillsammans med dom vi ej kiinner
alla var vackra och bruna i hyn

kanske vi ses igen i Flugebyn.

Arne Arvidsson

modellflygnytt

Overst pa viinstersidan ses en stor del av de manga som kom-
mit till Flugeby-ligret. Nertill Sven Pontan som inomhusflég
;ltomhus liksom Flugan-flygaren i mitten. T h videofilmas
dgret.

Overst pa denna sida faér Ann-Christine Stahl sin morgon-RC-
lektion av PREK-Roland Lijungkvist. Sviten t h visar uppifrin
deltagarna i vintan pdé VITSGARN, som var kanalbdat for
dagen. Fullskalasegelflyg bjids det ocksd pa och hir ir det
Lennart Svensson, Gribo, som prévar pd. Uppstillning for
storbild vallade lite huvudbry. Man beséktes av littflyg — hir
glad anka pa Gverflygning. Nertill far Kristian Ljungkvist fre-
kvens med hjilp av Hanns Flyckt och mycket vilbehévilig PR-
radio fran SRA!
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Fugey—
kommentarer

Som modellflygarhustru vill jag tacka
arrangorerna av Flugeby-lagret for en
mycket angendm vecka. Ni lyckades t om
med nagot som oftast 4r besvarligt, nim-
ligen att fixa sol i 7 dagar. Som campare
i ett mer dn 20 4r gammalt tdlt, var det
extra tacknidmligt. Aktiviteter for alla,
frdin morgon till kvill. Hir skulle min-
sann ingen sova bort sin tid. Det tyckte
Roland och Kristian. RC-skolan startade
kl 8 varje morgon.
Alltsa. Eftersom jag aldrig tidigare rort
en sindarspak si blev det uppstigning av
bade mig och ett vingligt modellplan
varje morgon. Kristian och Roland, vil-
ket tailamod Ni hade med mig. Roligt
hade jag det fast nigon fardig RC-fly-
gare blev jag inte under veckan.
RC-skolan avslutades med en tidvling
mellan eleverna i att géra snygga cirklar.
Inte vann jag heller! Grattis Ann-Christin
och friflygsmister Hans!
Man hade dven sett till att vi skulle lara
kinna bygden och med en underbart
medryckande guide blev utflykten till
Tiveden och sprangmarschen runt Karls-
borgs fastning ocksa ett trevligt minne.
Det som fastnade mest, var dock dven-
tyret pd Gota Kanal.

Monica Holm

PS Modellflygare ar dven trevliga som
méanniskor DS

Jag erévrade mina segelflygdiplom i den
svunna tiden da SG-38 anvindes och till-
hér alltsé de som lirt sig flygets grunder
pd egen hand utan dubbelkommando.
C-diplomet togs med termikflygning i en
Grunau Baby. Detta héinde i Hélsingland
och i bérjan av det nu sa fidrran 50-talet.
Efter detta blev det diven en hel del flyg-
timmar under mina 8 faltflygdr.

Bland aktiviteter som erbjéds deltagarna
i Flugeby-ligret var segelflygning i DK
en. Sa en kvill, flog jag igen. Nu med
Bergfalke och flicklig co-pilot. Det var
bra mdnga dr sen sist, men sa kindes det
inte. Synd bara att vi flég pa kvillen —
pd dagen hade vi haft braktermik. Man
var daé tvungen att férankra borddukar,
sa att inte de med flég bort.

Branta svingar var inget problem, inte
farthallningen heller. Men kulan ville in-
te ligga i mitten. Pé min fraga om planet
var sneft trimmat kom svare! att girindi-
katorn var snett monterad! Flygkinslan
sitter ju som bekant i baken och den be-
fanns m a o fungeraua.

6

Bland allt modellflygande blev en stor-
flygning med upplevelse i Flugeby-83.
Jag undrar just vad PREK kommer med
till ndsta ar? Den som kommer far se!

Vi ses! Bengt Holm

Sedan jag lovat Bengt Holmer stilla upp
pa Flugebyldgret och visa lite friflyg-
grejor, fick jag vissa funderingar. Dels
undrade jag vad andra fackisar kunde ha
for intresse av vad jag sysslar med, dels
hade jag ju ocksa forberedelserna for
VM i Australien att tinka pa. Som inte
fick dventyras!

Inte fanns det ndgra pa ligret, som inte
var intresserade av andras aktiviteter.
Linkillar flog RC och FF, RC fl6ég lina
och FF och sa vidare!

Det snackades och utbyttes erfarenheter
i en strid strom. Ibland nidstan i en om-
fattning att det till slut blev svarsmalt.
Men, vad gjorde vil det? Vi hade ju ro-
ligt!

Nagon fara att VM-forberedelserna skulle
komma i klim fanns inte: jag kunde fly-
ga hur mycket som helst. Det var bara
det, att det var svart att vdlja mellan
flera roliga saker.

Filtet maste nimnas. Det 4r ett alldeles
utmirkt filt for mindre tdvlingar. Man
kan flyga med 2 min max och anvind-
bar yta 4r cirka 1X1 km med storskogen
runt om. FAI-tivlingar gar att arrangera
s& snart 2 min max har inforts.
Framtiden for Flugeby-ligret maste vara
ljus efter den starka inledningen.

Jag hoppas att friflygginget vagar visa
sig i Flugebyn nista ar, si vi inte blir
betraktade som ndgra hogfardiga over-
sittare.

Sjilv aker jag dit igen, om jag bara kan!
Hans Lindholm

PREK-ordféranden tackar

Flugebyveckan var fantastiskt. Mycket
kan naturligtvis tillskrivas den enorma
tur vi hade med vidret, men framfor allt
maste succén vara ett resultat av den
positiva attityd och de glada forvint-
ningar som alla deltagarna forde med sig
till Flugeby-ligret. Dessutom hade alla
forberett sig med flygetyg i mdngder.
Det var inte heller enbart tur att allt
fungerade sd fint som det gjorde.
Forberedelserna infér ligret hade varit
mycket noggranna och klubbarna i Karls-
borg och Tibro ir virda en eloge for
sina insatser i forberedelserna for och
genomférandet av Flugeby-ligret. PR
och rekryteringskommittén (PREK) som
stod for ldagret var for dndamalet for-
stirkt med flera personer som vi vill
tacka speciellt.

Den som lokalt drog ett mycket tungt
lass med lokala kontakter bade fore och
under ligret var Sven-Ake Larsson frdin
Karlsborgsklubben. Sven-Ake gjorde ett
utmirkt jobb bdde under hela forbe-
redelsearbetet inkluderande en intensiv
vecka av sin semester omedelbart fire
ldgret. Sven-Ake var klar att stilla upp
ndrhelst utrustning och organisation bag-
nade under pressen av alla glada delta-
gare. Ett tack skall ocksd framforas till
Sven-Akes far, som pa ett mycket upp-
skattar sitt guidade modellflygginget.
Dessutom vill vi i PREK tacka alla ov-
riga — Hanns Flyckt med Anita, Anette
och Angelika, Bengt Holmer, Birgitta
Holm och manga andra — som stillt
upp pa ett fantastiskt sitt och fatt Flyge-
byarrangemanget att ga i lds.

Roland Ljungkvist
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Linflyg-EM i Holland

Utrecht i Holland var vird
fér linflygets europamaster-
skap 1983 under tiden 13—17
juli. Det var samma anligg-
ning som anvindes 1976 for
detta ars viarldsmésterskap.

Anliggning, som ir en speciell
anliggning for linflyg och ra-
diobil, ar mycket valordnad
for sddana hir evenemang.
Sedan 1978 ingir combat som
officiell VM- och EM-Kklass.
Detta var alltsd inget problem
1976, men nu hade man fatt
lov att ordna cirklarna fér
combat pa en bredvidliggande
fotbollsplan. Detta fungerade
mycket bra, tillika med hela
tavlingen.

Ny sedan 1976 var ocksd den
byggnad dir den hollindska

Use 15-motorn tillverkas. For-
utom denna del si finns ocksa
en mycket fin och trevlig bar
i resten av huset.

For de team- och speedflygare
som behovde traningsflyga ut-
over den tid som tillits i de
officiella cirklarna, var det
cirka 6 mils resa till en asfalt-
platt. Det verkar dock numera
som de flesta ej behover sa
mycket trianingsflygning utan
har mycket bra ordning pd
sin utrustning.

Till detta EM hade 19 linder
sint deltagare for de fyra
tavlingsklasserna. Detta enligt
foljande: Speed 32 tidvlande,
stunt 39 tivlande, team-racing
38 lag samt combat med 35
tavlande. Med andra ord var
klasserna vidl fyllda med

-—n

manga virlds- och europa-
mistare pa plats.

Vadret var ocksd mycket bra
sett ur semestersynpunkt. Tem-
peraturen var ofta cirka 33°
i skuggan och luftfuktigheten
holl sig kring 80—85 %. Nar
det ar soligt” i Holland ar
det varmt, kvavt och disigt.
Vi ar vil inte riktigt vana
vid denna typ av vider och
far darfér ofta motorproblem.
nstallningar med soppa och
kompression maste dndras och
ibland kanske dven kylningen.

Sverige hade till detta EM
anmilt ett landslag med den
hir sammansittningen.

Lagledare: Jan Gustavsson.
Speed F2A: Nils Bjork och
Hans Ohlund.

Stora bilden ovan visar linflygbananliggningen i Utrecht, dir
drets EM gick av stapeln. Yiterbilderna nedan visar ryssen
Listopads listiga transportldda, diir han fick ner 2 stuntmodel-
ler — avtagbara vingar var melodien! Ovan Gino Vogheras
TR-motor = Cipolla -83 med frontbox av stal och t h den
segrande TR-motorn: Kramarenko med vevhus i stal!

Stunt F2B: Ove Andersson,
Ake Nystrom, Johan Rasmus-
sen.

Team F2C: Kjell Axtilius—
B-O Samuelsson, Hans Anders-
son—Sven Pontan, Anders
Appring—Staffan Hovmark.

Combat F2D: Hakan Ostman,
Leif Goransson, Per Stjirne-
sund.

Den bista individuella place-
ringen svarade Ove Andersson
for i F2B stunt. Aven Nils
Bjork fick en hygglig 15:e
plats i F2A speed efter 252,6
km/tim.

Utforliga reportage fran de
olika klasserna kommer i
nista nummer av Modellflyg-
nytt.

Ewa Axtilius




modeliflygnytt

4/83

SKAGERN-traffen

— Vad ar det som gor att ni
héller pA med det hir, frigade
en tidningsreporter en av arets
VM-flygare i modellsegel. Ar
det som n’t slags gift, undrade
tidningsgubben vidare.

— Jo, nd’t sint ar det, blev
svaret.

Det var for att 'Emma i Knap-
pen’ skulle forsti det har med
hur det kan komma sej att
somliga héller pd med att flyga
modeller, som reportern fick
till den hir liknelsen. Sa nu vet
alltsi "Emma i Knappen’
(Knappen ligger i norra Varm-
land) den innersta hemligheten
med modellsegelflyg: det &5 ett

SKAGERNTRAFFEN  kan
sammanfattas si hir: en ut-
maning for Atorps Modellflyg-
klubb, tillmotesgdende arren-
dator, regn, 8—10 sekundme-
ters blast, snabb hemmaf6rare,
Blibben igen.

FORE

— Kan AMFK arrangera en
F3B-Nordic-tavling i sommar?
Frigan dok upp pa ett klubb-
mote. Det var Eine Moberg
som framforde forfragan. 1
samma andetag lovade han och
Bengt Johnsson att std som
tekniska ledare.

Det blev en utmaning for klub-
ben med tjugotalet medlemmar
som aldrig tidigare hade grejat
till en tidvling av nagot slag,
och nu plotsligt en si viktig

tavling som kunde ge de fram-
sta biljetter till UT, Nm och
VM. .. Glada tillrop kom fran
Lennart Johansson i Mellosa.
SMU i Nysund/Rudskoga lo-
vade stilla upp med folk och
annat.

Markfridgan... Hur ska den
kunna losas? Det finns nigra
storre gardar i Nysund/Rud-
skoga. Fragan gick till Stig
Larsson, arrendator pa Sunds
gard, och han stillde sej posi-
tiv, bara det passade in pa
skorden. . .

Allt samverkade till att frigan
forflyttades &t ett ’ja’, sa
AMFK lovade stalla upp.

— D& maste vi ha fram ett
klubbmarke, och kunna pre-
sentera det i samband med tav-
lingarna, framhéll en av klub-
bens medlemmar, och klackte
idén: en humla — den kan ju
inte, ska inte, enligt alla berak-
ningar kunna flyga, men den
vet inte om det, si den flyger i
alla fall. Klubbmairket blev till
med hjalp av tecknare Nisse
Wall i Kristinehamn.

Tidningarna hingde med och
pytsade ut smé notiser och det
gillde ju att hitta material for
PR-sidan, och det var inte
svart, for det var spannande
dagar ’fore’: Hemma-seger i
premiartavlingen? VM-flygar-
na gor upp om platserna i
Atorp... 35 deltagare tankte
komma men av olika anled-

ningar stidllde 27 upp och alla
utom en genomforde tavlingen.

UNDER

Banor, tavlingssekretariat,
korvkiosken och allt annat var
pa plats. Pa fredagskvéllen an-
lande de forsta tivlande till
Atorp med barn och blomma,
flygplan och ndpna hundar.
Missionskyrkan i Atorp blev
"flygcentrum’ for nara dar.
Vddret! Inget vi kan gora na’'t
at... Efter fOrsta starten pa
speeden fick tivlingen skjutas
upp. SKAGERNTRAFFEN
blev ’6msom vind och 6msom
vatten’ fOr att nu nistan citera
ett ként uttalande. Andra tav-
lingsdagen bjod pa hard vind
med linbrott bla som f6ljd.
Inget regn forrin Over prisut-
delningen. ..

Det skulle visa sej att hemma-
foraren Bengt Johnsson stallde
till med fortret for de Ovriga,
dd han flog speeden mycket
snabbt, inte bara férsta om-
gingen utan under hela tiv-
lingen. Samre gick det for
Bengt i termiken si redan fréin
borjan parkerad Bengt ’Blib-
ben’ Johansson sej Overst i re-
sultatlistan.

Nar andra omgéngen startade
visade dnnu en hemmaférare
att han ville vara med i toppen:
Borje Luthman gjorde fyra
snabba rundor pé speedbanan.
Aulis séker igen och se dok Bo
Nylund upp med en snabb tid

Torgny Carlssons VM-maskin
gar till viders under
Skagen-triiffen.

och fin landning. Termiken
som sen foljde blev en klar
framgang for en annan etable-
rad landslagsman — Tore
Gustafsson, som hade atergatt
till sin gamla maskin. Bob Ost-
lund, klubbkompis med Blib-
ben, samlade ihop 6ver 1.000
poang under andra termiken.
Med en halv poidng vann Aulis
andra omgingen fore Borje
Luthman. Man gick till halv-
tidsvila med omojlige Blibben i
topp, men siker infor fortsatt-
ningen kinde han sej verkligen
inte.

Lordagskvillen bjod pa fin ge-
menskap i Missionskyrkan dar
sommarpastorn UIf Andersson
holl i trddarna. 1 scoutlyorna
sovs det gott och mat var ock-
sé ordnat for overnattarna.
Solen lyste pA sondagsmorro-
nen. Sommarmolnen  drog
fram frin vister. A s& bldste
det!

— Typiskt ving- och linbrotts-
vader, sa tavlingsledaren.

Ett enda brott av den forsta ty-
pen, fler av den andra sorten,
blev det under en mycket spin-
nande andradag.

Hemmaf6rarna radade upp sej
pa topp i forsta speeden med
Bengt Johnsson 4n en ging
Overst. Bob Ostlund borjade
valdigt fint med termiken men
de gamla markena drog anda
det lingsta stra’t till sist med
Blibben och Tore nirmast efter
Eine.

Sista omgangen skulle bli av-
gorande! Med tre poiang slog
Blibben Gunder Carlsson, som
kommit igen. BOrje Luthman
fick ocksa Over 1.000 poing.
Detsamma gillde Eine och
Aulis.

Nu hade vinden mojnat och
morka moln nirmade sej. Un-
der de forhallandena skulle
speeden avgoras. Lennart An-
dersson norpade &t sej basta
poangen men sen foljde Gun-
der, Borje, Aulis, Tore, Blib-
ben, Eine och Bo Nylund. Det
skulle visa sej att Gunder Carl-
son fick basta poangen i sista
omgangen tatt foljd av Bengt
’Blibben’. d

Fler SKAGERNTRAFFAR?
Frégan besvarades vil narmast
med ett 'om’. Bla dr ju som
alltid markfragan den mest
svarlosta ocksi for AMFK.
SKAGERNTRAFFEN lagtyd-
ligen ratt till i tid och minga
hade nara till 'Jordgubbslan-
det’. S4... vem vet infOr ett
annat ar. Diplom &r i alla fall
tryckta for en fortsattning . . .

Mats Fredriksson
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Nagra Oldtimer-flygare: t h
Sven Ragvall och nedan t v
Einar Hakansson vevar och
P A Holmberg slar diesel.
T h Sofia Wivardsson.

Att fa flyga pA Axvalla hed ar
nog sa historiskt. Svenska Ar-
méns flygskolan borjade sin
verksamhet dar 1912. Det ar
inte darfor Oldtimer-Sillska-
pet’” forligger ménga av sina
tavlingar dar, utan for att
”’ Axvalla fft’’ (friflyg team) sa
helhjartat staller upp med
arrangemangen.

Det blev ett sorts 30-ars jubi-
leum i &r d& modeller konstrue-
rade sa sent som 1953 fick vara
med. Det finns en hel del mo-
dellflygplan kvar frin den pe-
rioden, s gamla modellflygare
behover bara damma av sina
trunkar och se vilka klenoder
de kan ta fram och flyga med!
S4 gjorde tex Lennart Johans-
son frdn Skovde, som kom ut
pa lordagskvillen med ett par
modeller han byggde pa 50-ta-
let. Sedan han trimmat lite va-
gade han stalla upp i tavlingen
med sin ’Sappo’ i S1 och en
finsk konstruktion i S2. Rolf
Holm frn Solna hade med sig
ett par 40-talare, en F-modell
med #kta ~Komet-motor’” i
nosen och en stor segelmodell
av typisk svensk konstruktion
— diamondkropp med hus
och kabin’’. Aldsta modellen
var Sv en Rigvalls S3:a fran
1943, en modell som varit pa
rymmen i 20 4r, men som Sven
fatt tillbaka och nu reparerat
upp.

I Ovrigt var modellerna nybyg-
gen efter gamla ritningar, varia-
tionsrikedomen ar stor, allt
ifrin stavmodeller till de mest
eleganta stromlinjeformade
kropparna och hjulkdporna.
Gummimotormodellerna  fick
inte vara yngre an frn 1942
och bakat. Huvudklassen ar
”D”” — dvs Wakefieldmodel-
ler av den gamla sorten med
stor kroppssektion och miang-
der av gummisnodd. PA forsok
togs en extraklass for Wake-
fields fram till 1953 med, nu
kom bara en modell till start,
C.J.Eiroffs *’Wizard™’ efter en
engelsk ntning. Orjan Gahm
hade med sig ett par svenska
modeller en  ’Landegren
Spec.”” och en ’'Stark’’, men
han hade problem vid trim-
ningen och skadade modeller-
na.

P4 lordagen flogs tvd om-
géngar innan skymningen foll.

Wakefieldmodellerna  maéste
markstartas, medan de andra
fick sldppas ur handen. Nisse
Gustavsson tog ledningen i hu-
vudklassen sedan han haft di-
verse brott pA bade fena och
vinge pa sin 'Korda-37"". De

Oldtimer SM 1983

senaste Arens vinnare Einar
Hékansson flog med tre mo-
deller men springde motorn pa
sin ’Korda-39”’ och tyckte att
de tvd andra GB3”’ och
’Ellila”’ inte gick riktigt bra.
Man behover inte vara gammal
granad modellflygare for att
delta i "’Oldtimer”> — se bara
pa Softa Wivardsson, som fol-
jer pappa Gunnar i sparen!
Hon flog en fint byggd modell i
klass B2 "’Cloud Chaser’’.
Sondagsmorgonen regnade
det! Men sedan den aterstaen-

de starten uppskjutits halv-
annan timma kunde vi flyga
fardigt i uppehalls-men turbu-
lent vdder. Nisse Gustavsson
vantade i det lingsta med sin
aterstiende start i D-klassen.
Det ljusnade alltmer och si
satsade Nisse med lite extra-
varv pd gummimotorn. Det
blev lite for mycket, nir sen en
vindstot tog tag i vingen, vrak-
tes modellen hart i backen! D4
Sten Persson gjorde en méttlig
flygning med sin *’New Yorker
IV’ — konstruerad av Frank

Zaic — kunde Einar Hikans-
son ’’defilera’” i sina flyg-
ningar. Visserligen gick *’Elli-
12”-modellen lite simre &an
vanligt, men den nya ’GB3”’
fick fin héjd och bra luft efter
en haksbrytande 13gsniff under
forsta varvet. :

Efter prisutdelning foljdes nis-
tan hela skaran 4t upp till Alle-
berg, dir vi sokte aterfinna
platserna frdn pionjartiden pa
40-talet.

Se det var en riktig *’Oldtimer-
helg’’! SOL
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Hur ordnar man
bra kontakt

med kommunen?

« !

— Vi fér hela kurskostnaden & ersiitiing for forlorad

arbetsinkomst den har

kursveckan av kommunen, dssé har vi
gratis hyra d lyse & virme i bygglokalen.

— Kommunen betalar kursavei [ fér i ? 7
= _ gifien, men vi far inga bidrag 1ill

Jorsta vfckants Sforlust pd lénen, dé vi en pa kurser. Sé far fri

Sexton d femti per skalle i h yresbidrag for dom som e under

tjufem dr & anvinder bygglokalen.

— I varan kommun ska m
Jotbollsspelare for G f& né

Ty

Kontaktproblem?

S& later det ofta, nar deltagar-
na i SMFFs kurser for blivan-
de klubbledare jamfor sin eko-
nomiska forutsittningar och
det blir tal om hur man far
hjalp frAin kommunens fritids-
forvaltning.
Det ar ocksé ganska vanligt att
man inte s noga vet hur kom-
munens bidragsbestimmelser
ser ut. Nagon annan i klubben
vet och héller kontakterna med
fritidsforvaltningen. Ibland har
man for sig att det ar bara golf-
klubbar och fritidsbatfore-
ningar som fir nigon hjalp
med pengar till sina anligg-
ningar.

Eftersom reglerna for kommu-

nalt stéd till foreningslivet och

ungdomsverksambhet fortfaran-
de trots den likriktande sam-
manslagningen av smid kom-
muner till storre 4r ganska oli-
ka pa skilda stillen, ar det inte

s latt for kursledningen att ge

nigra ordentliga rad till klub-

bamna.

Det finns tre huvudtyper av bi-

drag till modeliflygande fore-

ningar:

A. Lokalt aktivitetsstod.

B. Ordinarie bidrag till ung-
domsforeningar i kommu-
nen.

C. Sirskilda kommunala bi-

10

drag som méste upp till be-

slut i kommunstyrelse och

fullmiktige.
A bestar av tva delar, dels den
statliga delen pa 10—11 kronor
per sammankomst, som beta-
las ut genom SMFF, dels ock-
s& den kommunala delen pa
minst lika méanga kronor per
sammankomst, som betalas ut
frin fritidsforvaltningen efter
en lika enkel ansokan. Ju fler
grupper av ungdomar klubben
har igdng, desto mer bidrag blir
det. Villkoren for bidrag kan
bestillas frin SMFF eller fran
fritidskontoret i kommunen.
B brukar vara knutet till hur
ménga ungdomar klubben har.
Man bidrager med visst antal
kronor per medlem till hyra for
lokaler upp till 50 eller 75% av
hyran, man ger nigra kronor
per skalle’” ospecificerat till
verksamheten, man betalar
storre delen av kostnaderna
for ledarutbildningen, vare sig
den ordnas av klubben eller
SMFF, man ger ofta en fast
summa om aret (3.000 kr till
exempel) for att ungdomsin-
struktorerna inte skall behova
betala all bensin och instruk-
tionsmateriel ur egen ficka,
medan de tar hand om klub-
bens blivande super-flygare.

Bestaimmelserna for bidragen
finns hos fritidsférvaltningen
(och skall ocksa finnas i var-
enda vilordnad SMFF-klubb!)
Négra kommuner har gjort det
enkelt for sig och ger inga bi-
drag av B-typ. I stillet ger man
30—50 kronor for varje sam-
mankomst under typ A som
blivit godkind for statligt bi-
drag genom tex SMFF.
C-typen av bidrag till arrende
eller kop av flygfaltmark, kop
av grasklippare, viltar, snorgj-
ningsmaskiner, virke till
klubbstuga och méilarfirg och
fonsterkitt, kop av vindstrutar
och vindmitare, grus till till-
fartsvigar och parkeringsplat-
ser, resebidrag till klubbmed-
lemmar som skall &ka till VM
pa andra sidan planboken med
mera, med mera.

Har behévs ordentliga ansok-
ningar och Kkontakter med
tjdnsteman i kommunen och
varfor inte ocksd med en och
annan politiker i kommunsty-
relse och fullmiktige. En
klubb som inte alls utnyttjat bi-
drag av A-typ eller som redo-
visat bara tio—femton aktivi-
teter om aret har svart att bli
tagen pd allvar, nar den vill
resonera med kommunen om
bidrag typ C. Kanske kan

an vara relischis eller nykeerist eller
ra pengar av kommunen — tror Jjag!

klubben vinkla frigan si att
man visar att det inte blivit na-
gon ungdomsaktivitet tidigare
darfor att man saknat forut-
sattningar, men man blir batt-
re, om man far det sokta bi-
draget. ..
Det normala monstret for kon-
takt mellan klubb och kommun
ar annars att en eller ett par
ledande foreningsfunktionarer
blir bekanta med tjansteman-
nen pa fritidskontoret (eller
motsvarande) i samband med
att klubben utnyttjar ordinarie
bidragsformer och annan fore-
ningsservice (hyra av samman-
trideslokaler, hyra av smal-
filmsprojektorer och video-
maskiner, 1dn av hogtalaran-
laggningar och avsparrnings-
materiel till publikdagar p4 fal-
tet till exempel).
Genom denna kontaktkanal lar
kommunen kénna klubben,
samtidigt som Kklubben drar
nytta av kommunens resurser
och far fiste med kontakter i
andra kommunala instanser sé-
som skolkontor, halsovards-
namnd, gatukontor osv allt
efter behov.
Det ar ocksad viktigt att klub-
ben ’’syns’ i den lokala tid-
ningen, for den vagen gar kon-
takterna inte minst till kom-
munens politiker. En rubrik
Over tre spalter ’Modellflyg-
ning en dyr hobby’’ som fore-
kom i en av Ostersunds-tid-
ningarna sista veckan i juli -83
kan ge fullstandigt fel forut-
sattningar for kommunal be-
handling av ansOkningar om
bidrag till verksamheten for att
nu inte tala om hur knepigt det .
kan bli att né forildrar till flyg-
tokiga tonaringar med kom-
pletterande information. En
klubb som namns ofta i tid-
ningarna, kanske ocksé ibland
i lokalradion, kan rent av fa ett
battre rykte dn den fértjanar,
men det &r nu en annan histo-
ria. ..
Sammanfattningsvis: Ta noga
reda pd forutsittningarna for
stod i olika former.
Om det behovs, dndra varsamt
pad klubbens verksamhetsfor-
mer, s att det battre passar in
i systemet.
Ordna god kontakt med kom-
munens tjinsteman pa fritids-
sektorn. Anlita ett par palitliga
och representativa manniskor i
klubben.
Ordna kontakt med kommu-
nens politiker.
Ordna kontakt med tidningar
och ev. lokalradio si att fore-
ningens verksamhet blir kind
lAngt utanfor medlemsgrup-
pen. Det har tar sakert minst
ett helt verksamhetsir, men vi
som skoter modellflygfore-
ningens planlaggning ser ju be-
tydligt langre fram 4n s&?

Calle
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De senaste aren har givit oss
modellbyggare en ny genera-
tion lim: cyanoacrylat (Ca) —
Hot Stuff, Zap, Super Jet m fl.
Den hir artikeln vill ge en
enkel forklaring till vad Ca
ir, hur den fungerar och vil-
ka fordelar det hir nya lim-
met har.

CA?

Cyanoacrylat ir ett enkom-
ponentlim och behover inte
blandas med niagot annat me-
del. Det limmar nistan ome-
delbart vid rumstemperatur
och den gjorda limfogen &ir
starkare in materialet i Ov-
rigt.

HUR ARBETAR CA?

Generellt kan sigas att van-
ligt lim fyller ut halrummet
mellan tva ytor och “sugs” in
i materialet, Det blir till en
homogen fog. Normalt tar
det relativt lang tid for ett lim
att torka eller hidrda. Detta
sker genom att ett 16snings-
medel ska avdunsta genom
virme eller att en kemikalie
tillsatts for att starta en reak-
tion — sasom med tvdkom-
ponentlim, exempelvis Epoxy.
Ca ir beroende av limytorna.

Eftersom man inte behover
tillsitta ndgon kemisk hirda-
re behdver inte Ca nagon tid
for avdunstning eller tillskott
av varme for att ge en stark
limfog. S& snart delarna sitts
samman med Ca startar en
reaktion. Vid limning av bal-
sa sker reaktionen si snabbt
att man inte hinner foga sam-
man delarna. Darfor lagger
man i stillet samman delarna
som skall sammanfogas och
tommer en droppe Ca pa
skarven.

VAD STARTAR REAK-
TIONEN?

Da cyanoacrylat 4r i sin flaska
befinner det sig i ett slags
mittnadstillstdnd, vilket beror
pa Overskott av en syra. Om
nu syramolekylen neutralise-
ras, sia #andras ocksd matt-
nadsforhillandet. Denna for-
dndring resulterar i att mole-
kylerna bildlikt talat hakar
ihop sig och en homogen
massa (limfog) uppstar.

Flytande Ca &r siledes en
blandning av limmolekyler
och syramolekyler. Si snart
som nagonting — vanligtvis
vatten — neutraliserar syra-
molekylen hirdar “limmet”.

En yta som exponeras i luften
far omgaende ett lager vatten-
molekyler pi sig. Vatten ar
som bekant en viktig del i var

" DOKTORN TAR NU EMOT HERRN SOM LIMMAT
FAST SINA HANDER | ARBETSBANKEN !!" )

Cyanoacrylat

atmosfar och finns foljaktli-
gen pa alla ytor som ir i luft.

D4 ett tunt lager pressas in
mellan tvd ytor ar luftfuktig-
heten pa ytorna tillricklig hog
fér att neutralisera syramole-
kylen och ”hirda” cyanoacry-
lat-limmet. Det ar darfor det
gar si bra att limma vata flak
och lister.

SOM KARDBORRAR!

Neutraliseringen av syralos-
ningsmedlet startar en fast-
hakningsprocess mellan lim-
molekylerna. Dessa limkedjor
har en otrolig forméga att
forankra sig i olika material.

Man kan ta kardborrar som
jimforelse. Man kan siga, att
strukturen pd ytorna har ett
direkt samband med limfo-
gens styrka. Nistan alla sldta
och rena ytor ar idealiska for
limning med Ca.

Till vad och var kan jag an-
vianda Ca? Vi kan vilja pa 2
slag av Ca. Det ena dr baserat
pa metyl-Ca som ir limligast
for limning av barda material,
metall, glas m m. Det andra
ir ett etyl-baserat Ca, vilket
ir mer limpat for limning av

mjukare material. Tack vare
denna elastisitet gar det myc-
ket bra att limma gummi-
band. De cyanoacrylat-lim-
mer, som man kan koépa i
vanlig handel dr nistan ute-
slutande etylbaserade.

MANGA SORTERS CA
Varfor finns det s& mdanga
olika sorters Ca? Eftersom Ca
till sin konstruktion ar enkel
si stills ofta den frigan.

For det forsta s ir dom latta
och bra for limning av de
flesta material. Vid vissa sam-
manfogningar ir de nodvan-
digt med ett mycket tunnflyt-
ande lim for att det skall
tranga in och fasta slita ytor
med bra passform. Om ytorna
inte 4r slita behovs ett tjock-
are lim for att fylla ut balig-
heterna och ge en stark lim-
fog.

Det 4r en av anledningarna
till den rika flora av till-
verkare av cyanoacrylat-lim.

Viskositetsskillnaderna ar av
stor betydelse vid tillverk-
ningen och for limmets an-
viandningsomrdde. En annan
orsak — om in lite subtil —

4r att olika material har olika
limningsegenskaper beroende
pa materialets ytstruktur, yt-
hardhet och ytspinning. Detta
resulterar i en enorm varia-
tion av limningsegenskaperna,

Om Du varit missbeliten med
ett mirke, sa ligger inte felet
hos limmet, utan snarare brist
pa erfarenhet av limmets
karaktdr. Sjilv anvinder jag
fyra olika sorter och ticker
si in alla slag av limningar.

Kom ihag att ju tunnare Ca-
limmet &r, desto jdmnare
maste skarvfogarna vara och
for att vara siker kan Du
fylla med mikro-ballonger.

CA — FARSKVARA!

Cyanoacrylat-limmerna har en
begrinsad hallbarhet — max
ett ar i kylskdp och betydligt
kortare tid i rumstemperatur.
Limmet bér med andra ord
betraktas som en firskvara.

Jag hoppas, att Du nu har
fatt nagra av Dina frigor be-
svarade. Si limma pa med Ca
—— det spar tid, vikt och blir
starkt, men passa fingrar och
6gon!

Nils Hollman

1
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Behover Du kondensorpapper
eller mylarfilm (1,5 my) till
Din nya "inomhusare”’ kan
Du vinda Dig till Sven Pontan
08-713 34 18.

Inomhusflygnin

Du har sikert lagt mirke till
att vi inom SMFF tivlar i en
gren dar vi flyger med model-
lerna under tak. Att det har
manga fordelar i vart omvix-
lande klimat forstir vil de
flesta. Ingen annan flygsport
ger nog s mycket flygtid med
si liten insats av tid, pengar
och risker. Att den som aldrig
forr sett en riktig inomhus-
modell i luften alltid blir lika
forvanad och knappt tror sina
dgon, gor ju inte tjusningen
mindre for den stolte bygga-
ren.

Hur kan det di komma sig
att inte fler modellflygare
haller pA med inomhusflyg?
Framforallt tva saker: 1) miss-
uppfattningen att modellerna

4r svara att bygga och 2) pro-
blemet med att fa tillgdng till
lamplig hall att flyga i.

Modellerna ir inte svirare in
andra att bygga, bara lite an-
norlunda! Om man bara tar
det lite stegvis klarar vem som
helst med normal syn, finger-
fiardighet och tilamod av att
bygga t o m en microfilm-
klidd (=lackfilm-) F1D-mo-
dell. Den allra forsta man
bygger blir nog inte si stark
att den klarar sig utan en och
annan reparation, innan man
sjdlv har lirt sig att hantera
den. Ska man halla sig precis
pa viktgrinsen 1 gram far
man vara vialdigt snil pi lim-
met! Men t o m VM har vun-
nits med modeller som vigt

betydligt over minimigrinsen.
Visserligen gir dven den mest
hopplést tillknycklade micro-
filmare att laga fortare dn na-
gon tror, men mesta behall-
ningen med just dessa model-
ler fir man nidr man flyger
i de verkligt stora och hoga
hallarna. I vara vanliga gymna-
stiksalar med 7—8 m takhojd
har man tdvlingsméssigt myc-
ket roligare med mindre mo-
deller, t ex Flugan, 25-6res,
Peanut, handkastglistare och
35 cm.

For att fA komma in och flyga
i kommunens sporthall krivs
en del planering i klubbregi.
De flesta hallar dr hart in-
bokade av bollsporter hela
vintern, men om klubben Lim-

nar in en ansdkan i tillrick-
ligt god tid gir det sikert att
f4 nagra timmar varje manad.
I manga kommuner t o m
helt gratis, men det kan kra-
vas att man visar vilka slags
modeller det ar friga om for
vaktmaistaren. Modellflyg vac-
ker hos de flesta tankar om
stora radiostyrda modeller,
men hdr giller det ju nigot
helt annat!

Det forsta steget dr att bestil-
la hem ett antal av SMFF:s
Flugan och ordna en egen li-
ten klubbtivling. Det dr forst
ndar man kallar det for tivling,
som det blir si spinnande att
det gar att locka in nyborjare
i verksamheten. Men for att
inte Gverbetona sjilva tavlings-

one hand holds
propeller while other
protects plane

Figure 2-18:

Putting turns on a rubber motor with a winder.

Flugan

winder

propeller blade —, *ing posts

propeller
spar

stick  motor

propeller
shaft

wing spar

rear motor hook

25-0res

stabilizer

rudder

P-15— Lille Max

Inomhus nybérjarmodell med gummimotor

Modellen ar ett forsok till att
gora en inomhusmodell, som
verkligen kan byggas och fly-
gas av en nyborjare med
mycket lite hjalp. Easy-B mo-
dellerna ar absolut inte si
*easy’’, utan snarare en klass
dir ratt erfarna modellflygare
kan boérja med inomhusflyg-
ning.

Lille Max har byggts i 25—30
ex av bla skolelever pa mellan-
stadienivd och alla har funge-
rat hyggligt. Modellen kan med
fordel anvandas som aptit-
vackare i borjan av sasongen
s att man snabbt far nagot att
flyga med.

O
12

BYGGNING AV MODELLEN
Vinge, stabbe och fena byggs av
lister som skars ur av ett 1,5
mm balsaflak. Till de béjda
spryglarna anvands en mall av
plywood, som har den ritta
bojningen. Skar ett balsa-
stycke i samma bredd som
spryglarna, s fir spryglarna
den ratta lingden vid utskir-
ningen. Delarna sitts samman
pa en byggbrada. Lagg bredare
lister som mall utanfér de delar
som ska byggas upp. Fram-
och bakkanter halls fast med
knappnilar — de far inte
stickas genom listerna, se X pa
ritningen. Limma spryglarna
med balsalim och It allt torka
innan delarna lossas

Till klddsel anvands tunt japan-
papper eller silkepapper som
fasts med fortunnat vitlim. Det
kan sittas pa ganska >’19st”,
sma skrynklor betyder inte si
mycket for flygegenskaperna
— bara dversidan av barplanen
samt héger sida av fenen (sedd
bakifrin) far klidas! Kliadseln
far inte spannas med vatten
eller dope eller utsittas for
fukt. Det ar lattast att kla
vingen i ett stycke innan den
knécks till V-form. SKar ett li-
tet V-hack med rakblad i fram
och bakkant innan listerna
knackes uppat. Vingstottorna
tillverkas av tva tandstickor
eller av hird balsa, som slipas
runda. De limmas fast pa

vingen si att V-formen passar
nar de star lodritt.

Kroppen gores av en 3X5 mm
balsalist (ev. 2 st ihoplimmade
1,5 mm lister) med ett stycke
3X5 extra under framkroppen,
dar forstirker man med 1,5
mm flak p& bada sidor. Det he-
la putsas si att plasthylsan p&
propellern passar — propellern
ska peka litet it vanster. Pro-
pellerhylsan far inte “’vicka”
p& kroppslisten — inte heller
ska den limmas fast.

Montering av delarna sker ge-
nom att man limmar fast stab-
be och fena pa bakkroppen, fe-
nan ska sitta snett enl. ritn.,
Knappnalen som haller motorn
baktill satts fast och propellern
samt gummimotor monteras
innan man kan balansera av
planet. Forst direfter fastlim-
mas de tva pappersroren (eller
aluminium), s4 att tyngdpunk-
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momentet bor alla som deltar
fa pris/diplom — eller ocksa
kan man lotta ut priserna!

Forsok att ordna ett regel-
bundet aterkommande evene-
mang och se till att lokaltid-
ningen skriver om Er!

Négra praktiska tips: skaffa
féljande prylar innan Ni sit-
ter igang:

Wellpapp (som byggbridor),
tejp, knappnailar, cellulosalim,
hobbyknivar, sirspray, plaster
(gardering!), balsaflak 1,5 mm
medelhart (for att tillverka
nya lister ifall de i byggsatsen
ar for mjukal).

Cyanoakrylatlim (Hotstuff,
Zapp, Kicker och Debonder),
bakpulver eller mikroglasku-
lor f6r utfyllnad av vingrot
m m tillsammans med ca-lim,
extra gummimotor 3 X1 mm
(finns pa rulle!), stark sytrdd
for att knyta ihop nya moto-
rer, tidtagarur, drill fér att
veva upp motorerna med,
papper och penna for resultat-
rapportering, teleskopspd, ifall
det finns hinder i taket, exvis
oppna fackverksbalkar, gum-
miolja (dvs glycerin och gron-
sdpa virms ihop under om-
roring).

Om Ni i klubben ser till att
forst ordna en egen tivling
inom klubben for att prova ut
alla mojligheter och sen ser
till att genom lokaltidningen
bjuda in alla som vill prova
modellflyg till en Oppen tav-
ling kan jag garantera, att Ni
far nigra jobbiga men verkligt
givande timmar. Med en pla-
nerad uppfolining finns det
en mycket god chans att fa
manga nya och intresserade
medlemmar i klubben.

Sven Pontan

Fler PREKerie

SMFF:s PR och rekryterings-
kommitté ligger inte pa lat-
sidan. Med Flugeby-lagret ba-
kom sig ligger man nu fram
nista projekt: Flugan Cup.
Flugan Cup skulle bli en s k
posttivling, dvs alla tivlande
genomfor tivlingen pd hem-
maplan. Planer finns att ge-
nomféra tavlingen nagon ging
under oktober/november.
PREK ber alla intresserade
att ta del av forslaget till reg-
ler hir intill och girna kom-
ma med synpunkter. Kon-
takta gdrna Sven Pontan, tfn
08-713 34 18 arb,

08-77737 11 hem.

LAt oss alla medverka till att
FLUGAN CUP blir en trev-
lig modellflygverklighet for
oss alla — linflygare, frifly-
gare och RC-styrare! Mer
uppgifter om tivlings-idéen

kommer i nidsta nummer av
Modellflygnytt.

Flugan Cup kors i forsta hand
som en posttavling i ndrmaste
gymnastikhall.

Tavlingen ir en lagtivling i
forsta hand, dir varje lag be-
star av 3 juniorer och 1 senior
(18 ar och dldre).

Specialpris utdelas till bista
7-aring, . . . 17-aring, bista
damlag, basta skola, etc.
Specialpris ocksd kanske till
basta lokalforening = 6 lag
= 24 personer eller med an-
dra ord ny bidragsberattigad
klubb enligt landtingsbestam-
melserna!

I ett lingre perspektiv bor det
gd att anordna ldnsvisa uttag-
ningstavlingar och en stor
riksfinal i Stockholm och da
givetvis i form av en stor
“modellfest” i Bla Hallen!

—————

TILL BROLLOP MED FIRACK
HAR MAN ALLTID FLLUGA !

l:

I EER

Modellregler:

1. Flugan original i byggsats-
dimensioner.

2. Motor 3X1 mm, max sling-
ling 40 cm odragen, ev helt

fri?
3. Smorjning och drill tillitet.

Lokalregler:

For att kunna jamfora flyg-
tider nagorlunda rattvist bor
avdrag goras for hogre hall
och dven mdojliggora flygning
utomhus.

KatI Hojdtill8m K=1,0

Kat IT Hojd 8-15 m K=0,75
Kat Il Hojd 15-30 m K=0,50
Kat IV Hogrean 30 m K=0,25

Flygregler:

Sex forsok far goras och sum-
man av de tvd bista riknas
ihop till lagresultatet. Kolli-
sion med annan modell eller
person och startforsok under
10 sek ger ytterligare ett for-
sok.

ten ligger ca 50 mm frén fram-
kanten p4 vingen. Roren klams
ihop lite si att vingstOttorna
gér trogt, men de ska kunna
justeras upp eller ned utan
vald.

GUMMIMOTORN

Motorn — se métt pé ritningen
— smorjs med gummiolja (2/3
sdpa+ 1/3 glycerin ihopkokat)
eller ricinolja, nu ska motorn
dras upp och planet provfly-
gas.

Uppdragning kan man klara
med bara handen, men en drill-
borr med krok gor det hela lat-
tare, d4 man dra upp till 1.000
varv! Prova forst med att dra
upp en motor si mycket att
den till slut brister, da vet du
hur méinga varv en motor tél!
En medhjélpare haller i model-
len genom att klamma till om
propeller och framkropp. Mo-
torn héktas loss frin knappna-

len, gummit stracks ut 3—4 ggr
normal langd och vevas upp till
ca halva det 6nskade varvtalet,
resten av uppdragningen sker
medan du sakta gdr mot mo-
dellen och pa s satt kortar av
motorn till normal langd, nar
den ar tillrackligt uppdragen.
Nu méiste man nypa till ordent-
ligt om den uppdragna motorn
som haktas av frin uppdrag-
ningskroken. Den fria dnden
snor upp sig och bildar en liten
ogla som forsiktigt anbringas
pa knappnélen.

FLYGNING

Modellen ar nu klar for sitt
luftdop — den slapps i vdgrdt
stillning, nosen ska varken
riktas uppét eller nedit, man
ska inte heller kasta ivag eller
springa med modellen.

Den forsta provflygningen kan
goras med ca 200 varv pa gum-
misnodden. Modellen flyger

nu — forhoppningsvis — i sma
vanstercirklar utan att tappa
hojd.

Dyker planet ska man hdgja
vingens framkant (eller sinka
bakkanten) — prova med ca 1
mm i taget — med hjilp av
vingstottorna i roren.

»Stallar’’ (stilar) modellen
dvs gar i hackflykt, gores det
motsatta (Bakkant upp — eller
framkant ner). Prova nu med
200 varv igen. Flyger den nu
fint 6kas uppdragningen med
ca 100—150 varv &t glngen,
medan man gor smi juste-
ringar. Idealet ar att modellen
vid fullt uppdragen motor sti-
ger nastan upp till taket, héller
sig dar en stund, tappar hojd
och landar med propellern ro-
terande, men med bara nigra
varv kvar.

Trimning genom att idndra pa
motorn kan ocksi vara nod-

vandig. En langre motor gor
modellen tyngre, sd den stiger
langsammare, — den til ocksd
fler varv. Aven motortjockle-
ken kan varieras — men kom
ihag: en kort, tjock motor ger
snabbt stig, men kort varaktig-
het, medan en ldng tunn motor
ger svagt stig men lang motor-
tid. Experimentera med detta
— det ar det som gor det roligt
att flyga.

Modellen kan i en vanlig gym-
nastiksal fas att flyga over 1
minut — ndgra tom 1 1/2. Ju
lattare den ar (4—35 g ar vanligt)
desto bittre flygtider. Monte-
rar man en storre och lattare
trapropeller i stillet for plast-
propellern far man mycket
bittre flygtider — men d& ar
man inne pd nista steg som

inomhusflygare!
Lycka till!

E.K.[SOL
13



fanerier & finurligheter m.m.

Halla igen killar och tjejer!

Hur gick det med tandsticks-
planet i férra hoérnan? Det
giller att hitta lagom tjockt
papper till vingarna och att
anvinda si lite lim som moj-
ligt. En kille som heter Fred-
dy fran Skinnskatteberg har
skrivit om négra tandsticks-
plan han har gjort. Bl a en
dubbeldackare som verkar gi
bra. Du Freddy undrar vad
glidtal 4r som jag skrev om.
(Jag hade fatt glidtal 1:3,6
som bast.) Jo, s hiar kan man
mita glidtalet.

Jag klev upp pa en stol, holl
planet si det snuddade vid ta-
ket och slippte det. Nar jag
lyckats trimma planet si det
gled bra rakt fram mérkte jag
ut det stille diar planet kroc-
kade med motsatta viggen.

Med mattband mitte jag dels
hur lingt planet glidit och

dels hur mycket det sjunkit
under flygningen.

g“ —— sk’ -_.__E[
vies

s "LANGD J
Glidtalet ar helt enkelt for-
hallandet mellan “sjunket”
och "langden”. T ex 100 cm/
360 cm = 1:3,6. Ju mindre
planet sjunker desto bittre
ar det. Tandsticksplan glider
faktiskt ganska daligt i jam-
forelse med storre plan. Det
beror pa att luften blir si
tjock i forhillande till det
pyttelilla planet. Ungefar som
en barkbat stannar nistan
med en ging om man puttar
till den fast en roddbat glider
en ling bit, Aven om de hade
samma fart frin borjan.

sida.

Spik i nosen och en
pappersbit pa varje

En bit balsa kan sdttas som
*luftintag” med det behdvs ej.

s

Johan Bagge
Lokegatan 24
60236 Norrkiéping
Telefon 011-13 3647

Den har gangen skall vi byg-
ga en sorts plan som kallas
”swinglineplan”. De var po-
pulira for 25—30 ar sedan,
men har sen nastan forsvun-
nit. Dom ar mycket enkla och
billiga (det kanske var darfor
de forsvann). Man snurrar
planet runt i en lina, ungefir
som linflyg fast man dar har
hojdroder och motor.

Planen kan se ut nidstan hur
som helst. Det 4r bara tva
saker man skall tinka pa.

1. Nar planet hidnger i linan,
som fistes i vingen, skall no-
sen hidnga svagt nerat. Man
brukar fa sitta en liten vikt
i nosen.

2. Vingen och stabilisatorn
skall vara parallella, inte som
pa andra plan att vingen pe-
kar lite uppat i forhallande
till stabben.

Bist ar om man viljer ett
reaflygplan som forebild. De
har ju ingen propeller. Krop-
pen skidr man ut ur ungefar
S mm balsa, medan vingen,
stabben och fenan Kklipps ur
hard papp.

Hir ett exempel pa swing-
lineplan: A-32 Lansen. Skir
kroppen ur 5 mm balsa. Gor
skaror for vingar, stabbe och
fena. Klipp dessa ur hard papp.
Limma ihop delarna, Limma
ordentligt fast en vikt i nosen
ex en spik s& att nosen hanger
svagt nerdt nar planet hinger
i linan.

Maila planet aluminiumgratt
eller camoflagegront. Méla
kronmirkena med fargpenna,
gula kronor pi bla Dotten,
gul kant. Limma de stora pé
éver- och undersidan av vingen
och de sma pa kroppen. Rita
roder med svart penna. Borra
ett litet hal ldngst ut i en
pinne ca en meter lang och
dra linan igenom halet. D4
kan du hilla linan med ena
handen och slippa ut eller
dra in linan medan du snurrar
med pinnen i andra handen.

Till ndsta gdng kan du leta
fram négra gamla Flugan-
propellrar som du sikert har

liggande i nit horn. Dom
kommer att behovas.
Vi hérs! Bagge

e B |

Fdst linan hir!

SKkARA

BALSA 5 mm

14
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Meddelanden fran Forbundet

Material till "mitt”-sidorna inséindes alltid direkt till SMFF:e exp, Box 10022, 60010 Norrkdping.

QUARTER MIDGET PYLON 11/6 1983 7. B Hallin MO15 4493 1/4 skala 5. B Liberg N 2072
Vixjé RC klubb G114 (13 delt) 8. R Berglund 14130 4490 1. T Christiansson L132 6. I Gustavsson 5 2061
9. L Olsson MO15 4360 2. M Kesselmark 1097 7. E Toft DK 2049
1. B Magnusson EL35 31 10. M Andersson J M130 4337 3. L-B Bjdrkegren H096 8. P Andreasen DK 1977
2. P Holmgren H096 28 4. I Larsson HO96 9. Y Lindholm 3 1853
3. I Larsson HO96 27 AKM SOMMARNOJE FOR FRIFLYGARE 12/6 5. C Persson NOO2 10. P Christensen DK 1845
4. A Thorsen A028 26 1983 PR RIPA 6. P Nilsson L132
5. L Karlsson A028 25 AKM, MFS, Malmé MO10 F3A jun
6. H Pettersson A028 21 Stand off skala (12 delt) 1. M Lundb s
7. H Larsson A028 20 Al 1. B Gunnarsson L132 2‘ T vall, i 1834
8. D Ebbesson NO31 18 1. L Larsson P186 600 2. B Ragnarsson clL1s R 2F 1642
9. B Ragnarsson G114 15 2. M Jonsson  J 331 536 3. K Lennd N0O2 St ey g Lagy
10. H-0 Karlsson 031 12 4. B Nilsson Li32 i SR o AR
E FlA 5. T Nilsson L132 6 T A,,‘;';esen N 1190
F3B TERMIK OLANDA 11/6 1983 1. L Larsson P186 804 6. E Stromquist 1132
Herrljunga MFK P184 (30 delt) 2. J Andersson MO10 750 7. L-B Bjérkegren H096 Lag
) 3, J Pettersson MO10 573 8. T Christiamnsson L132 1. Norge 6846
1. L Strannegard P071 4. T E Jonsson M331 476 9. B Norman M341 2' Sverige 6546
2. U Blomdahl  J  P184 5. A Friberg ¥134 408 10, A Bjdrkman HO96 N 3
3. R-E Blomdahl P184 &. Finland e
4, T Carlsson R146 ’ . s
5. G Carlsson R146 FIB 3
6. H Akermark R159 1. L Flodstrom 0024 779 GRANSCUPEN F3A 2-3-4/7 1983 i
7. L Blomdahl P184 2. L Hansson M010 770 Tidaholms MFK R148 (30 delt) HORATERMIKEN 16-17/7 1983
8. R Lundvall P184 3. K Andersson MO10 638 : Hokaklubben Halmstad N0O2
9, H Aslund J  Pl184 4. M Bogdanoff M331 613 1. N-0 Bossum Norge 1851
oI on 2. B Kjellgren R148 1739 F3B-termik (16 delt)
3. K Holm PO76 1714 1. J Knudsen M130 1715
GALAX OPEN 18-19/6 1983 4. S Persson FOB7 1618 2. R-E Blomdahl P184 1709
NATTAVLINGEN 11/6 1983 MFK Galax Huddinge AOD6 5. E Torland E0SS o £ i LremiEln BLE 1678
MFK Skvadern Sundsvall Y058 6. B Liberg Norge 1563 iall Ol 550y NooZ 1582
Speed (enl K-P regler) 7. T Jemtegard Norge 1558 5. C Rydén P18B4 1542
71 e 1. N Bjdrk B256 255.8 8. P Christensen Danmark 1423 6. L Olsson MO15 1485
1. M Holmbom Y058 404 2. 0 Kjellberg B256 243.5 9. J Stvsd Danmark 1411 7. K Johanssoh J P184 1430
2. R Sundin Y058 381 3. H Bhlund 0024 10. I Gustafsson R148 1399 8. M Knudsen J  M130 1372
3 A fsell Y058 50 4. O Kjellberg 8256 9. N-A Johansson P184 1363
4. G Nilsson 2052 258 5. G Fallgren D103 10. C Svensson NO02 1356
5. P Eriksson B256 233 FM LINFLYG HOLLAND 13-17/7 1983
6. E Norén Y058 186 Team-racing B
RN e on Y058 78 1. S Pontan A006 7.29.2 F2A Speed (32 delt) EL-FLYG "EUROPA-MEETING" 24/7 1983
8. M Dahlin Y058 65 2. B Winkler B039 10.50.0 1. J Mult 282.1 BJURNSTORP/GENARP
3. G Fillgren D103 2. S Szegedi H 276.9 MFK Starflyers Spinga A301
Al jun y 4. B-O Samuelsson A006 3. Y Pisarchuk ccep 272.7
1. F Findahl U284 500 15. N Bjdrk s 252.6 F3E FAI (27 delt)
2. F Brorsson Y100 Wh7 Good-Year 28. H Bhlund s 221.5 1. R Freudenthaler A 1097
3. P Blomgvist B290 438 1. R Carlsson B256 9.57.0 2:xNiHybner, W 1979
4. T Sifscrom 092 433 2. M Hodg B0O39 10.24.4 Lag F2A (12 nationer) 3. E Tépfer B 1072
B Tk S Y100 278 3. P Bengtsar  J P036 10.28.9 1. Ungern 826.6 U JEEH D 1036
6. A Boman Y100 230 4. S Hovmark BO81 2. Bulgarien 788.8 5. R Robbrecht D 1009
5. T Larsson P036 3. Italien 770.1 6. H Nagel D 995
Al jun & (18 delt) 6. K Axtilius A006 10. Sverige 474.1 ZRCyBinder D 3L
1.7 Kjelison Y105 584 7. P Busch J B039 BeRIanav1d ) 215
2. K Holm B256 571 F2B Stunt (39 delt) 9. W Schultz D 954
3. P Findahl U284 565 Tean-racing int F2C 1. 8 Cech CSSR 5598 o 4 S B 233
4, M Dahlin Y058 550 1. H Andersson A006  8.17.2 2. J Skrabalek CSSR 5528
5. U Mansson Y108 535 S Pontan 3. G Sbragla 1 5434 Nozd [ (1ofd=1E)
6. S Lundquist Y105 530 2. B Winkler B039 8.48.7 4. 0 Andersson s 5400 1. R Freudenthaler A 1046
7. K Lyhnakis B256 496 M HBSg 25. A Nystrém s 2488 28 S ommersnetR N CY 223
fh ! 3 ks Y105 487 3. R Carlsson 3256 10.43.7 28. J Rasmussen 5 2446 3. E T8pfer D oL
9. N Martin Y108 486 G Bengtsar R ech D pS
10. H Nyberg Y108 469 4. K Axtilius A006 Lag F2B (16 nationer) 5. F Gelst D 938
B-0 Samuelsson 1. CSSR 16.544 6. R Ruysink NL 913
Al sen (11 delt) 5. D Jonsson P036 2. Itallen 16.120 o (8 I 2301 1
1. L Pekkala Y105 710 I Larsson 3. England 15.565 b DR Ll So
2. G Holm B256 681 6. G Hirne B256 5. Sverige 15.114 96 [ oz D b
3. S Brorsson Y100 667 J Gustavsson 10:RLiReEzbach b 822
4. B Stderblom Y105 627 F2C Team race (38 lag)
2. § Lindell Y108 578 DM FRIFLYG USTERGOTLAND 22/6 1983 i 25528 UNBYN CUP F3B-N
o i g:zt::rsl;on létl]g; ;Ig F13 Norrkdping . F“R‘;‘:ei“ ° . A MFK Jupiter Luled BDO41 (24 delt)
8. B Larsson Y108 486 Al jun A Rossi
9. H Green 2052 483 l,JJ Séderlund E140 550 3. S Smith @3 7.22.3 ;'; ii:::i:n B;igg 222(9]
10. U Leijdstrand Y058 364 g M Bagge E021 328 - g gtg::uelsson 7 3, M Slunga BDO41 5393
.M Tl
FIA jun (15 dele) Sl w2l v K Axtilius L e s
1. J Ekeroot 2052 863 N 28. S Hovmark s 6. P-A Eriksson  BDO4L 4971
2. P Persson U284 843 1. B Pettersson E140 494 A Appring 7. L Nilason BD123 4913
3. P Findahl U284 833 2. 1 sderlund F140 417 L 8 8. C Ulvestaf BDO4L 4612
15.: 2 Eiiiiﬁ&‘ zigg g?g 3. J Bagge E021 151 H Andersson 9. A Askenryd BDO4L 44k6
L. chithees 1766 S i Lag F2C (9 nationer) 10. R Westbom BDO41 4368
By 092 601 1. J Pettersson EL40 821 ¥ :°11"“d 10509
. M Dahlin Y058 572 5 - Soviet 11.09.3
R 1058 3 g: :{ ::gzzlund E(l)g? g;; ST T 283 SKALA WEST 30—31/711983
10. N Martin ¥108 463 8. Sverige R L e
FlA sen (22 delt) Fi? lsle:allgren E021 900 F2D Combat (35 delcagare) FI{ s;ag iff e (Msg;c)asso 25
1. B Jansson E140 868 2. B Jansson E140 896 Lamellgev Cech AT o 080 3474.6
2. P Johansson E140 864 3. T Rehnstrém E021 885 2ipllY CCCh 3 b-L Mo1lb 080 2773.5
3. G Holm B256 859 4. P Johansson E140 861 3 pniseler cH i AE W ROLL 2703,6
4. B Wendel U284 857 5. B Pettersson E140 147 s Caasogn 5 5. & rredriksso POBO 2677,2
5. A Persson MO10 849 6. L Stderlund E140 51 17. P Stjdrnesund S : =" 2676,9
6. K-A Jonsson Z052 848 17. R Ostman s 2 H Kolbsrg :g(r)ge 2661,0
7. L Ericsson Y100 822 FIB sen 8. : ;e-;“a L132 2416,8
8. J Boman Y100 793 L. C Hogberg EL140 720 Lag F2D (11 mationer) o Rl 1132 24061
9. L Findahl U284 769 2. P Johansson E140 603 Bor fOTa o L132 2354.5
10. H Sundberg 092 764 3. ¢ Aberg E021 100 2. Schweiz ’ iy i
3. Frankrike o
Ao o Populirskala
NILS HOLGERSSON CUP 11/6 1983 RKF GRIPENS SKALAFLYGTAVLING i. T Christiansson L132 1561,0
villie RFK M338 2-3/7 1983 L132 2. T Leijon DOL8  1466,2
o S 2 T Lindell P?gg }lzgg,?
F3F e i -16/7 1983 Norge . C Gunnarsson L h
1., J Carlsson MO08 5000 P‘l’l‘)uia;it‘:iﬁ MOOS MALF3ASL> / L 5. L Bengtsson A028 1351,0
2. M Persson J  MO15 4778 2. K-E Minsson 1132 ¥3A sen (20 delt) 6. Nils Hollman A028 1316,8
3. P Blomdahl M336 4760 0 Creuiron MOLS 1. K Holm s 2525 7. P Arje P080 1294,6
4. N Thulander M338 4747 4. A Brorsson NOO2 2. N 0 Bossum N 2503 8. M Berg 0035 1226,0
5. H-0 Johansson M338 4591 5. L Olason 1008 3. E Totland N 2271 9. P Berggren A028 1080,9
6. J Knudsen M130 4566 6. J Johansson N170 4, S Persson s 2167 10. L Leverin PO8SO  840,0
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Rynkor i kl&dsel

Framkant

betyder inte nagot

Kom ihag att
alla lister och

spryglar ska st ‘
pa h8gkant

Man ska anvidnda sa
15tt balsa som mdj-
ligt Ett flak pd 1,
mm 10 x 100 cm bo6r
vdga 10-15 gram

n

=

 ils

X

Wash-in

45 mm

Bakkanten har mindre
V-form 3n framkanten

BakkantJ f 1,5 mm b

eller ke

ey

=

INDOOR |

Vanster vinge

‘\h‘

W

X

—

/.

2 mm @ balsa

Placering av knappndlar

Stabilisator_zﬂ

~—

Tyngdpunkt

[

5y

—_—
—

Vlngstottorna limmas inte fast,

18

Viktigt: Sidovy
men de ska ga trdgt i rdren.

w~ Vanstervridning
i 2 mm @ alu-rdr eller HJéJ Sedd uppif

pappersrdr, (som man
gdr sjalv).




Vi

: ingst8ttorna sitter en aning f&rskjutna fr&n mitten

———————— ==,

X x

|

Kl&ddsel:

1. Kondensorpapper

2. Tunt japanpapper

3. Kdksfolie(Glad
Pack)

Endast Bversidan och

den ena sidan av fe-
1,5 x 2 mm

€8/v NAubAjIapow

1,5 x 2 mm
Lo

nan klddes! " Anvind
< fértunnat vitlim. }
Papperet far inte
| vattenspannas eller
X lackas. ¥ 1,5 x 2 mm -
————————————— — = ————
L4 /;g
fea Hdger vinge
tong
’_‘\
' i 3 s - =———Skir har'ﬁ‘““““--
prygel ] ,,,
---——b
form 2BFY At
dd bakifran

Mallen flyttas 2 mm
efter varje snitt -
anvadnd rakblad.

n

|

I\
Stab.sprygel

=S
W

f] Mall till ving-och
stab.spryglar av
1 mm plywood

P15

KOWSTR. & ERM AVUDSEN), S80I /.52

],5 mm ba]-
1 - 1,5 mm varvid st&ttorna saflak
B ger wash in i vénster vinge
Fena: 1,5 x 1,5 mm
————— ——T
CesTs—>
Iler 140 mm plast
"'Sleek Streek!
" "Flugan"'
= = —
:3’ Knappn&l el.likn.
Fenan skall sitta snett!

= —

Motor: 2 str3ngar 1,5 mm
motorgummi (en ring),ca
25-30 cm 1ang.

-
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SM FRIFLYG 1983 FAI-KLASSERNA
GRENSTYRELSEN/LARS-G OLOFSSON,
83-09-17-18 0830

Revingehed

F1A,F1B,F1C jun o sen, Lag

60~:— sen, 30:- jun, 60:- lag
Sista anm 83-09-09 (poststimplad)
Pg 4412460-0, Lars-G Olofsson, Box
8044, 42108 V Frélunda, 0317493055

Varje period delas in i 3 omglngar,
45 min F1A, 45 min F1B, 45 min FIC
o F1A jun och 30 min fOr att komma
i ordning fér ndsta period, fika o
flyttning av startgrupp m m.

Pi ldrdag kdrs 4 perioder med prel
start 0900, genomging 0830.

Pa sindag flygs resterande 3
perioder och ev fly-off.

Om nu ndgot gir alldeles 3t pipan,
s3 kommer FlA att flygas pd lérdag
och resten pd sbndag. Enligt UT-sy-
stemet. Men d& blir det bara 5
starter.

LILLA SM FRIFLYG 1983/B256/SOLNA
MSK

§3-09-10 0830 (83-09-11)
Ladugdrdsgirde, Stockholm, samling
vid Sj6historiska Museét,
Djurgdrdsbrunnsvigen.
Al,B1,C1,F1G,HKG jun o sen, Lag
40:- sen, 25:— jun dock HKG 20:-
sen, 10:- jun, lag 50:-

Sista anm 83-08-26 (poststimplad)
Ingen efteranmidlan °

Pg 228633-4, Solna MSK, Sliggbacken
9, 17157 Solna

Sture Johansson, bost 08/276307,
arb 08/7307449

SVEN HJELMERUS MEMORIAL/EL40/MFK/
LINKOPING

83-10-15 0830 (83-10-16)

F13 Norrkdping

FlA

40:- sen, 20:- jun

Sista anm 83-10-04

Pg 881108-5, MFK Linkdping, Box
7058, 58007 Linkdping

Per Johansson, 013/52086

Ingen flygning fore genomging.

Material till “mitt”-sidorna Insiindes alitid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrképing.

HOSTTAVLING VAST/P186/MFK SLANDAN/
P0O71/GRABO MFK

83-10-23 0900

Klagstorp, Skdvde
FlA,F1B,F1C,Al1,77 cm jun o sen
30:- sen, 20:- jun, dubbel 10:-/
klass

Sista anm 83-10-17

Pg 197193-6, MFK Slindan, c¢/o lars
Larsson, Pl 4342, 46600 Sollebrunn,
0322/42117

Vdlkomna !

INOMHUSTAVLING/B126/JAKOBSBERGS MFK
83-11-13 1000-1700
Jakobsbergsskolans Gymnastiksal,
Mdlarvigen, Jakobsberg

25-6res, 35 cm microfilm, Pea-nut
35:-sen, flera klasser 50:-, 22:-
jun, flera klasser 35:-

Sista anm 83-11-04

Pg 666544-2, Jakobsbergs MFK, c/o
Orjan Gahm, Andebodavigen 367,
17543 Jakobsberg

P3 fétterna bires gymnastikskor.

SM INOMHUS/B039/HANDENS MFK
83-10-16 1000

Bla Hallen (23 m) i Stockholms
Stadshus

25-6res, Pea-nut jun o sen

40:- sen, 25:- jun/person

Sista anm 83-10-08

Pg 171743-8, Handens MFK, c/o Sven
Pontan, Idunvigen 33, 13642 Handen,
08/7133418

Rekordférstk och uppvisningar i
samtliga inomhusflygklasser.

Vdlkommen ! !

F3A-TAVLING 28/5 1983
Virgdrda RFK P180 (13 delt)

1. K Holm PO76 3282
2. I Gustafsson R148 3142
3. K-& Bjdrklund P180 3079
4, S Persson FO87 2938
5. M Lundberg E046 2627
6. R Gustafsson R148 2270
7. C Fairall 0024 2242
8. S Johansson P0O76 2122
9. S Birchall P0O72 2102
10. A Johansson EQ46 1995

SPORT POPULAR TAVLING 4/6 1983
BSrds MFK P182

1. C sigurdsson P182 1377
2, A Mirtensson P182 1191
3. A Gustafsson R148 1183
4, R Johansson PO76 1163
5. L Nydén PO76 1102
6. L Johansson P182 1022
7. R Elmersson R148 1016
8. L Eriksson R148 965
9. T Abrahamsson PO76 759
10. M Stadin R148 675

ROMMEHEDSTAVLINGEN 4-5/6 1983
RFK Viggen Wi128

F3B-N (15 delt)

1. B Johansson w067 6690
2. J Stdhl J  T063 6137
3. A Lehtinen w128 5809
4. L Johansson T254 5741
5. H Nygren w059 5625
6. E Moberg 8245 5553
7. E Bdrjesson T063 5213
8. M Johansson J T254 5124
9. S Karlsson wi2s 5079
10. G Holtbick T063 4861

FRIDA CUP 5/6 1983
Vinersborgs MK P036

F2D Combat

1. L G3ransson B273

2. P Stjdrnesund U044

3. M Franke 8247

4, A Pettersson 5247

5. H Ostman B273

6. T Rasmusson 5247

7. B-A Fdllgren D103

8. C Ylandh 0024
Semistunt

1. € Ylandh 0024 823
2. P Andersson 0024 421
3. A Mellgren 0024 316
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OLDTIMER-SM 4-5/6 1983
Axvalla FFT R153

A2
1. B Dahlqvist N170 197
2. §-0 Lindén TOO7 109
3. G Wivardsson P0O71 102
4. B Dahlqvist N171 98
5. K-A Pettersson E021 71
6. U Johansson 55
7. K-A Pettersson E021 8
B2
1. S Persson N171 236
2. L Lindén T007 204
3. N-O Gustavsson R153 196
4. G Wivardsson P071 158
5. N-0 Gustavsson R153 124
6. P-A Holmberg B256 104
7. S Wivardsson P071 83
8. B Dahlqvist N171 65
c2
1, 6 Gahm B126 263
2, L Hansson M010 261
3. L Eriksson s X110 120
4. P-A Holmberg B256 119
5. J Hagedahl B256 84
D
1. E Hikansson MO10 315
2. E Hikansson M010 299
3, S Persson N171 260
4, N-O Gustavsson R153 259
5. $-0 Lindén TO07 220
6. E Hikansson MO10 84
Gint
1. €-J Eiroff N171 165
F
1. C-J Eiroff N171 540
2. R Holm B256 273}
3. B Ehn R153 234
4. S Persson Ni7l 173
HKG
1. L Lindén T007 103
2. S-0 Lindén T007 84
3. J Hagedahl B256 39
sl
1. L Larsson P186 206
2. S Régvall N171 199
3. S-0 Lindén TO07 199
4, 8 Persson N171 192
5. L Johansson R153 188
52
1. L Larsson P186 418
2. C-J Eiroff N171 348
3. R Holm B256 317
4. L Johansson R153 294
5. O Gahm B126 255
6. N-O Gustavsson RL53 210
7. K Sandberg N171 209
8. S Rigvall Ni71 150
9. 0 Broman P186 83

F1B jun (11 delt)

1. P Andersson Y058 831
2. P Green Y100 775
3. N Svanemar Y100 720
4, J Solvander Y105 703
5. M Kjellson Y105 680
6. S Nordin Y105 606
7. S8 Lundqvist Y105 588
8. C Pekkala Y105 535
9. C Pekkala Y105 431
10. A Edlund Y105 345
F1B sen (13 delt)
1. C Hogberg El140 900
2. L Ericsson Y100 891
3. 0 Green Y100 884
4, P Bergstrdm Y058 852
5. R Sundin Y058 818
6. H Eklund Y100 801
7. J Franzén c092 779
8. J Boman Y100 737
9. L Pekkala Y105 711
10. S Burland Y105 700
FlC
1. L Ahman E021 900
+240+298
2. G Agren c092 900
+240+278
3. A Andersson EO021 816
4. L Karlsson E021 767
HKG
1. G Nilsson 2052 116
2. K Lyhnakis B256 70
3. N Martin Ylos 69
4, M Kjellson Y105 60
5. C Pekkala Y105 26

WINDMILL CUP 11/6 1983
Trelleborgs MFK M134

F2B

1. O Andersson U044 4272
2, J Rasmussen J B272 3999
3. K Kainulainen 0024 3916
4. L Roos M134 3864
5. J Ahling J  BO39 3676
6. S Ekstrom MO15 3568
7. J Berndtsson 0024 2663
Semistunt

1. E Linné M134 1556
2. K-G Eklund v275 1469
3. S Astrém J 0024 647

VALLENTUNAPOKALEN 11/6 1983
Vallentuna MFK B272

F3E Glider FAI

1. C Tollet A301 896
2, P-A Eliasson A301 663
3. M Hendrix A301 618
F3E Nordic

1. C Tollet A301 967
2. M Gardstad B272 906
3. K-G Viberg B272 818
4, M Andreasson A301 757
5. B Gdrdstad B272 756
6. M Hendrix A301 501

FORBUNDSSTYRELSEN

Férbundsstyrelsen hiller styrelse-
och planeringsmdte 16-17-18/9 pd
Linsmansgirden i Karlstad

Vice ordférande Bj6rn Lundin,
Karlstad har foljande tel nr till
arbetet 054-230 40.

V g notera i funktiondrslistan.

GRATIS REGISTRERING 1983

NYA juniormedlemmar (7-25 ar) kan
anslutas utan kostnad till SMFF
under resten av 1983 (fr om
830712). Separat brev utsint till
alla klubbar 830712

MEDDELANDE FRAN FRIFLYGGREN-
STYRELSEN |

Landslagsligan

Pi senaste grenkonferensen besldts
att poingberikningen for landslags-
ligan fran UT, NM, EM och VM &nd-
ras. Grenstyrelsen férutsdtter att
den nya regeln 4r bittre in den
gamla och det dr di angeliget att
den snarast tilldmpas. Eftersom vi
inte kunnat finna att ndgon blir
lidande p3 en omedelbar tillimpning
har det nya riknesdttet anvints 1
den lista som publicerats i nr 3 av
MFN.

Kombinerad regelkonferens och
beredningsméte friflyg

Inbjudan till ovanstdende mbte
utsindes ti'l alla klubbar 830712.
Métet kommer att avhillas 1
Norrkdping lérdagen den 27 augusti.

Andringar i tdvlingskalendern

Nr 17 16-17/7 "Solpnas 10-star-
terstdvling”, B256 Solna MSK upp-
skjuten till 24-25/9 pd Sundbro
flygfdlt, Uppsala. Genomgdng k1
0830 den 24/9. Ny anmidlan fdre den
9/9 till Solna MSK, Slédggbacken 9
171 57 Solna. Klasser och starter
enligt tidigare inbjudan.

Nr 21 14/9 "Skdrdetrdffen" B256
Solra MSK instdlld til] férmin f&r
"10-starterstivlingen”.

TAVLINGSKALENDERN RC SEGEL

Nr 19 17-18/9 SM F3B

Andring ang fidlt,

B253 Djursholms MF:s nya falt vid
Skdlhamra pad gridnsen mellan Tiby
och Vallentuna.

Vigbeskrivning utsindes till anmdl-
da klubbar.

Nr 21 24-25/9 UT F3B S245
Inbjudan kommer att ske per brev
eller telefon efter RO1l Lidképings
MFK:s tdvling 10-11/9.



EXPEDITIONSFAKTA

SLM:s expedition har éppet mandag 13—16
och tisdag 15—18. Telefonpassning fére-
kommer iven pd andra tider sedan Erik
Strid erhdllit en anknytningstelefon | sin
bostad.

Om ingen svarar kan besked ldmnas via in-
kopplad telefonsvarare. Tel. 0760-892 51.
Postadressen till SLM :s expedition dr Box 31,
194 21 Upplands Visby och beséksadressen
dr Hammarbyvigen 36 (kdllarplanet).
SLM:s postgirokonto dr 197176 - 1.

A1-Cup kvalificering

Arrangerande BMFK Skarpen hade tur med
vidret. Solen lyste frin ndstan molnfri him-
mel och vinden bliste 2—3 m/sek. Tempera-
turen lag runt 25°C. Kerstin Holm visade
god form men fick niastan ge sig i sista star-
ten di Hékan Bohman kom starkt efter en
katastrofal forsta period.

Samtidigt med tdvlingen flogs en “skojtdv-
ling” mellan familjen Lars Wentzel och
Solna MSK dir alla flog med Wentzels
“nya” Gladan. Solna MSK vann och indivi-
duellt var Rolf Holm bést. Jag forsdkte en
zoomstart med min Glada, men det klarade
den ej.

John Hagedal, Lars Wentzel och Per-Arne
Holmberg hade byggt repliker av Frojds
gummimotormodell och flog for ndjes skull.
Mycket uppskattat av den talrika publiken,
som bl a bestod av gamle gummimotorvri-
daren Ake Roggentin frin numer avsomna-
de och legendariska klubben Vingarna.

Lennarth Larsson

RESULTATLISTA

A1-Cup kvalifikation Girdet, 8 juni 1983,

376 sek
373 sek
338 sek
336 sek
283 sek
268 sek

1. Kerstin Holm, Solna
. Hékan Bohman, Solna
. Olof Carlerud, Skarpen
. Roland Bohman, Solna
. K Statios, Solna
. Konsta Lyhnakis, Solna

£ SLM-nytt

Lars Wentzel visar modeller och talar om
gamla tider med en askddare.

FINALERNA i A1 och KNARREN
CUP kommer troligen att hallas
samtidigt med SM 10 september
pa Ladugardsgirde. Separat in-
bjudan kommer!

Férhandsvisning av flygfaltet for SM i 1I-
klasserna 10 september, Ladugardsgdrde i
Stockholm. Hoppas det blaser i ratt rikt-
ning!

Vi ar mycket angelagna om
att ni snarast, efter genom-
ford tdavling eller meeting,

sdnder resultat/reportage
samt ev svart/vita bilder till
red for SLM-nytt.

John Hagedal instruerar juniorer fran Solna
MSK.

Telefon 08-875670

Ansvarlg utgivare Redaktér

Peter Wanngéard Lennarth Larsson
Arosenlusvigen 35 Kristinebergsvigen 17
16135 Bromma 18344 Téby

Telefon arb 08-7133791
hem 0762-50265

SLM:s styrelse
1983

Ordforande

Peter Wanngard
Aroseniusviagen 35
161 35 Bromma
Telefon

08-87 56 70 bost
0760-920 00 arb

Vice ordfirande
Karl-Gunnar Viberg
Sommarvigen 10
186 00 Vallentuna
Telefon 0762-740 52

Kassor

Birgitta Holm
Hamngatan 9
185 00 Vaxholm
Telefon
0764-328 66 bost
0764-302 46 arb

Sekreterare

Bo Nigling
Kopparvigen 33
175 72 Jarfalla
Telefon 0758-578 50

PR-ansvarig

Gunnar Rydergren
Rimbovigen 14

194 00 Upplands-Visby
Telefon 0760-875 34

Studieorganisator
Erik Sund
Romansvigen 14
142 00 Trangsund
Telefon 08-771 55 01

Grenchef linflyg
Sven Pontan
Idunvigen 33

136 42 Handen
Telefon 08-777 37 11

Grenchef friflyg

Anders Sund

Rind6vigen 103

18502 Oscar Fredriksborg
Telefon 0764-366 07

Grenchef radioflyg
Lars Hansson
Malungsviigen 135
191 71 Sollentuna
Telefon 08-754 63 58

Suppleanter

Lennarth Larsson
Kristinebergsvigen 17
183 44 Tiby

Telefon

0762-502 65 bost
08-713 37 91 arb

Ake Nystrom
Norrgarden 37

186 00 Vallentuna
Telefon 0762-788 78

4/83
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Elolmn och Bengt Holmer | regel

och livlingafrégor, medan Bert!

Mera Skala

Ett par fragor som nistan all-
tid dyker upp till diskussion
vid RC-skalativlingar ar de
som handlar om startférsok
och tidtagning.

”Vad ir ett startforsok?”
“Hur manga forsék har man
rate till?”

”Nir ska en omstart ske?”
”Nar borjar tidtagningen for
mitt startforsok?”

Vi skall har forséka sprida
lite ljus och enighet i tolk-
ningen av gillande regler
Regelboken “Sporting Code’
siger si hiar i oversittning:

§ 6.3.3. Definition av startfor-

sok

Som startforsok riknas om:

a) modellen ej blivit luftburen
inom de fem minuter den
tavlande har pi sig for att
starta (+ en minut extra
per ytterligare motor vid
flermotoriga plan.

b) modellen blivit luftburen,
men ej genomfort en god-
kidnd flygning.

Obs. Ett startforsok kan go-

ras vm efter domarnas beslut
hirom endast di& modellen ej
kunnat bli luftburen beroende
pad orsak utanfér den tiv-
landes eller organisatorernas
kontroll.

§ 6.3.4. Definition av godkiind

flygning

Som fullgjord flygning riknas

om:

a) Manover 6.3.7.4. (figur 8)
ar utford.

b) Modellen varit i luften i
60 sek.

§ 6.3.5. Antal flygningar

Varje tivlande har ritt till
tva startforsék per respektive
av tre flygomgangar.

§ 6.3.6. Flygtidschema

Den tiavlande skall kallas till
start minst fem minuter innan
han skall ga in pa startplat-
sen. Den tivlande har ritt till
12 minuter inom vilka han
skall ha genomfort en flyg-
omgang. Tilligg skall goras
med en minut per ytterligare
motor vid flermotoriga plan.

bidrar med bygg- och teknlktips.

s,

T
_'-_'gl;mlllll

Pa tal om RC-skalaregler

Tidtagningen borjar i och
med att den tdvlande roterar
motoraxeln eller efter att tva
minuter gatt frin det att han
gitt in pa startplatsen, be-
roende pa vilket som intraffar
forst.

Den tivlande maste ha slippt
modellen foér start inom fem
minuter (plus en minut per
extra motor enligt ovan).
Inga poing skall utdelas for
flygmanover efter det att tids-
grinsen 12 minuter uppnatts.

S4 langt Sporting Code. Man
bor observera att omstart inte
kan begiras si linge modellen
ar i luften. Modellen maste
alltsi Ater ha nAtt marken,
inom en minut frin det den
blev luftburen for att man
skall ha ritt till omstart.

Upptrader nigot hinder for
att genomfoéra en godkind
flygning utanfor den tivlan-
des kontroll kan han begira
omstart hos domarna under
hela hans del av flygom-
gingen.

Sporting Code anger inte nir

en omstart skall ske. For att
undvika att omstart utnyttjas
av t ex viadertaktiska skil, re-
kommenderar SMFF:s skala-
kommitté att tidvlingsledning
i Sverige anvinder sig av
foljande praxis:

Omstart skall ske omedelbart
efter det att den niarmast
efterfoljande tivlande genom-
fort sin flygning. Dock skall
minst 12 minuter ha gitt frin
det att omstarten begirdes.
Tidpunkt f6r omstart pA grund
av orsak utanfor den tdvlan-
des kontroll bestimmes av
domarna.

Normalt skall tre flygom-
gangar genomfoéras under en
tavling. Resultatet frin den
taivlandes bidsta omging rak-
nas vid sammanrikningen av
slutresultaten.

S4 liangt regler for denna
gang. Oversittningsarbetet pa-
gir med de nya reglerna for
F4C. Si snart de ar Kklara
kommer de att presenteras i
”SkalahGrnet”.

Bengt Holmer

Hir Pdr Lundqvists Dart Kitten i snygg sidvindlandning. Lis om modellen i Model Airplane News maj-nummer — fin artikel déir!

Skala

RIKSDAG 1983

Alla landets radioskalaflygare
inbjudes till seminarium om
skalafrigor — allt om och
kring RC-skala skall diskute-
ras.

Seminariet blir i Joénkoping
l6rdagen den 15 oktober mel-
lan kl 10.00—18.00.

Pa kvillen blir det fortsatt in-
officell samvaro fér dem som
s& oOnskar. Tvad ginger kaffe
under dagen inkl lokal be-
tingar ett pris av 25:—,

Sind Din anmilan och de
frigor Du vill att vi skall ta
upp for behandling senast den
1 oktober till SMFF:s expedi-

tion, Box 10022, 600 10 Norr-
koping.

Definitiv plats i Jénkoping
meddelas Dig senare.

Vil mott.

SMFF:s skalakommitté

Kjell-Ake Elofsson
Bengt Holmer
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METERVAROR

hovs ar en regel for debutan-
ter. Dvs sadana som inte flugit
RC oOverhuvudtaget tidigare
eller ar helt grona pa4 RC-segel.
Eller?

Under denna rubrik kommer
undertecknad att skriva ner
lite synpunkter pd RC segel-
flyg i allmanhet och 2-meters-
modeller i synnerhet. Allt sett
frdn en som ir ny inom denna
gren inom modellflyget.

Efter 30 ir som modellflygare
har jag k6pt en RC-anliggning.
Min andra. Den forsta byggde
jag sjalv pa 50-talet i en killar-
lokal p4 Eketrigatan 16. En
XFG-1 apparat med hickhack
och allting. Det var tider det.

Nu ar det andra tider. Inte si
att jag tanker slippa friflyget,
utan detta med RC ar nagot
som jag tinkt gora linge, men
nigot annat har alltid kommit
emellan. Vad som nu hint ar
att Ulf Carlsson och jag under
véren visat nigra juniorer hur
man bygger radioseglare. Nar
det hela nu borjar niarma sig
flygning, s& vill vi gima vara
med dar ocksa.

SMFFs Flygebyliger var vil
ocksa en kick. RC-segel ar ju
en klass som passar oss ter-
mikfreakat. Det ar ju just detta
med termik som en ging fatt
oss att fastna for friflyg. RC-
segel borde ju g fint att kom-
binera, eller?

Ja, gor det det egentligen? F3B
har ju sparat ur fullkomligt.
Det ar ju en racerklass nastan i
niv& med hangflyg och dar has-
tighetsmomentet avgor tav-
lingarna. Vilket kanske ar an-
ledningen till att F3B minskar i
popularitet. Eller har jag helt
fel? Och varfor ar A lie bergs-

pokalen si populiar? 2-meters-
klassen da? Trots att det
byggts minga sddana modeller
i Sverige, si har vi inte tiv-
lingar i klassen. Och inga reg-
ler ar faststillda eller ens fore-
slagna.

Maste vi tivla di? Nej d&. Men
tyvarr s fattar inte majorite-
ten av de som styr SMFF (dvs
de som sitter pa arsmotet och
gaggar sig saliga om modellflyg
som hobby) att tavlingar i n4-
gon form ar en kick for dom
flesta ungdomar. Dom som
tror att vi skall tillgodose ung-
domars fritidsintressen utan
att ge dom nigon morot, ar
helt ute i det bla.

Ungar “’tavlar’” ndstan alltid.

Dom har kappsprungit, nar
dom lart sig springa. Dom har
cyklat runt girden nar dom lirt
sig cykla osv. Vad ar det for
speciellt med modellflyg? Satt
10 ungdomar med var sin lika-
dan modell pa ett falt. Innan
dagen #r slut s& har dom pi
nagot sitt improviserat fram
nagon form av tavling.

Med 2-metersklassen har vi
fatt en trevlig modelltyp att
satta i handerna pd dom som
vill borja med RC. Eller mo-
deliflyg i 6vrigt ocksd. Men for
tivlingar bor man ha négon
form av regler, s& dven for tav-
lingar med dessa modeller.

Vad som forst och framst be-

Sedan behovs det en regel for
mera normalt tivlande. Denna
regel kan vara en inkorsport
till F3B eller kanske battre ett
komplement till denna. Dvs
termikmomentet betonas batt-
re. Ex 6 rundor hastighet med
langre tid fore, for att kunna
vinna hgjd i termik innan tid-
tagning boérjar. Ingen max-
langd i distans utan den som
flugit lingst fAr max-podng i
omgangen. Aven hir med lang-
re tid fore paborjad distans-
flygning. Eller?

I USA har 2-metersklassen bli-
vit en ren racerklass, dar has-
tighetsmomentet betyder 90%
av resultatet enligt en av topp-
figurerna i sista 2-meters
VM. Det ar med andra ord
ingen klass for nya modellfly-
gare i grenen.

Hur gor vi har i Sverige da? Jag
har skrivit lite brev till folk
runt vart klot for att héra mig
lite for hur 2-metersklassen ut-
vecklats pa olika delar av jor-
den. Har intill presenteras reg-
lerna (om jag nu Oversatt ratt!)
som Danmark och Norge an-
vander. Allt enligt danska Mo-
delflyvenyt. Och den regeln
borde kunna fungera fint som
debutantregel ocksa. Eller?

I senare nummer kommer jag
att redovisa mera om vad jag

Hir har vi ndgra dkta svenska
METERV AROR. Géran
Sundstrom och Peter
Salomonsson med Blue
Phoenix — 2 ggr 199 cm!

hittat runt 2-metersklassen,
samt vad vi inom AKMG kan
komma fram till, nir vara ju-
niorer har flugit och provat sig
fram lite. Liksom Ulf och jag.

Vi ar faktiskt nyboOrjare vi
med! Inom AKMG kommer vi
i host att prova olika 2-meters-
modeller p4 marknaden. En re-
dovisning ar tankt i julnumret
om allt gér enligt planerna.

Till sist. Ta en titt p& reglerna
har intill och kom loss med
synpunkter till:

Lars-G Olofsson,

Box 8044,

42108 Vistra Frolunda
031-493055

Tillsammans kan vi gora en
trevlig klass dven pé tavlingar
av dessa METERVAROR.

Ellge

DANSKA 2-METERSREGELN

ENL SMSK

1. Modellen

Max 2 m spannvidd. Modellen fr bara
styras med sid- och hdjdroder eller V-
stabbe. Modellen ska i 6vrigt folja de ge-
nerella FAl-reglerna.

2. Start

Start sker med det/de av tavlingsledningen
anvisade gummirep, bestdende av 30 m
gummi + 120 m lina + skirm och max 30
cm skarmlina, Repet far dras ut till max 6
kp. Start skall ske inom 2 minuter. Om-
start fr ske om startlinan har varit defekt
eller om man blivit stord i sitt startforsdk
pa grund av linkorsning, forbipasserande
modeller eller liknande.

3. Flygning

Det flygs 7 omgangar, eller 9, om tivlings-
ledningen finner att tid och vader tilldter
delta, varvid de tvd omgingarna inom
parentes ocksa flyges.

Omgangama flygs p4 tid och i foljande
ordning: 3,4,5,6,(7,6)5,4,3min.

Man fir | poangfsek. Nar omgingens
maxtid ar uppnadd drar man ifrin | poang/
sekund, Flyger man 30 sek, dver max,
mister man rilten lill landningspoing.
Med 60 sek 6ver max, misler man ritten
till poang i den omgéngen.

4. Landning

Landning sker pa en 25 m lAng linje med
foljande poéng:

0-1 m frAn linjen ger 200 poing
12 m 160 poéng
2-3m 120 poéng
3-4m 80 podng
4-5m 40 poidng

Landningen &r ogiltig om modellen landar
pA rygg eller star pd nosen i marken (?),
vidare om modellen flytlas av piloten
innan mitning utforts, Det kan landa flera
modeller pA samma gng.

5. Generelll

Modellen skall landa inom den av tivlings-
ledningen anvisade flygplatsen. Man folier
utdéver ovannimnda regler de som gene-
rellt giller. Protester kan inlimnas mot
protestavgift. Protester, tavlingen, tvivels-
mal, sikerhetsfraigor mm hor till tavlings-
ledningens ansvarsomride.

NORSKA 2-METERSREGELN

ENLIGT MODELFLYVENYT.
Modellema skall f6lja de regler som giller
generellt enligt FAI, men med max 2 m
spinnvidd och styming med enbart sid-
och héjdroder.

1. Start

Lopstart tillAten.

2. Flygning

— Termik 5 min med fri landning. Termik-
momentet skall vara avklarat pA 8 min
med obegrinsat antal startforsok.

— Hastighet/distans med 4x 150 m bana i
med- och motvind pd kortast méjliga tid.
Fri landning. Hastighet/distans skall vara
avklarat pd 5 min med obegrinsat antal
startforsok.

Overskrides dessa maxtider drages 100

poéng frin resultatel.
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RFK Gripens skalataviing

I vanlig ordning arrangerade
RFK Gripen forsta helgen efter
midsommar sin Aarliga skala-
tavling, som omfattade stand-
off, populir- och 1/4-skala.
Man kunde rikna in hela 29
anmilningar frdn ett 10-tal
klubbar.

Plats for det hela var klubbens
fina falt vid Havgard och man
drog i ging med den statiska
bedomning pa lordagen. En-
valdiga och statiska domare var
Sven-Ake Stdhl, Malmé, och
modellflygrav Birger Liffner.
S4 snart tre populdrskalatav-
lande bedomts bodrjade man
med flygmomenten, dar mal-
moborna Stig Bergstrom och
Jan Carlsson doémde tillsam-
mans med Gosta Lovgren,
Klippan och hemma-flygaren
Christer Gunnarsson.

I popularklassen tog Johnny
Johansson, Laholms MFS, en
fin topp med sin Super Cub
som gav hela 977,5 p fore Arne
Brorsson med Tiger Moth, 872
p. Christer Persson, hokaklub-
bare liksom Ame Brorsson,
tog statledning i 1/4-skalaklas-
sen med 1117,5 p. Ett haveri
vid testflygning omdjliggjorde
vidare tavlande for hans del.
Standoffarna sdg ’’superbyg-
gare’’ Kurt Lennd som ledare
efter den statiska delen med
MFI 9B och 1185,6 p. Tatt dar-
efter kom i tur och ordning
Borje Ragnarsson/Tiger Moth,
Bengt Norman/Tipsy Nipper,
Bernt Nilsson/Klemm 35, Ber-
ne Gunnarsson/Clipped Wing
Cub samt Esbjorn Stromqvist/

Thulin K — alla goda skala-
ravar.

I 1/4-skalaklassen Overtygade
Tommy Christiansson som
vanligt. I och med denna tav-
ling kan han ridkna in 5 vunna
tavlingar med en och samma
modell — en Tiger Moth. Vem
slar det? Tvéaa i 1/4 blev Matz
Kesselmark med Lars-Bertil
Bjorkegren, Kalmar och en im-
ponerande Byron-Mustang tog
tredjeplatsen, men ocksé *’Pu-
blikens Pris’’.
Standoff-striden var dock hard
in i det sista och avgjordes inte
forran vid sista flygningen.
Kurt Lennd forbattrade sina
flygpoing en hel del och slu-
tade pd 1994,5 p. Strax dar-
efter flog Berne Gunnarsson/
Clipped Wing Cub. Med antli-
gen fin motorging problem
under de forsta flygningarna
drog han forbi med sina 2013,2
p. Klassens sista flygning sva-
rade Borje Ragnarsson for.
Han hade en klar chans att be-
rova Berne segern, men till
slut fattades det endast 1,7 p
(') Diarmed tog Berne sin
andra seger i den har tavlingen
och hemmaklubben kunde
gladjas 4t tv3 klass-segrar.
Avslutningsvis bor namnas, att
F5-flygaren Kurt Gustavsson
gjorde en fin Sk 61-uppvisning
under lordagen — négot som
den intresserade publiken
verkligen uppskattade. Tav-
lingen och hela arrangemanget
blev uppskattat!

Christer Gunnarsson
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Upptill Kurt Lennd och superbygget MFI-9B samt en P-51D
Mustang i 1/4-skala, som gav "Publikens Pris” till L-B Bjorke-
gren. Nertill Bernt Nilsson, RFK Gripen, med Sk 15 under
statisk bedémning samt t h det envildiga domarteamet Sven-
Ake Stahl och Birger Liffner.

Lite taktiksnack mellan flygningarna, som genomfordes vid Vargarda RFKs forsta F3A-tivling
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Solen sken
pa Vargardas
forsta F3A-tavling!

Den 28 maj i ar genomforde
Vargarda Radioflygklubb sin
forsta F3A-tavling genom ti-
derna. Den hade forlagts till
Vargirda flygfalt, som med
sina 900 meter asfalterad bana
lockade 13 tavlande till start.
Allt fungerade fint under tav-
lingen vars fyra starter kunde
genomforas pd lordagen. Och
det hela gav mersmak s& man
kommer tillbaks pa tAvlings-
fronten med nya arrangemang.
Leif E Andersson
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Overst ses en del av de tavlande vtd drets upplaga av Skala-
Syd. Arne Olveng utgjorde levande dokumentation vid domar-
bordet — piloten bar Arnes drag till 100 %. Lingst ner ses
Séren Fredriksson (1:a), Kurt Lennd (2:a) och kndstaende Bo
Ekstrém (3:a) i stand-offklassen.

Skala-Syd -83

Arets Skala-Syd genomfordes
av Malmé Radioflygsiliskap
traditionsenligt i strilande vi-
der 18—19 juni. De yttre for-
utsittningarna for tavlingarna
var de bista tinkbara, stra-
lande sol, temp 22—25°C och
vindstyrka 2—3 m/sek. Filtet
som Aaterigen stillts till for-
fogande av Skanors RC-klubb
hade precis hunnit torka upp
efter varens otroliga regnande.

Tyvarr uteblev vara danska
vianner helt 1 ar, vilket vi be-
klagar.

Den statiska bedomningen vi-
sade ett par utomordentligt
fina aerodyner, naturligtvis
Kurt Lennas MFI-9, men
aven klubbkamraten Arne
Olvengs Sparmannjagare var
i sirklass. Arne visade dven
upp sin egen vackra profil for
domartrion C-G Ahremark,
Terje Loberg, Stig Bergstrom,
sa att pilotens exakthet kunde
konstateras.

Redan forsta dagen kunde
tva flygningar genomf&ras och
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podngstillningen visade redan
di vilka som skulle ha med
tatstriden att gora. Soren
Fredriksson i stand-off och
Tommy Christiansson i pop-
skala visade att jamnhet ger
styrka, dvs att dynamiska och
statiska poing ligger i paritet
med varandra,
Den andra dagen genomfor-
des tredje omgangen och med-
forde inga storre forandringar
i resultatlistan. Arne Olveng
hade inte provflugit sin Spar-
mannjagare varfor han av-
stod frin flygmomentet. En
liten incident intriffade med
Goran Perssons Comper Swift
men reparerades pi lordags-
kvillen. Detta renderade ho-
nom dock pris for *Bista
Krasch”. Pris for “Publikens
Favorit” samt ”Bidsta Statiska
Modell” gick till Kurt Lenna.
Vi hyser en svag férhoppning
om att kunna genomfora
nidsta ars Skala-Syd pa ett
nytt och storre filt i Malmo.
Stig Bergstrom text
Bo Ekstrom foto

Klubbarnas inbrottsférsakring

— bra for vem?

For nagra ar sedan tecknade vi
i MFK Red Baron en brand-
och inbrottsférsakring genom
SMFF. 1977 var sjalvrisken for
denna 500:-.

I &r rdkade vi ut fOr ett rejalt
inbrott, da prylar for ca 3.500:-
stals eller forstordes. I det la-
get kanns det tryggt att ha en
forsakring. Eller hur?

Men vad vi fick da ut fran vart
forsakringsbolag Skandia?

Precis vad man kan ana: Noll
ore!

Fréan 1977 tills nu har sjalvris-
ken stigit frAn 500:- till 15% av
ett sk ’basbelopp’’, som ingen
utan speciell utbildning har né-
gon mojlighet att forsta vad det
ar. I vart fall var ’basbelop-
pet’”’ 2.900:—.

Eftersom endast 1.500:— av det
stulna tillhorde klubben (det
var nastan samtliga klubbens

verktyg!) och de resterande
1.900:~ bestod av péborjade
modeller som 4gs av medlem-
marna och darfor icke omfat-
tas av forsakringen blev alltsi
var ersattning fran forsakrings-
bolaget noll kronor.

I vart fall innebar detta att vi i
praktiken aldrig kan f& nagon
ersattning vid stéld, om nu inte
tjuvarna ger sig pa ocksé bord,
stolar, skdp och annan inred-
ning, vilket ar hogst osanno-
likt. Sadant l6sore brukar tju-
var icke stjala!
Forsakrings-ansvariga pa
SMFF haller med om att den
nuvarande forsakringen &r
otillfredsstillande. Men man

har fn inte ndgot bittre att er-
bjuda.

De, som tecknat den nuvaran-
de forsiakringen maste siledes
gora klart for sig (och for
andra!) att den i praktiken
knappast ar att betrakta som
en stoldforsiakring, utan enbart
en brandforsikring.

Om négon vill veta mer om den
har forsakringen, sjilvriskens
storlekk mm bor kontakta
SMFF eller Gerd Norrby pa
Skandia, Sundsvall, tel. 060-
185000. Tag reda pa Ert for-
sakringsnummer, for det behd-
ver Gerd for att kunna svara
ratt.

MFK Red Baron

Willy Blom, ordf.
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Modellflyg och omvariden
— ar det problem pa gang?

Den senaste tiden har det kom-
mit in rapporter fran klubbar,
som fitt problem med klago-
mal fran “’vanliga’ manniskor.
Det ar framst ljudet fran véra
modellplan, som borjar klassas
som sk sanitar oligenhet —
trots att man hos klubbarna va-
rit noga med att folja normer
for decibel-matningar mm.
Manga génger har de klagande
vant sig direkt till klubbarna,
men pé senare tid har man ock-
s& gatt till tidningar, lokalra-
dioredaktioner, lansstyrelser
och liknande ’tunga’ instan-
ser for att fa battre effekt.

Och i Malmoé har Malmo Ra-
dioflygsillskap kommit lite i
klam mellan Hilsovardsnimn-
den dar, som givit OK till saval
faltet som den verksamhet som
bedrivs dar. Allt efter att ha
kontrollerat ljudnivd mm.

Nu har de klagande fran ett in-
tilliggande villaomrade vant sig
till Lansstyrelsen, som nu givit
sig in i drendet med lite luddi-
gare regler, dar bla bullrets sk
frekvens (dvs det galla och
héga motorljudet) ocksa skall
tas med i bedomningen.

Vi avvaktar med stort intresse
resultatet frin Malmo i den har

frdgan. Malmo-fallet kan fa
prejudicerande verkan och sé-
lunda anvidndas som mall for
tvister av liknande slag pa
andra platser i landet.

I vantan pa det resultatet kan
vi bara betona vikten av att
samtliga klubbar och modell-
flygare bemodar sig om att inte
bara folja de regler som finns,
utan ockséd soka anpassa flyg-
tider mm till sin omgivning.
Allt med sikte pa att inte valla
nagra konflikter *'i onédan’’.
Inom manga villaomraden be-
traktar man anviandning av
motorgrasklippare som mer
eller mindre ’’forbjuden’’ un-
der lordagseftermiddagar och
sondagar. Det ar en oskriven
regel pA manga platser. Och
bakgrunden till en sidan rege!
ar latt att forstd: Man vill ha
lugn och ro under veckosluten,
man kanske har en fodelse-
dagsfest i bersan och vill ha lite
stamning! DA kan en grasklip-
pare hos granne vara mycket
storande. Liksom en 40:a med
pipa pa modellfaltet intill!

Vi modellflygare med bostads-
omraden i grannskapet kanske
bor infora motsvarande regler
for oss sjalva. Varfor inte sla
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Modelltlygare

méste flytta pa sig?

Lansstyrelsen ger hilsovdrdsndmnden baklixa

& betydande Lrots leksal

Modellflygpl pé
Lv4:s ovningsfalt ar en sa-
nitar olagenhet, anser de
obende i kvarteren runt
om,

Halsovirdsnamnden
holl inte med eftersom
ljudet inte overskrider
gransvardet 50 decibel.

Nu ger lansslyrelsen halso-
vardsnamnden i Malmé baklaxa.
"Verksamhelen vid fygfaltel for-
orsakar de narboende slorre ola-
genheler an de skall behéva
tdla”, heler del i beslutet. Och nu
skall halsovardsnimnden om-
prova sitl beslut ulifrin de forut-
séliningarna.

Amnel och ordvalel i arendel
for tankarna 1ill Viggar, Drakar,
Bromma och Bulllofta: flygning-
ar, flygplan, bullernivd ocht om
flygfalt.

I sjalva verkel handlar del om
leksaker, radioslyrda mo-
dellplan, LAt vara att bullernivin

relativa litenhet.

De boende i del intilliggande
villakvarteret klagade hos hil-
sovhrdsniimnden redan 1975 dver
oljudel. Sex ir senare beslét
namnden all inte Algarda aren-
det.

Molivel till delta var dels alt
bullernivén som varierar mellan
40 och 48 decibel inte Gverstiger
normemna f6r motorsport och bi-
Iprovningsbanor (vitka bestam-
melser &ven skulle anses galla for
modellflyg), dels menade namn-
den atl flygningarna endast fore-
kommer under en korl sisong.

Detta beslut overklagades i
lansslyrelsen som menar att riki-
linjerna frAn naturvirdsverkel
angéende molorsport- och bilp-

inte kan till

att nligra restriklioner vad galler
flygtider inte utfardats av myn-
digheterna. Dock har Malmd Ra-
dioflygsdllakap ytiral aig och eRer
klagomalen silva infdri tidsresi-
riklioner. Féreningen uppger
ocksd atl man soker efler en an-
nan plats [or silt flygfalt. Hitlills
utan resultat.

Arendet gar nu tillbaka Lill hal-
sovbrdsnamnden. En "forulsatt-
ningslos utredning bér komma Lill
stAnd” for all se om modellflygp-
lanen kan fa finnas p4 dvningsfal-
tet vid Husie ens med restrikto-
ner. I vanlan pi ulredningen
skall halsovArdsnamnden ulfarda
foreskrifter "for-atl undvika sani-
tar oagenhel for de narboende”.

Till Sydsvenskan siger en re-
[ for dessa:

Lanssiyrelsen menar ocksi att
inte bara bullernivin utan aven
bullrets frekvens, d v s de haga,
galla ljud som en del av flygpla-
nen alstrar, bér invagas.

Lansstyrelsen framhaller ocksi

— Vi ar oerhart glada for att
lansslyrelsen satt sig in s val i
arendel. Och vi ar glada f6r att
det antligen blir ordning har ute.
Men del har dréjl alldeles for
linge. Atta Ar ar en ling Lid.

ett slag for segelflyg, elflyg och
grannar under de lite kénsliga
sk vilodagarna? DA visar vi
hansyn och respekt for deras
onskemal och har alltsd vant
en negativ situation for var
omvarld till nigot positivt.
Och darmed har vi ocksd

en samexistens mellan modell-
flygare och den sk allmanhe-
ten. Och den samexistensen ar
mycket viktig for det ar frn
allmidnheten vi skall varva nya
modellflygare och nya med-
lemmar i SMFF!

S Tingwall

Oxeldsunds MFK 20 ar

Modellhobbyn i Oxelosund or-
ganiserades 1963 i och med bil-
dandet av Oxeldsunds Modell-
flygklubb. Klubben har genom
dren haft tyngdpunkten pa
ungdomsverksamhet, framst
inriktad p4 modellflyg. Sarskilt
linkontroll, men &dven i de
andra grenarna. 1975 tillkom
en mycket aktiv modellbatsek-
tion, som speciellt i Heat
Racing skordat manga lagrar.

Klubben har fatt ta emot
mycket berém vid olika tav-
lingsarrangemang som SM,
NM, Oxelopokalen, och nu se-
nast Linflyg-VM.

Oxelopokalen har med é&ren
blivit Sveriges storsta linflyg-
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tavling, dar alla — 8 st — lin-
flygklasser flygs. De senaste
aren har ocksa finnar och dan-
skar deltagit. Totalt brukar
man kunna riakna in 50—60 tav-
lande. Vid &rets upplaga av
Oxelopokalen, som gar den
3—4 september, firar klubben
ocksd 20 Aarsjubileum som
klubb och 15 ar som tavlings-
arrangor.

Oxelosunds MFK

Hans Fallgren

Ndgra av titelforsvararna vid
drets upplaga av Oxeldpokalen:
Overst Jari Valo, Finland, och
nertill t h Ake Nystrém, Val-
lenjuna MFK. T v Nils Bjork,
Solna MSK, 2:a F2A 1982.

astadkommit mojligheter for
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modeliflygnytt

Redaktionsmaoéte i Géteborg
— vi planerar framat!

Modellflygnytt i sin nya form
och utseende har nu existerat i
ett ar. Och skall man doma
efter alla positiva kommenta-
rer, s& har forindringen inne-
burit ett steg framét. Och det
ar trevligt att konstatera.

Men det har ocksd varit kri-
tiska omdomen frin en del
hall. Bade vad giller tidningens
innehall och utformningen av
vissa avsnitt. S har tex lin-
flygsidan (med ratta?) klagat
pa att det varit for lite om lin-
flyg. i tidningen. Likasd har
manga tyckt att mittsidorna

med tavlingskalendern och
tavlingsresultaten inte gar att
lasa med den finstilta text, som
anvinds dar. Andra tycker att
det ar fel att overhuvudtaget
anvanda 4 dyrbara tidningssi-
dor for vad dom tycker trdkiga
och fullstindigt ointressanta
tavlingsresultat. Kritik har vi
alltsd fatt och det ar bra. En
nyanserad och intresserad kri-
tik hjalper oss alla att géra
Modellflygnytt 4nnu battre. S
vi kan bara tacka och ta emot.

For att pa ett vettigt sitt kana-

Niirvarande vid redaktionsmdo-
tet i Géteborg var fr v Bo Bring,
Ingemar Larsson, Sture Ting-
wall, Sven-Olov Lindén, Bo
Hallgren och Sven Pontan.

kritiken och i ovrigt dra upp
riktlinjerna for tidningen sam-
lades i bégan pa juni i Gote-
borg representanter for de oli-
ka grenarna och tidningens an-
svarige utgivare och huvudre-
daktor. Motet varade en stor
del av en lordag och visade sig
inte bara vara efterlangtat utan
ocksd behovligt. Betriffande
tidningens innehall kunde kon-
stateras, att man under det
gAngna aret tagit in vad som
“levererats’ frin skribenterna
efter den enkla 80/20-regeln.

Och den enkla regeln sager att
minst 80% av tidningens inne-
hall skall vara intressant for
minst 80% av medlemmarna i
SMFF. Och det verkar ju vara
en ratt vettig regel. Men nack-
delen blir ju den, att ménga
som offrat tid och pengar pé att
skriva inte alls far sin artikel
inford. Pa det sattet ar det latt
att fa skrivande och fotografe-
rande modellflygare att sluta
skriva.

Genom att planera flera num-
mer i forvag kan vi alltsd “’be-
stilla’” artiklar eller hela arti-
kelserier. Det blir d& inte bara
lattare att disponera innehallet
i tidningen. De som skriver vet
ocksd pa forhand, att deras
nedlagda arbete verkligen tas
in i tidningen.

Foljande artikelserier har nu
spikats och s& hir ser hostens
program ut:

Nr 4/1983 — det ar det har
numret det — borjar en serie
om inomhusflyg, dar vi i fyra
nummer skall f ta del av allt
om denna intressanta del av
modellflyg. I or 5, som ar vart
oktobernummer, bdrjar en
motsvarande artikelserie om
linflyg, som kommer att pigi
anda till april nasta ar.

En Flugan Cup star ocksd p&
programmet for oktober. For-
utom dessa rena gren-artiklar
kommer vi att bjuda pad nigra
sidor om hur vi skall tackla
stat- och kommunfolk pa bista
satt. Utbildningssidan har lo-
vat informera om hur man drar
igAng kurser med allt vad dar-
till hoér. Det handlar alltsd om
fasta, inbokade artikel-block,
som laggs ut i flera nummer av
tidningen, utan att vi darfor
skall behova dra in pd andra
avsnitt.

Sven-Olov Lindéns inomhussi-
dor i det hir numret av Modell-
flygnytt ar de forsta resultaten
av Goteborgsmotet. For att
folja upp utvecklingen och pla-
nera in for 1984 kommer ett
nytt sdnt har mote att hallas
nagon ging under oktober.

Har Du négra idéer och syn-
punkter om tidningen, si lat
dom girna ga fram till *’Din”’
grenredaktor — skriv eller
ring. Adresserna finns pé sid 3.

S Tingwall

Modeliflygdag i
Karlstad 3 sept.

Karlstad Modellflygklubb har
sin Modellflygets Dag, lordag
3/9 kl 11.00 — med sondag 4/9
som reservdag i handelse av
daligt vader.
Skala, multi, helikopterflyg
kommer att visas. Och natur-
ligtvis har man lagt in SPAKA
SJALV-moijligheter med dub-
belkommando.
Varm korv, kaffe mm kommer
att saljas pa faltet liksom ocksd
lotter. Alla ar varmt valkomna
till Bredlandafaltet, som ligger
20 km NO om Karlstad. Kor
man fran Karlstad, passera
Skattkdrr och sving vanster
over E18 vid Ostra Fagelvik.
Kor ca 1 km parallellt med
E18, sving sedan vanster igen
vid Okna. Skyltar visar.

Karlstad MFK

Gert Borén 0555/12397

lisera den ’uppslammade’
Vem ar bast?

Vem ar riktigast?

Vem flyger egentligen bast?
Och vem flyger riktigast av alla
modellflygare?

Ar linstunt-flygaren skickliga-
re an F3A-styraren? Eller kan
det vara si, att den ende som
sysselsatter sig med riktigt flyg
ar skalaflygaren? Oj, vad det
finns fragor att stilla sig och
andra? Och de fragoma dyker
upp manga ginger. Varje ging
dom kommer pi tapeten ar
dom lika onddiga och skapar
samma trikiga motsittning
mellan de manga och harligt
olika modellflyggrenarna.

Vi méste konstatera — och det
kan vil inte vara s& svart — att
vi har en méngd olika modell-
flygaktiviteter att vilja mellan:
lina, radio, friflyg. Och inom
varje gren finns det en uppsjo
olika typer och klasser och for-

mer av modellflyg, som gor allt
mycket mer spannande och in-
tressant. Nira nog varje levan-
de varelse pa denna jord kan
darfor finna sin variant av
modellflyg som han eller hon
tycker bast om. Det ar ninting
vi skall vara glada och tack-
samma for.

D4 ar det ganska underligt att
detta enorma utbud av modell-
flygerimojligheter skall vandas
till konkurrens mellan de olika
utévarna. For si har det blivit
om man skall ta fasta pa nigra
brev till Mfn-redaktionen. Och
da har det val gott lite for
langt.

Se p& det lyckade Flugeby-
lagret, dar allskons olika mo-
dellflygeriformer samlades un-
der en enda gemensam rubrik.

Flugeby-lagret visar att alla
former av modellflyg komplet-
terar och berikar. Och att alla
former behovs. Och varje en-
skild gren 4r ocksd si pass
“stark’’ att den utan tvekan
kan jamforas med andra grenar
inom SMFF:s doméner.

Men da ar det friga om ska-
pande jamforelser, som gud-
bevars de flesta modellflygare
stialler sig bakom. Vad skulle
inte F3B-seglarna kunna ham-
ta frAn friflygseglarna? Och
skala-flygama frdn F3A-sty-
rarna? Sakerligen mycket. Och
det ir det vi alla skall forsoka
fa fram i stallet for att stilla oss
frAgor om vem som ar bast
eller riktigast.

Den basta och riktigaste mo-
dellflygaren ar den som fore-
nar, accepterar och nyfiket
studerar andra grenar dn sin
egen. Och inte ensidigt slar sig
pa sitt brost och tycker allt
annat ar strunt.

S Tingwall
25



modellflygnytt 4/83

Multiplex

o

Véart 25-arsjubileum har vi inte haft tid att fira.
Men vi vill ge vara trogna byggare chansen att
handla balsaflak till gamla goda priser.

1 st 10 st

1,0 mm 5:60 50:—

1,5 mm 6:50 58:50

2,0 mm 7:50 67:50

_ 3,0 mm 8.— 72—

Combi Plus, radiostyrningen du aldrig vaxer ur nu hér. Typgod- 4,0 mm 8:80 79—
kind. Med 4 servon och ackar 2 425:—. Profi 2000 (bi:)dsen) eéklusiv 50 mm 9:90 90—
och av hégsta kvalitet, grundpris rr_Ied_ 2 servon 6105:—. Europa 6,0 mm 10:90 99—
Sport 4—6 m. 2 Nano-servon, batteridrift 1 475:— 8,0 mm 13:50 121:50
10,0 mm 15:30 137:50

ZAP CYANOAKRYLATLIM Ring eller titta in i var butik.

CA, tunnflytande 28 gr .....ovvvvevrnrerinnns 49:— Vi kor alltid lagprislinje!
CA+,tjockare 28 gr ....... ... .coviuiavinies 49:—
2-7 Debonder, [0sningsmedel 28 gr .......... 35:—

Hobby-Center

Norra Kyrkogatan 10
251 02 Helsingborg
Telefon 042-13 18 48

Cirka 300 meter fran farjorna till Danmark!

Aterférsiljare sokes!
Sjotlygare: GI6m inte Dalecarlia Cup!

Elektronik Hobby AB
o R Bo Lidgatan 20, 171 58 SOLNA.
Tel 08-83 25 85 (dygnet runt)

kvalitetsprodukter

"SOFT NOSE” SPINNRAR | ALUMINIUM

konstruerade for elstarter. Precisionsgjutna i specialiege-
ring. Polerade spegelblanka och balanserade. Aerodyna-
miskt utformade for minsta luftmotstand. OBS! Passar
alla motorer. Finns dven i plast i fargerna rétt, vitt och
svart.

Aluminium Plast
Storlek

OBS! Extra lang Korsnyckel
8,10, 110 13 mm, nr 54

Finns i din hobbyaffér

]
=

BECKMAN & CO AB

A —

26









-






19851_38






