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Modellflygnytts redaktion
Frédn MFK Oskarshamns-Eskadern,

Sé& har da &ntligen var klubbs emblem kommit p&
prént efter manga :turer i férslagsladan och om-
réstningar. Emblemet finns i tva storlekar 70 och
110 mm runt samt broderat pa filt f5r jackor,
Férgerna &r bld botten i centrum svart relief
beige bdrd med svart text. Vinnande forslag d@r

ritat av Christer Stenman, en av klubbens ungdom,

Klubben startades 1958 som sektion inom Oskars-
hamns Léaroverks Gymnastik o Idrottsférening,

ombildades under bérjan av 70-talet, exakt tidpunkt

okénd, kallade sig MFK Oskarshamns-Eskadern,

fick reg-nr H-84 i SMFF, antog reviderade stad-
gar vid klubbens arsméte | nov. 1978, och tycker
vi har fatt bra fart pd verksamheten. Kiubben fér—
fogar Sver nagra vilvilliga medlemmars lokal dir
vi haller mdte sista torsdagen i varje manad och
under vinterhalvaret bedriver kursverksamhet i
ungdomssektionens regi. Vi har de senaste &ren
fordubblat medlemsantalet och &r i dag 39 st var-
av 15 st under 25 &r,

Nagot eget félt har vi inte men flygverksamheten
&r &nda viél tillgodosedd dd vi har tillstdnd att an-
vanda Oskarshamns flygplats bana och luftrum,
dagligen mellan 8~21, Vi har dven mdjlighet att

for tévlingar och meetings aviysa faltet p8 séndag-
ar f6r egen verksamhet,

Med dessa rader ville vi presentera klubben och
vart emblem fér MF-nytts l&sare och varen som
har sina vagar férbi Oskarshamn med kdrran i
bagaget, hér av er innan, sa ordnar vi en tr&ff,

MFK Oskarshamns-Eskadern
Hakan Wah!man Sekr.

viktigt
om

ARSMBTE | OSTERGOTLANDS MODEL LF LYG-
F ORBUND

Alla medlemmar i Ostergdtlands modellflygkiubbar
hdlsas valkomna till distriktets andra ordinarie
arsméte, som dger rum onsdagen den 14 januari
1981 ki, 19.00 i Linképingseskaderns klubblokal.

Kallelse med verksamhetsberdttelse och ombuds-
fullmakter utsdndes till klubbarna,

G6r upp med klubbkamraterna att dka till &rsmdétet
sad att representationen blir stor?®

Vid motet kommer &ven plaketter till 80 &rs dist—
riktsméstare att utdelas.

Styrelsen

Norrkdping 1980-09-13
Johan Bagge
Tel: 011/133647

Viktig information till alla RC-flygare som flyger
intill SJ:s bansystem

SJ héller nu pa att infésra ATC (automatisk tdgkont-
roll) pd sina banor. Detta fungerar pd sa vis att
loket, via en antenn placerad under lokkorgen,
sdnder ut en med fyrkantvdg modulerad 27 MHz
signal (15W), Fyrkantmodulationen goér att frek-
vensspektrat blir mycket brett, Placerade i pan~
vallen intill ljussignaler, fore vidxlar o.dyl finns

sk balizer. 27MHz signaler fran lokel genererar
6ver energi till balizen som i sin tur sinder Sver
data till loket och lokféraren. Balizen fungerar
bara i det 6gonblick loket passerar 6ver densamma.
(ca: 4MHz), Detta dr funktionen i korthet.

Det som kan hdnda oss RC~flygare dr att 27MHz
signalen kan blockera v@ra mottagare och stéra

ner oss nar taget passerar, dven om det inte tar

sd lang tid, kan det vara &desdigert i kritiska situa-
tioner. Det mesta av energin fran antennen under
loket &r riktad nedat men det féranleder mig dndd
att varna for att flyga ndr tag passerar. (det blir
till att ha sveriges kommunikationstabell pd filtet,)
0BS. 27MHz signalen fran loket &r kontinuerlig.

Jan Svensson
Mark MFK P-76

PS. Min informationskélla &r LM Ericsson Mdindal.DS.
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EFTERTRYCK FORBJUDES

KONTAKT OVER GRANSERNA

Detta &r har 77 SMFF -medlemmar haft
i uppdrag att representera Sverige och
SMFF i 7 stora internationella tdviing-
ar. For alla blir det férsta landslag-
deltagandet ett minne for livet, Manga
av de tavlande deltog f6r férsta gang-
en i NM, EM eller VM och métte situa~
tioner som var totalt nya och dverrask-
ande, Spanningen i att delta i ett mas—
terskap, att géra sitt basta, att fylla
forvantningarna gér landslagsdeltag-
andet till en svar och stressande upp-
gift. | den situationen &r det goda kam-
ratskapet inom truppen av oerhdrd be-
tydelse. Lagledaren har en stor upp-
gift att ingjuta lugn och tilltro till den
taviandes egen férmaga.
Kamratskapet,som uppstar inom klubb-
en diar man méter likasinnade,véxer
under resor till tdvlingar, under tav-
lingar dar man maste hjélpa till om man
sjédlv ska fa hjdlp med sina starter.
Inte minst betyder lag-tdviingar i oli-
ka former mycket fér att framja '"vi-
anda'' och klubbgemenskap. Dér ré&ck-
er inte bara den individuella presta-
tionen utan man kd@mpar fér sin klubb,

| den situationen har modellflyget en
stor social fostrande funktion,

Pa tavliingar landet runt traffar man
nya kamrater, studerar deras byggen
och teknik, fragar, ser och lar, Inom
de olika grenarna blir man mycket val
bekant med konkurrenterna och ser
dem snart ur annan synvinkel &n som
konkurrenter, Visar man sjalv hjalp-
samhet f&r man ocksa sadan tillbaka.
llHar Du en skruvmejsel? , . ." '"Kan
Du halla i at mej? .. ." Hjédlp den som
ber om din hjdlp, ndsta gdng har kan-
ske Du glémt ett verktyg och hoppas
ndgon stéller upp!

Efter flitigt tdviande ndr man sd fram
till en landslagsplats, D& maste insik-
ten vara klar, L.andslagsdeltagande &ar

ingen beldning, det &r ett uppdrag! Sam-

arbetet inom de lag som SMFF sénder

Omslag 1 Stamningsbild frdn SM i F3B-N
Foto: Per Walberg

Omslag 2 Inte ens Ldvsladfdltets mossmark kan

rédda en for snabbl "landande" segelmodell

Folo: Per Walberg

ut maste klargdras for alla deltagare,
P& tavlingsdagen skéter man sin mo-
dell och sig sjélv, men dvrig tid star
man till lagledningens forfogande, Tro
and&d inte att det &r ett slavgdra Du
har framfér Dig. Du hinner mycket val
se, iaktta, prata med andra och foto-
grafera. Och Du |lar Dig ocerhodrt myck-
et pd en internationell tivling. Fram -
forallt kommer Du dven da att traffa
nya likasinnade ménniskor lika ivriga
som Du att se och lara,

Vi nordbor har en unik situation i och
med vdra NM., Det forsta landslagsupp-
draget blir ofta en nordisk masterskaps-
tivling, dar pafrestningarna kanske e}
dr lika stora som i de kontinentala tdv-
lingarna. En ""mjukstart" skulle man
kunna s3ga. Man kan ocksd delta i Spp-
na internationella tadvlingar, ddr man
skaffar sig erfarenheter fé6r kommande
uppgifter. | alla sddana situationer ska
dock deltagandet bestyrkas av SMFF-
kiubben och géllande FAIl-licens upp~
visas,

Véra unga i Sverige har formanen att
kunna tala engelska, manga kan &dven
andra sprdk. Under en internationell
tdvling far Du tillfélle att préva Dina
sprakkunskaper. Fér manga blir kon-
takten med tadvlande fran frdmmande
|&nder upptakten till en fortsatt bekant-
skap. Man brevvéxlar, ringer ibland,
kanske man t.o.m. gér en semesterre-
sa for att &nnu battre ldra kdnna var-
andra.

Av egen erfarenhet kan jag beratta att
deltagandet i tdvlingar utomlands gi-
vit mig vénner for livet runt om i varl-
den. Ur det gemensamma intresset mo-
dellflyg har utvecklats vanskap, kun-
skap om andra ldnders férhallanden
och énskan om att f leva i fred och

att f& tr&ffas i en varlid utan granser,

ey o Aredic



Mifn synar

BEHCO Byggnalar.

Ett paket kom frdn Bertil Beckman & Co. | paketet
1&g bl.a 2 askar byggnalar av en ny typ, tydligen
framtaget for modelibyggande, Stor konisk plast-
knopp att ta i och en enormt vass spets pa en tunn
nal.

Att dom var vassa marktes nar jag skulle ta upp
en for att kolla lite ndrmare, Med foljde 2 till som
satt i fingret, Bara s& dér l&tt, men tillrdckligt fér
att félja med upp. Snabbt plockades en bit skumplast
fram, fér att ldttare kunna arbeta med nalarna vid
bygge.

Att jobba med ndlen var ganska ovant, Det tog lite
tid att komma over gammal vana, Att trycka till i
byggbrddet om det skall sitta, Med dessa ndlar gar
det inte att trycka., Dom fjddrar at sidan da. Och
skdr i balsan istéllet.

Men ndr jag vadl kom pa hur hart dom gick att jobba
med, sd fungerade dom alldeles utmérkt, Stérsta
styrkan med ndlarna ar att man kan lasa lister i
spryglar utan att balsan delar sig. Jag testade lite
med 1 mm balsa och det gick fint d&ven pa denna
dimension,

Nélen &r hdrdad och mycket spdnstig. Den gadr inte
att béja, da gar den av. Plastknoppen ger fint tag
badde vid isdttning och uttagning. Det &r annat &n
glaspérior det,

Jag kommer inte helt att sldppa p& mina inkérda

vanor nér det géller nédlar, men BEHCO nélarna

kommer alltid att finnas pa plats ndr ndagot ar pa
gang vid mitt byggbord,

HOT STUFF Super T.

| samma paket |&g en flaska av Satellite Citys se-
naste variant pd cyanoacrylatlim kallat Super T.
En ndgot tjockare och langsammare variant p& de-
ras snabba Hot Stuff,

Jag hade ldst ratt mycket om detta i Amerikansk
fackpress och funderat ldnge p& att prova det, Det
skall ju enligt dom stora drakarna kunna ersdtta
allt annat lim vid bygge av modeller, Bra passhing
ar inte ldngre ett maste.

Efter att ha provat ett liknande lim fér ett antal ar
sedan, sd var jag lite skeptisk till det hela. Men
eftersom en F1C kropp med tillhérande stabbe
8nda skulle péborjas, sd kunde jag ju chansa. Nor-
malt anvdnder jag vanligt snabbt Hot Stuff, vitlim
och kontaktlim,

Mina F1C kroppar bestdr av 3 mm balsald&dor med
3x3 furu i hérnen. Efter att kroppssidorna skurits
ut och putsats, sd strdk jag Super T pd furulisten
och lade den péa plats. Efter ca 10 sek sd bet det,
Undersidan p& kroppen limmades dit pa samma sétt,
liksom allt som skulle in innan locket lades pa&,
Fena, stabbrygga och mekaniken fér den stéllbara

stabben limmades dit med samma lim,

Sa till stabben. En helplankad sak med 1 mm pa
bada sidor. Férst tejpades flaken ihop. Skarven
fylldes med Super T. Tryck till mot underlaget
och det satt ihop, Framkanten sattes pad flaket,

Lim pa framkanten, passa in och tryck. Spryglar-
nas undersida fick ett lager lim och sattes pa plats.
N&gra sekunders tryck och s till nédsta sprygel.

Ovansidan skapade férsta problemet, Dar skulle

T ersétta kontaktlimmet som jag normalt har p&
varannan sprygel. Efter att samtliga spryglar,
webbar och framkant fatt ett lager T, si lades
ovansidan pd, trycktes till och s& satt det, Trodde
jag. Men den forsta sprygeln sléppte. Dar hade det

tagit fér l&ng tid innan flaket lades pd och limmet
hade hardat. Men till skillnad frén vanlig snabb
Hot Stuff, s gick det att fista igen med T. Bara
att lyfta pé flaket, in med lim och tryck.

Slutsats. Super T fungerade mycket bittre &n jag
trodde fran bdrjan. Det dr ett starkt lim som funkar
pa det mesta. Och s& gar det fort som katten att
bygga med det,

Nackdelar. | stort sett bara en., Det blir dyrt att
anvdnda, Att bygga en F1C modell skulle betyda
att 3 flaskor gar at, Men jag kommer att anvinda
der parallellt med 6vriga limtyper.

L.ars-G Olofsson

FOX 15CL. BB Schneurle

| samband med F 1C-kommitens sékande efter {amp-
liga motorer i F1C, sa har tidningen &ven fatt in
en del fér test, Test later stort, sd rubrikens
"synapr! dr vdl mer l&mpad.

Dom flesta ar totalt ointresserade av vilket ma-
terial som anvdnds i olika delar, vilket effektkurvor
som uppnds vid bromsning och en massa varvtals-
méatningar pad propellrar som sedan anda inte an-
vidnds. Vissa av motorerna som skall synas ar
radiomotorer ach kommer &ven att provas som
sddana med trottlingegenskaper och sa vidare.
Hittar vi ndgon med |ldmplig radiomodell, s skall
vi se efter hur dom beter sig i luften ocksé. Det
handlar om 2,5 cc motorer ellier mindre, s dven
QM Pylonflygarna kanske kan finna ndgot intres-
sant,

Vi bérjar med FOX 15CL BB Schneurle, som vi
fatt ett ex av FREGUS Hobby,

FOX har ju inte det bdsta rykte i flygkretsar, sa
férvantningarna var inte direkt hdogt stdllda., Utse-
endeméssigt s& skiljer sig motorn fr&n allt annat
pa marknaden, med sitt stora baklock med ingjuten
port i och en férgasare som sitter pa vevhuset med
2 skruv. Det liknar lite antiki. Aven p& andra
stdllen s8 har man egnha I&sningar, Vevaxel med
pinn bult, propellermedbringare och samma dimen-
sion pa kullagren, Det senare tycker jag &r prak-
tiskt, Dessutom standardlager, 10x19x5 mm,

Topplocket r av insatstyp for standardglédstift
Insatserna finns for olika brénsle, Levereras med
lagom komp for lite nitro, Dom andra far bestéllas,
En hégkompinsats for FAI soppa har ocks& prov—
ats,

Gjutningen var ovanligt fin, Motorn k@ndes ordent-
ligt kdrv. En stor del av detta beror nog pa att fa-
briken héaller i konserveringsolja och denna har
efter en tid antagit en degig konsistens.

Jag plockar alltid ner nya motorer for rengéring.
VVad &n sen fabriken och terférséljaren sdger om
detta, Fér kopare av FOX tycker jag det &r ett
méste fér att tvdtta ur "'sirapen', Samtidigt kan
man kolla att allt & som det skall vara, Det var
det inte pa detta ex. En lasning fér kolvbulten 1&g
inte ordentligt i sitt spar,

N&gra spanor eller grader kunde inte spéras.

Motorn var fortfarande kdrv efter monteringen.
Men det tog | ganska hégt upp i fodret, Detta var
konat, ganska mycket fran botten till avgasportens
ovansida, med en svag kona ovanfér,

Efter att ha kdrt motorn en halvtimme ungefér, sd
kdndes den avsevéart béttre. Ett par korta uppvarv-
ningar framfér varvraknaren gjorde att jag sdg mer
positivt p& motorn, Varvriknaren visade 1000 varv
mer &n den ST X 15 som kérdes samtidigt, Jag bérj-
ade férstd varfér Amerikanska Combatflygare an-
va@nder FOX i stor utstrdckning.

Efter ytterligare en halvtimmes kérning sd var det
dags for varvtalsmidtning med ndgra vanliga F1C
propellrar, Fér detta dndamal hade en férgasare
borrats upp till ¢ 8 mm och tryckuttag fixats till

i baklocket,



Det blev en positiv dverraskning. Hela tiden och
pd alla fldktarna melian 1000 - 1500 vary béttre
&n ST X 15. Det var 24 grader varmt och en luft-
fuktighet runt 60%. Ganska normal sommardag pa
vistkusten alltsd, Som jamforelse en Rossi fran
Uif Carlssons modell,

Propeller Rossi Fox

Lars-G 7x4 24500 22500
Lars-G Verbitsky 7I/Elx3 25500 23500
Lars-G Késter 7x2 29500 26000
KE&W Cox 7x3% 25000 23000

Detta var med medelkompinsatsen. Med hogkomp—
insatsen héjdes varvet ndgot, men det var svart
att avidsa hur mycket, Troligtvis 2-300 varv, Men
motorn kom loss bdttre, pikade fortare och det &r
ndgot som behdvs i sekunddreglandet.

Resultatet &r tillrdckligt for att idag kunna flyga
riktigt bra pa tavlingar i F1C, Det finns Rossi
som inte skulle kunna visa upp sadana siffror och
dom anvinds, Det finns en RC version ocksé ifall
ndgon QM flygare visar intresse.

Det var FOX nr 1 det, En andra motor testades
ocksd, Lika kdrv som féregdngaren, men det vi-
sade sig vid nertagningen att fodret var kass. Mo-
torn hade provkérts vid fabriken och tydligen
gatt, men visade upp nypmérken pé fodersidan.
Fel vid svarvningen,

Det nya fodret var bra och motorn visade efter en
timmes kdérning upp lika bra vdarden som foregdng-
aren,

Slutsats. Som helhet tycker jag att motorn &r bra.
Minus f6r kolvbultsldsningen och foder till nr 2,
Men om man &r lite vaken, s& kan sadant fixas till
eller bytas ut innan man kér igang den férsta gang-
en. Motorn bsr definitivt gbras ren fran ''sirapen
Men man far myckel motor fér 225:-, Och om den
haller stitlen fr8n Stunt 35:an, sd borde den inte
vara inkérd pa lange an.

L_ars~-G Olofsson

MFN SYNAR

Siden, Ett tunnt sddant skickade Modellprodukter
i Harndésand ner som prov, Lickert, det borde
rdcka som utlatande. Till skillnad fran det férdig-
forpackade siden vi fatt néja oss med under ett
flertal &r, s& &r detta t&tvévt, men hdller &nda
samma kvadratmetervikt, 18 gram, Finns bara i
vitt,

Nylon. F8r 3 &r sedan kdpte jag in ndgra meter
orangefdrgat nylon frdn Modellprodukter, Har se-
dan dess bara anvant detta till att kl& kroppar med,
Inhan dess, s@ anvande jag 50 grams glasfibervév
och epoxy. Men jag har inte méarkt att kropparna

pé ndgot s&tt blivit svagare av bytet, Bara l&ttare.
Och det &r ju bra,

Vem vet, en vacker dag kanske jag ldgger det pé
en helplankad vinge istéllet for glasvdv, Prova.
Det vill mycket till om ni blir besvikna,

Lars-G

MFEN SYNAR
ROSSI glodstift

Vid test av motorer for F1C projektet kom jag i
kontakt med Rossipluggarna av en slump. Fika

hos Nils Hobby och snack om 21:or fér F1C och
QM. Nils tyckte d& att jag skulle prova ndgra Rossi
5:or, Jag fick med mig en karta (5 st) och tog med
dom nésta kdérning.

5:an dr en mycket kall plugg, som skall anvéndas
for nitro eller RC enligt férpackningen, | praktiken
s& tror jag inte det spelar sa stor roli, da min er-
farenhet med Rossis insatstoppar inte givit nagon
som helst markbar skillnad mellan 1:or och 4:or,
Omsvarvade Coxtoppar |dr dessutom vara kallare
an Rossis 4:or och har fungerat utmérkt dom med.

Rossis insatstoppar har en livsldngd som &r enorm,
Jag fibg med samma plugg i en modell fré&n VM-77

till UT-80, di kdrran flég bort, Rossis plugg nr

5 som nu provats i bénk verkar vara lika bra den.
Har kért in en motor med den, bytt plugg mellan
andra motorer och fortfarande ser den fin ut, Klar
skillnad mellan Rossi 5:an och dom Fox pluggar
som anvinds tidigare.

Varvtalsméssigt skiljer det inte mérkbart. Foxen
g6ér 23000 med en Verbitsky och Rossiplugg ocksa.
Med extra packning, d3 Rossin har ldngre génga.
Vill ni prova den s& ring Nils Hobby. 031/2461 03,
11:-/st kostar dom.

Jag fr&gade Nisse varfér han inte tar in dom andra
varianterna ocksd, Dom finns fran 1-5 och 2 RC
versioner. Nisse sa att det bara finns efterfragan
p& 5:an, d& den visat sig fungera till det mesta.
Provet som jag gjort motsdger inte detta,

Lars-G

BOCKER

"The Encyclopedia of Model Aircraft! av Vic Smeed.
Octopus Books Itd, LLondon ca-pris 120:— 225 sid,
310x 230 mm.

Ett ambitidst forsok att tdcka sa mycket som mdj—
ligt inom modellflygvériden, Vic Smeed, modellflyg-
are och modellbyggare sen artionden och delvis
professionell som redaktdr hos MAP i England med
IIModel Maker!' som huvudarbete, har sammanstallt
denna bok med hjdlp av ett flertal goda forfattare,
Bsrjan gores med en historisk aterblick av modell-
flygets utveckling - i England. En vél stor del av
boken upptas av plastmodellbygge. Dave Linstrum
har forfattat avsnittet "First Steps in Flight'l,
Martin Cowley "Free Flight"! medan ett flertal
experter har skrivit om linkontroll och radio. Ron
Warring svarar for avshittet om modellmotorer.
Inom bokens ram har 4 fullskalaritningar lagts, en
handkastglidare, en segelmodell, en linstyrd och

en friflygande motormodell, Frémst fister man

sig vid de utmérkta fargbilderna.

"Mode! Aircraft!! av Martin Hedges, Hamlyn 192 sid.
312 x242 mm,

Annonserad i engelsk press och recenserad av
Martin Dilly i "Free Flight News" tycks detta vara
en kopia av ovanstdende bok. Aven '""Modell Aircraft!
l&ter plastmodeller uppta en stor del av utrymmet,
Bilderna tycks vara huvudsaken, men de som gjort
ay-outen! tycks inte veta vad bilderna férestélier!
Martin Dilly kdnner viss fértvivlian 6ver att denna
bok utkommit, Dels fér att fériiggarna satsat sa
mycket men 8nda bara fatt ut osaklighet och fel-
information, dels darfér att sa manga unga - eller
gamla som vill ha tips, fakta och upplysningar blir
Jurade.

"Model plans Review 1980" R.G Moulton, MAP,
London £1,00 76 sid.

Den gamla 'tAeromodeller Annual'' finns ej mer.
Det blev for dyrbart attgdra en bok, Nu kommer
"Model Plans'' som.i utseende och format dverens-
stdmmer med ""Aeromodeller!, Bland artiklar av
intresse kan ndmnas: "All you need to know about
rubber! - 'Gliders in the latest style! - "Deve-
lopments in solar powered models', 17 ritningar

i storre eller mindre skala finns 4 friflygmodeller,
7 radiomodeller och 5 linstyrda dessutom en varm-
luftsballong.



IDROTTSBOKEN, Brunnhages férlag AB, Upp-
landsgatan 22, 11360 Stockholm, 612 sid, 375:-
En redovisning fran &r till &r av allt som hint inom
svensk idrott, frén distrikts~ tillvérldsmésterskap.

Flygsporten har sitt eget kapitel p& 9 sidor med
ballongsegling, fallskdrm, motor och segelflyg,
Modellflyget har ocks8 sin plats trots att grenen

inte ldngre representeras inom RF. Idrottsbokens
redaktér Sven-LIf Pettersson anser det dock helt

pa sin plats att var sport ska vara med i redovis—
ningen, Samtliga resultat fran modellflygets SM,

NM, EM och VM finns med. Den bér platsa i distrikts—
forbundens och storklubbarnas bibliotek,

Sven-Olov,

COX

COX Conquest,

Forsta gdngen jag kom i kontakt med denna motor
var vid dom 50:e amerikanska Misterskapen, NATS,
Doug Galbreight kdrde med en i F1C, Rol Anders—
son flég bdde F1C och A-gas med en och s& fanns
det en i Ron Youngs F1C modell, Det var i friflyg
det. Men i raden av Quarter Midget modeller, si
fanns det atskilliga som satsat pd Coxen. | FAI
Combat likasa,

Motorn var relativt ny d&, och dom flesta hade nog
inte testat ut prylarna ordentligt, f6r efter detta
férsta &r sa tappade motorn sin popularitet. Mer
om varfér senare,

Ron Young var en av mannen bakom motorn. Vi
varvtalsmétte dom 3 motorer som satt i ovan ndmn-
da personers modeller och fann att dom alla 3 var
c:a 500 varv béttre &n min Rossi, och det med min
7x4, Och jag ansdg att min motor var bra som drog
den proppen 24500,

Det hela resulterade i att Ron satte ihop en Cox
till mig, som kom med hem, Den gick bra, men inte
i klass med dom andra, Men Rols motor gick med
ett speciellt foder, farldngt kromat Rossifoder,
Efter en del brevvixling med Doug, sa fick jag
reda pa att han ocksd kérde med Rossifoder. Ron
talade aldrig om vad han kérde med, men jag talade
om fér honom att det borde vara gjutjdrnskolvar i
fodren istéllet for dom sintrade varianter som
fabriken envisades med, Med Rossikolvar i Cox
foder gick motorerna helt plétsligt mycket bétire,

Sé& dog samarbetet mellan Ron och mig ndstan helt
ut. Av 2 skél, Jag trottnade p&d Coxen och han slut—
ade pad Cox och slutade nédstan flyga ocksd., Men

sd i samband med F1C-kommiteens arbete och di~
skussioner om alternativa motorer, sd skrev jag
och hérde mig f6r vad som hént med motorn. Och
Ron. Snabbt svar, Efter att ha bytt jobb, si hade
han inte tid att flyga mer., Han hade ndmligen vid
sidan om satt ihop Coxar fér F1C, FA| Combat och
Quarter Midget. Med gjutjérnskolv och metallpack-
ning mellan vevhusdelarna, Han plockar ihop bra
bitar som testkérs och séljs fér ca 500:~, Hur fort
dom gar vet jag inte dnnu, men jag tdnkte bestdlla
ett ex och se.

Fér @M flygarna kan ndmnas att rekordet for Coxen
pa en 478 fots bana, 2% punds modell och 10 varv ar
1,20,5. Rune Svenningsson tyckte i alla fall det
var bra,

Mina egna tester av Coxen &r ndgra veckor gammal,
Det ex som gick med Rossi kolv (gammal utsliten som
lappats fér att passa Coxens ndgot mindre cyl. diam.)
gick lika bra som dom Rossi UIf och jag kérde, D,v.s
25500 p4 en Verbitsky prop.

Ar nagon intresserad, | s& fall hdr av er till under—
tecknad, s& skall jag hj&élpa till att f& fram dom,

L_ars~G Olofsson

vavVv
GLASF IBERVAV

Tunn s8dan har dom flesta behov av, Bra s&dan har
sedan ndgra ar tagits hem fran en mer eller mindre
suspekt figur i Tyskland,

Nu behdver vi inte géra det ldngre. Per Sjélund
har plockat fram ett stérre parti vdv som han sélj~-
er f5r 22 kr/m2, Billigare dn Richard alltsd, \V&y—
en ligger p& 1 meters bredd och en kvadratmeter
véger 25 gram. Hir nedan adressen dir ni kan be~
stélla.

Lars-G

Per Sj6lund
Forskarbacken 7/002
104 05 Stockholm
Tel: 08/155745

Lérdag 5/7

DM i sma klasser kérdes denna dag, men pga brist
pé deltagare frdn andra klubbar blev det inte Sk3ne-
mésterskap i Al jun och sen, HKG jun, och 77 cm
jun, Tack vare att Bengt Blomgren frdn Bromélla
anlénde vid lunchtid med handluns och en 77 cm
modell, kunde DM genomféras i dessa klasser,

Under hela tdvlingen 1&g mérka moln vid horisonten,
men de var sd I&ngt borta att solen lyste dver oss
hela dagen. Tack vare solskenet bildades det en
underbar hiss under de tva sista perioderna,

1 77 cm sen fick Alve Hansson guldplaketten. Bengt
Blomgren fick silver, och tredje plats, dvs brons
belades av Lars Andersson, Handluns sen vanns
som vanligt av Bengt Blomgren. Han tycks vara
oslagbar i denna klass, Tvda blev Martti Bogdanoff,
och Kent Hammar fick brons, Kent hade otur, han
knéckte sin ena luns, och den andra gick sénder d&
den tr&ffades av en annan luns p& marken tillhéran-
de Lars A, Fér dvriga klasser, se resultatlistan.

P& kvéllen efter tdvlingen skulle undertecknad upp
och flyga en vdnda med Falcon 56:an. Det kliade i
fingrarna fér att f& flyga, Och vad hinder ? Jo,
efter 30 sekunder stannar motorn tvidrt. Det var
bara att nédlanda. Jag kunde d& bara vrida propel-
lern ett kvarts varv, sedan var det stopp. Motorn
plockades isé&r, och det visade sig (under djupa
suckar och grova svordomar) att vevstaken hade
gatt mitt av. Pga detta + en kndckt kolvring kom
inte flygsugna jag upp i luften forrdn pa onsdagen,

Soéndag 6/7

SM i de stora klasserna kérdes planenligt, nu med
lite fler deltagare fr&n andra klubbar, F1A jun
maste dock strykas, eftersom endast tva tdvlande
var anmélda i denna klass, Istédllet gick den upp i
F1A sen, fast utanfér plakettjakten, DM i F1A jun
kommer att kéras pd var tdvling den 31:a augusti,
Pga fédltets storlek var vi tvungna att anvdnda 2 min
max. Vddret var superfint, varmt, svag vind, soligt
och massor av termk, (max var snarare regel &n
undantag i de tvé sista perioderna,

F1A behdrskades helt av Alve H dnda fram till
tredje perioden. Han hade flugit fullt dittills, men
kdrran, som hamnade i en enorm bldsa efter en
perfekt koppling, bara hissade och hissade, Mo—
dellen fusade aldrig, och den férsvann efter ca

10 min. Dé&r det finns kraftig hiss finns det ofta
ocksa kraftigt sjunk, Detta fick Lars A erfara med
sin SAPER. Denna mycket vilglidande model| kopp-
lades fint pa topphéjd och hamnade | ett vralsjunk,
vilket resulterade i att kdrran kom ner pad en tid
under minuten. | F1B (Wakefield) stod striden som
sd ménga gdnger férr mellan Lennart Hansson och
Olof Nerud frdn AKM och Martti B, Lennart H vann



med Olof N som god tvda. Martti blev trea. I vér
klubb har flera medlemmar blivit intresserade av
denna klass, bland andra d& Kent, Mats Andersson
och Alve. Kent, som var tidigare i Wakegruppen
pumpade de t&vlande pa tips och fakta., Hela dagen
shackades det om propellrar, gummi, anfallsvink-
lar, profiler, Reynolds tal mm. Pa séndagen flogs
det inte bara friflyg, utan vid |&gerplatsen genom-
f5rdes en annorlunda tdviling i RC-motor. Det gick
titl s&, att motorn fick gd i en minut, och dérefter
skulle man halla sig uppe sa ldnge som mdjligt med
kuperad motor, Mats A deltog med sin vdlkdnda
Wizard (se férra numret av sporren). Han slutade
p& en 11:e plats. Varst av alla var en kille fran
Loddekdping, Han hade den stérsta Curaren be-
védpnad med en Webra .60 Speed med pipa, klaff
och infallbart landningsstéll, Han drog pa fullgas,
steg ndstan lodrét tills kdrran var nédra att for-
svinna, och dérefter glidfiég han med stédllen inne
och full klaff. Kdrran var uppe i fem minuter, men
det hade sdkert blivit mindre om han inte hade
hittat lite termik i bérjan utav glidflygningen.

P& kvillen kérdes en av de i min smak roligaste
tdviingarna under denna vecka, nédmligen Sleek-
Streek, Det &r lustigt att se de killar som i nor-
mala fall brdnner omkring med stora multikérror,
men som nu star och réknar varv pa gummimotorn
och skriker "Upp, upp" ndr modellen bérjar dala
mot moder jord, Kvidllen avslutades som vanligt
med prisutdelning och korvgrilining.

Méndag 7/7

Efter en god natts sdmn efter helgens strapatser
vaknade de tappra limhamnarna, mer eller mindre
pigga. Lars och Kent samlade sig dock sa mycket
att de kunde deltaga i den tavling i RC-segel som
borjade pa fdrmiddagen, dar Kent blev sexa och
Lars tolva. P& eftermiddagen anlénde Bo Séder-
strém med hustru och ena son{Jonas). Med sig
hade han bl.a en ny vevstake till min motor, vilket
riddade mig fran en veckas motorlést flygande,
Klockan 16,00 bérjade den sedvanliga Al-tédviingen,
Det var verkligt svarfluget, med langt meilan lyften
och ganska blasigt.

3 starter kérdes, och p& grund av vddergudarnas
ondska var vi tvungna att anvdnda 2 min max,
Birger Liffner frdn L&ddekdpinge vann Al sen med
en Cikada klddd med genomskiniig plastfilm. Det
gér tydligen det ocksa. ...

Marten Jonsson fran var klubb vann Al jun Heja!
P4 kvillen grillades det korv, men undertecknad
Lars A och Thomas Nordberg dkte ivéag for att se
om vi kunde finna den vane bortflygaren Thomas
bortflugna Cikada (Om minnet svikit dig, se forra
numret av Sporren). Tyvédrr hittade vi den inte,

men den kanske kommer fram till skérden, efter-
som den hamnade i ett stort rapsfélt, Efter en glad
kvall i fortdltet till den Hammarska husvagnen

kojade vi till slut,

Senaste nytt fran
VM med tanke pé
drets svenska
'sommarvéader!'':

Aha, hdr har vi det svenska laget!
Tisdag 8/7

Pga regn fram till middagstid var det ganska dott
pé fsrmiddagen, men frampé eftermiddagen kom
aktiviteten igang, bl.a d& med tévling i linflyg. Med
Thomas Rasmussons gamla linkédrra skulle man
flyga 10 varv i tre heat pd kortast mgjliga tid. Seg-
rare blev Martti Bogdanoff. Han anvdnde en'intres—
sant teknik, sdkerligen vél indvad sedan de gamla
goda linflygardagarna. Han héll nédmligen handtaget
horisontellt, tryckt mot héften. Man vinner minst

en meter lina pa detta satt jdmfért med att ha arm-
en utstrdckt. Det kan tilldggas att det var férsta
géngen pd 20 &r som han flég lina. Nésta limhamn-
are pa resultatlistan var Martin Rasmusson, Aven
hah anvinde en sdregen teknik, Han sprang efter
model len, s& ndr motorn &ntligen stannade och
planet hade landat fint var han helt utpumpad, Fér-

utom fjardeprisdiplomet fick han &ven ett pris fér
bdsta fotarbete. En tdvling kérdes ocksa i origi-
nellaste modell. Man fick se flera olika modeller,
ndgra av dem helknasiga. Vinnaren hade i stort
sett ingen kropp, utan det var bara vinge och fena.
Den lilla kropp som fanns var satt ovanpd vingen
och var lika l&ng som vingen var bred.

Annu en tdvling i RC-motor sdgs denna dag., Den
h&r gdngen rérde det sig om bombféllning. Ovanpéd
kroppen fistes en pappersmuggshéllare, och i den
ljade man en liten sandp@se, En cirkel hade ritats

pé@ marken, och ovanfér denna skulle bomben sléppas
genom att stiga och sedan dyka, En kille gjorde

den missen att han f6ljde bomben istdllet for planet,
Modellen dok och trdffade ndstan en funktiondr som
fick kasta sig ur véagen,

Viss limhamnsk radioaktivitet férekom ocksa.
Thomas R:s modell trimmades in av Mats. Under-
tecknad férhdll sig ganska passiv, eftersom kolv-
ringen hade gatt t h-e tidigare pad dagen. Situa-
tionen réddades av Karin Andersson som kom till-
baka till Ripa efter att ha varit hemma och tagit
igen sig efter DM:et.

Onsdag 9/7

Denna dag visade sig vara en av de & regnfria dag-
arna. Flygaktiviteten var hdg, bl.a kérdes en tév-
ling i RC-motor. Man skulle starta, flyga ett vansi-
ervarv, fédlla en bomb {(samma teknik som dagen in-
nan), svadnga tillbaka, géra ett hgervarv och landa.
Om du tror att bombfédliningen var svérast, s tar
du fel. Svérast visade sig vara hégersviangen. Man
fick se flera hégersvdngar som dvergick i hiske-
liga stértspiraler,

Alve med familj hdlsade ocksa pa. Med sig hade han
sin nybyggda skevroderutrustade Sig Kadet, Karran
4r stadig som en klippa och verkar mycket |&ttflug-
en. En idealisk nybdrjarmodell, med andra ord.
Thomas R var dven han uppe och flég for forsta
gdngen. Det gick perfekt. De b&da hjélptes av Kent
och Mats.

Nir det gédllde min motor sd fick jag hjdlp av Lars
att sétta in kolvringen (dvs han gjorde det &t mig),
och direfter flég jag till strémmen i ackarna tog
slut. Aven Bo flég, och tdnka sig, han missade ett
staket med hela 1 meter!

P& kvillen visade Inge Stendahl {(Transfunk) en
massa trevliga diabilder frén ett par VM-tévlingar
i bat, skalabilder, och ett diamagasin frén leksaks-
massan i Nlrnberg,

Torsdag 10/7

Den klart regnigaste dagen. Pga fel i laddningen
kunde jag inte flyga under dagen, och néar ackarna
dntligen var fulladdade framat kvéllen var det ty-
varr 7 personer i dep@n med min frekvens, gul.
Alltsd ingen RC-flygningfér min del, Ddremot kér-—
des en tdvling i handluns, Just som tdvlingen start-
ade borjade det ater att regna, och nédr det @ntligen
var fdrdigfluget var alla tidtagarna inte sa lite
bléta. Senare pa dagen kérdes daven en Knarren-
tdviing, men d&rifrén har jag tyvarr inget referat.
Det kanske kommer senare.

Fredag 11/7

En hirlig dag med solsken och klar himmel. Vid
lunchtid var det ca 35°C i téltet, ndstan bastu med
andra ord. Undertecknad fick mycket fluget denna
dag, bortdt en 2 timmar, Annars var det en mérk
dag f6r bdde Thomas R och Mats A. Thomas sdnda-
re fungerade inte alls, trots att ackarna var full-
laddade., Mats hade ocksd fel pd sin sdndare, men
han méarkte det tyvarr inte forrén han hade kommit
i luften med sin starterutrustade T 28, Réckvidden
p& radion var intemer &n ca 100 m, och det hela
slutade med att kédrran gick i backen s& att bade
kropp och vinge klévs, Det var dock inte varre &n
att kd@rran gér att reparera.

P& eftermiddagen kérdes en tdvling i RC-motor fér
damer som aldrig flugit radio férr, Det gick till s&
att damen i fr@ga flég dubbelkommando med Goéran

Muftig och hans "Kluring', Det slutade ofta med en
stértdykning, men det fanns ett finurligt fruntimmer



som kom pa att om man bara héll tillbaka spaken
sd l&ngt det gick dkte kdrran runt, runt (Dvs loop-
ing). Detta kunde dock inte hdlla p& i all evighet,
eftersom kdrran borjade skéra ut efter ett par
varv, sé det slutade ialla fall med en stértspiral.
Tre heat kérdes, och den sammanlagda flugna tid-
en utgjorde grunden fér placeringen, men man tog
ockséd hédnsyn till de akrobatiska mandévrar som
flygarinnan i fréga gjorde, Bista limhamnerska
btev Ulla Séderstrém, sammanlagd femma, En
applad! N&st bdst fradn l_imhamn blev Harriet Ras-
musson, och sist men inte minst allas var Karin
Andersson,

Strax dérefter kdrdes @nnu en av de ménga fri-
flygtdvlingarna, denna gédng i Al, F1A och i den
klassiska Ripagrenen Sparven, Pga att Sparven
inte tillverkas ldngre kunde man ocksd tavla med
efterfoljaren Hoken, LLars A foreslog att klassen
skulle dépas om till Sparvhéken (ha ha). Mitt un-
der tdvlingen bérjade det att regna, s& det var
extra spannande att starta sin A2:a med vatten-—
fylld stabbe eller sin Spar‘v/Héik med en dito som
mer liknade en propeller,

P& kvillen visade Gunnar Rydergren fran Upp-
lands Vasby diverse filmer, férst Kalle Anka,
Chaplin m fl fér de yngsta l&gerdeltagarna, och
dérefler ndgra modellflygfilmer och en ruskig
journalfilm frén 2:a véarldskriget, Filmen visade
ndgra episoder frdn ett amerikanskt hangarfartyg,
da bl,a nédlandningar, som for det mesta slutade
antingen i drickat eller i kontrolltornet. | modell~
flygfilmerna rérde det sig mest om skala, bade
lina och RC, Bl..a visade han en snutt frdn VM i
lin-skala. D&r var det en australiensare som tagit
med sig en fyramotorig Avro L.ancaster hemifran.
Det hade kostat honom 18,000:- i frakt, Snacka om
entusiast ......

Lérdag 12/7

Efter att ha purrats av Agneta Andersson ki 7.30
och dérefter sléngt i sig ndgra torra mackor pall-
rade sig undertecknad ut pa féltet fér att géra |ag-
rets tidigaste start, dvs ki, 8,10, Dé&refter fl&g jag
intensivt &nda tills 11,35, d@ popul&rskalativlingen
bdrjade, DA hade en sak intrdffat som mycket vl
kunde betytt slutet fér min Falcon, Kérran flég
lugnt och fint, men pl&tsligt vdnde den 6ver pa rygg
och dok rakt ner mot marken., Kontrollen aterficks
ndr k8rran bara var 4-5 meter dver marken, s&
jag hann plana ut, Nar jag kom in i depdn visade
det sig att en kille férvéxlat sin s8ndare med en
annan, och den rékade vara pd samma frekvens
som min, (urbota klantskalle), Popul&rskalativ-
lingen bérjade som sagt var ungefdr halv tolv, Ty-

varr var det bara fem tdvlande, men det var kul
att se modellerna ialla fall, Reglerna &r sadana
att modellen bara ska flyga skalenligt dd de spe-
ciella mandvrarna gors, Detta ar ju lite dumt,
forst géra mandvern lugnt, och sedan dra pa som

med vilken multikdrra som helst. Nej, det skulle
vara tjusigare om hela flygningen skulle géras
skalenligt, Segrare blev hdr, som i manga av fri-
flygtéviingarna, Birger Liffner frdn MFK Clippern
i Landskrona. Han fl6g en stor och ytterst valbyggd
d.H. Tiger Moth, som hade bdde fungerande kom-
pass och reservfartmétare, Som avslutning intogs
en silimiddag utanfér klubbhuset. Funktionédrer,
domare och allménna hjdlpare; déribland Karin

och Lars Andersson, bjéds pa rostbiff och potatis—
sallad. De bé&da fick ocksd varsin plakett, Lars

for att ha hallit i friflyget och Karin for att ha
vickt honom pd morgonen.

Pa kvéllen flégs det lite RC-segel, LLars med sin
Hippie och Martti med den ndgot kniviga Eastwind.
Han assisterades dock av Kent, s& det hela for-
flét lugnt. Ett litet intermezzo intréffade ialla fall
fast det kunde ju inte Martti ra f5r. Han startade,
men tyvarr sdg han inte Hippien som l&4g ovanfor,
Lars doék, och i samma 6gonblick kom en multi-
kdrra susande och klippte av katapulten en halv-
meter under Eastwinden, Segelkdrran stallade
men ré&tades ut, alltmedan multin gled ivag tyst
och snabbt fér att géra en fin ndédlandning med déd
motor ej sa langt fr&n depian.

Séndag 13/7

Avresedag, Hela férmiddagen var upptagen av
packning och taltrivning, men ett avbrott gjordes
for att tacka ldgerarrangdren Goran Muftig med
en stor bukett blommor, Precis efter kom ett par
killar p& ett s&tt att intressera de yngsta ldger—
deltagarna.

| pappersmuggshdllaren som anvints vid bombf&l|-
ningen tejpades en pappersmugg fast, och i denna
lades en massa kolor, Tva plan flég in férbi de
samlade kolajdgarna och slédppte '"bomberna! pa
det vanliga sdattet, Det uppskattades mycket, och
kan vara vart att ldgga pad minnet fér framtida
tévlingar o.d. Sedan aterstod bara hemresan, och
sd var arets Ripaldger siut,

Avslutningsvis kan det sédgas att l&gret verkligen
var vélarrangerat, Kanske var det lite f5r manga
tavlingar istéllet for fri flygning, men det kan ju
var och en som var dar sjalv avgéra .Himla kul
hade vi i alla fall, och vi hoppas pa fler limhamn-
are pd Ripa nésta ar!!

Svante,

provygngen

Hej!

Foljande lilla historia tecknade jag upp efter prov-
flygningen av min senaste modell, en Blicker Best-
mann. Den flég s& underbart fint sa den har férsta
flygningen glémmer man inte i forsta taget. Och da
slog mej tanken att man kanske kan dela med sig
lite av sin kérlek till hobbyn, till andra madell-
flygare ute i landet,

D&rfér vore det alitsd kul om ni kan ta in bifogade
skrift i ndgot av era kommande hummer.

PROVF LYGNINGEN

Motorn startar ovanligt |dtt, Tydligen &r det nyin-
satta stiftet precis vad min gamla 40:a behdver. Sa
6kar jag gasen forsiktigt tills den gar péa fullvarv.
Nu ska vi se om den gér varm eller om den verk-
ligen behévde rengéringen som jag gjorde i morse,
Fint, den verkar mé& gott och trivas pa alla varv.,

Hjdrtat klappar och kndna skakar, precis som all-
tid da det nalkas provflygning av en ny kreation.
Men nu &r det dags att prova hur kédrran bar sej

at pa marken, Taxning ut till banan och s& ett par
snabba provturer i banans ldngdled. Den lyfter pad
stjdrten med en gdng och svdnger snabbt runt till
vénster, s& det géller att passa sej i starten. Men
framfér allt &r det fint att motorn gar s& bra och
verkar ha tillrdcklig kraft fér att 1&tt kunna svinga
upp modelilen i luften, F6r att lungna ner mej s& bér
iag tilibaka kéarran till depan. Har tankar jag, tork-
ar rent ordentligt och ser éver alla roder. Allt

ser ut att vara fint,

Séa &r det da dags fér luftdopet. Kirran star vid
bandnden och jag bakom. Vinden ligger precis i
banan och alla andra yttre férhdllanden ar per-
fekta. Ett djupt andetag innan man drar pa gas yt-
terst forsiktigt. Parerar med sidoroder at héger
och héjdroder. Ju mer kdrran accelererar desto
mer sldpper jag efter pd rodren. Nu &r det tid for
att ta upp den fréan marken i en lang sdker stigning.
Fint, den sticker ivdg s:abilt och fint s& man kan
kosta pa sej ett nytt andetag. En svag vinstersving
innan den férsvinner i fjdrran. Oj, vad kdnslig den
&r pa skevrodren, det &r bist att passa sej i fort—
























Lars Pekkala, ij—vik, med ""Gubbroy"
Folo: Gésla Naslund

Birger Liffner mekar sin Piper Cub J3
Foto: L-O Andersson



Stig Bergstrém med SK 16,
Folo: L-O Andersson
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