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MODELLIFLYGN Y HETER

FRAN
FEA VALTER JOHANSSON

LAMMHAULT

Modellmotorer &r en av vira specialitéer, Hir presenterar vi ett
litet urval:

Cwvan t. v, ser vi tre motorer r de stérsta multimodellerna, Det
dr {rén vinster OS5 Max H-60 I", Webra 61 och Supertigre 3T 60 BB,
Vilj den motor Du gillar bast! Pr iset dr detsamma: 250:~~ kr.

Overst til)l héger 4r ett par utmirkta RC-moiorer i en nigot lag-
re prisklass, 9,5 emd-motorn OS Max 58 kostar endast 180 -- kr
och har tilirdcklig kraft f6r att dra runt dven de tyngsta modellerna
i alla mandvrer, Den mindre motorn &r OS5 Max H-40RC som &r den
idealiska motorn for Pylon-racing, Pris 133:50.

1 mitten ser vi den nya Super Tigre G15 RV 1 dieselutiorande.
Bide diesel- och glodstiftﬂsvm gionen av 3T G15RV finns nu i lager.

Sedan dvergér vi till KAVAN-férgasaren som finns till de flesta
10 em®-motorer sisom Merco, 3, T, och Enya, Pris 69:-~ kr,

Slhutligen har vi de redan vélkidnda HP—mQLm erna som s#kert
kommer att bii dominerande under kommande &r., Et{ fital provex.
finns i lager, Prig 350:-, Serieexemplaren kommer {6rst ar 1968,

Minadens specialerbjudandes 1 st beg, Kraft Novaton 10 kanal med vk NYA MK-~servon, Endast 550:-- kr,
Ténker ni l{bpa proportional ? Digitron, Micronic, QOops eller utlindsk typ. Kontakta {6rst oss for offert.
Senaste nytt i lager: Towmaster vingch P051~'I‘rac,1. infallbara landstgll, Finishing Touch dekaler, mem,

BYGGSATSER

Nu har vi ftt in sensationsmodellen HEGI PIONJAR,
Det dr en multimodell £6r 10 em® motorer, Spv, 165 cm,
Kroppen bestir avtvi halvor och cellplastvingarna ar re-
dan kléddda med balsa, Se fotot hir bredv1d Otroligt 1&g¢
pris:175:« kr,. Modellen kan goras klar p& eit par kvillar,

Glasfiberkroppar finns ocksed i ett flertal olika model—
ler, Stor hdnsyn har tagits till praktiska krav, sd ingér
t. ex, l0s motorhuv och ingjutna motorbockar av stal,

Gee Bee flottdrer i tre storlekar (den stdrsta bar 4kg)
lagcrfor vi alltid, De duger ocksd bra som skidor for
star{ frén snd och is.

Slutligen: Har Du fitt var tidning MINIFLYG, Om inte
bestill ett gratisnummer,

Ordertelefon: 0472/65046
TELEFONPASSNING DYGNET RUNT

Fr,o.m, den 1/9 1967 har vi automatisk telefon-
passning pé tider di vi inte personligen kan ta emot
order, Nir telefonsvararen siger: Tala nu, varsi-
god, startar en bandspelare, Inspelningen fortsatier‘
90 sekunder, Vid behov av ldngre intalning fAr ni
ringa upp pa nytt,
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Under 1920-talet bestimdes modellplanens konstrulk-
tion och uppbyggnad av praxis inom détidens flyg. Mot
demna bakgrungd dr det inte konstigt att vi 2ldre blang
dagens aktiva modellflygutévare kiinner en viss f8rank-
ring till fururibbor och kollodium.

KBAK:s vargenaktion didr bypggsatser "vriktes" ut
over landet sitier fortfavande spir i SM¥¥F:s medlems-
artikel. Idén var ju ati med kviliskurzer i sldjdsalar
och klubbiokaler tillgodose rekryteringshehovet. Atd
locka med byggsatser och handbicker gick bra @4, men
duger inte lingre med hinsyn till de skiftande syssel-
sittningsalternativ och firstirkta ekonomiska msj lig~
heter som dagens ungdom har, Tondringar sigs ju nu
disponera mer pengar {8r personliza utgifter, in en
familjeforstriare med 100.000:-ky i drsinkemst.

I hifgnet av kommunala bidrag till fritidsgrupper har
kursverksamheten levi vidare och tilldmpas fortfaran-
de flitigt med t ex Tempo 1 som kursmedell. Statsansia-
gen till studiecirklar Lar giort kursuppliggningen mera
méingsidig, Genom vir anslutning £l ¥SF ges mijlighe-
ter till yiterligare breddning, flygtrining kan exempel-
vis ske i kursform.

Som utvecklingen nu gitt miste det vara debutantut-
bildeingens huvuduppgift att se 1311 att de som képer
modellflygmateriel lyckas med hivggen och flygning, In-
kopen ghller ofta stors summor och materielen kan va-~
ra mycket avancerad. Misslvcekanden ger beavikelser
med minsgkat intresse som f81jd,

INKOP. Hobbyaffirerna har sedan linge den huvodsak-

liga marknadsandelen inom modellflygomradet, vilket

horgar {or god radgivoing, SMFF genom MN och klubbar -

na med persenkontakier, bér i mijlipaste mén bidraga
till denna radgivning. De aktivas inkdp styr dessutom
affarernas sortering och diskussioner med affirsinne -
havarna kan komplettera bilden.

Dieselbrinsle i1l glodstiftsmotorer och liknande
misstag Hr nog ej s& vanliga numera, men problemet
Aterstdr med ungdomar som kiper finave modeller och
utrustningar #n de kan klara av,

BYGGE. For tunga och skeva modeller, glappa me-
kanismer och icke fungerande utrustningar ete férekom-
mer ofta och visar hehovet av handiedning i debutbygget.

FLYGNING. Segelmodeller som skiir ned i starten,
linmodeiler som kommer in i cirkeln, radiomodeller
som Gverstegras efter litiningen och modellraketers
motorer som vigrar tnda, 8r nigra exempel ur de o-
taliga problem som méter debutflygaren. Fn instruk-
tor blir till stor hjdip.

UTVECKLING. Stagnation kan 1itt intréffa ndr de
forsta flygsvirigheterna Svervunnits. Tdvlingsdeltagan-
de och goda réd frin elitmin ger nya ideér. -

Aven om klubbekonominiy drivikraften hakom kurser-
na g4 mésle dessa i forsta hand goras dndamélsenliga,
for kursdeltagarna. Ordet "uthildning! 13ter irdkigt men
inmeh#r svar pd de ménga problem debutanten férstker
1osa, Uthildning Hr inte bara kurser, det dr ocksi goda
rdd i klubblokaler, pd skolgérdar och flygfiltet.

Rédgivning, bistdnd samt hjdlpvilja skapar dessutom
utmiirkt kamrat- och laganda. Aven det Hr viktigt.

G Asthary
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Text: Ggran Alseby

Modellen har frbrinningsmotor och en mekanism
som tillater &tminstone styrning av hdjrodret. Haka pa
linor i vingspetsen, siitt ett handtag i andra #nden av
linorna, hill i handtaget, 14t modellen starta och flyga
med spiinda Hnor, modellen flyger d4 runt Dig (piloten)
i en eirkuldr bana, reglera modellens fivghtijd med rod-
ret och dirmed #r Du linflygare.

glappfri och latirdrlig.

Bygge
En komplett bygganvisning {6r Unflyg ryms givetvis
ej hiir, men nigra tips skall vi ge.

Se till att motorn dr stadigt monterad i rédhok eller
metall. Triskruv duger ej.

I combat~ och stuntmodeller skall tankens centrum-
linje ligga i linje med fBrgasaren. I alla modeller skall
tanken ligga nira motorn.

Den triangulira kontrollplattan (cket) i vingroten kan
placeras var som helst i kordled. Placeringen av ving-
linornas {lead out) lagring (finguide) i vingspetsen ir
viktig, Linguidens centrumlinje skall ligga strax bakom
modellens tyngdpunkt, Stststingen mellan ok och hojd-
rodrets roderhorn skall vara kraftig sd att den ej bdjs
nimvirt, dven om rodret hills fast nir man drar i li-
norna.




For att modellen skall flyga med spinda linor placeras
linguiden 5-10° bakom tyngdpunkten {stunt, combat),
motorn utitriktas (stunt, combat), fenan snedstiilles el~
ler ges birande profil (stunt), innervingen giéres stirre
Hn yttervingen (stunt, combat), innervingen ges tiockare
profil dn yttervingen (team racing), vingroten ges spet-
sig profilnos (stunt, combaf), tyngdpunkten placeras
18ngt fram (team racing}, kontrollmekanismen utbalan-.
seras med en mindre tyngd i yttervingen (stunt, comlbat.
speed), en stor tyngd placeras i yttervingen (feam ra-—
cing), landningsstéllet placeras innanfor kroppens cent-
rumlinje (team racing), cch linldingden minskas (stunt).

Vinge, stabilisator och fena limmas fast pd kroppen
utan anfallsvinklar, Rodren skall gi 13tt och tdla minga
rérelser. Landningsstill skall bdda skruvas och limmas
fast i TR,skruvas fast i stunt. Brinslefasta lim skall
anviandas. Modellen milags med brinslesiker farg. Vik-
ten bir hdllas nere.

Tyngpunktens ldge Hr viktigt och den hor normalt
ligga vid ca 20 proc av kordan bakom vingframkanten,

Flygning

Helst bor Du lHra Dig flyga i en linskola elier med
kamrathjilp, Gir ej detta sd bygg en robust men latt
svningsmodell (se Tjorven i MN 4-6/66 och 1/67),
"dunsa i backen', haverera, reparera och flyg nigra
varv di och di tills Du ldrt Dig linflygandets ddla konst.
I bbrjan ger Du bide felaktiga och for stora roderutslag
samt blir yr 1 huvudet. Ha tlamod - det 16nar sig.

Klubbarnas linskola #r till stor nytta. De bista lin-
skolorna hiller med modelll, motor, brinsle, linor och
instruktdr, Debutanten infinner sig utan férheredelser.
Efter ndgra kursdagar kan han grunderna utan ati ha be-
htivt satsa pengar pd dvningsutrustning, bygga fel och

reparera.

Flygningen gir till sd att fyra till sex debutanter sam-
las tillsammans med instruktdren i flygeirkeln. Sedan
modellens konstruktion demonstirerats, startar en me-
kaniker modellens motor och modellen slipres ivdg
med instrukitren som pilot, Debutanterna som stdr pd
huk inne 1 cirkelns centrum, fir sedan en efter en stil-
la sig upp, ta flyghandtaget varvid instrukitren hela ti-
den behiller kontrolien tver handiagsliget, flyga med
instruktdrens hand atanpd {lyghanden, avhryta flygning-
en vid yrsel och stidlla sig pd huk igen. Det innebir att
dehutanterna flyger endast ett par varv per ging och
med dubbelkommando, men alt de antagligen hinner med
flera flygningar var innan modellen méste mellanianda
f6r tankning., Instruktbren minskar gradvis sin kontroll
for varje flygning si att debutanten efter 5 4 10 flygning-
ar d v s mindre #n totalt 50 flygvarv eller mindre &n
tva minuters effektiv fIygtid, utan att han vet om det en-
sam flyger modellen, Overvakning krivs dock under
minga flygningar till for att undvika haverier och ldra
in elementira mandvrer.

Klassindelaning

Nir Du ldrt Dig linflygandets grunder, vill Du kanske
vandra vidare mot hiigrande elitmannaskap, Troligen
bdrjar Du di flyga combat. I den klassen flyger tvd mo-
deller i samma cirkel. De bada piloterna i centrum tiv-
lar mot varandra genom huftstrid. ! modeliernas stjir-
tar sitter ett pappersband (serpentin). Striden gir ut pd
att med propellern klippa hitar av motstdndarens ser-
pentin samtidigt som den egna skyddas frin klippning.
Vidare gillier det att halla sig i luften, att undvika ha-
verier efc.




Alla har viil inte hwndr och reaktionssnabbhet 1or
combat., Nej, ménga tyeker om konstruktions- och hyvgg-
arbete och intresserar sig di fHr team racing eller
speed, andra  precigionsflygning och blir stuntklassen
trogen,

I team racing ckall modellen ha semiskalautseende
d v s vara flygplanliknande men ulan angiven férebild.
Moedellernas utseende och storlek bestiims i detalj ge-
nom reglerna. Tankvolymen dr begrinsad,

Tre iag bestiende av pilof ocl mekaniker flyger sam-
tidigt sina TI-modeller | samma cirkel, De skall flyga
en mil {rén stillastiende pd kortast méjliga tid. Mellan~
landningar blir nbdviindiga, Koiligioner miste givetvis
undvikas.

Speedmodeller flygs en och en med stirsta mijliga
hastighet. 7 flygeirkelns centrum har piloten en stolpe
{pvlon) som stid for att cirkelradien skall vara exakt
kilnd. 'fid tas pd en km flygning sedan topplart uppnéits,

Stuntmodeller dr i allminhet stora och snygga. De
{Iyger en och en med ett {faststillt mandverprogram
som innebdller startiérberedelse, start, dubbel wing
over, looping, ryggllygning, buni, {yrkantlooping, {vr-
kantbunt, triangellooping, liggande dt{z och fyrkantétia,
stfiende Alta, timglas, Atta ovanfor huvadet, fyrkléver
och landning. Domare poingsitter mandvrernas utforan-
de och fotalpolingen ulgdr resultatef.




Varje dr silis ftskilliga tusental modellmotorer till
allminheten av hobhyaffirer och postorderfirmor i he-
1a landet. Vart tar dd alla dessa motforer vigent? Att de
flesta inte hamnar 1 en modell kan nog anses {astsiaget,
ty i s fall skulle man se atskilligt fler modellflygare
ute pd fHlten,

Varfor 4r det d& s alt minga modellmotorer aldrig
kommer att ktras? Ar det fabrikanternas fel, som slidp-
per ut en undermilig produkt pd marknaden? Nej, kan
man kategoriskt fastsld, det dr inte fallet. De motorer
som siljs dver disken i hobbyaffiren idag #r ofta av
en kvalité som man f8r bara nigra dr sedan inte viga-
de hoppas skulle bli m&jlig pd massproducerade mo-~
dellmotorer,

Kvalité yitrar sig inte bara diri att motorerna ir
ldt{startade och lHttskotta, utan ven i materialvalet,
som hos de flesta mirken giort att livslidingden visent-
ligt okats. Det dr ocksl oerhért sillan som en s k sport-
motor slits ut, For det fordras i aliminhet uppemot
hundratalet kéirtimmar vilket fordrar &tgkilliga &r av
triget modelliflygande.

Tyvire dr alltfor minga modelimotorer inte forsed-
da med bruksanvisning pd svenska och fastin svenska
folket mexr och mer blir engelsktalande dr det inte all-
om givet att forstd fackespraket inom modellmotorbran-
schen. Vi ska senare beskriva startforloppet och lite
grand av felsdkning i samband med misslyckad start.

Négra av de nya modellmotorerna dr férsedda med
anordningar i form av spiralfjidrar o dyl for att under-
lidtt starten, vilken alltid dv en stotesten for nyboriaren.

8

VARFOR GAR INTE

MOTORN?

GENOMSKARNING AV FOX 35

1  Topplock
Glodstift
Cylinderfoder
Insug
Baklock
Vevhus
Avgasport
Vevstake
Kolv

Vevaxel
Medbringare
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FORBEREDELSER

Vid den forsta inkérningen hdr motorn monteras i en
motorbock, helst ej direkt i modellen, som dd blir ut-
satt f6r onddiga pifrestningar. Dessutom utsitts model-
len onddigtvis for brinslets inverkan pd lacken. En mo-
torbock av trd kan man sjdlv gora genom att i en 8-12
mm tjock brdda av hok eller hjork saga ett urtag som
passar {or motorn, Man kan Hven anvinda bok- eller
hjsrklister som skruvas fast i en brida, Motorn fast-
s#its sedan med hultar och muttrar. For motorer med
cylindervolym under 1 cm3 ricker 2 mm bult, for stér-
re motorer hdr 3 mm hult anviindas. En bricka hir lHig-~
gas under sivil bultskalle som mutter fér att skydda
motor resp motorbock. Var forsiktig vid fastsiittningen
och gor inga mirken i motorn.

Om man tinker anvinda en metallmotorbock under in-
kérningen br bocken fistas i en stadig triskiva med
kraftiga traskruvar. Didrefter kan man med tvingar fis-
ta traskivan vid en bink eller ett bord ddr inkérningen
kan ske. Metallmotorbock kan man frisa ur stil eller
kapa fardig.

Tyvirr hinder det di ofta alt motorn pressas fast i
ett skruvstycke, en propeller s#tts pd och vrids runt.
Vill det sig riktigt illa spricker vevhuset av den obharm-
hirtiga pressen i skruvstycket eller ocksd kan vevstaken
bijas eller vevaxeln g av.

Inkérningspropellern ska fistas pd axeln i sddant 1A-
ge att den Hr vigrit di kolven péd vig wppdt i eylindern
just borjat stinga avgasportarna. I defta lige erhalls
biigta sniirten for start.



Tiil glodstiftsmotorers start behdvs ca 1,5 volt. Kop
didrfor helst tvd ringledningsbatterier och parallellkonp-
la dem (mittskruv kopplas till mittskruv, kantskruv till
kantskruvy. Har man rad 4r det mycket bitire att kdpa
en ackumulator, vilket dven hlir hilligare i ldngden,

Det miéste vara ett stort batteri emedan glodstiftet
drar omkring 2,5 amp vid 1,5 volt och smébatterier o-
medelbart {Srstors vid sd hig belastning.

For anslutning av batterierna till glodstiften respek-
tive glidtopparna finns ansluiningsclips med fdrdiga
sladdar att kdpa. Man kan emellertid klara sig bra med
en bit plastisclerad lampsladd och tvd palsdda krokodii-
klimmor.

Dessutom behdvs en tank till de motorer som inte re-
dan Hr utrustade med en sidan. Lamplig storlek Hr 10 -
20 ¢m3 {8y motorer mindre #dn 1,5 em3 och mer in 40
em? tank for stérre motorer, vilket ger mellan 2 och
5 min kgrtid bercende pa motorns "tdrstighet”.

Pafyliningsrér
Skvallerrir

Gavlarna vikes
och 16des

Fistiron av missing
0,75-1 mm (skruvas
i moterbinken)

Matningsror
till motorn

Bifnkkérningstank. Samtliga rér diam 3/2 mm. Tankpldt ¢,20 mm missing
eller tjockare

Bréinsietankens utloppsrir forbinds med forgasarrs-
ret pd motorn med en genomskinlig brinsleslang, vil-
ket gir att man litt kan kontrollera att brinsiet pir mo-
torn, Tanken hor placeras si nira motorn som majligt,
och brinslenivin vid halvfull tank bir fgga i héjd med
forgasarriret eller nigot under.

Hir l#mnas recept pd ldmpligt inkérningshrinsle i
volymprocent och var ingredienserna ldmpligen kan in-
kopas.

For dieselmotorer av sportiyp:
33 proc TEKNISK ETER (apotek)
33 proc FOTOGEN el VARNOLEN (firghandel)

33 proc RICINOLJA (apotek) el MOTOROLJA SAE 50
(bensinstationer)

For dieselmotorer av racertyp:
30 proc TEKNISK ETER
42 proe FOTOGEN
25 proc RICINOLJA
3 proc AMYLNITRAT (apotek)

For glodstiftsmotorer dver 1.0/cm3:

75 proc METANOI. (apotek)
25 proc RICINOLJA

For glodstiftsmotorer under 1.0 om3:
70 proc METALNOIL

25 proc RICINOLJA
5 proc NITROMETAN (apotek)

Motorolja kan inte anviindas i glodstiftsbrinslen d3
den inte blandar sig med metanol. Kom dven ihdg att
metanol #r en synnerligen giftig vdtska som vid fort-
ring kan fororsaka blindhet.

Brinslen finns oclesd att kdpa firdighlandade i hobhy-
affirerna. Se till att Du inte kiper glodstiftshrinsle $il]
dieselmotorer och vice versal Tankningsflaska av plast
kan kopas i hobhyaffirer eller bensinstationer.

Vrid aldrig runt motorn utan att frst ha droppat lite
brinsle i avgasportar och luftintag fir smériningens
skull. Motorn KAN niimligen vara si "tit" att kolven
fastnar i eylinderloppet och om man di tar i f5r hart
kan det faktiskt hiinda att vevaxeln gir av.

Prov- och inkérningsplatsen hor viljas med hinsyn
till dessa tre faktorer: 1) Motorn sprutar ut giftiga av-
gaser. 2} Dessa innehéller oljedimma som fastnar pd
och klibbar ner forem&l i nirheten. 3) Slutligen foror-
sakar motorn ganska mycket ovisen.

Numera fimns i flertal goda ljuddimpare 1 marknaden,
Somliga av dem sinker motorns effeki men detta spelar
ju ingen roll under binkkdrning. Med tanke pa hur fsr-
édande {6r modellflygsporten regionala motorksrnings-
{orbud skulle bli dr det oansvarigt att utmana allmiinhe -
ten med motorkdrning utan ljuddimpare i nirheten av
bebyggelse.

Vid starten bor de startanvisningar som medfdljer mo-
torn f8ljas mycket noga. Helst br man stka hjilp av en
medelimotorkunnig person vid de forsta startfdrssken,
Han har littare for att stidlia in briinslendl och eventuell
kompressionsskruv 1 ritt lige genom sin erfarenhet.

Man miste nimligen ldra sig "kinna' sin motor, d v s
lira sig hur den uppfor sig och liter d& den far for myc-
ket respektive for litet brinsle, har f6r hig respektive
for 1ag kompression, om glodstiftet Hr uthrint o s v.

START AV GLODSTIFTSMOTORER

Stiing forgasarriret genom att vrida in férgasarndlien
tills den stannar. Vrid ej for hirt.

Fyll tanken med Idmpligt brinsle (egen biandning eller
kdpta brinsle som Shell "Red Glow", Cox ''Sport", Testors
'"39" m fl.

Oppna forgasarriret genom att vrida férgasarnilen ut
s minga varv som rekommenderas for resp motor,

Om brinslenivin i tanken dr ligre dn fSrgasarroret
hor et finger placeras dver fdrgasarens luftintag och
propellern vridas medurs tills brinslet ndr férgasarrs-
ret, Det brukar kallas chokning. Om tanken dr placerad
hogre ln forgasarriret fylls brinsleslangen av trycket
di férgasarnilen skruvas ut.

Anslut hatteriet med clips eller andra anordningar sé
att man kan se att glodstiftet gloder genom att se in i av-
gasportarna.

Spruta en eller flera droppar brinsle (heroende pi mo-
torns storiek) i en avgasport och s1i omedelbart propel-
lern runt medurs, For snabb start miste propellern vri-
das runt mycket snabbt. Motorn skall starta omedelbart
om den fatt lagom mycket brinsle genom avgasporten.

D& motorn startar kan férgasarndien stillas in fér en
jimn géng pd motora och anslutningarna til! glsdstiftet
avldgsnas.

Om motorn tinder och spottar ut brinsle genom av-
gasportarna fAr den for mycket brinsie. Vrid in forga-
sarndlen och fortsitt sid runt propellern tills motorn
startar. Den bor starta nidstan omedelbart. Genom att
bldsa genom avgasportarna hjilper man till att £4 éver-
flsdigt brimnsle bort frin gladstiftet cch underlittar star-
ten.

Om motern startar pd hogt varv och sedan stannay
omedelbart beror detta pd {6r lite brinsle. Oppna f5r-
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Rélt propoltermentering dicgonalt vi- Avon tonken ske sitta sfodigt i prov-
loliiga, vilket gor bdste sndirten i biinken,
starlon.

gasaren genom att vrida ut nilen ett halvt varv, ge mo-
torn ndgra droppar brinsle i avgasporten och sli runt
propellern,

Om motorn startar pd hgt varv och sedan stannar o~
medelbart och tanken ligger ldgre in férgasarriret,
f8rstk .choka motorn. Hjilper inte detta kan det bero
pa att motorn legat en tid och gamma!l olja har satt igen
forgasarhélen. Chokning brukar hjdlpa, i annat fall far
man férsskablisa genom brinsleslangen, eventuellt skru-
va ut férgasarnilen ytterligare ndgra varv.

Om motorn vigrar att starta alls hor glodstiftet eller
glsdtoppen skruvas ur och kontrolleras. Stiftet eller top -
pen ansluts didrefter till batteriet, Om den lilla glédspi-
ralen ej blir giddande ljusrdd dr den antingen avbrind,
batteriet slut, eller anslutningen felgjord. Byt ut glod.-
stiftet eller batteriet eller anslutningarna. Glodstift el-
ler glédtoppar dr aldrig garanterade och borde egentli-
gen provas 1 affiren vid inkdpet. Det hiinder tyvirr, i~
ven om det ir mycket sillan, att en glodtopp eller
ett glodstift e fungerar trots att det Hr oanvint.

START AV DIESELMOTORER

Forgasarvoret stings genom att man vrider in fSrga-
sarndlen s& lingt som mdjligt utan att bruka vald.

Tanken fylls med ldmpligt brinsle {egen hlandning el-
ley kiépta brinsien som Shell "Powa Mix'"!, Wentzels die-
gelbrédnsle, Nitromite 1 m £,

Oppna férgasarrtret genom att vrida ut férgasarnilen
54 méanga varv som anges i respektive motors bhruksan-
visning.

Motorn chokas genom att man placerar ett finger Sver
motorns lufiintag och vrider runt propellern tills hrins-
let ndr fSrgasarroret samt ytterligare ett varv.

1 de flesta fall Hy en dieselmotor provksdrd vid fabri-
ken och kompressionsskruven instdlld pd ett 1ige som
ger startkompregsion. Rér alltsa tills vidare ej kompres~
sionsskruven,

Spruta ndgra droppar bréansle i avgasportarna och slé
direfter runt propeliern med ordentlig sndrt.

Motorn ska tinda efter ett par slag. Om den giir det
men motorn inte gir iging ska kompressionen sakta hi-
jas afltmedan man slir runt propellern. Om fdrgasarni.-
len Hr nigoriunda rHit instilld kommer man snart £ill
ett lige dir motorn borjar gd och man kan finjustera
varvet. Motorn bdr dock ha mycket brénsle i bérjan,
tills den blivit inkdrd tillviickligt for att tdla ett hogre
Varv.

Om motorn vigrar tinda alls Skar man kompression-
en ca 1/4 varv och ligger &nyo nigra droppar brinsle
pa kolvtoppen. Propellern slds sedan runt med ordent-
lig snirt ndgra glnger, Vill metorn fertfarande ej tin-
da upprepas ovanstidende forlopy tills den tinder och
sméningom gir.

Om motorn gdr igdng men efter en stund glr upp i
varv och sedan stannar har den fatt for lite brinsle.
Torgasarnilen sppnas 1/2 varv och startfSrioppet upp-
repas. Bventuellt kan nilen behova dppnas ytterligare
vilket emellertid snart mérks,
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Om motorn gir igng men inte vill gd upp i vary ulan
bara spottar utenmiingd brinsle genom avgasportarna
kan man sakta vrida in firgasarnilen tills varvet kar.
Boriar moforn samtidigt misstinda och hacka bor kom -
pressicnen hojas (skruva ner kompressionsskruven tills
misstindningarna forsvinner.

Om motorn fer som om den gir tungt cch liksom
bromsas har den férmodligen {or hog kompression var-
for denna méiste sinkas, For hig kompression kan i o-
iyckliga fall orsaka brott pd vevstake och vevaxel, Var
dirfor myeket f6rsiktig nir kompressionen gkas och
tvinga infe prepellern runt om det liksom far emot.
8ink i sd fall kompressionen eller hlis genom avgaspor-
tarna dd det kan vara for myclket brinsle pa kolven och
forssk sakta vrida motorn runt. Férst direfter kan man
dnyo f6rstka starta.

INKORNING

De flesta modellmotorer fordrar, liksom sina stora
likar, en viss inkdrning. Det finns dock en modellmotor-
fabrikant (Cox) som tillverkar sina motorer med sé fina
toleranser ait den enda "inkorning' dessa motorer behi-
ver dr en minuts kbrning med mycket rik {fet) brinsle-
inst#llning for att liksom "skolja" ur motorn. Direfter
dr den lklar for flygning. Delta dr en avsevird {ordel,
emedan varken inkdrningspropeller eller inkdrnings-
hriansle behdver anskaffas.

Ovriga modellmotorer fordrar alltsd inkérning i stor-
re eller mindre omfatining. Rent generellt kan siigas att
dieselmotorer fordrar ldngre inkdrning fn motsvarande
storlek av glodstiftstyp. De storre glodstiftsmotorerna,
3,2-10 em3, fordrar en avsevird inkdraingstid innan de
lamnar {ull effekt. Storre delen av inkdérningen kan emel-
lertid ske med motorn i modellen, under flygning.

Vid de férsta kdrningarna bor gangtiden ej overskrida
1 min, och brinsieblandningen vara mycket rik. Diref-
ter kan brinsletillférseln salta strypas tills motorn gir
rent, Kdrtiden fir inte Sverskrida ndgon eller nigra mi-
nuter forrin man hor att motorn inte sjunker i varv di
den blir varm. Direfter kan den koras ca 5 minuter i
taget tills Atminstone en timmas kértid uppnitts. 1 de
flesta fall kan man direfter montera motorn i modellen
och forisitta yiterligare erforderlig inkdrning under
flygning. Under den férsta inkdrningstimmen har de fles-
iz modellmotorer blivit tillrickligt inkorda for aft till-
l4ta flygning och motorigaren har Atminstone ldrt sig
staria sin motor, vilket kanske framfdr allt var mening-
en.




PROPELLERVAL

Nedan visas en tabell Sver rekommenderade propelier-
dimensioner fir olika motorstorlekar och clika anviind -
ningsomriden, Tabellen dr endast avsedd som viigled-
ning vid propellervalet och inte som ndgot absolut ritle-
snore. Generellt kan siigas att ju mindre erfaren man iar
desto stiérre propeller hor man vilia och dirfér rekom-
menderas en storiek ur "max-tabellen” nedan il nybdr-
jare och mindre {orsigkomna. Dessa hir ocksd viilja en
propeller av nylon dd denna dr tyngre och ger biittre

vinghjulsverkan som underlittar starten och dessutom
t4l en ovarsammare behandling.

Amenkanske  Eveoparska

Inkring Rigiokentroit Eriyit Lankenvsoli

mait pd oy Mt plocyl.- Typ . A ;

vol.eab. meh  vol. ¢ tin M= i g Mar Moo Max . Mok
00 0.16

g:um}f( Medloi;ondeo propellier med mdtren 37 xiA"

620 635 glodstift 4R Elyxd 4/,y7',' 5Y; r:s 4x2% S x3
439 2 o w3 7x3 7 63 6x3 s34 x4
¢ a 08 (33 g i B3 T3 h?<3 K3 BExd sxé bxs
049 08 diesel (31 x4 6x3 By %3 Gt e
o 1 diesel 3 [3X) k3 Exd g4 Gixd PG
£ 15 el k] (32 k3 %3 G4 Twd Bk
Rl 1.6 gieashit i Ex3 Txy N3 ax3 T kb
A5 25 aigasuht T B Bx3 IR3IVy  Gx4 THE @xd
15 25 diesal 83 94 8x3 x4 G TH6 4x6
19 3z gredstft 8x3 Gad 8xd awxl W BxE axg
21 35 dietel Exa 94 813 Ad x4 EX6 10Ng
29 a8 glodstit 9% 1ONE G4 Bx8  10x6
¥ 58 9xE  1twE %6 BXE Mo
25 18 W0x6 126 thxd 124 1026 G
9 B "= 12x6 LS 1356 106 1 K6
&5 93 Mx6  3why MxB 14x6 10x8 12x6
€0 10 qsozsu: WHE MARG I 1AXE 1BxE 12x8

Vanligen behtver dieselmotorer nigot stérre propell-
raxr dn motsvarande storlek av gltdstiftsmotorer, bero-
ende pa dieselmotorernas hdgre vridmoment och ligre
toppvary.

Nyhorjaren, som ska lira sig starta sin forsta diesel -
motor, rekommenderas atf vilja en propeller 1 "max"-
kolumnen under inkdrning och kispa en utférd av nylon.
IEm relativt stor propeller med lig stigning ger bista
sviinghjulsverkan £&r ldttare start, De flesta dieselmo-
torer ir besviirliga att starta pd mycket sméi propellrar.

I*6r korning pd héga varvtal rekommenderas tri- el-
ler nylonpropellrar. Mycket higa varvtal bor undvikas
med anral fn triipropeller och speciella nylonpropellrar
som dr avsedda fBr dessa varv. Ovriga fyper av plast-
propellrar bor dverhuvudiaget e anvindas di faran all-
tid finns atf elt propellerblad lossar och kan orsaka o-
hotlig skada.

Tabellen #r endast avsedd som rddgivande och anviin-
der standarddimensioner. Fér maximal tivlingseffekt
kan smi variationer i diameter, stigning eller bladyta
ge extra {ordelar beroende pd modellens konstrukiion,
I"‘ftercom de flesta propellerfabrilat inte kan erhilias
annat in i jimna tumstorlekar, méste modellflygaren
sjilv modifiera en standardpropeller genom att minska
diametern med nigra millimeter i taget, minska blad-
bredden ete. Bfter varje sidan dndring méiste propellern
noga halanseras.

Otika propellerfabrikat av samma nominellt angivna
storlek kan ge mirkbara varvtalskillnader. Detta heror
vanligen pé& variationer i de angivna dimensionerna och
bladformen, speciellt vid spetsen. Tviira spetsar och
olackerade propellrar ger vanligen bitire resultat om
spetsarna rundas och propellrarna slipas och Iackas.
Bladen bor ocksd vara sd tunna som mbjligt utan att
propellern blir alléfsr vek.

Skvaderns natisdviing
Ppa Midlanda

Vinden bléste mycket kraftigt i de {6rsta perioderna,
och eftersom flyglédltet dr ganska litet och framitr alit,
omgivet av vatlen var det med onda aningar vi bérjade
frets upplaga av Skvaderns Nattivling.

Det visade sig ocksfl sedermera att allifér manga mo-
deller hamnade i vattnet och p& ndgra smi holmar i In-
dalsilven. De flesta kunde riddas men flera modeller
gick dock forlorade. Hela natien igenom var sikien god.

Hans Eklund visade 1 A2 att hans goda resultat vid
bl u BT ej var nagon tilifillighet, Han f16g nu mycket
siilkert och noterade efter férhillandena smétt fenomena-
la 830 sek, 155 sek {dre overraskande Per Liljekvist.

Michael Borell, Ostersunds Flygklubh, dr férmodiigen
landets sitkraste A2 flygare bland juniorerna och hans
segerresultat skulle ha riickt till en andraplats bland se-

niorerna. Atervixten inom gstersundsilubben synes tryg-

gad fir lang tid framdver. Man stillde niimligen upp med
fyra juniorer i A2,

1 C2 sig det linge ut som om Hans Eklund skulle vinna
sin andra seger. Forst 1 den sista perioden lyckades Rolf
Sundin gd upp till fdrsta plats efter en mycket dilig flyg-
ning i inledningsperioden.

Efter tre starter 1dg fem man ndstan lika 1 D2, I fjir-
de och femte perioderna gick Sven-Erik Pn‘a och Jan
vetterdahl loss, Sverker Pira kvaddade och Ake Léfvan-
der fusade bort sig.

Juniorerna i Al hade verkiiga besviir med att hemiisira

sina modeller i den byiga vinden, men de kifmpade {ap-
pert tiviingen igenom. En silirskild eloge vill vi ge til} de
fyra "Silverhikarna' med ledare, som rest si ling vig
for att deltaga.

Rofle

Al juniorer

13 Janne Frijd, OFK, 460, 2) Hékan Nilsson, OFK, 386, 3) Karl-Gustav
Lundstrém, Silverhtkarna, 310, 4) Ingvar Johusson-Strddt, Silverhikarna,
267, 3 Knut Holmbom, Skvadern, 255, 6) Roger Lindberg, Silverhdkarna,
269, 7) Dennis Lundgviat, Silverhdkarna, 158,

AZ juniorer
1} Michacl Borell, OFE, 699, ) Karl-Gunnar Modin, {TFK, 636, ) Jan
Abexg OFK, 300, 9 Nils-Erik Higglund, OFK, 294,

Al seniorer
1) Gadsta Nilgson, OFK, 552, 2)8tig Lewin, OFK, 420,

AZ senjorer

1y Hang Eklund, Skvadern, 830, 2) Per Liljegvist, OFK, 675, 3) Inge Sund-
stedt, Borlinge, §66, 4) Nils Helgesson, Borlinge, 652, 8 lans Andersson,
Boriiinge, 546, 6} Rolf Sundin, Skvadern, 51¢, 7) Birger Sahlin, Skvadern,
410, 8) Gista Nilgson, OFK, 401, 9 Ingemar Wikander, SMSK, 138, 10)
Christer Andersson, OFK 85

cz

1} Roif Sundin, Skvadern, 762, 2) Hans Eklund, Skvadern, 740, 3} Stig Lewin,
OFK, 596, 9) Jan Zetterdahl, SMSK, 483, 5) Sven-Erik Pira, Strémsund, 402.
n2

1} Sven-Erik Fira, Stromsund, 718, 2y Jan Zelterdahl, SM3K, 703, 3) Ake
Lofvander, Skvadern, 628, 4) Lennavth Tarsson, SMSK, G153, B Sverke_r
Pira, Strémsund, 358, 63 Kurl Graveleij, Skvadern, 92, ) Birger Sahlin,
Skvadern, 54,

Solnas pokal

Resultat I minuter och sekunder
TR-A (5 deltagande lag)

1) Mannerstedt/Andersson, OSFK, 5,27 final 6.48, 2) Njurling/Hallgren,
O8VFK, 7.23, firal 80 varvy, §) R-}s/Belgros SMSK, 7.32, 7.48 (ingen fina}),

TR-int (17 deltagande lag)

1) Briderna Geschwendiner, Danmark, 5.16, final 10.38, 2) Kjellberg/San-
nes, SMSK, 5.14, final 26 varv, 8) Svedling/Eklund, SMSK, 5.42, 4) Winkler;
Lindh, SMSK, §.11, 6.44, 5} Alseby/Rosenlund, LEN, 7.01, 6 Samuelsson/
Ahlstrém, Galax, 7.02, 7y Ohlsson/Zerpe, Nimbus, 8.54, 8 Zerpe/Zerpe,
Nimbus, 8.56, 9) Andersson/Andersson, GSFK, 70 vary, 10) Broderna Has-
ling, Danmark, 67 varv,
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 MODELLFLYGETS
AERODYNAMIK

Bengt Jansson Figurer: Carl-Gustaf Ahremark

Ar man modellflygare s& hér man ju ocksd kinna till
de vanligaste termer och definitioner som Hr aktuella
inom hobbyn. Oavsett om man bygger andras konstruk-
tioner med hjdlp av byggsatser eller ritningar eller sjilv
konstruerar sina modeller blir det snart otillfredsstdl-
lande att ej forstd te orin hakom verksamheten.

Tyvdrr dr det vanligt att teoriartiklar mynnar ut i
formler och ordvindningar som antingen dr obegripliga
eller omojliga att tillimpa for andra dn de med teoretiskt
specialintresse. En viss &vertro pé teori mirks ocksi
ibland, Bist Iyckas den som kombinerar teori med prak-
tik d v s konstruktionsméda med bygge och flygning pi
ett naturligt sHtt.

MN gkall i tvd artiklar presentera de aerodynamiska
grunderna pé ett som vi hoppas, littfatiligt sdtt. I detta
forsta avsnitt koncentrerar vi oss pd begreppsdefinition-
er fir att i ndsta nummer, mera i detalj, £61ja upp de o-
lika begreppens inverkan pd modellens egenskaper.

Kropp
Vinge
Stabilisator
Fena
Hijdreder
Skevroder
Sidoroder
Vingkiaff

=0 o LTt

b
Tig 1 Flygplanets huvuddelar

Den konstruktiva uppbyggnaden av de olika delarna
skall hilr inte berdras utan i stdllet skall vi studera
deras uppgifter och funktionssétt.
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Flygplanets vikt

Fig 2 Flygplanets frihetsgrader

En modell rér sig kring tre axlar enligt fipur 2. Axlay-
na gir genom modellens tyngdpunkt d v s den punkt pé
modellen kring vilken modellen viktsmissigt balanserar,
enligt figur 3,

Fig 3 f‘lygplanets tyngdpunkt

Formigan att bibehdlla och dterta avsett flyglige kal-
las stabilitet. Stabilitetsegenskaperna uppdelas i stabili-
tet kring var och en av ovanstiende axlar.

Kropp

Flygplanets kropp har till uppgift att rymma ballast
och dvrig last, samt att forena vingar och stiirtparti.



Vinge Ett tviirsnitt genom vingen i kordled visar vingens pro-
fil. Vid konstruktion av lingsamflygande modellflygplan
dr valet av profil ett av de viktigaste problemen. Profil-
formen kan ha mycket stor inverkan pd flygplanets pres-
tanda och viljs ddrfiér pd basis av flygplanets anvind-
ningsomréde.

Vingens planform kan ha fsljande utseende

Vingyta 8 Nedanstiende skiss visar nigra viktiga parametrar

i detta sammanhang,

[
/ / . Korda C
4 Nosradie Medellinje

Spannvidd b

Rektangulir vinge med litet sidofdrh&llande . d- 1 -

" Lige storsta tjocklek

I Korda, C

] Typisk vingprofil med stora krav pd god barférmiga
ex for friflyg

Rektangulidr vinge med stort sidoférhillande
Vingens vilvning bestims av forhillandet A .

C
Rotkorda CR Geometrisk Den relativa tjockleken definieras som -g— dir d dr
medelkorda Cm vingprofilens stérsta tjocklek. Av stort intresse dr Hven
S : var p& profilen stdrsta tjockleken Aterfinns. Detta ldge
2 anges offast i procent av kordan riknat fran profilens
framkant.

' Spetskorda Cq
Trapetsformad vinge
C_.+C

Geometrisk medelkorda (C_) = R 8
w 2 Typisk vingprofil med méitliga krav pd god barfsrmiga

ex skalaflyg

Eliiptisk vinge

Typisk vingprofil med sméd krav p& god hrfsrmiga

ex radiof]
Dubbeldiickare eller biplan har tvd ovanfér varandra ve

placerade vingar, for att erhdlla tillrackligt stor vingyta
med stort sidefdrhillande utan att kriiva stor spinnvidd.

Ur tillverkningssynpunkt dr den rektanguldra vingen
att fBredra. Dirndst kommer den trapetsformade medan
den elliptiska vingen blir betvdligt svirare att tillverka.
Ofta brukar man dock kombinera den rektanguldra och
den trapetsformade eller ellipsformade planformen for
att uppnd en god kompromiss mellan aerodynamisk gynn- &

sam och konstruktionsmissigt enkel planform. ~ >’
Luftens anstrémning

gpannvidden i kvadrat

Sidoftrhillandet (4) vingytan Vingprofilens anfallsvinkel

€

dvg A= % ir ett matt pd vingens slankhet.
For att en vinge med vald profil och yta skall kunna

Ju mer man dkar spimvidden {6r en given vingyta, h&lla modeilen flygande, méste den ge birkraft, vilket
ju stérre blir sidoftrhéllandet och desto smalare eller uppnis om den flyger med en vigs anfalisvinkel, kallad
slankare blir alltsd vingen. ok (grekiska bokstaven of ).
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Inlkel V-{form

T~ l

Rak vinge med "oron"

_——
T

V-form med "dron"

V-form

/

Man férser i allminhet vingen med sé kallad V-form
{51 att planet skall halla sig ridtt pd vingarna dven om
det ulsittes f6r storaingar genom vindbyar d v s V-Tor-
men bestimmer modellens s hilitet kring lingdaxeln.

Stabiliserings pch siyrorgan

Till stabiliseringsorganen hinfGres stabilisatorn
och fenan (eller fenorna). Fena och stabilisator kan
kombineras till en si kallad V-stjirt, Stabiliseringsor-
panen heskrivs med sanuna lermer som vingen och de
avgir stabilitelen kring dterstiende tvd axlar.

For mandvrering av {lygplanct finns sid -, hijd-
och skevroder, enligl {ig 1, som alltsd piverkar
modellens siyrdarorelser kring de tre axiarna i fig 2.

Lyftkraftsskande ancrdningar

Vid flygning med radiostyrda eller lingiyrda modeller
d& man vill uppnd stormandvreringsformiga, anvindes
ibland vingklaffar pd vingens hakkant,

Enkelklaff

Dessa dkar vid nedlédlining vingens vilvning och dkar
dirmed vingens lyftkraftsformaga.

Typindelning

Ett lygplans uiseende fr (1] stoérsta delen betingat
av dess anviindningsomrade. EUL segelplan hidr L ex ha
Tinga slanka vingar med stort sidoférhillande och en =i
smal och stromlinjeformad kropp som moiligt f6r alt er-
hilla minsta mojliga hdtmotstand cch diirigenom kunna
svitva gi linge som mijligl.

I stunt- eller konstilygningsfiyvgplan dilremot har
oftast en ganska kort,bred och t]o(!i\ vinge och storastyr-
crgan {or storsta mojliga viindbarhet.

>h grund av modellflygets rika kRlassflora kan mycket
varierande konfigurationer forekomma, exempelvis del-
tavingar. dubbeldickare. anker. {lygande vingar m {1,

Anka

_

Flygande vinge
Deltavinge

Pilvingat monoplan

Siledes har pilvingade och deltavingade flygplan myc-
ket goda hdghastighetsegenskaper docl\ pd bekostnad av
lagfartsegenskaperna.

Det skali doelt hiir pipekas att den effekiivaste plan-
formen inom moedeliflygplanen utan tvekan dr det kon-
ventionella rakvingade monoplanet. majligen med undan-
tag {or den flygande vingen under speciella omstindighe -
ter.

BILDA KLUBB

Lenmnart Frisk numera bosatt i Trolihittan och under-
tecknad diskuterade i histas mojligheten av att starta
en modeliflygiclubb i Odeshdg. Vi satte in en annons i
ortstidningen som 16d "Har Du fritidsproblem? Vill Du
bli medlem i HMFK? Ring 10408 eller 10207". 84 texta-
de vi skylitar och anslog dessa pd en anslagstavla i sam-
hillet samt | skolorna fér hogstadiet. Vi hyrde ett skylt-
fonster i sparbanken. heldgen vid forget, didr ndstan all
befolkning nigon géng passerar. Dir stillde vi ut en del
firdiga och halvfdrdiga modeller, sd att allmiinheten
kunde se hur modeliflygplan byges. Aven dir hade vi
skyliar med samma text som i tidningen. Vi bestimde
att blev antalet anmiiningar fler dn 15 skulle klubben
startas. Vi tog kontakt med komraunen och iven skoldi-
rektionen om limplig lokal. Bada hade bra alternativ
och vi valde en sléjdsal som for tillfEllet inte anvindes.
Vidare togs kontaki med ABT om {inansieringsproble-
men och dir erbjods stod i form av anslag till fritids-
grupper. Det visade sig att 23 st anmiilde sig som intres-
serade och ddrfér fanns ingen tvekan om att klubben skul-
ie bhildas. Vi samlades en mindagskvidll i november och
styrelse valdes forsta kvillen. Klubben beslst att med-
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lemmarna skulle bygga var sin kiirea, de [lesta en segel-
modell. Medlemsavgiften faststilldes till 1¢:- och {Gr
inkép av material anordnades amerikanska lot{erier. Till
var fortjusning sdg vi att alla ville veta mera om modell-
{lyg, varfor vi tog kontakt med Link <b'pingse skadern och
Goran Alsehy som en kviill besckie oss 1 Sparbankens
konferenssal med [Gredrag och demonsiration em lin-~

styrning. Aven {ilm om Jmetyrmng visades som rekvi-
rerats fran SMFT, Klubben bjdd pé kaffe med dopp. alla
stortrivdes. Jonkdpings segelflygsekiion med Goran Bucht
som sysslal mycket med modeilfiyg inbjsds till arsmo-
tet och visade en miingd {ilmer om modelifiyg och segel -
flyg.

Nu ett ar efter starfen har nidstan alla motorer och
modeller. Medlemsantalet har stigit till 33 st, bade ung-
dom och ildre ingdr.

Det ir ingen svirighet att starta en klubb, Underlag
{inns sikert overallt och nog skulle det glidja ménga
grabbar om ndgon bara tar forsta sleget 1 stil med vad
vi gjort 1 Odeshdyg. Vi vet ati del kommer att lyckas.

Inge Alfredsson



Vi intreduccerar hiir en ny s r vi tiinkt oss kun-
na presentera nyheter om byggsatser, motorer, maleri-
al. delar och detaljer som vira hobbyafliirer har all or-
hjuda, Eftersom detta dr ett debulanthummer har vi valt
all denna gang redogtra {6r ndgra byggsatser limpliga
som nyhdriavobjekl, Av dessa dr tvi gamla och villkiin-
da men vi tror att det kan vara av intresse {67 nyhidrja-
re atl se vad de innehiiler.

.wu.-:m

SONNY Hr on liten segehmode!] fran Graupner med
T0 em spiinnvidd, som gir in under Tfodringarna {8
minsta segelklassen Al Bygesatsen dr mycket vill f6r-
arhetad med alla detaljer stansade eller fdrdiga utom
kroppens cenlrwmparti som dr tryekt pd 5 mm plywood
och maste sfigas ul med 1Hvsig. Stansningen av delarng
iy av god klass. Vingensg [ram- och hakkanter dro [Hir-
digformade med I'viista urtag [Sr spryglarna, Stabilisa-
torn dr liirdig med vitlvnineen lormpressad, Ritningen

Carl-Gustaf Ahremark

Foto

s
L TN

Hr mycket utforlig med alin oo numrerade 1 hygg-
ordning och byggandel torde inte o, algra svirig-

heter trots att bygganvisningarna dr pa tyska, engelska,
franska och italienska. Byggsatsen dr mycket komplett

med dven lim, blyhagel. mm. Detl enda som bhehbvs yi-

terligare dr dope,

TEMPO dr en motormodell fran Trucedssons Modell -
flygindustri, {6r motorer upp till 1 cc och avsedd att ge
nyhtirjaren erfarenhet av (lygning och trimning innan
han dvergir till mer avancerade tiviingsmodeller, Bygg-
satsen Hr mycket vill {orarbetad med (ridsta spryglar,
firdiga fram- och bakkantlister [6r vingen. Kroppens
sidor, dver- och undersida Hr wisfigade, spanten stansa-
de och moterbocken firdigfrist i hardiri. Landstillet i
aluminium behtver endast bockas till riift vinkel, Rit-
ningen dr mycket hra och kemplefteras av en hygghe-
skrivning pé& 20 sidor med teckningar som illustrerar
varje byggmoment. Byggsatsen innehdlier papper {5r
klddgeln vilket msjligen hor ersitias av siden, [6r alt
ge en hillharare modell. Lim och dope dr det enda som
el ingér | byggsatsen. En Hmplig motor tillkommer na-
turiigivis ocksa,

Biand nybtirjarmodellerna {8r linkontroll fir Wentrzels
Getingen anses vara bland de bilsta. Den har limplig
storlelk, ser ovanligt treviig ul och #r dessutom mycket
litthyggd, Att den iir LHtt att bygega framgdr viil av att
satsen inte innehdller nigon ritning utan en hygganvis-
ning didr man i stegen A till O byvgger hela modetlen {4r-
dig,

Alla delar i byggsatsen dr sdgade, {rista och stansa-
de och fordrar endast putsning, Roderok och roderhern
41 tryckia pd l[ibermalerial och kan klippas ut med sax.
Utdver byggsatsen fordras endast lim, firg och motor
som skall vara ca 1,5 ce.

Det har varit ont om verkligt Hitthyseda radiomodel -
ler fér nybdrjare. De har antingen varit {6r smé, [8r
stora eller [Or svAra att bygga. Eif steg { ritt vikining
dr Sterlings Royal Coachman. Den har en spimvidd pi
104 em och dr avsedd {or upp till 6 kanaler. alltsd sid-
och hijdreder och motorkoniroll, Ritningen ir mycket
bra och ulfriig men ger tyvirr hara hygeheskrivning
pé engelska. Den har dock perspektivieckningar som vi-
sar varje steg 1 byggandet och det torde inte vara nigon
svarighet att klara byggetl utan insikter i engelska spré-
kKet. Materialet i hyggsatsen dr av mycketl hog kvalitet
med ovanligt bra stansning t o m av plywooddelar, Ba-
de huvudstiill och nosstill Hr [Hrdighockade, men hiul
medfoljer ef. Modellen iy helt i balsaflak. dven vingen
dy klidd med balsaflak, och hygges direkt pi etl hyge-
hrida varfér risken [6r skevheter hor vara obefintlig.
Limplig motorstorlek #r angiven fran 1.5 till 2.5 co.

GAHR

modeit
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MOTORTESTE N:

Enligt Valter Johansson som siljer HP 15 i Sve-
rige, har endast 30 HP 15G och ca 10 HP 15D tillverkats
i form av forserier fram till i juni i &r, trots att till-
verkning pdgitt i ungefiir tvd ar.

Motorerna utlovas dock ha mycket goda prestanda och
serieproduktion skall starta 1968,

MN presenterar hir viridens fdrsta test (ingen annan
kind i presstiggningstgonblicket) av HP 158G ddr Ragnar
Ahman skétt motor och penna.

Ett nytt mérke har tillkommit pd modelimotormark-
naden, Hirthenberger Patronenfabrik, Osterrike, tili-
verkar Paul Bugls konstruktioner,

Fran fabriken kommer motorn vdl emhallerad i cell-
plast. En enkel men genomtinkt instruktion medfslier
likasd en fabriksgaranti pd 30 timmars gingtid eller
12 mén frén inkspsdato.

Rent konstruktivt skiljer sig denna motor visentligt
frin de vanligaste motorerna, dels genom Schutirle-
portningen, dels genom insugets utformning. Samtliga
axlar ir lagrade i brons och f6rsedda med spir eller
slitsar,

Vevhuset #r gjutet i aluminium. Fronten med tvé styc-
ken kullager Hr ovanligt lng. Fyra kraftiga fjddrar £6r-
stirker vevaxellagringen. Vevhuset dr synnerligen v&l
bearbetat. Kanalerna dr frésta i vevhusets sidor med
exakt passning mot cylindern, I jimftrelse med Super
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Toto: Ragnar Ahman

Tigre #r kanalerna smé. Avgasporten dr pd vevhusets
vinstra sida. Vevhuset slutar ovanfr avgasporten och
pé& den plansvarvade titytan {inns ett styrstift {6y cy-
linderns inpassning. Cylinder och fopp fistes med skru-
var. Motorfistena Hr kraftiga. Bakstycket fistes med
fyra skruvar. I de tvd dvre hiien kan tryck uttas, genom
att hal borrats inifrén mot skruvhilen.

Vevaxeln dr tillverkad i ett stycke av stdl. Axeldia-
metern dr 7 mm. Lagringslingden Hr 40 mm. Diame-
tern p& vevtappen dr 7 mm, som i slutinden ir nersvar-
vad till 2,3 mm. Denna mindre tapp driver den roterande



insugningstrumman. En aluminring 1 krympt pa balan-
sen, vilket tyder pd att den dr urfrist, {6r att erhilla
bittre balans, Vevaxeln dy invindigt gingad M5,

Frimre kullagret dr 7x14 mm och bakre 7x19 mm.
Mellan kuilagren finns eit distansrdr som rolerar med
kullagren. Vevaxeln saknar ansats {or medbringaren.
Meltan frimre kuilagret och konan finng en stélbricka.
Konan dr av stdl. Medbringarven idr tillverkad av alumin
med framsidan lettrad. Vid &tdragning av prop. spin-
ner konan mot frimre lagret via distansréret mot bak-
re kuliagret, varigenom vevaxeln hiilles 1 viitt lige.

-

Praopelierbricka och mutter dr av alumin med 5 mm
skruv igingad. Hilet i propellern borras 8,0 min.

Bakstycket dr gjutet i alumin férsett med fyra fdst-
hél. Insuget Hr riktat 459 mot hakstycket, Intaget Hr
placerat i vre delen melian fiisthilen. Insugsmunstyc-
ket dr gingat i bakstycket och forgasararrangemanget

liknar Cox. Insugets innerdiameter dr 7 mm. Roterande
skivan eller {6r ait vara korreki roterande cylindern
med 22,5 mm ylierdiameter #r av stdl, med ett hakstye-
ke pa vars insida en axel dr fiistad. P4 bakstycket mot
vevaxeln finns ett hil {6r vevtappen. Cylinderviggen

har ett spiy 7 nun brett och ca 25 mm ldngt. Axeln dr
lagrad i bakstycket. Genom ett hil { insugningsroret
smories axeln.

Cylinderfodret dr tillverkat av stdl med kylfiinsar
av alumin. P§ fiiflinsen mot vevhuset finns ett spir
{or styrstiftet i vevhuset. Kanalerna dr mycket viil he-
arbetade och fodret dr hirdfdrkromat. Passningen i
vevhuset Hr exakt och fodrar stor férsiktighet i insittan-
det av fodret {6r att vevhuset ej skall skadas.

Topplocket har samma uwtfornming inuti som pd §T 15
men, saknar kyHlidnsar.

Kolwven #r av mehanit med fast kolvhult, Den har tva
spir for verstromskanalerna samt hil f6r hoostporten.

Vevstaken dr av alumin, Kolvhultshilet har 4 mm dia-
meter och hilet fér vevtappen 5 mm. Bida hilen ar for-
sedda med lagerbrons och oljespar.

Inkdrning. Fore inkirningen plockades motorn isir,
vilket var helt onddigt, da det var fdrsta glngen jag tridf-
fat p en motor som dr bide rengjord och kord av
titlverkaren. Efter 30 min krning gjordes ndgra varv-
talstester, dock med langtifran onskat resultat. Med
Tornado 7x4" uppniddes 18200 och med Super Sonic 7x4"
19600 varv/min, Efter yiterligare 30 min kdrning visa-
de motorn helt andra takter, 19800 med Tornado samt
28.800 varv/min med Super Sonic. P4 den senare snur-
ran "pikade' motorn betydligt hdgre. Brinsle F AL,

Praktisk anvindning. Detta motorexemplar har
flugits av Lars Alman i en Sammy och det har d8 visat
sig atf motorn startar 1dtt och ritt instilld okar motorn
horhart varvialet under de 10 sek den far gd.

Efter 1 tim hird kdrning plockades motorn Ater isér
och ammirkningsvirt dr {rinvaron av slitage och repor.
Det dr omdjligt att se om den gdlt en minut eller en tim-
me.

TEKNISKA DATA

Borrning 14,5 mm
Slaglinga 15.1 mm
Slagvolym 249 cc
Vikt 150 gr
Kompressions{orhillande 1:11.5
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Hur skall man kunna lira nybérjare trimma Gladan,
niir man hela sitt modellbyggartiv [Nugit combai? Biler
omviint; vad vet en AZ2-kille om stunt och speed?

Vid arets instrukt@rskurs 80/7 - 6/8 byttes som van-
ligt idéer och erfarenheter maellan grenarna, men dess-
utom Torsékie man under Gunnar Xaléns och Calle Sund-
stedts ledning Hira varandra hur klubben skall utnyttia
statens och kommunens bidre vy till ungdomsverksamhe -
ten, hur demna verksambhet skall organiseras cch vilka
méjligheter som dppaats att 14 idrottspengar till tivlan-
det och veckoslutskurser distriktsvis.

Det strilande sopymarvildret gav hiivliga trimkviillay
pa I'18. Dagarna avslufades med {ilm och diskussion i
Gamens teorisal. Grupparbetlets metoder, ledarskap i
olika former, flygfilidiciplin, féreningsorganisation
och laglartsacrodynamikens grunder horde bl a till den
"torrskaffning" deltagarna fick med sgig hem.,

Trots en hel veckas massiv korvstoppning verkade
samiliga entusiasmerade att ta ity med kamratgiing och
byggvirke, nidr de limnade Norrkdping efter {riflygar-
nas SM, som kom att bilda kulmen pd en intensiv ledar -
kurs.

Modell-Nytts konstruktionstiiviing {ér 11 -modelier
samlade fyra hidrag. Instruktérskursen har som grupp-
arbete byggl upp modeller efter insiinda ritningar och
beddmt dem. Ulseendet pd modeller och byggherrar (r
viinster) framgér av bilderna,

Konstruktions- och byggmiissigt har modellerna kun-
nat beddmas av byggherrarna vid kursens slat, men nir
det géiller trimmings- och flygegenskaper skall en arbets-
grupp ta vid och slutféra tivlingen. Vi hoppas kuma kom -
ma med slutresultatet i niista nummer av Modell -Nytt,

Foto: Gunnar Kalén

"HI-FI" med

Bo Ekstedt, Jakobsberg, Sverker Justusson, Halmstad, Bengl-Inge Svens-
son, Norrkdping och Jan Aberg, Ostersund.
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"RAGNAR" med

Kjell Larsson, Karlstad, Bo Redman, Karistad, Soren Andersson, Linko-
ping och Hans Nilsson Solna.

"CLEAR MISS'" med

Bertil Ferm, Mahmi, Raimo Raukala, Odeshig, Robert Nordborg, Malms
och Jan Rosengren, Solna.

LET

B ez : <
"ATMOS 9" med

Lennart Hellborg, Norrképing, Lars Karlsson, Norrkoping, Sture Karisson,
Eskilstuna, Ove Andersson, Vilsterds och Anders Hagson Bskilstuna,
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~ SAKERHETSTIPS

Inandas inte brinsledngor och drick icke flytande
brinsle, HAll alltid brinsledunkarna (laskorna) titttill-
slutna. Kom ihag att alit hrinsle Hr ldttantindliga.

Ligg pd minnet hur man ger riktig {orsta hijdlp niir
nigon friimmande viitska kastats mot Sgat:

1 Badda omedelbart ogat rikligi med ljumt vatien,
Detta giller iiven {Gr hranslen innehillande olja.

2  Tick dgat med en kompress,

3 Uppsbk likare eller sjukhus. Lyckligivis ir de {les-
ta kemikalier som anviinds i lacker cch brinsien
snarare irriterande Hn giftiga. e de ger troligenett
mycket svidande $ga. men knappast nigra bestiende
skador.

Modellflygaren hir ocksd vara freiktig med ait an-
viinda dessa limnen 1 oventilerade utrymmen, eftersom
det vid stora koncentrationer dr risk {8r brand och f6r-
giltning. Exempelvis kan en gnista. bildad genom urladd-
ning av statisk elektiricitet frin en nylonskjorta orsaka
explosion. Ett enda andetag med koncentrerad dnga av
amylnitrat eller { @nnu hsgre grad amylnitrit kan orsa-
ka medvetslsshet,

Blanda alltid hriinslen utombusg eller { gvala utrym-
men med ytterddrrar éppna.

Av samma skidl skall alltid fonster vara 8ppna nir
modeller lackas i smé arbetsrum.

I MN 1/67 talade vi om risker i samband med flyg-
ning med modellplan. HAr ges nagra kortfattade exem-
pel:

Se upp f8r linor.

Overtyga Dig om att modellen dr {ivgduglig [Hre start.
Se Dig {6r {nnan Du kastar (sldpper) modellen.

Kasta aldrig en flygande modell mot nagon.

HAll barn borta frin giende motorer,

Flyg hogre Hn huvudhsid.

Varna omgivningen { samband med RC-landning.
Anviind aldrig skadade propellrar.

Anvind skyddsror till termikbromsar med gladirid.

HAM Dig pa avstind {rin linflygeirklar under phgien-
de flygning. specielll vid TR och combat.

Anviind e linor i nérheten av kraffledningar.

Anviind giirna skyddshjilm.
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Text: Lennart Larsson

"TRIMNING

Eftersom segelmodellen dr byggd frdn antingen en
ritning eller en komplett byggsats dr modellens tyngd-
punkt utmiirkt pd ritningen. Detta tyngdpunktslige #r
resultatet av flygprov och irimning av prototyper och
modellen miste avviigas och balanseras si att dess
tyngdpunktslige dverensstimmer med ritningens. Forst
didrefter kan flygproven bérja. De enda korrektioner
som {grmeodligenméiste gras vid de grundliggande {lyg-
£ STABILISATOR proven Hr att indra anfallsvizﬁ{elskililaden. 5 e

. VINGBRYGGOR

PLUGG FOR

HAGELRUM
S

a7

Flygproven kan nu birja och bér ske i filjande ord-
ning:

Handstart av modellen och kontroll av flyktmistret.
Det finns tre typiska flyktménster som modelien kan
félja (se fig 2).

(MTTBALK

N -BAKKANTLIST

STARTLINA

Fig, 2, Olika beteendeménsier vid hand-
statt,

MODELL SOM SIUNKER
MEp HIALE AY BN 5. K. gy Modellen visar onskat glid, D& har Du tur och mo-
RHIKBROMS, . .

[ TERRUIKERSMS dellen #r klar for tillfdllet. Upprepa emellertid hand-
starterna nigra génger {6r att se att modellen upp-
for sig likadant. Om den gir det behdver inga kor-

Sy rektioner utféras nu.

b) Modellen dyker mot marken. Det finns tvd majliga
orsaker:

1 Troligen har modelien kastats med {or l4g fart.
Forstk igen med bitire fart. Om den uppfor sig
likadant igen -

Tor att modellen ska flyga sd bra som msjligt més-
te skillnaden mellan vingens anfallsvinkel (se serodyna-
mikartikeln) och stabilisatorns anfallsvinkel st#llas in

pa sitt bista viirde. Visserligen visas vanligen ett un- 2 - i beror det pd att anfalisvinkelskillnaden Hr
gefdrligt ldge pd ritningen och byggs alltsd in pd mo- for liten.

dellen men en viss fininstdllning behdver nistan alltid
gdras. Denna utfors Mimpligen med 0,56 mm tjock ply-
wood och dessa sméi bitar kallas pallningar. Procedu-
ren bendmnes ofta pallning, att palla. Pallningarna lim-

Detta avhjilps med en Skning av vinkelskillnaden
genom att en tunn palining limmas under stahili-
satorns bakkant. Fortsitt handstarta och pallatills
modelien flyger enligt a).

mas ldmpligen {ast mot stabilisatorbryggan eller krop-
pen f8r att ej falla borf. For att ritt stdlia in tyngdpunk-
ten méste man dessutom ha blyhagel att fylla i utrym-
met i nosklossen. Haglen br vara cirka 3 mm i diame-
ter och kips i jirnhandel eller sportaffir. Cirka 1 hg
bor ricka men eftersom haglen har en viss bendgenhet
att forsvinna och rinna ur »or cirka 1/4 kg inkopas.

Som plugg f5r hagelhilet i rosen anvinder man Iimpli-
gen en bif radergummi som skirs i lEmplig storlek.

c)

Modellen "stallar™ {engelsktord,betyder att den gér
i hackflykt "trappar'y och dyker direfter i marken.
Det {inns aterigen tvd felmsjligheter:

1 Medellen kan ha kastats med for hdg fart. Forsok
igen med ldigre fart. Om det inte hjdlper -

2 - 58 beror det pd att anfallsvinkelskillnaden dr
for stor.
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PALLGIRHT

Fig. 1. Vingens anfalisvinkel gkas med pall-
ning fram, stabilisatorns med palining bak.

Minska vinkelskillnaden genom en tunn pallning
under stabilisatorns {ramkant. Fortsitt handstarta
och palla tills modellen flyger enligt ay,

OBS. Inga dndringar har giorts av tyngdpunkten.

Sedan modelien {rimmats till dnskat glid med hand-
starter kan man g& vidare till hgstarter med lina. Li-
nan hor limpligen vara av nylon eller bjdrntrad och 50
meter ling. Gor dessa férsta starter i relativt lungt vii-
der, dock inte gidrna helt vindstilla di svirigheter att
dra upp modeilen kan intridffa. Vi forutsétter att modeli-
en som byggls dr av en lyp som inte av sig sjilv Br he-
sviirlig att hogstarta och som kan dras upp pd topphtid
relativt lHit,



Eftersom modellen dr glidirimmad med
handstarter bér den visa ett gott glid sedan den frikopp-
lats {rén startlinan. Modellen fr nu emellertid utsatt
for storningar i form av turbulens i luften. Dessa stor-
ningar forsdker indra modellens flyktmonster. Storning-
arnas effelt kan inte heddmas med handstarter. Om mo-
dellen utsiitts {6r en stdrning, ska den vara sd stabil att
den dtertar sitt naturliga flyktmonster sd snart som mii-
ligt och férlorar sd lite hojd som mailigt di jEmvikien
dtertas.

Observera modellens flyktmonster sedan den stévts
och lligg mérke ¢ill vilket av fdljande ire flyktmiaster
som den visar. Fig 3.

a) Modellen atertar sitt naturliga flykimdnster efter ett
par stall eller sviingningar i vertikalplanet. D3 har
D tur igen, modellens dynamiska stabilitet dr till-
fredsstiliande och den behtver ingen yiterligare trim-
ning. For sikerhets skull bdr Du dock utfsra atskil-
ligt flera trimningsfiygningar f8r att undersoka om
inte den forsta flygningen endast var turbetonad.

b} Modelien stallar, dyker didrefter, stallar igen etc cch
flyger i eit vigménster med allt stérre amplitud
(svingningshdjd) och triffar slutligen marken. I detta
{all dr modellens dynamiska stabilitet otiliricklig,

d v s tyngdpunikten ligger for langt framf{tr modeilens
aerodynamiska centrum {neutralpunkten). Dessa ter-
mey {Orklaras utfdrligare i nidsta nr av MN,

Detta kan Hndras genom alt férskjuta tyngdpunkten
nagot bakét (genom att avligsna ballast frén nosen)
och {eftersom balansen som trimmats in med hand-
starter nu indrats) minska pi samma ging vinkelskill-
naden mellan vinge och stabilisator genom att palla
upp stabilisatorns framkant en aning.

D& denna korrektion kan vara mycket kritisk, hor
trimningen ske i mycket smi steg. Flykimdnstret
kommer nu att dndras och stallen blir allt mindre
tilis optimala tyngdpunkisliget ndtts och den anfalls-
vinkelskiilnad nitts d& modellen flyger enligt 1.

¢} Medellen dyker, och gir fortare och fortare nedft
utan att ta ur innan den tréffar marken. I detta fall
ar modellen dynamiskt sverstabil, d v s fyngdpunkten
ligger {or nira neutraipunlkien. Detta kan trimmas
bort genom att flytta tyngdpunkten framét (Ska ballas-
ten i nosen) cch samtidigt ska anfallsvinkelskillnaden
mellan vinge och stabilisator genom att palla under
stabilisatorns bakkant en aning. Dessa trimningsit-
girder skall ocksd ulfdras i mycket smi steg tills
modellen visar ett fiyktménster enligt 1.

Fig. 3. Hur tyngdpunkiens ltge inverkar pé flykfen vid h&jdstart,

*
x

|

Flickor bygger ocksa. Titta

barae pa 1i-arige Britt Uhlin

Jrén Malma! Britt dv en viktigt

inbiten modellbyggare. Segel-

Jyuplan bygger hon och

naturligtvis har hon sjilv R

byggt planet hon hidler i 8¢ Kamratposten i samband

med en informationsartikel
om modellflyg. Trevligt.

gor som Britt - borje
bygy, flickor!

FLICKOR OCHMODELLFLYG

Jag vet att de {lesta modellfiygare Inyser 4t pistden-
det att flickor kan meka modellflygplan, Jag kanske gjor-
de det forr ocksd men har #ndrat mig, Nu skall Ni f4
veta varfor.

Jag hrukar oftrklarligt nog géra ett uppehill i mo-
dellflygandet medan det dr snd pd marken. Kanske det
beror pd att jag studerar under den tiden. Men i &r be-
816t jag att provilyga under pisklovet. Det stérsta pro-
blemet var att finna en 1&mplig mekaniker. DA fick jag
idén, Jag frégade en flicka som dr lite tekniskt intres-
serad, om hon ville hjdlpa mig. Och det ville hon.

Vid tog min Cox P 40 Warhawk eftersom jag anség
att den var ldmpligast. Naturligtvis tog vi alla tillbehir
som bhehdvdes. Jag visade henne hur man skulle starta
motorn och hur hon skulle géra {5r att £f8 iviig flygpla-
net. Hon repeterade det hela, medan vi samtidigt pro-
vade motorn efter vinteruppehéllet. Den gick utmirkt.
Sedan mekade hon som en veteran. Klarade det mycket
biittre dn vissa maskulina personer jag haft till hi#lp.
Vi [16g mycket den dagen, Detta kantjina som ett rddtill
er, som har hekymmer med medhjdlparna. Forsok pé
det feminina omridet.

Goran Stigsson

Tlickan och min P 40 Warhawk
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av Anders Anevall, FLAPY e

En vacker virdag fér fem dr sedan, slog jag upp ett \
exemplar av vir veckopress-flora och liste stillsamt
radannens efter radannons. Plotsligt fastnade jag {6r
ordet "modellraketer" och drog mig till minnes en del
tidigare experiment med raketer Wir hade jag alltsd
funnit ndgot som verkligen intresserade mig. Skickade
1 all hast efter ytterligare informationer och samlade
ihop ndgra likasinnade grabhar f6r att starta en mind-
re raketkiubb. 84 skrevs f6r {Ersta gingen initialerna
SR 8, stéende {5 Skultuna Raket Stllskap och en nyhor-
jarmodell av typ "Astron Mark" hestilldes hem. Bygg-
nationen gick snabbt och en uppskjutning ordnades.

Ingen av oss hade tidigare sett ndgot liknande vidun-
der och ménga {rigetecken hopade sig inftr forsta
start. Platsen var en stor hage dryga milen norr om
Skultuna. Vidret var bista tinkbara f8r indamdlet. En
av grabbarna hade konstruerat en hdjdmitare och for
att vara pd den silkra sidan hade vi ett sikerhetsav-
stind pi drygt femton meter, Alla forberedelser var
gjorda och utsait "take off-time" niirmade sig, Vid T
minus 30 sekunder krop vi ner i ett dike och spejade
torsiktigt framdt rampen, Futtiga tjugo smi sekunder
kvar. Kameran plockades upp och objektivet riktades
mot monstret. Nyfikenheten och spinningen steg. Femn,
fyra, tre, tvd, ett, ZERO ........

Ingenting hinde. Vi 1ig kvar och tryckie i vart hak-
hill och vigade inte g4 fram. Batterifel, elier vad? Pa-
tentlésningarna surrade i luften och aviyringen uppskoéts
pd obestimd tid.

Det var kanske tack vare misstiindningen intresset
viicktes for dessa mini-skapelser. Den géngen herodde
felet pd en kombination av £ér 18nga ledningar och fér
diliga hatterier. Utvecklingen har emetlertid ghtt starkt
framit och nybtrjaren av idag behdver inte vara ridd
att ovanstdende situation stoppar hans karrifir som ra-
ketflygare.

- Fena Summiband .
——X Styrhylsa S ban Noskon

FallskErm

EN MODELLRAKETS FLYGBANA

1 Start

2  Andra steget tinder
I'orsta steget slipps

Topphtiden nds
Ev kamera utloses

SUAS
[}

\ 4 Noskenen (barlasten) {rigéres och drar ul fallskiir-
men

/ /
Drivmedel Utskjutningssats Fallskirmen uivecklas och raketen sjunker mot
Keramisk dysa Fordrdjningssats marken
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Frin och med i &» kontrolleray SMFTF att samtliga
tiviingsaktiva i radioflyggrenen har Telestyrelsens
iillstAndsbevis, Fér atl pAminna om deitz, f6r att upp-
miArksamma Hven dvriga radioflygare om kravet pd
tillstind f6r aft inneha och nyitja radicanliggning samt
for att klarligga en del missforstind angdende vad
aktuell tillstdndsform medger redovisas hir gillande
lagtext, tillsténdshevisens ordalydelse och en ansgk-
ningshlankett.

Lag 8 maj 1946 om radicanliiggningar m m,

1 §. Med radioanliggning {6rstds i denna lag sddan
anldggning for Sverfdrande eller motiagande genom ra-
diovagor av tecken, signaler, skrift, hilder eller 1jud,
som ej Ar avsedd enbart for mottagande av utsindning
frin annan dylik anliggning.

Anldggning eller annan anordning, avsedd enbart {iir
mottagande av utséindning frdn radioanliggning, benim-
nes i denna lag radiomotiagningsapparat.

3 §. TillstAnd meddelas f6r viss tid. Vid meddelande
av tillstdnd foreskrives, under f8rhehill av enskild ritt,
pa vilket siftt och under vilka villkeor i dvrigt radican-
ldgening mi innehavas och nyttjas,

Om avgift for innehav av radioanliggning ghller vad
Konungen forordnat,

Innefattande vissa bestimmelser om elekiriska anliigg-
ningar,

4 §. Innehar sller nyttjar nigon radicanliggning utan
tillstind eller i strid mot freskrift som meddelats en-
ligt 3 §, straffas med dagshiter eller fingelse. Anligg-
ningen vare ock forverkad; dock skall sidan pifslid ie-
ke intrida dir forseelsen skett av f6rbiseende eller un-

der omstindigheter som eljest dro synnerligen mildrande

eller om forseelsen begltts av annan An anliggningens
innghavare och denne ej 1atif ndgot komma sig till last
i avseende & {Brseelsen,

5 §, Buter, som adomes enligl denna lag, dvensom
forverkad egendom tillfalla kronan,

Har du licens ?

Vi anser det motiverat att pdminna om atl alla som an-
vinder RC-anliggningar skall ha licens, Licensen 4r
avgiftsiri och kan abkas med nedanstlende blankett
Licensinnehavare skall varaz svensk medborgare och
minst 16 &r gammal,

insdindes i I ex till
Kung, Telestyrelsens Radiobyrd
Fazek, FARSTA 1

Ansékan

Undertecknad, som dr svensk medborgare, anhiller hirigenom om

titlsténd att innehava och utnyttja radicanliggning, avsedd for fjdrrkontroll

av

flygplan
modell bilar

bitar
FullstAndigt baMN « oo et e iieeaenrnnans heer et e ey
Fodd den  /  &r.......
Titel ouuuiiinnns b iv e ar e e v
Adress arr e Crraraaaaaaas St a et ise st REEIEY)

{underskrifl)

PILLSTANBSBEVIS

Med stod av Kungl. Maj:te kungbrelse den 4 juni 1954 (nr 471)

meddelas

f&dd den 17,10,1922

Taoknare Carl Gustaf Ahromark
Valkebogatan 18 B

LINKUPING

hiirigenom tillstlnd 4 enlighet med lagen den 3 maj 1946 (nr 172}
o radicanliggningscr m.m. ett, under forbebAll av enskild rgtt,

tille vidare intill utghngen av Ar

196% innehavs och nyttjis
en radiocanitigening, avsedd fir filrrkontroll av modellsr,

varvid skola gElla {6ljande villkor:

3.

Redicanliggningen flr anvindas endest fBr £jirrkontroll av
modellflygplan, -bilar, -bAter o.dyl, Den fAr icke nyttjas
for sindende av hbAgra som helst meddelanden.

F6r sindarens teknlska uiftrande skail gdlla:

Prokvenabend 26 960 — 27 280 kHiz
Tillford anpdsffekt max. 5 W

Sindningsklassg A 1 ocha 2

S;ndare och mottagare skola vara vd konstruerade, att harmo-
niske svingningar eller parasitsvingningar icke utatrdlas med
shdan styrka, att stdrningar dirav fororsakas i f4r annan tra-
fik aveedd mottmagare, inetdlld pA frekvens utanfdr ovanstlende
frekvensband.

Tillstdndshevaren skall ha tillglng till anordning £5r uppmiit-
ning av anvind frekvens med sidan noggrannhet, sttt kontroll
kan goras av att sindare och mottagare {om denna sisinimnda
exenpelvis &r av pendelkopplad typ) arbeta inom ovanatdcende
frelkvensband.

TillstAndshavaren skall utan snsprdk pA gotigorelse stilla sig
£111 efterrdttelse 1 tilldmpliga delar foreskrifterna i don
internationella telekonventionen med tillhBrande radioregle-
menten Hveneom de f¥reskrifter anghende anliggningens tekniska
utférande, frekvens m.m., som kunna komma att utfirdas.

Telestyrelsens ombud skall #ga att ndr som helst & anllpggningen
utféra de prov, som kunna finnas behdvliga,

Tillstindshavaren skall vara underkastad den avgiftaskyldighet,
SOm kan komma att faststillas, sambt de yiterligare villkor och
bestdmuelser, som telestyrelsen kan komma att meddela.

Det &ligger tillstdndshavaren att anmila adressférdndring till
Kungl. Telestyrelsens Radiobyrd, Stockholm 18.

Dette tillstdnd fAr icke Gverlhtas,
Stockholnm den 15,5,61

KUNGL. TELESTYRELSEN

W
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FRIFLYG-S

Antligen ett sommar-SM. | Gamens tjugofemte &r he-
gav det sig att man skulle ordna m#sterskapstivlingar
i dagarna tvd, och vidrets makter gillade detta storli-
gen, Samtidigt var det premifir [Br "sméiklasserna' Al,
Cloch D1 i SM. Motorklasserna gick pad lsrdagen, me~
dan séndagen var dnnu tystare med enbart segelmodel-
ler, Skall detta bli framtidens melodi? Av deltagarnas
kommentarer frefaller det g4,

Bilder och resuliat far tala for sig sjdlva.

S .. ;
Knut Andersson visar hir upp sin vilflygande
A2, som trivdes utmirkt p& F13 med seger

som f81;d. Foto: Gunnar Kalén

A2, seniorer (39 anmilda)

1) Knui Andersson, Aerokl i Malma, 718, 2) Claes Mirtenason, AKM, 690,
3) Bertil Weatin, Gamen, Norrkoping, 6§76, 4} Henry Akermark, Kattila-
torps MFK, 661, 5) Keaneth Wilhelmsson, Karlstada MFK, 651, 6) John
Pettersgson, Hissieholms MFK. 646, 7} Ronald Andersson, Borlinge MSK,
604, 8) Oile Broman, Aerckl I Géteborg, 589, 9 Gunnar Kalén, Gamen,
877, 10) Ro¥f Hagel, AKM, 528, 11) Hans Eklund, MFK Skvadern, Sundsvall,
510, 12) Birger Sabiin, Skvadern, 477, 18 Dick Wiklund, Solna MSK, 472,
14) Bengt Johensson, Tlbhro FK, 440, 15) Lars Larsson, AKG, 419, 16
Hans Andersson, Borlinge, 408, 17) Sven-Olov Lindén, MFK Nimbus, Kum-
la, 364, 18) Hang B Andersson, Gamen, 361, 19) Stig-Inge Johansgon, Ti-
bro, 309, 20) Jan-Olle f\keaaon. AKM, 288, 21) Rune Olsson, Gamen, 261,
22) John Hagedehl, SMSK, 280, 23) Lelf Persson, AKM, 243, 24) Petor
Wanngdrd, Nimbus, Sthlm, 236, 25) Bror Eimar, Nimbug, Sthlm, 234, 28
Por Stdersten, SMSK, 215, 27) Per Liljequist, gsterlsund FK, 201, 28) Stig
Kilsmark, Karlsteds MFK, 180, 29} Bo Jansaon, Link&pingseskadern, 106,
30 Birje Svensson, SMSK, 68, 31) Jan Helleberg, Karistad, 50, 33 Gunnar
Holm, MFK Draken, Sandviken, 30.

Michael Borell pi vig fran prisbordet med en
stekpanna till mamma, i kartongen under armen,
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En glad segrare i C2, Han kiinns vil igen,
Anders Hikansson, som tillsammans med sin
kira "modellflygtova” firade sitt tjugofemte
8M pa detta lyckosamma sitt,

A2, juniorer {8 anmilda)

1} Michael Borell, Bstersunds FX, 490, 2) Robert Nordboryg, AKM, 426,

3) Uif Pettersson, LEN, 423, 4) Karl-Gunnar Modin, OFK, 356, 5) Kijell
Eriksson, LEN, 383, 6) Hans Kalén, Gamen, 219, 7y Tonny Hikansson, AKM
187, 8) Jan Aberg OFK, 3.

Al, senicrer (9 anmilds)

1) Claes Mirtensson, AKM, 570, 2) Knut Andersson, AKM, 430, 3 Anders
Hakansson, AKM, 301, 5) Lennart Hansson, AKM, 234, 6) Bérje Svensson,
SMSK, 51,

Al, juniorer (8 anmiiida}

1) Hans Kalén, Gamen, 625, 2) Nils-Erik Higgiund, OFK, 465, 3) Dick

Engstrim, Kumla, 253, 4) Per-Olov Larsson, Kumla, 157, 4) Jan Eden,
Kumla, 157, 6} Hans Svensson, SMSK, 156, T) Jan Aberg OFK, 35.

X K

Hans Kalén tog dnnu en seger med sin ubmirkta
AL, Eva 1/2 6, Se ritning § MN 5-6/68,



C2, seniorer {21 ammillda)

1) Anders Hikansson, AKM, 860, 2) Ragnar Ahman, Gamen, 858, 3 Len-
nart Hansgon, AKM, 851, 4} Rolf Sundin, Skvadern, 784, 5 Hang Ekhand,
Skvadern, 792, 6 Thomas Johansson, AKM, 761, ¢) Johan Bagge, Gamen,
761, 8) Lennart Flodstrom, AKG, 755, 9) Bengt Blomberg, Gamen, 720,
10 Carl-Goran Sundstedt, Uppsala FK, 713, 11) Olol Nerud AKM, 673,

12) Bengt-Olov Thornkvist, Pagersta FK, 631, 13) Boertil Oldén, Karlstad
617, 14) Jan Hellebherg, Karistad, 609, 15) Peter Wanngdrd, Nimbus,Sthlm,
473, 16} Olle Hillerstrim, Borlinge, 471, 17) Kari-Erik Lundin, SMSK,
429, 18) Lennart Slkogh, Nimbus, Kumla, 180.

C2, juniorer (4 ammilda)

1) Hans G Andersson, Gamen, 718, 2) Anders Ransson, ARKM, 664, K jell
Eriksson, LEN, 427, 4) Lemnart Hellborg, Gamen, 330,

DZ, seniorer {18 anmiildn)

1) Urban Nygren, SMSK, 900, 2) Roli’ Hagel, AKM, 848, 8) Lars Al
Gamen, 888, 4) Lennarth Lavsson, SMSK, 868, §) Ulf Carlason, AKG, 346,
6} Nils-Erik Hollander, Kavlstad, 830, 7) Hansg Friis, Gamen, 789, 8 Acke
Sjstrom, AKG, 671, 9 Hikan Gallon, 8MSK, 655, 10) Lars-Gunnar Lind-
blad, Eskilstuna FX, 496, 11) Hans Lindholm, LEN, 478, 12) Tore Hed-
guist, Eskilstena 309, 13) Bo Wall, UFK, 180, 14) Hikan Sjistrim, AKG,
22, 16) Birger Sahiin, Skvadern, 7,

En typisk hild frin den lugna I5rdagstiviingen.
Ragnar Ahman gitter 1 godan ro utan tivlings -
stress och "mekar” C2,

Di-segraren Urban Nygren diskuterar gemen-
samma problem med Bengt-Inge Svensson och
Hans Friis.

e

Nisse Hollander med sin TAI-FAI,

D2, juniorer (10 anmilda)

1) Staffan Berglund, Kipings FK, 836, 2) Lars Karlsson, Gamen, 817, 3)
Ray Pramberg, Gamen, 727, 9 Kjell Andersson, Koping, 523, §) Bent
Wickman, Nimbusg, Kumla, 471, 6) Magnus Blisji, SMSK, 120.

C1, (6 anmilda)

1} Relf Sundin, Skvadern, 744, 2) Cari-Gsran Sundstedt, UFK, 740, 3) Len-
nart Flodsteom, AKG, 680, 4) Olof Nerud, AKM, 318, 5% Olle illerstrém,
Borldnge, 491, 6) Peter Wanngird, Nimbusg, Sthlm, 284,

D1, (9 anmilda)

1) Lennarth Larsson, SMSK, 655, 2) Walter Bornhiluser, Jakohshergs
MFK, 486, 3) Gunnar Holm, Draken, 4535, 4) Jan Eriksson, Fagersta, 400,

Rolf Hagel med sin avstiimda motor, vilket han
var ensam om alt ha p& detta SM.

Lagtiviing, seniorer

1) Aerokiubbr~ i Malmi, (I, Andersson, L. Hansson, R, Hagell 2457 sek

2 K 7 e orvkiping, lag 11 (3 Westin, B Blomberg, L ﬁlm‘lan) 4284
3) Gamen, I, (G Kalén, R ﬁshman. H Friis) 2225
4) Aercklubben i Géteborg, (I Larsson, L Flodstrém, U Carvlsson) 2120
5) Karvlstads MFE (K Wilhebmsson, B, Cldén, N-F Hollandery 2098
6) Solna MSK (D Wiklund, C-E Lundin, 1 Larsson) 1767
7) Gaomen U ( R Olsgon, J Bagge, R Pramberg) 1749

Lagtiiviing, juniorer

1) Gamen, {H. Kalén, B-G Andersson, L. Kavlsson) 1758
2 AKM (R, Nordborg, A . Hansgson, B, Ferm) 1090

Olof Nerud med gammeldags C1, som hade eft
nitverk av syirdd till {Brstirkning av kroppen
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Nir deltagarna i &rets nordiska landskamp samlades
i den lilla danska byn Vandel pa lordagen den 8 iuli kun-
de de glidja sig 4t perfekt medellflygvider och givetvis
var det under siddana omstindigheter inga stérre pro-
blem med trimmet pd modellerna. Alla kirror flog till
synes bra. Forvintningarna pd de danska deltagarna
var Ogt spiinda, di de haft ett modellfiygliger under
den géngna veckan i Vandel och sdledes haft obegriinga~
de mbjligheter till trimning. Biand de svenske var det
endast Rolf Hagel som hade n. gra problem, han kvadda-
de en av sina D2:or.

Nir vi dagen didrpd slog upp vira himmelshii fick vi
en chock. Borta var det fina lérdagsvidret. Det hade er-
salls av en blygrd himmel och en vind sd stark att lv-
triden utanfor Vandel Kro nistan 1ig vagritt effer mar-
len. T sanning dystert,

Som tur var bliste vinden i det mycket linga och sma-
La flygtiltets Xingdrikining. Vir erfarne lagledare Gun-
nar Kalér organiserade en stab av medhjilpare bide
vid startplatsen och ner i vindriktningen som tack vare
walkie-talkies kunde sti i kontakt med varandra och
snabbt £81ja upp var vira modeller landade. Denna or-
ganisation var i det ridande vidret helt oviirderlig och
hur det skulle ha g&it utan den vill jag helst ej tiinka pa.
All heder 4t de nedresta supporters som si osjilviskt
majliggjorde den svenska insatsen under Gunnars sikra
och lugna ledning.

Vinden var sé turbulent att det niistan var omailigt att
f4 AZ:orna att flyga. De kunde i vissa fall stilla sig pd
ena vingspetsen och sjunka dnda ner till marken. Lin-
och vingbrott hirde firstiss till hilden. ¥8r att ytterli-
gare furdystra tillvaron regnade det under férsta perio-
den.

. Bertil Westin birjade med att flyga 101 sek, Hans
Ahlstrém 83 och Bo Sandstrom 71, i andra perioden #n-
nu géimre. Trots de diliga tiderna lig de inte langt ef~
ter de ledande. Alla hade lika svArt, syntes det. I fjirde
perioden noterades tvi forsta maxflygningarna och i
den femte tre maxar, varav en lyckligtvis utfdrdes av
Bertil Westin, som diirigenom avancerade #ill 7:e plats.
R Michaelsson, Norge vann klassen pa 525 sek, vilket
vil ger en tydlig bild av tivlingsomstindigheterna, som
mest drabbade A2-flygarna. De svenska grabbarna i A2
kidmpade ihirdigt och tappert men det rickte inte f6r da-
gen.

Wakefieid-modellerna tycktes tila viidret ndgot hiittre.
Ragnar Ahman bérjade med en fin start, men fick pga
den kraftiga avdriften endast 167 sek noterat. Sjilv kun-
de jag glidja mig 4t en max, Leanart Hansson som med
tanke pd de fGrestdende VM-{ivlingarna i Tjeckosiova-
kien ej girna ville riskera sin bista wake, f15g sin and-
ra modell och kom in i ett prakisjunk. Ragnar var for
dagen helt ohejdlig och maxade i andra, tredje och fem-
te start, men rékade ut {6r en fryckare i den fidirde.
Hans tid 785 sek rickte dock till en Sverligsen seger
f6re undertecknad. I min fjirde start noterade jag dock
wakefieldklassens simsta flygning pd hela dagen, 48 sek,
Modellen orkade e upp Sver 15 m hijd och sionk dess~
utom som en sten, Fér Lennart fortsatte hekymren. En
max i tredje var {Orstdss glidjande, men kraftiga sjunk
trots god utgéngshsjd i ett par starter gav daliga tider,
trots att han efter motorspriingning tog fram sin Go-Go
1 sista start.
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Rolf Sundin med sin NL-modell

inte mirkt att viidret var ddligt. Dom {lég lyra sikra

Nils-Erik Hollander cch Urban Nygren hade tydligen

maxar vardera och tappade ndgot i var sin start. Deras
resuitat 887 resp 874 sek var nistan obegripligt i ri-

dande viider. Rolf Hagels otur {vdn {dregiende dags

trimning holl T sig. I en provstart strax (Gre tivlingar-
nas bérjan briét han séader kropper pi sin enda kvarva-
rande modell, men med hjilp av god energi och ett
snabbtorkande tvikomponentlim som jag tyvirr e} kan
gora reklam f6r hiir d& jag glomt namnet, (fridga Rolf)

kunde han genomféra tivlingen pd ett beundransvirt

ghitt,
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Resullat § sekunder

R Michaeisen, Novrge
Matti Pyykks, Finland
Jukka Sillgren, Finiand
Michael Vaeth, Danmark
Heikki TFihkipidid, Finland
Per Grunnet, Danmark
Bertil Westin, Sverige
Hans Alstrom, Sverige
Thomas Kongsted, Danmark
Bo Sandstrom, Sverige

H Teppen, Norge

Einar Gofaas, Norge

Ragnar Ahman, Sverige
Rolf Sundin, Sverige

Poul Rasmussen, Danmark
Pentti Pasanen, Finland
Lennart Hansson, Sverige
Erik Nienstaedt, Danmark
Thomas Kiéster, Danmark
Hano Pasanen, Finland
Markku Tihkiipid, Finland

N E Hollander, Sverige

Urban Nygren, Sverige

Seppo Haapalainen, FMinland
Steen Agner, Danmark

Rolf Hagel, Sverige

Jorma Kumpulainen, Finland

N C Chrislensen, Danmark
Mogens Them -Jengen, Danmark
Pentli Reinas, Fintand

giivling klassvis

149
84
33

11¢
55

152

1031
83
3¢}
71

113
54

167
180
80
180
72
135
91
92
G4

167
180
141
180
129

83
169
167

41

Rofle
92 65
144 0
103 138
0 76
67 128
63 21
34 70
85 108
35 76
64 0
32 28
20 2
186 180
102 180
138 80
95 180
114 180
88 182
173 66
122 111
g5 131
186 180
180 180
180 180
180 75
180 68
101 87
180 180
95 92
0 0

349
86
180
112
180
7
66
125
42

34

78
48
146
86
123
36
133
122
103

i80
154
119
116
184
170

10%
&

180
176
30
180
50
153
180
11
a6
74

180
180
180

110
175
109
54
32

180
180
119
180
149
150

72

o

525
505
504
478
475
466
4581
442
278
208
202

86

788
6a0
624
616
605
576
572
501
445

a87
874
739
731
708
591
538
527
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1} Finland, 1484, 2) Dammark, 1222, 3) Sverige, 1102, 4 Neorge, 807.

1) Sverige, 2080, 2) Danmark, 1772, 3) Finland, 1662

1) Sverige, 2467, 2) Danmark, 1796, 3) Finland, 1379

gtivling totaht

1) Sverige, 5649, 2) Danmark, 4990, 3) Finland, 4423, 4) Norge, 807
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Svenska framgangar

i Kiass A2 och C2

Friflye-VM innebir glidiande svenska framgéangar. Bo
Hjalmar Modeér tog bronsplatsen i A2 och Lennart Hans-
son en delad tiondeplacering i C2. Utforligt referat {6l
jer i nista nummer av MN.

Resultat { sekunder:
A% (83 deltagare)

1) M Hirschel, Osttyskiand, 900 + 240, 2) & Vorss, Ungern, 900 + 144,

3} B Moedéer, Sverige, 900 + 143, 4) A Tanyil, Turkiet, 900 + 113, 5} A
Osechatz, Osttyskland, 899, 6) L Bernisson, Frankrike, 889, T A Riches,
Kanada, 887, 8 ¢ Rak, Tjeckoslovakien, 885, 9) I Kekkonen, Finland, 876,
I Hotejbi, Tieckoslovakien, 876, 11) T Vaeth, Danmark, 862, 12) A Sulisz.
Polen, 860, 13) C Broeman, Hoelland, 854, 14) £ Mikul®ié, Jugosiavien, 840,
15} T Heggelund, Norvge, 828, 323 1 };hlstr'dm, Sverige, 768, 36} P Grunnet,
Danmark, 742, 38) C Mirtensson, Sverige, 733, 47) A Skard, Norge, 699,
58} J Sillgren, Finland, 630, 64) M Parpola, Finland, 694, 65} T Kongsted,
Dangnark, 603, T & Wiien, Norge, 603,

A2-lag (29 deltagande)

1y Tjeckoslovakien, 25561, 2) Osttyskland, 2504, 3) Frankrike, 2468, 4)8ve-
vige, 2391, 9 Danwmark, 2207, 14) Norge, 2130, 16) Finland, 2110,

G2 (74 deltagare}

1) Mikko Sulkala, Finland, 900+240+300+238, 2) K Rachkov, Buigarien,
900+240+300+89, 3) V Maiveev, Sovijet, 9004230, 4) £ Melentiev, Sovjet,
9004210, 5) T Koster, Denmark, 900+20%, 6) 1 Farkas, Ungern, 900+203,

7} Hans Martin, Osterrike, 900+166, 8) G Gersidi, Italien, 900+181, §} E
Nienstaedt, Danmark, 900+171, 10) K Jusufba$ic, Jugosiavien, 999+169,

L Hansson, Sverige, 9004169, 12) K Rys, Tjeckoslovakien, 900+160, 18) R
Kieft, Holland, 900+146, 14) H Pasanen, Finland, 900+142, 24} E Hidmiliinen,
Finland, 863, 30) R Ahman, Sverige, 834, 42) B Johansson, Sverige, 808,

47 P Rasmussen, Damnark, 788,

C2-lag (28 deltagande)

1) Sovijet, 2666, 2) Finland, 2663, 3} Halien, 2662, 4) Holland, 2606, 5) Dan.
mark, 2588, 6) Tjeckoslovakien, 2581. 7) Schweitz, 2570, 8) Sverige. 2542

D2 (68 deltagare)

1) J Beelig, Viisttyskland, 900+240+300, 2) G R French, England, 960+240+
280, 3) Fiegl Bruno, Itelien, 900+240+2063, 4) Bob Cherny, U.S.A., 9004240+
253, 5) P 8pring, Schweitz, 900+240+152, 6) J Sedldk, Tjeckoslovakien,
9004214, D Galbreath, U.S.A. 200+214, 8 C Zimmer, Frankrike, 9004210,
9) R Fuilloteau, Frankrike. 9004182, 30) R Ch Monke, England. 900+181,
13) E Verbitsky, Sovjet, 900+140, 12} P Broerse, Holland, 800+135, 13}

V Kmoch, Jugosiavien, 9004119, 18) Bo Wall, Sverige, 890, 1%) J Kumpu-
lainen, Finland, 873, 26) Matti Soininen, Finland, 853, 29) R Hagel, Sverige,
850, N E Hollander, Sverige, 850, 34) Saukkonen Reljo, Finland, 840, 46)

P Jorgensen, Danmark, 751, 59) 8 Agner, Danwmark, 540, 61) N Ch Christian,
Dammark, 526

D2-lag (26 deltagande)
1) England, 2694, 2} U.5.A., 2666, 3) Italien, 2612, 4) Tjeckeslovakien,

2610, 5) Schweitz, 2582, 6) Sverige, 2590, 7) Finland, 2566, 19) Danmark,
1817

Gunnar Kalén

Foto

3

Friflyg-VM i Tjeckoslovakien invigs,

Virldsmiistaren i D2, Hans Seelig, hade avstimd
uitblisning pa sin Super Tigre.

Svenska AZ2-laget Hans Ahlstrom, Claes Mirtensson
och Bo Modéer.

SMiRCV:

Resultat i podng:
1 Niile Thulander, Ystads TK 5414
2  Lennari Sundstrim, MRF 5239
3  Arvid Karlsson, LEN 5067
4 Bjdrn Wingstrom, LEN 4023
5 I B Tell, LEN 3328
6  Rune Sveningsson, Jonkdping 3158
7 Lars Carlsson, LEN 2743
8 Stig Liija, Jonkdping 2546
9  Ulf Hamle, Kronohergs Mik 2138

10 Jimmy Damberth, Kronoherg 1938

11 Kurt Hildingsson, Oskarshamnseskadern 1112

12 FEije Nilsson, Oskarhamnseskadern 305

Vid linflyvg-EM i Liegé fick Ove Andersson platssiff-
ra 7, Alf Eskilsson 13 och Kallh 17 av de 22 stuntdelta-
garna. De tre biista resultaten i speed var 287, 244 resp
240 km/tim. Leif Cernold blev sist med 180 km/tim d&
hans motor skar. I team racing vann Stockton/Jehlik
med 4,32 resp 9.36. Briderna Hasling hade 4.44 och
hréderna Sundell 4.48 i sina bista kvalheat, vilket gav
silver respekiive fjHrdeplats. Ahlstrém/Fransson note-
rade 5.31 efter avslagen kompskruv, Utforligt referat
ges i ndsta nummer av MN,
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RC-VIM med

amerikansk vinnare

Arets VM for radiostyrda modelilygplan var foriagt
till den franska in Korsika i Medelhavet, Arrangemang-
en skittes av Franska Aeroklubben och Ajaccio Flyg-
klubb tillsammans. Sverige deltog med fullt lag: Bo Ol-
denburg, Jesper von Segebaden och Leif Thelin flygande
samt grenchefen Gunnar Hofmann som lagledare. Endel
av resan, Nice-Ajaccio ingick i anmilningsavgiften var-
15r 1 stort sett alla deltagarna anlinde till Ajaccio med
Alr France-miirkta Caravelle eller Bregnet. Tyska la-
get med supporters anlidnde 18 timmar férsenade med
ett norskt charterflygplan frin firman Polaris.

Nir den officiella trimningsflygningen horjade pd
torsdagen den 22 juni hade Tyskland andra dvningspas-
set och med den forhandsreklam de tyska férberedel-
serna fitt var det faktiskt en stor besvikelse att se
Bosch triningsflyga. Ingen tippade honom som vinnare
efter den flygningen. Svenska laget koncentrerade sig
pd att f4 de ritta brinsleinstillningarna i det varma
{ca 30% vidret.

Férsta tivlingsdagen hade Jesper forsta svenska start
med startnr 16 men dessfoirinnan hade Bosch flugit som
2:a startande och fitt stérningar men lyckats ta ner sin
modell hel. En febril lyssning pd bandet avslijade en
signal som kom frin en plats utanfsr Korsika. Den vand-
rade en aning sd att ett par frekvenser pa RC-bandet
piverkades men eftersom den ofta var horta tilliits de
omstart som blivit eller riskerade bli stérda, si dven
Bosch. Jegper hade kréngel med motorn varfor han fick
omstart. Intresset koncentrerade sig sedan pd Cliff
Weirick, USA, 3:a 1965, med starinr 25. Han fick endast
ihop 4253 poiing som gav dagsplaceringen 12. Bo med
startor 30 gjorde en medelmdttlig flygning som gav
3752 poéng, likasd Leif med startnr 43, sist i raden,
med 3634 poting. Omflygningarna gav Jesper 3463 poing,
medan motorn stannade f5r Bosch och han fick 810 po-
ing, Forsta dagens segrare blev Phil Kraft, USA, med
Bauerheim och Schmitz Tyskland pd 2:a och 3:e plats
med 8317, 4825 resp 4747 poling. Bo 1ig pd 21:a, Leif
P 24:e och Hesper pd 25:e plats.

Andra dagen var lika varm som fSrsia med motor -
problem fir Jesper som startade nir solen stod hogst.
Men férst tog Bo 4191 poling med en bittre flygning in
dagen fdre. Jesper fick omstart igen och Leif tog 4285
podng. Vi kom underfund med att det bara var Bo som
kunde starta Jespers motor. Nu miste man ju sjilv
starta sin motor och det I8stes pd s sitt att Jesper
slog propellern och Bo hdll sin tumme dver luftintaget.
Bo strip precis lagom fir att motorn skuile suga ritt
och g upp i varv effer snapsningen.

Andra dagens resultat: 1:a Kraft 5663 (tot 10980}, 2:a
Marrot, Frankrike, 5514 (tot 10221), 3:a Spreng, USA,
5299 (tot 10035), Bo 16:e (tot 15) med 4191 (7943), Leif
13:e (tot 16) med 4285 (7919) och Jesper 20:e (tot 23)
med 3809 (7272).

Tredje dagens bdsta resultat gjordes av Giezendanner
Schweiz, som tog 5574 podng med totalt rickie det en—
dast till en 8:e placering. Bist av de vara var Leif med
4129 poing. Bo fick 3737 och Jesper 915 podng efter
motorkréngel, troligen fordngning av brinslet i forgasa-
ren. Slutresultaten framgér av tabellen.

Tévlingens vackraste modell hade utan tveken Cliff
Weirick, en semiskala av Chipmunte f51id av, tror jag,
Jespers Super Mustfire.
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5' CHAMPIONNAT DU MONDE
DE VOLTIGE  POUR
AVIONS  TELECOMMANDES

21-26 JUN 1887, AJACCID CAMPD DELL'DAD (Corse} o FRANCE
- JIDERATION FRAMCAHI B AIRD - MOBHLTME & ]

Bra: Pilot + medhjilpare fick en mikrofon kopplad till
en férstirkare/hégtalare vid domaxrna.

Inte sd bra: Avstdndet var 16 km mellan flygplatsen
och firliggningen, man var helt enkelt tvungen att hyra
hil. Det var dessutom f&r varmt f8r att det skulle bli
en trivsam tivling,

Daligt: Information om vad som skulle hiinda och nir
méste man dra ur funktionirerna om man kom pi nigon
som kunde engelska. Officiella sprak var franska och
engelska men det blev hiigst 20 % engelskas och resten
franska.

Vid prisutdelningen, som blev en timme fordriid,
diirfdr att 2:a Marrot skulle kl& om, fanns en orkester
i fina uniformer ¢ s v men nationalhymnerna spelades
pa grammofon.

19635 tog vi 50 dollar i anm#lningsavgift, 40 dollar i
dr. Arets tidvling blev dock dyrare fér deltagarna pa
grund av tivlingsplatsens lige, varvid noteras att frans-
ménnen inte kom till Sverige 1965 eftersom vi inte ville
sinka anmilningsavgiften till 45 doliar,

G.H.
Individuella resultat i totalpoing
1 Kraft, USA 16 496
2 Marrot, Frankrike 15 265
3 Bauerheim, Tyskland i4 875
4  Spreng, USA 14 861
5 BSchmitz, Tyskland 14 705
6 Mait, Lichtenstein 14 411
7 Sweatman, Sydafrika 14 354
8 Geizendanner, Schweiz 14 236
9 Olsen, Storbritannien 13690
10 Weireck, USA 13 584
11 Brand, Sydafrika 13 533
12 Cowsson, Frankrike 13 212
13 Van Vliet, Holiand 12 499
14 Thelin, Sverige 12 048
15 Haegeman, Belgien 12 ¢35
16 Reda, Italien 11 936
18 Oldenburg, Sverige 11 680
19 Stephansen, Norge 11 5879
31 von Segebaden, Sverige 8 187
33 Rasmussen, Danmark 7130
41 Tonnessen, Norge 2 601
42 Rapstad, Norge 110
Andersen, Danmark
Lagresultat i sammanlagda totalpoling:
1 U.S.A. 44 491
2 Tyskland 40 723
3 Sydafrika 39171
4 Trankrike 38 843
5 Schweiz 33 130
6 Storbritannien 32 921
7 Belgien 32 899
8 Italien 32 818
9 Sverige 31 915
14 Norge 14 309
16 Danmark (2 delt) 7 130
ey §' CHAMPIONNAT DU MONDE wamis o] 5 CHAMPIONNAY DY MONDE
b | BE YOUWIRE  pOLR o YoRTIgE  POER
& AHIDRS  VERECOMImANISE C@ FHINS  TELECHIRIARDES
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Nordiska landskampen

Topp | combat - Bakslag team-racing

Antligen, efter sex &r av finska NL-segrar, lyckades
lilla Sverige dferersvra det encrma vandringspris (en
gammal tung SK 12-propeller) som varje dr medforts
av sténande. stinkande och sviirande finlindare.

Sverige arrangerade tivlingen, som i sista stund méis-
te flyttas (riin Bromma p g & hanans omindring till par-
keringsplats. Det hela redde emellertid upp sig, tivling-
en kirdes pd F8, Barkarby, dit en imponerande kolonn
fordon anliinde, ledda av Harald Sannes gamla Austin
(négot viissad) .

Nir tiviingen sd sméningom hiorjade, efter lagledar-
konferens, lunch och triningsflygning, hiinde en sensa-
tion. T stunt blev mingfaldige nordiske mistaren och
viiridsmistaren Juhani Kari. Finland, i {6rsta omging-
en slagen av bide Ove Andersson och Erik Bjsrnwall.
Alf Iiskilsson gick dessutom in pd 4:e plats, s laget
14g vil samlat.

I speed var de svenske mera biygsamma. Leif Cernold
gom brukar vara sikerheten sjilv med hastigheter pd
220-230 km/tim presterade 175 km/tim (sliden skar).
Bengt Martinelle som bérjar bli riktigt bra pd gamla
dar, f16g 204 km/tim, men fick se sig slagen av Jiiiske-
ldinen (proxy : Ekholm). Charlie Enqvist {8rsikie gora
touch-and-go utan framging.

TR-resultaten var tAmligen bedrévliga. Det normalt
sett biista svenska laget Ahlstrom-TFransson rdkade ut
f8r krypande kompression,

Combat, combat, comhat .. .. -sorgeharn. Nija, fors-
ta omgéingen var hygglig. Alla svenskar gick vidare. Ro-
ger Holmberg slog i sitt férsta heat ut sin Sverman fran
finalen 1966, Hans Geschwendiner, Danmark. Stor skick-
lighet och frin flygning demonstrerades ocksd av Andreas
Yiredy. Norge.

Dagen led mot sitt slut, middag avits och alla hjods
ph en bittur pi Stockholms vatten. Harald var guide och
herittade om staden s& inte en stockholmare kinde igen
sig. Kaffe, film och godnatt avslutade dagen.

I stunt visade Juhani andra dagen, att han ftminstone
var bititre #n Erik, men Ove stod pa sig #nnu biittre och
lyckades bli Sveriges forste nordiske mistare sedan
Jesper von Segebadens glansdagar. Lagsegern gick $il}
Sverige med placeringarna 1, 8 och 4.

Speed: Monotine och hard vind hér inte ihop. Bengt
Iyckades {drhilira sitt resultat till 205 km/lim. Leif
hade otur: forst skar vevstaken och sedan axeltiiningen.
Lagsegern delades av Danmark och Finland.

I Team-Racing uimiirkle sig svenskarna genom att
fiyga lingsamt, landa ofta och knicka landningssill.
Nog sagtl. Det danska laget Hasling/Hasling flég bra men
heatet avhrsts dia mer dn 50 vary solofiypaing kvarstod,
Omflygningsheatet horjade de med propellerbrots, Pro-
pellerbytet tog en minut, men trots detta fullf§lides heat-
et pi 5.48. Tink om propellern varit hel.. ...

I finalen var det inte ovanligt att tvd modeller puttra-
de runt med knapp styrfart medan Sundells "Alerten”
svepte forbi med klockrent ghende motor.

Combat-tiiviingen utvecklade sig fran en i bdrjan sorg-
lustig historia till nigot skandalartat. Domslut, dndrade
domsiut, protester och omflygningar satte sin prigel pi
tivlingen. Diskussionens vigor gick hdga, om lossnade
serpentiner, f6r starka eller {6r svaga serpentiner och
snéren, linor i flygeirkeln, avklippta linor, fribroetining.
luftkollisioner, spraksvarigheter och mycket mera. Na-
ja: Tredubbel svensk seger blev det med Roger 1 topp.

NL avslutades med middag, prisutdelning och strunt-
prat. T ¢ m eombat-flygarna bérjade lite trevande prata
med varandra och en total nordisk {Brbrodring uthredde
sig efterhand. Manga war glada att viigen till forldggning -
en var kort, rak och Litt att hitta.

Mir FAI

Team racing, resultat i minuter och sekunder.

1) Sundeli-Sundell, 7, 5,36, 10.28, 2} Nore-Palko F, 5.22, 6,31, 14.12,

3) Rivold-Jensen D, 5.34, 16,597, 4) Larsson-Johansson 8, 5.37, §.31,

5) Winkler-Lindh 8, 5.43, 36 varv, 6) Hasling-Hasling D, 5.47, 5,48.

7y Ahlstrom-Fransson 8, 5.52, 6.02, 8) Geschwendiner-Geschwendtner D,
6.00, 5,55, 9} Aarnipalho-Kari I, 6.27, 6,10, 10) Heitman-Ytreidy N 71varv,
7.19.

Stunt, resultat { pofing

1) Andersson §, 1089, 1033, 879, = 1061, 2} Karl ¥, 1037, 1034, 1065 = 1051

3) Bibrnvail 8, 1042, 1018, 965 = 1028, 4) Eskilsson 5, 1008, 914, 940 = 974

5) Madsen D, 935, 869, 865 = 902, 6) Mayer ¥, 639, 815, 162 = 877, N Pesola
F, 722, 436, 716 = 719,

Speed, resultat i km/tim

1) Jadskeldinen F, 218, -, 208, 2) Friman-Joensen D, 198, 208, -,

3) Martinelle 8, 204, 204, 205, 4) Ekholm F, 198, 205, -, 5iGeschwendiner D,
193, -, -, 6) Hansen D, -, 173, 190, 7) Cernold 8, 175, -, -, 8) Enqvist S,

Combat

1) Holmberg 8, 2) Gelang 8, 3) Gustavsson §, 4-6) Pibkanen ¥, Agotnes N,
Ytredy N, 7-11) Jenssen D, Mau D, Rauti F, Geschwendtner F, Pietinen T,

Lag

1) Bverige, 2) Finland, 8) Danmark, 4} Norge

Linflygs-UT

Speed
Resultat i km/tim

1} Leif Cernold, SMSK, 211, 210, 2) Bengt Martinell, Ornarna, 205,195,209,
3) Carl-Erik Enggvist, Ovnarna, 201, 201, 198, 4) Ove Kjellberg, SMSK, 176.

Team racing (6 deltagande lag)

1) Larsson/Jobansson, Tigre, 5.14, §.28, 2) Lindh/Winkler, SMSK, 5.21,
3) Svedling/Eklund, SMSK, 6.11, 4) Kjellberg/Sannes, SMSK, 95 varv, 5)
Algeby/Ttoseniund, LEN, Bl varv.

Stunt

1} Ove Andersson, UFK, 2) Erik, 3) Alf, 4) Claes-Olof Xallh,

Combat

1) Per Gelang, Vinersborg, 2) Bernt Gustafsson, LEN,

VASTKUSTTRATFFENR

1967 4rs upplaga av Vistkusttriffen blev en om mij-
ligt sorgligare tillstillning, vad deltagareantalet betrif-
far, &n den vi hade i histas. Vi fick #n en giing heliigg
for att Sveriges modeliflygare, med tvd {2) undantag,
inte vill resa tiil Géteborg {61 att tivla, De tvd undanta-
gen dr Ove och Villy Andersson. Combat instdlides didyr-
for. Stunt blev I det ganska blisiga viidret en mycket
jdmn historia mellan Ove Andersson och Alf Eskilsson.
Ove ledde de tva {orsta omgingarna, men blev omflugen
av Al i den tredje och avgdrande. Ove missade etf par
upptagningar och landingar. Téviingen avslutades som
de flesta tAvlingar med prisutdeining, men det ovanliga
var att samtliga tivlande, domare, skrivare samt rikne-
gubbar fick pris. nigot som verkligen uppskattades.
Resultat { poling Anders Leimalm
1 Alf Eskilsson, AKG, 3661, 9 Ove Andersson, \’."ist:erfls. 3545, &) Claes-
Olof Khallh, AKG, 3456, 4} Villy Andersson, Viisterds, 3650, 5) Lars
Helmbro, AKG, 2253, 6 Mats Andersson, AKG, 1G87
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DEBUTANTER

e vt rikhaltiga sortiment kan vi erbjuda f6ijande:

SONNY segelmodell 1375, Starthandiag m lina 3:25
TEMPO frifivgande motormaodeil 22:75, Moteor Cox Tee Dee 0.8 cc 33:-
GLETINGEN. Linkentroll 17:50, Motor FOK 10 32:50. Webra Record57:-

Royal Coachman Radiomodell 1~6 kanaler 69:75 Motor OS10RC 73:+
Lis pA annan plats i MN om dessa medeliey,

R/C anliiggningar, Futaha. Sind+motteg+Bellamatic gervo 270:-
Controllaive Galloping Ghost firdiguppk, 735:-

Vi bar nu hela serien av OGS-motorer 1 lager ti f6ljande priser
08§ Pet 09 RC 361~
08 Pet 190 RC 13-
08 Pet 15 RC G5
085 Pet 19 RC o8-
085 Pet 3¢ RC 110:-
08 Pet 40 RC 132:-
Q8 Pet 56 RC 171:-
O8 Pet 58 RC 178:-
05 Pet 60 RC  254:-
Lijudddmpare 10-16 311:75
Lijuddimpare 30-58 14:50
Ljuddiimpare &9 25:-

14t mindre antal 08 20X 38:75 och Veco 61 RC GP 61 235

Bomer, Grundig och Micro Avionic prop.anliggningar for omg leve-
rans.
Gee Bee flottérer, alla storiekar.

Nyinkomna RC-hyggsatser: Sterlings nya PT-17, Piper Cub, Piper
Cruiger, Tri Pacer, Mustang. Top Flites Top Dawg. Goldbergs

- Shoesiring, Faleon 56, Sr och Jv. Williams La Jillita. Veco Beach
Comber och Tanrus. Midwest Sky Sguive. VK Cherckee, Jeteo Navi-
gator flygh, Lanier Comet och Thunderball. PA vig hit, VIC Navajo
och Midwest Astro Mite.

Apotekaregatan 7, LINKOPING.Tel. 123981

Postgiro 202283 — Donkgire 508127

INFOR HOSTENS OVNINGAR ...

téink d4 pd att AERO-HOBBY har mtjligheter att férse DIG
med def mesta av Dina nédvéndighetsartiklar, dven de mera
ovanliga och svdrdtkomliga. Vi har egen import och dess-
utomn de bésta relationer med évriga svenska hobbyhandlare,

For stuntflygarna vill vi gérna ndmna atf vi har FOX ,35
STUNT, pris kr 119:«, Johnson Sport Special , 32 sdljer vi
til} det underbara priset av kr 60:-/st. Radioflygarna kan
dven de f& sina dnskemotorer genom osg, t ex Veco, Cox,
Super Tigre, Webra osv, Propellrayr av bl a fabrikat Rev
Up, Top Flite och Tornado lagerisres.

Vihar ocksd flera olika fabrikat av Galloping Ghost-systern
ilager, Enbart fér att det har varit s& stor efterfrégan pd
dem. Diverse olika reservdelar till Bonnerservon finnes.

Som ett litet kuriosum kan vi ocksd berétta att vi har béde
Sterlings Stearman PT 17 R/C och Berkleys Piper Cub R/C
i lager. Bland mdnga andra. Goldbergs stora Cessna
Skylane véntas in under hésten.

Och som vanligt har vi en massa smdiprylar, som kan vara
bra att ha. T ex Tatones nya vingfastséttningar. Och s&
forstds de berémda FIREBALL-stiften. Ett harligt glsd-
stift som verkligen rekommenderas.

Ha det s& kul ...

-HOI

SKEBOKVARNSVAGEN 16¢, BANDHAGEN. Tel.08/862418.
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INNEHALLSFORTECKNING

Ledare: Debutantuthildning .
Vad dr modellflyg . oot iri i e e 4
512
Varfor gdr inte motor e ivoriivrorsceonesrene 8
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LASARNAS ANNONSMARKNAD

KOPES

F.W. Schmitz: Aerodynamik des Flugmodells. Trag-
fliigelmessungen [ und I bei kleinen Geschwindigkeiten.
4 erweiterte Auflage. Leif Rydén, Vistbovigen 34, Vir-
namao,

SALJES

Futaha enkanals superhet komplett med 2 st MK servon,
Borje Ronnkvist, Kyrkyirdsplan 6, Uttran. Tel. 0753/
30729,

T o M 12 kanaler med 8 Transmite och Deac ackar sdi~
jes billigt p g & fiytining, Owe Fransson 08/452780/132
{ore kl 16.00,

Micro Avionic proportional kompl med fyra Orbit-
servon, laddaggregat och ackumulator. Kraft Custom
12-kanals reed med fem Transmite servon, laddaggre-
pat och ackumulator. Kraft Custom 10-kanals reed
kompl med § Transmite servon, laddaggregat och acku-
mulator. Bjdrn Wingstrom, tel 013/81372.

TRV

ERIFLYG

GEKALE

17/9 SOLNAS JUBILEUMSTAVLING, F18, Tullinge, Al, A2, C1,
C2. D1, D2 och layg, Arr. BMSK

16-17/9 NEUSTADT/AISCH, Tyskland. A2, C2 oeh D2,

24/9 WENTZELPOKALEN, Opefiiltet, Ostersund, Al, C1 och D1,
Arr OFK

24/9 HOSTTAVLINGEN, Danmark

15/10 HIELMERUSPOKALEN, 3. Linktping, A2, Avr, LEN

8/10 DANALIM, Odense, Danmark, D2

LINFLYG

15-17/9 SM. I8, Barkarby, Alla int-klasser. Uppl. Harald Sannes

08/834626
17/9 ALBANIPCRKALEN, Odense, Danmark
1/18 FILBYTER, ¥3, Linkdping. TR-A. TR-int. C-A, C-int, C-35

och stunt. Uppl. Tioger Holmberg, 013/133697. Arr. LEN
RADICFLYG
§-11/9 NI, Jimijirvi, Finland
16/% HOSTTAVLINGEN, Danmark
16-17/9 SM RC I, 1118, Tuilinge. Upp!, Jan Levenstam. Arvr. Star Flyers

7-8/10 SKANERLIPDPEN, F5, Ljungbyhed, RC I och V. Uppl Gunnar
Hofmann, Arr, AXM



REDAKTIONSSIDAN

Ett nummer av MN har ungefir samma innehdllsmingd,
riknat i antal tecken, som en ordindr pocket book. Ba-
rabas av Per Lagerqvist innehiller lika mycket som
MN 3/67, men i och med detta upphor ju likheten.

Med detta debutantnummer vinder vi ju oss, som he-
nimningen visar, med flera artiklar till intresserade
med liten egen modellflygerfarenhet. Av dessa finns
somliga som undrar hur MN kommer till. Det skall vi
nu i korthet beskriva.,

Redaktionen planerar tidningens innehill, vidtalar
skribenter och féreslar dem limpliga imnen. Grenche-
ferna hjilper till med synpunkter och personkontakter.
Tévlingsarrangtrer sidnder in resultatlistor och kanske
ocksa referat fran sina evenemang. Redaktsrens glidd-
jestunder intréffar ndr han i postlidan hittar hidrag
frin férbundsmedlemmar, som de sint in pa eget initia-
tiv.

Inkommet textmaterial bearbetas av redaktionen. Bil-
der kopieras fran insiinda negativ. Figurer och ritning-
ar omritas eller fotograferas ned. Nya artiklar produ-
ceras och notiser sammanstiills. Annonser tas fram i
samarbete med annonséren.

S& dr det dags fér utskrivning som sker med Bold
Face, Executive, i avsedd spaltbredd. Motldsning gors
sedan for att upptdcka utskrivningsfel. Prislistor och
annan text som skall dterges med mindre storlek foto-
graferas ned.

Ombrytning kommer dédrefter, Den beskrivs i '"pro-
filen"',

I allménhet stuvas ordningen av innehillet om, efter
ombrytningen. varefter paginering gérs och MN-origi-
nalet #r klart.

Originalen gar till platframstillning som sker foto-
grafiskt och med reducering av storleken till 80 pro-
cent.

Plitarna svertas sedan av tryckeriet, som i offset-
maskin tryckerMN pd A3 blad. Endast en plit med tva
tidningssidor (=ett uppslag) kors per gang. Vid flerfirg
kérs firgerna en i taget. Bladen viks sedan och MN hif-
tas.

MN:s distributionschef himtar tidningen pi tryckeriet,
kuverterar, bipackar eventuella bilagor, klistrar pd
adressetiketterna, som skrivits ut av férbundsexpedi-
tionen, slidpar ivdg de 250 kilogrammen till posten, reg-
lerar portokostnader och redovisar portot med SMFF :s
kassor.

Redaktionen utanmodar rékningar hos férbundsexpedi-
tionen for annonser, varefter arbetet med ndsta num-
mer av MN kan bérja.

Hela arbetet har da utforts pa ideell grund, utom ut-
skrivning, platframstéillning och tryckning, dir icke
forbundsmedlemmar kunnat anlitas.

FRAMRE OMSLAGSBILDEN visar Bo Karlsson, Spanga
med sin imponerande Spitfire (foto Géran Alseby) och
BAKRE OMSLAGSBILDEN visar Bo Modeérs modell un-
der en VM-start dir resultatet blev bronsplacering (fo-
to Gunnar Kalén).

PROFILEN

Under denna rubrik, skall vi i fortsittningen, pa re-
daktionssidan presentera nigon av vara medarbetare.
Vi bérjar med Gunnar Landin, 28, som svarar for MN:s
layout och ombrytning, sedan MN 5-6/66.

Denna syssla bestér i att klippa isdr den utskrivna
texten, placera ut bitarna spaltvis, pa kartongblad och
tejpa fast dem. Illustrationer blandas upp med textmate-
rialet och rubriker monteras, enligt sverforingstekniken.
Slutresultatet framgir av exempelvis detta hiifte.

Niir Gunnar, lingd 180 cm, icke bryter om MN &r han
Saabingenjor, med robotar som specialitet, kor Alfa
Romeo, liser sina ménga tidskrifter, klir sig snyggt,
kor modelltidg eller pysslar med ndgon av de ménga and-
ra exklusiva och ofta tekniska grejor som hans bostad
dr overfylld med.

Guhnar, skonummer 41, karakteriserar sig som mo-
dellbyggare, utan klubb- eller tivlingsintressen. Bygger
allt, ibland ocksd modellplan t ex senast en icke fullbor-
dad pulsmotordriven Viggen och modellraketer. Modell-
flygandet borjade i tiodrsdldern, i Karlstad, med Swing
line.

MODELL-NYTT, Box 11060, NORRKOPING, Postgiroadress Pg 518165, NORRKOPING. Redaktion Vistra

Né&sta nummer utkommer omkring

Strandv., 11, HJULSBRO. Organ fér SMFF och tillsindes férbundets samtliga medlemmar med 6 nummer per
Ar (10 febr., april och juni, 1 sept. samt 10 okt. och dec.), Prenumerationspris 10 kr/dr. Nuvarande upplaga
2500 ex, De dsikter som framfors i artiklar i tidningen fér std for forfattarna och delas inte nodviindigtvis av
SMFF. Tidningsledning: Redaktér och ansvarig utgivare Goran Alseby, layout Gunnar Landin, konsult Carl-
Gustaf Ahremark, distribution Bengt Martinelle, Annonspriser: 1/1-sida 200 kr, 1/2-sida 125 kr, 1/4-sida
75 kr (Tillégg for flerfirg och speciell placering, rabatt for flera sidor upprepat inférande och icke komer-
siella dndamdl, Tag kontakt med red, tel 018/598 35 f6r nidrmare upplysningar), Radannonser: Kostnadsfritt
for SMFF:s medlemmar (Red férbehéller sig riitten att forkorta och dndra i manus), fér svriga 2 kr/rad.
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Manus bdr vara redaktionen tillhanda
senast 1 manad {fére ut givningsdagen,
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