SAAB NORRKOPING
HELIKOPTRAR och FLYGPLAN

B Forséaljning B Reservdelslager

M Helikopterskola B Utfor specialuppdrag
for helikoptrar

B Reparations- och underhallsverkstader

SAAB AKTIEBOLAG

Norrképingsavdelningen, Kungsédngens flygplats,
Norrkdping, tel. vx 011/12 99 40




JAN 6000 m" VERKSTADER
pd BROMMA flygplats

Nérmare 200.000 arbetstimmar per ar
utfores pa

TEKNISK SERVICE
OVERSYNER
TILLSYNER

REPARATIONER

Dessutom FORSALINING av

HELIKOPTRAR
FLYGPLAN och

RESERVDELAR
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I BROMMA FLYGPLATS, BROMMA 10

GODSADRESS: SUNDBYBERG - TELEFON 08/28 28 40

HAR RESURSERNA PA

L %,

OCH ERBJUDER ER:

=& RESEGUIDE
“"E} FOR USA

;| SAS "Reseguide-USA" "ger upp-
i lysn 1gar och tips om Lﬂdldr(‘l
1 hotell, sigthseeing, priser och
mycket annat

DIREKT FRAKTLINJE

1.

Daglig farbindeise med New
£} York med DC-B Jet Express och
4 dessutom ftill Chicago, Los An-

11 geles, Anchorage (Alaska) och
Montreal (Kanada).

SAS marknadsfolder
med dbAm rknaden’ re
| landets regionala
ning och innehaller

adresser 16r Er rese- r\kndn
planering.

ALLA SAS-PLAN TAR FLYGFRAKT

Tala med Er auktoriserade
resebyra, fraktagent eller ndrmaste SAS-kontar




Utkommer med 9 nummer per ar
under mdénaderna febi—juni och
sepl—dec.

Utglvningsdag omkr den 15 | ut-
givningsmanaden.

Manuskript till text och annon-
ser skall vara KSAK-NYTT fill-
fianda senast den 15, mdnaden
fére utgivningsmdanaden.

Redaktér och wtgivare: Birger
Gripstad.

Adress: Skeppsbron 40, 3 tr,
Stockholm C. Tel. 08/232365,
Postgire: KSAK 555 70.

Prenumerationspris: 10 kronor
per heldr,

Lésnummer: Tidigare utkomna nr
i man av tillgang 2:— kr per ex.
Annonsformat och annonspriser:

Omslagets baksida,

2-férgs (130X 165 mm).... BOO: —
Omslagets innersidor,

2-fargs (130X7185 mm).... 650: —
DD VO e pemese s 600: —
1/1-sida (130X 185 mm) .. 425: —
1/2-sida (130X 90 mm) .. 275: -
1/2-sida ( 62%185 mm) .. 275: —
1/4-sida (130X 45 mm) .. 150: =
1/4-sida [ 62X 90 mm) .. 150: —
Radannonser (spaltbredd 62 mm)
2:— per mm. [Anslutna flyg-
klubbar, deras medlemmar och
KSAK:s direktanslutna medlem-
mar fér 35% rabatt pd icke
kommersiella radannonser).
Klichéer: raster 120 linjer/tum.

Organ fér
Kungl. Svenska Aeroklubben och
Frivilliga Flygkéren

4 — April 1966

KOMPLETTERANDE
FLYGLARARKURS

Kompletterande ‘f]ygvlli_rar_kl.lrﬁ [ uthildningen ingdrca’ tim-
avses anordnas vid Krigsflyg-  mar prakeisk flygning.
X : ; =20 " ¢ 2 o
skolan Ljungbyhed den 15—21 Lirare och flygplan Sk 50
i Yl i1l indamal ate kommer atr seillas gl forfo-
”Lurﬁen !}ar ull dndamal at gande av Krigsflygskolan. [ 6v-
héja flyglirarnas utbildnings- rigt kommer konventionella ci-
standard, komplettera derasut- [, flygplan att anviindas.

bildning i psykologi och grund-
liggande instrumentutbildning
samt likrikta  A-certifikatut-
bildningen.

Forutom ovan nimnd utbild-
ning erhiller deltagarna for-
liggning, forplignad och resor
¢ill och frin kursen.

Kursen ko ¥ :
mmer att omfatta Kurskostnaderna per elev be-

* psykologiutbildning riknas till 1300 kronor. KSAK
o instruktdrsutbildningigrund-  bestrider hirav med cillging-
liggande instrumentflygning  liga medel 1000 kronor per
o repetition av personlig fir-  elev.
dighet (avancerad flygning) Kursavgift per elev 300 kro-

e genomging och diskussionay ~ nor
gillande och planerade ut- Deltagarantalet ir maxime-
bildningsbestimmelser ~ for  rat till hogst 15. Anmilan dll
A-certifikat samt flyglirar-  kursen skall vara KSAK till-
handboken. handa senast 8 maj.
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ar fran &rets Ottsjolager och visar Pelle Oberg, Stockholms Segelflygkiubb,
vinkande till Lennart Kindberg, som dalar i fallskiarmen. Foto Bengt Weilert

| detta nummer medféljer en bilaga frn AB Hélsingborgsutstéliningar.
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skandinaviska
flygutstaliningen

Halsingborg*

14-22 Maj 1966

HKH PRINS BERTIL INVIGER UTSTALLNINGEN

14 NIAJ KL. 14.00 Lagerchefen Rolf Algotsen, th, har ett bra farslag till vingower ar startoeredda Dan Hedman och Adam Zientek

»FLYGETS DAG” 19 MAJ KL. 14.00

Nykopings FKs Bergfalke klar for start overvakad av
Lasse och Olle Thornblad.

= Ottsjolagret

Ballonguppstigningar Intressanta separatutstillningar
Ballongexpo av medarrangérerna: 1966
100-talet utstillare fran
10 linders flygindustrier Flygvapnet
?Flyoemuseeum” ™ =n
i snoyrans
Bland specialarrangemangen : Luftfartsstyrelsen _
Nya NASA-utstillningen med
’ o SAS/LIN
Europapremiir for filmen / tec ke n
”The Space Rendezvous™. Sveriges Modellflygforbund

Rapport fran ROLF ALGOTSSCN
Foto ROLF WEILERT

6 — April 1966




Den ur sn- och ovaderssyn-
punkt historiska vinter som
vi just upplevt satte sin pri-
gel dven pa drets Oursjoli-
ger. Under de tva veckor
som verksamheten piagick
var endast halva tiden flyg-
bar och av denna férekom
mittliga vagor endast nagon
dag och da med vindstyrkor
upp till 130 km/tim mellan
1 000—2 000 meter.

Men flygarna lirde sig att
utnyttja varje flygbar tim-
me, varfér slutresultatet,
160 timmar och 220 starter,
fir anses gott. 1 avsaknad
av vagor blev drets stora be-
givenhet demonstrationsfly-
garen Adam Zientek och

hans tvasitsiza “Bochian”
fran Polen. Over 50-talet
starter hann han gora. Med
sina 3 000 segeltimmar som
grund lekte han fram de
skonaste monster over det
stundtals  solbelysta fjdll-
landskapet.

Eftersom Ottsjo dr gran-
ne med sivil Vilidalen som
Are m fl berémda turistor-
ter mirkte man inte de ej
flygbara dagarna si mycket.
Dirtill kom en inom ligret
arrangerad  underhallning
med undervisningsfilmer och
teoretisk instruktion,

Fallskirmshopparnas del-
tagande 1 Ottsjolagret dr en
intressant foreteelse och de-
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ras geist, speciellt i fjallfor-
hillanden, kan ha mycket
att lira segelflygarna. Trots
onddiga vidergudar ralar
allt for att de 12 olika klub-
barnas 100 segelflygare ses
igen till nista ar 1 Ottsjé.

< a hér skildrar Bertil Hladisch Adam
Zie

nteks uppvisning med Bochian

A

Vinterflygets tjusning bér val fram-
gd av denna bild dar Carl-Olof Ros-
lin fran Gaviebygdens Flygkiubb
bogseras | en Bergfalke mot Anaris-
massivet

Lennart Zetterstrém fradn Nykdpings
Flygklubb kollar sin barograf fére
start

9



SM i segelflygning 1966

SAM i segelflygning arrangeras i dr tidigare dn vanligt, nim-
ligen under tiden 19—30 maj. Tavlingsplats dr som vanligt
Alleberg. KSAK har sint ut inbjudan till alla klubbarna
samt bifogat program, bestammelser, tivlingsregler,
ningsféreskrifter etc, varfir vi hir endast skall redogdra for

programmet samt {ér de allminna bestimmelserna.

ord-

PROGRAM
Dag ! Tid
19/5 1200—1800 | Ankomst till Segelflygskolan
Alleberg. Genomgéng av hand-
lingar, tilldelning av parke-
ringsplatser och forldaggning.
Genomgang av tévlingsflyg-
plan, bilar och transportvagnar.
19/5 1800 Genomgéang av tavlingsbestam-
melserna.
20—29/5 1000—1800 Tavlingar enligt de for SM
1966 géllande reglerna.
29/5 2100 Prisutdelning.
30/5 Hemresa.
ALLMANNA Anmilan om deltagande skall
BESTAMMELSER vara KSAK tillhanda senas:

Antal deltagare

Antal deltagare kommer art
maximeras. Varje forare far
anvinda hagst tre medhjilpare.

Forare jimte medh'ilpﬂtre
bildar tillsammans ett lag. Var-
j¢ deltagande fly gk]ubb skall
bland lagmedlemmarna utse en
ledare.

Forutom  lagmedlemmarna
skall varje deltagande lag stil-
la tva klubbmedlem.rnr ull tdy-
lingsledningens férfogande si-
som funktionirer.

Funktionir skall inneha ligst
C-diplom samt ha fyllc 18 ar.

TG

Anmailan om deltagande
Anmilan om deltagande skall
goras pa faswstilld anmilnings-
blankett som, sedan den under-
skrivits av ordféranden 1 ve-
derborande flygklubb, sinds
rekommenderat brev med mot-
tagningsbevis till KSAK.
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den 20 april 1966. Utbyte av
forare, medhjilpare och tiv-
mi inte ske efter
den 19 maj 1966 kl 1800. Even-
tuellt utbyte skall snarast an-

lingsmateriel

milas till KSAK.

Deltagareavgift

Samtidigt med anmilan inbe-

talas dclm-urea\ giften, 400:

per lag. Delt ;l\'.llCJ.VL'li‘ECn in-
kluderar 1 m\hngen ingdende
starcer. Avgiften sdtts in pa
KSAKs postgirokonte 55570,

Flygplanutrustning

Barograf, fallskirm, férbands-
lida, segelflygcertifikat, sport-
licens, tivlingskarta, flygplan-
lanhandlingar.
Foraren dr ansvarig for att

journal och flyg

nimnda utrustning medfirs,

Radio i segelflygplan fir an-
viindas men ir inte obligato-
risk, Foraren fir endast anvin-

da radion av 1]‘m,_1]\cahvtssln|
och vid rapportering av lige.

Transportutrustning

En bil och en flygplanvagn per
lag. Bilen, som far utbytas,
SI\J“ vara utrustad med tiv-
lingskarta och forbandslada.
Bilféraren dr ansvarig for att
nimnda utrustning medférs.

Instéllande av tdvlingarna

Om oforutsedda omstindighe-
ter liggande utanfér KSAKs
kontroll skulle férhindra tiv-
lingarnas anordnande forbe-
hiller sig KSAK rdtren atr in-
stilla tivlingarna. )

KSAK férbehaller sig likasa
riitten att instilla tivlingarna
om antalet anmilda tivlande
sliulle bli opariknar lige. I sa-
dana fall kommer de tivlande
klubbarna arr meddelas hirom
per post tidigast méjlige. Av-
gifter som Tedan inbetalats
kammer d3 st Stecbetalas.

KSAK forbehiller sig dven
ritten att avbryta tivlingarna
om ofdrutsedda omstindigheter
liggande utanfér KSAKs kon-
troll  skulle nodvindiggora
detta.

KSAK godkinner inte nagra
krav som kan hanforas till tav-
lingarnas instillande resp av-
brytande.

Service

Vid flygplatsen upprittas en
reparationsservice for segel-
flygplan av vilken resp lag ma
begagna sig vid reparationer.
Visst allmint reparationsmate-
rial sisom duk, fanér, virke,
lim och firg erhills ull sjalv-
kostnadspris.

Berriffande service och re-
parationer av bilar och flyg-
planvagnar har 6&verenskom-
melse triffats med en repara-
rionsfirma 1 Falkdping. Kost-
naderna for eventuella repara-
tioner eller service bestrids av
resp lag.

Syrgas for pafyllning i tuber
i segelflygplan tillhandahalls
pi serviceavdelningen. Pa tu-
berna skall anges hégsta rill-

(Forts pa sid 55)

SVEN SANDBERG TESTAR:

Beechcraft C33 Debonair

Enmotoriga affdrs- eller privatflygplan med relativt stark motor

och infillbart still forekommer inte i nagor storre antal | Sverige.

De som finns anvinds ndrmast som privat- eller firmadgda affdrs-

flygplan.

Kanske kommer antalet att éka ndr klubbarnas med-

lemmar i stérre omfatining ndr den sikerbet och krisenbet som

fordrar meva dn de gingse, ldngsammare typerna med fast stall?

Beccherafe har lang erfarenhet
av snabba enmotoriga maski-
ner. men hir i landet har
framgangarna framst vunnits i
tvamotorklassen, dir man se-
dan forsiljningsstarten 1962
hunnit s3 l‘mgt att man till-
sammans med Piper toppar
listan av tvimotorplan registre-
rade hir.

Pi  {6rsiljningslistan  star
bland andra C33 Debmmir
som silts i tvd exemplar. Flyg-
planet har en insprutningsmo-
tor pd 225 hk och dr helt kon-
ventionelle. Still och klaffar
mandvreras  liksom  pa  alla
Beech-flygplan elektriskt. De-
bonair gor ert robust intryck.
Nosen ar fran sidan sert gans-

ka fyllig och ger knappast ett
.uthunﬁrlgt mtrv\.k Det var
dirfor hogeligen forvanansvire
att konstatera, actt planet har
synnerligen goda fartprestanda
i forhallande till motorstyrkan
— 300 km/tim 1 marschfart.
Hemligheten ligger vil nirmast
hos wingens laminarprofil och
den goda finishen i Ovrigt.
Landstillets tickplatar har sa-
lunda en noggrann tillpassning
och stings dven da stiller idr
ute.

Rymlig kabin

Debonair har plats for fyra,
men 1 en version med starkare
motor C33 A med 285 hk kan

en femre :t{:l stillas pd cvir
lingst bak. Da lir dock foga
b"L;,“lgL fa pfam eftersom utrym-
met normalt dr avsett for detta.
En sirskild bagagedorr leder
for dvrigt dic. Det ir gott om
utrymme t6r samtliga ombord,
inte minst i hdjdled. C33 A har
sikten nigot foérbittrad genom
att vindruzan saknar mittstol-
pe. D'dnstren dr vil rilltagna
och tenderar att f6lja kroppens
rundning en bit mot &versidan.

Nir man siteer sig till rita
pa forarplats  marker man
frimst den typiska Beech-
ratten, som kan svingas over
till houelphtq Pedaler finns
dock for tvd, och i speciella
dk-versioner kan tvi rattar er-
hallas.

Vissa instrument ir placera-
de i nederkanten av bridan,
bla brinslemitarna. Tyvarr
skyms de nagot av ratten, vars
speciella  utférande  ocksd
tvingat ned motorreglagen till
panelens underkant. Det “kryp-
sikra” gasreglaget irriterade

Sedd frén sidan verkan Debonair ganska fyllig och ger kanske inte s& farthungrigt intryck. Men skenet bedrar:
planet her utomordentliga fartprestanda, marschfarten &r 300 km/tim!




genom att man i landningen
miste hilla sparren 1 stdtstang-
ens inde intryckt hela tiden.
Err dylike arrangemang ir ty-
piskt for amerikanska plan, in-
te bara fér Beech, men nog
vore det bekvimt med hivar-
mar och reglagebroms sisom i
trafik- eller krigsflygplan istdl-
let. Samma system férekommer
ju alltjime 1 litta europeiska
flygplan, men trenden tycks g
mot det amerikanska tinkan-
det.

Hojdrrimmen satt lage under
instrumentbridan och tvingade
fgraren att bdja sig ndgot fram-
ar-nedit, och omtrimning &r
nédvindig 1 samband med
fartindringar samt manovre-
ring av-still och klaff. Instru-
mentbridan dr vidl wlltagen
och hade gotr om reservurt-
rymme trots “full panel”. De-
bonair kan mot extrakostnad
forses med trebladig propeller,
vad det nu skall vara bra for.
Men det ser ju tufft ut och
ijlomr propellerns markfrigang
nagort.

Travelair i Norrkoping repre-
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senterar Beecheraft i Norden
och den operativa delen av fo-
retaget, Kungsair, haller till pa
Kungsingens flygplats, dir
ocksd verkstaden ir beligen.
Flygchefen Ulf Wiberg rabb-
lade checklistan och vi korde
hela banan bort fér att kunna
starta mot den tjugo knop star-
ka vinden. Med trekvartsfyllda
tankar och tre man var planet
ganska vil lastar, men dirut-
over mirks redan 1 liteningen
att Debonair har relativt hog
vingbelastning. Planet lig sta-
digt under stigningen genom
den kyttiga lufren. Vi gick di-
rekt ut mot Oscar November
fér en ILS-landning. Denna
gav beligg for Debonairs goda
instrumentflygegenskaper. Kyt-
ten lyckades inte fi oss at
vingla i landningen utan vi
kom ner fint och uthirdade
med ldtther de kritiska blickar-
na i ryggen frian en pa firden
medféljande B-cert-elev,

God stallvarning
Efter nyte padrag tog vi or-
dentlig héjd och privade stall-

egenskaperna. Wiberg forvar-
nade om markant vikning.
Dessférinnan borjade planer ate
skaka, vilket fortsatte under
fartminskningen. Bittre forvar-
ning kan man knappast fa, ty
skakningarna borde kunna vic-
ka den sldaste forare betydligt
effektivare dn varningshornet,
som pliktskyldigase sokte gbra
sig pamint. Skevroderkontrol-
len var betryggande inda tills
vikningen kom, rakt fram och
ldte atc omedelbart hiva genom
att félja med i rodren.

Efter férnyad ILS-landning,
som var helt lik den fdregaen-
de, ansdg vi oss veta det mesta
om Debonair och dtervinde till
uppstillningsplatsen med hjilp
av det styrbara noshjulet och
— ovanligt nog — trumbrom-
sar.

Debonair syns sammanfatt-
ningsvis vara en typisk repre-
sentant for klassen enmotoriga
snabba reseflygplan med kva-
litet i utférandet, goda instru-
mentflygegenskaper och —
framfor allt — hog marschfart.
Att det ror sig om stadiga gre-

jor bevisas kanske av att man
1 USA pa férsdk utrustat A-
versionen med utvindig vapen-
last sdsom napalmbomber, at-
tackraketer och kulsprutor for
anvindning i samband med lo-
kala krigsoperationer.

Debonair tycks wvara ett
limpligt plan for affirsman-
nen med eget certifikat (och I-
bevis, givervis) och stora ford-
ringar pd snabba forflyttingar
ull rimlig kostnad.

Nedan tv: en praktisk detalj &r att
och har gott om reservutrymme.

Har ar planet betydligt linjeskonare
&n pa foregdende bild. Debonair har
hog kvalitet i utférandet med goda
instrumentflygegenskaper och fina
prestanda till rimligt pris.

Teknisk beskrivning
Fyrsitsigt, ligvingat, fribiran-
de helmetallflygplan med in-
fillbart landstill av trehjuls-
typ. Individuellt mandvrerade
trumbromsar och styrbart nos-
hjul kopplat till sidroderpeda-
lerna. Hojd- och skevtrim. DBa-
gagerum akterut i kabinen, at-
komligt genom separat dérr. I
bagageutrymmet kan i A-ver-
sionen en femte stol monteras.
En ingangsdorr pa hoger sida.
Motor: Continental, sexcy-
lindrig, luftkyld med motlig-
gande cylindrar. Brinslein-
sprutning. Effekt 225 hk. Con-
stantspeed-propeller. Trebladig
propeller mot extrakostnad.

Data

Spiannvidd 10,0 m
Lingd 7,8 m
Hajd 2,5m
Vingyra 16,5 m*
Tomvikt 791 kg
Maxvike 1360 kg
Vingbelastning 82,5 kg/m?
Effektbelastning 6,0 kg/hk

Uttagbar brinslemingd 1861
Brinslemingd med

extratankar 2581
Prestanda
Maxfart 314 km/tim

Marschfart,

759/, 2100 m 300 km/tim

5090, 3100m 248 km/tim
Stallfart 97 km/tim
Stighastighet, havets

niva 4,1 m/sek
Startstricka 287 m
Start till 15 m 376 m
Landningsstricka 194 m

Landning frin 15 m 390 m
Max flygstricka uran

reserv (med extra-

tankar) | 867 km

Ekonomisk kalkyl
Grundpriset med standardut-
rustning (1 stort sett VFR) dr
128 130 kr. Diarull kommer
transporten  frin USA med
16 080 kr. Komplett med IFR-
utrustning, ADF, VOR, ILS,
extra ljudisolering och mycket
annat kostar Debonair frice
Norrképing 201 670 kr. Enligt
Travelairs offert ir flygplanet
riknar att avskrivas pd 10 ar.
Férsikringar, hangarhyra, in-
spektioner, administration etc
ger di en drskostnad pi 36 781
kr. De lépande kostnaderna
beriknas till 69 kr per timme.
Med marschfart pa 65 %o effeke
som utgdngsvirde (290 km/tim)
blir tim- och kilometerkostna-
derna foljande

660 800
tim/ar tim/ar
timkostnad 130 kr 115 kr

kilometerkostnad 50 re 44 ore
(block speed 261 km/tim)
Platskilometer-

kostnad 13 6re 11 ére

landstallsluckan stangs nér stillet ar ute. T h: instrumentbradan &r val tilltagen








































































