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2-motorigt affarsflyg presenterar

PIPER NAVAJO

EN TURBOCHARGED ARISTOKRAT INOM VART ALLMANFLYG

e G- eller 8-sitsigt

¢ Med toalett och bar

Generalagent fér PIPER i Skandinavien:

NYGE AERO/AB NYGEVERKEN

Box 31 Nykdping - Tel 0155/825 20
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OSTERMANS ABRO AJB

utfores pa

OVERSYNER
TILLSYNER

Dessutom FORSALINING av

HELIKOPTRAR
FLYGPLAN och
RESERVDELAR

BROMMA FLYGPLATS, BROMMA 10
8 40
GODSADRESS: SUNDBYBERG - TELEFON 08/28 2

REPARATIONER

6000 m VERKSTADER
pi BROMMA flygplats

Nérmare 200.000 arbetstimmar per ér

TEKNISK SERVICE

VARFOR INTE
VALJA DET
BASTA OCKSA
NAR NI
FLYGER

Motorerna fran Rolls-Royce ar med ratta
vérldsberémda for sin mjuka gang och
driftsdkerhet. Och det galler inte bara i
bilistkretsar. Rolls-Royce Continental-mo-
torer for affars- och privatflyg har samma
héga kvalitet. Det &r en av anledningarna

till att det finns fler affdrs- och privatflyg-
plan utrustade med Continental-motorer an

med nagon annan motortyp. De stora tek-
niska och persanella resurserna hos Rolls-
Royce och Continental Motors Corporation
bildar tillsammans en ojamférligt stark ser-
viceorganisation. Rolis-Royce tekniker,
Rolls-Royce service och snabba reserv-
delsleveranser gor att Ni kan utnyttja Er
Rolls-Royce Continental-motor maximait.

Rolls-Royce/Continental Motors Corporation - Representani i Sverige:

DUELLS AERO - FRIGGAGATAN 10 - GOTEBORG C - TELEFON 192105



Utkommer med 9 nummer per &r
under manaderna febi—juni och
sept—dec.

Utgivningsdag omkr den 15 | ut-
givningsménaden.

Manuskript till text och annon-
ser skall vara KSAK-NYTT f{ill-
fianda senast den 15, mdnaden
fore utgivningsménaden.
Redaktdr och utgivare: Birger
Gripstad.

Adress: Skeppsbron 40, 3 ftr,
Stockholm C. Tel. 08/232365,
Postgiro: KSAK 555 70.

Prenumerationspris: 10 kronor
per helar.

Losnummer: Tidigare utkoemna nr
i man av tillgdng 2:— kr per ex.
Annonsformat och annonspriser:

Omslagets baksida,

2-férgs (130%165 mm).... 800: -
Omslagets innersidor,

2-férgs (130X185 mm).... 650: —
D:o, svart ...oveverennans 600; -
1/1-sida (130%185 mm) .. 425: =
1/2-sida (130X 90 mm) .. 275: -
1/2-sida ( 62%185 mm) .. 275: -
1/4-sida (130% 45 mm) .. 150: -
1/4-sida { 62% 90 mm) .. 150: -
klubbar, deras medlemmar och
Radannonser {spaltbredd 62 mm)
2:— per mm. (Anslutna flyg-
KSAK:s direktanslutna mediem-
mar far 35% rabatt p& icke
kommersiella radannonser).

Klichéer: raster 120 linjer/tum.

Organ for
Kungl. Svenska Aeroklubben och
Frivilliga Flygkéren
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INTERRIMSBEVIS FOR
PRIVATFLYGARE
Luftfartsstyrelsen har bemyndi-
gat de kontrollanter, som god-
kints atc utfora flygprov for
erhillande av privatflygarecer-
tifikat, ate efter verkstille god-
kint flygprov utfirda interims-
bevis for sokanden, direst den-
ne uppfyller i BCL angivna
krav fér erhallande av nimn-
da cerrifikat.

Interimsbeviset giller under
trettio dagar efter datum for
utfirdande och berdttigar in-
nehavaren atr utfora privat-
flygning inom Swverige med den
pa interimsbeviset angivna flyg-
plantypen.

(Informationscivkuldr 4/1966)

DISORIENTERING

1 Allmidni

Det filjande — som i huvud-
sak utgdr Gversittning av et
informationscirkuldr utgiver av
Federal Aviation Agency, USA,
(AC 60-4) — avser att gbra
forarna inférstidda med be-
greppet disorientering och vik-
ten av att forstd forutsitoning-
arna, som bidrar till dess fram-

kkallande. Genom ait kinna des-
sa forutsiteningar kan fdraren
vidtaga limpliga atgirder och
forhindra  etr  okentrollerat
flyelige. Varje forare har en-
sam full kinnedom om sina be-
grinsningar. Tag alltid hinsyn
till dessa begrinsningar }-'.Id
planering av all flygning. Cir-
kuldret riktar sig framst ol
forare som utfér flygning un-
der TMC eller marginala viider-
leksférhallanden.

2 Begreppsforklaring
Ordet “disorientering” beteck-
nar den grupp av felakriga sin-
nesintryck och  fornimmelser,
forare kan utsittas for under
flygning. Det fir icke forvix-
las med ordet “desorientering”,
som innebir forlorad geogra-
fisk orientering. ‘
Felaktiga sinnesintryck (vil-
lor) dro av tvd slag, optiska
(synvillar) och vestibulira (ba-
lansorgansvillor). I detta In-
formationscirkulir  behandlas
enbart de optiska villorna.

3 Férutsdttningar )
Erc flygplans flyglige bestim-
mes vanligen av referenser till
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Hér ett motiv
Foto Harald Millgéard.

den verkliga horisonten eller
med hjilp av markreferenser.
Finns icke sidana referenser
miste flygliget bestimmas fran
en flygligesindikator eller and-
ra flyginstrument. Synen i f&r-
ening med andra sinnen be-
stimmer orienteringen. Synvil-
lor kan ha sin orsak i att man
forsoker flyga pi yture referen-
ser di vidersituationen r un-
der VFR-minima. En lutande
molnvigg kan skapa en kinsla
av sidlutning, ddrfér att man
har en tendens att tro att den
uppfattade molnkonturen ir
parallell med den verkliga ho-
risonten. P4 motsvarande sitt
kan reflekterat ljus mot huven
ge intryck av skarp lutning.
Markreferenser kan emellanic
forloras genom rik, dimma,
soldis, ispartiklar eller andra
fenomen, fastin sikten i Gvrigt
ir god. Detta ir speciellt van-
ligt vid flygning &ver sjbar
och  &demarksomriden dir
markreferenserna ofta ir diffu-
sa. Andra fdrutsittningar ir
solstrilar genom moln och stri-
lar fran roterande fyrar eller
kollisionsvarningsljus,  Méter
man nigon av dessa fGrutsite-
ningar dr det nddvindigt ate
snarast Gvergd till flygning pa
instrument. Utférda prov med
fullt urbildade instrumentfira-
re visar att det kan ta upp till
35 sekunder att fa full kontroll
pa flygplanet efter flyginstru-
mentens referenser om féraren
disorienterats.

4 Poljande grunddtgirder re-
kommenderas fir att forebygga
disorientering p g a optiska vil-
lor

Underhall firdigheten i instru-
mentflyening och pibédrja icke
IFR-flygning di instrument-
flygtrimmen #r nedsart.

Underhall mérkerflygnings-
trimmen. Ova navigeringsflyg-
ning och landning pia olika
flygplatser.

Vid morkerflygning VFR an-
vind flyginstrumenten for kon-
troll av flygliget speciellt vid
start och landning.

Studera olika geografiska for-
utsdteningar for disorientering i
akruella flygomraden.

Kontrollera  viderférutsite-
ningarna fére start och konti-
nuerligt under hela flygningen.

Lita pd instrumenten di
markfrekvenser eller verkliga
horisonten forloras.

Pibérja icke VFR-flygning
da risk finnes fér snabb vider-
forsimring, som kan medféra
att VFR-minima underskrides.

(Informationscirkulir 6/1966)

DUBBELKOMMANDO OCH
TOBAKSROKNING

I INFORMATIONSCIRKU-
LAR 92/1965 annonserade Luft-
fartsstyrelsen indringar av och
tilligg till BCL-D 1.7, Person-
befordran i luftfartyg, av stort
intresse fir allmintlyger.

Mom 3.2, som innehaller be-
stimmelser f5r dubbelkomman-
doutrustning  vid privatflyg-
ning indras from den 1 mars
1966 enligt nedan:

*Vid befordran utan fér-
virvssyfre av personer skall, dd
passagerare under flygning
medgives sitta i stol med dub-
belkommando, befilhavaren i
varje sirskile fall avgéra om
vissa delar av dubbelkomman-
dot skall avligsnas. Der dligger
befilhavaren att fére start for
passageraren papeka faran av
att rora styranordningar och
reglage”.

Denna bestimmelse mi till-
limpas med omedelbar verkan.

Mom 4.2, rorande bestim-
melser fér ndr tobaksrokning
ej dr tillaten (dvs i sidana flyg-
plan dir rékning dver huvud
taget dr tilliten) indras si are
vissa ldcenader infores for flyg-
plan med en higsta tillten
flygvike Sverstigande 5 700 kg,
da syrgas kommer till anvind-
ning. For littare flygplan gil-
ler fortfarande rékningsfarbud
om syrgas anviandes.

I detta sammanhang kan
nimnas att ett Informations-
cirkulir inom kort kommer att
utsindas med uppgifrer om i
vilka flygplantyper, ingiende i
det svenska luftfartsregistrer,
rokning inte kan tillitas. Dess-
utom kommer nya instruktio-

ner till besiktningsminnen art
utfirdas om att man vid nista
besiktning av ett flygplan skall
inféra i luftvirdighetsbeviset,
huruvida flygplanet dr godkiint
for tobaksrikning enligt BCL-
D 1.7 eller ej. Det kan dirfor
vara limpligt for flygplaniga-
re att ta en titt pd bestimmel-
serna 1 SB 130, Villkor fér ull-
stind till tobaksrékning i luft-
fartyg, i god tid fére nista be-
siktning, under fdrutsittning
att man vill férsimra kondi-
tion och mirkerseende under
flygning, forstiss!

FAl-kalender 1966

1966 drs internationella tiv-
lingskalender, uppgjord av FAI
per den 31 december 1965 ater-
ges hir nedan. Andringar och
tilligg — vi vet av erfarenher,
att de kan vara minga — kom-
mer att publiceras under sam-
ma rubrik 1 féljande nummer

av KSAK-NYTT.

Motorflyg
30/4—1/5 Osterrike, Rally,
Schirding
7—8/5 Usterrike, Rally,
Lienz, Ost-Tirol

Maj Spanien, Tivling i
avancerad flygning,
Reus

4—5/6 Frankrike, Flygar-
triff, Deauville
4—6/6 Tyskland, Flygar-
traff, Konstanz
16—14/6 Schweiz, Rally, Bern
23—25/6 Nederlinderna,
"Dutch Air Tour
1966™
25—26/6 Frankrike, Rally,
Vichy
25—26/6 Trankrike, Jacques
Puget du Verne Cup,
Vichy
2— 3/7 Osterrike, Rally,
Hohenems-Dornbirn

Modellflyg
27/2 Frankrike, Frifly-
gande, Chavenay
9—10/7 Tyskland, Radio-
styrning, Waldalges-
heim
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FLYGENTUSIASTER!

Till Er, som funnit att privatflyget av idag inte léngre &r ndgot
sportflyg, med luftleder, fyrar, betongbanor, ete, vill vi sdga:

"GA OVER TILL HELIKOPTER!"

En sagans flygande matta, som gér det méjligt for Er att komma
till platser, som Ni férr bara kunnat drémma om. Under lederna
i luften men &ver tréngseln pd vdgarna kan man férflytta sig och
ha tillgéng till landningsplatser &verallt. At komma till de obetyd-
ligaste kobbar i havet eller till de hégsta toppar i véra fidgll dr inget
problem, om man anvénder helikopter.

Idag finns en ekonomisk helikopter med utomordentliga prestanda,
som inte kostar mer dn ett IFR-utrustat privatflygplan.

® En helikopter, som ger Er dessa mdjligheter, &r HUGHES 269 A
och 300.

Begdr ndrmare informationer!

SAAB AKTIEBOLAG
Norrképingsavdelningen

Fack

NORRKOPING 6

Tel. 011/299 40

6 — Februari 1966

Klubbflyget

Bortsett fran den klubbildning
som betingas av lagidrott ar
klubblivet knappast sirskilt
starkt utvecklat i viart land.
Svensken i gemen vid vuxen il-
der vill nog i allminhet ha

7sitt eget” — vare sig det gil-
ler bil, bat, egnahemsstuga el-
ler sommaré — och helst pa

behagligt avstind frin grannar
och titortsbebyggelse. Det ir
vil ocksd férklaringen till den
pa sina hall dnnu gingse upp-
fattningen att “privattlygare”,
som den diskutabla termen ly-
der, dr ett ging av férmégna
playboys, som flinger omkring
i lyxiga kalasplan i 1000C0
kronarsklassen, en fara for sig
sjalv och andra, och framfor-
allt for det reguljira trafik-
flyget.

I sjalva verket dr det ju sa,
att allminflyget givit upphov
till och dven i hég grad be-
tingas av en sirdeles fin och
konstruktiv klubbanda, buren
av gemensamt intresse och opa-
verkad av klass- och inkomst-
grinser. Betriffande modell-
och segelflyget kvarstir allt-
jimt samma klubbmotiv som
hos lagidrotten, iven om de di-
rekt synbara prestationerna ir
individuella. Aven inom motor-
flyget aterfinns tivlingsmomen-
ter, ehuru det dir har en mera
pataglig utbildnings- och siker-
hetsfrimjande karaktir.

Det grundliggande motivet
tll att allminflyget i si Gver-
vigande grad fitr klubbkarak-
tir dr naturligtvis ekonomiskt.
Modern flygmateriel ir si pass
dyrbar att det knappast lgnar
sig for en privatperson att hilla
sig med eget flygplan, sivida
han inte kan anvinda det i sin
ordinarie verksamhet och dir-
med uppnd en optimal utnyrej-
ningsgrad.

Genom tillgingen pid klubb-
dgda eller klubbdisponerade

flygplan bortfaller i visentlig
grad det ekonomiska proble-
met for den enskilde. Klubbens
medlemmar kan utan mycket
storre utgift dn det kostar att
dka bil — per km riknat —
utnyttja luftens fiardvigar och
bli delaktiga av flygningens
tjusning. Vilka mdjligheter det-
ta erbjuder till snabba resor in-
om och utom Jandet och batcre
utnyttjande av semester och
fritid for flygaren och hans fa-
milj ligger i 6ppen dag.

Men  klubbflygningen har
ocksi andra fordelar. Genom
medlemskap i flygklubben fir
flygarna mojlighet att medver-
ka i olika slag av hjilpflyg si-
som_skogsbrandbevakning och
mélflygning for krigsmakten
samt deltaga i Frivilliga Flyg-
kirens verksamher, vilket allt
ger 6kad utbildning och erfa-
renhet samtidigr som det skin-
ker tillfredsstillelsen av att go-
ra en samhillsnyttig insats. Inte
minst ger klubbflyget méjlighet
till kamratlig samvaro och ut-
byte av erfarenheter, for att
inte tala om der sportsliga ut-
bytet vid nationella och inter-
nationella tdvlingar.

En visentlig fordel med
klubborganisationen ir de éka-
de mdjligheter att frimja si-
kerheten som den erbjuder ge-
nom att flygningen sker under
Gverinseende av ansvariga re-
presentanter for klubbens led-
ning.

Systemet med motorflygche-
fer och tekniskt ansvariga —
funktioner som bla finns vid
alla klubbar med hjilpflygtill-
stind — har givit ett patagligt
utslag i haveristatistiken. Detta
har ocksd beaktats av myndig-
heterna, som de senaste iren
beviljat bidrag till kurser fir
denna personal. Klubbflyget
stdr i stor tacksamhetsskuld till
dessa  befattningshavare som

frivilligt och oftast utan ersit-
ning hjilper klubbmedlemmar-
na med planliggning av flyg-
ningar, inflygning pa nya flyg-
plantyper och — inte minst —
handleder de nya och mindre
erfarna forarna. Sjilvfallet till-
godoser de ocksd sin klubbs in-
tressen genom att Gvervaka artr
flygningen utfors av dirtill be-
rittigade och kompetenta fora-
re och under férhallanden som
motsvarar deras utbildnings-
standard samt att alla hand-
lingar, forsikringar och 6vriga
dokument dr i sin ordning
dvensom att materielen ir i
fullgott skick.

Klubbarnas antal liksom de-
ras medlemsantal befinner sig i
stadig tillvixt. P4 de flesta hall
har man ocksid kunnat notera
ett vilvillige stod frin de kom-
munala myndigheterna, som
visat stor forstdelse for och in-
sett virder av flygklubbsverk-
samhet inom sina dominer —
inte minst med hinsyn till méj-
ligheten att intressera och ta
hand om ungdomen pd orten.
En annan viktig synpunkt dr att
just férekomsten av en flyg-
klubb ofta dr forutsittningen
for att hilla et flygfile, vilker
ir betydelsefullt i dessa dagar,
da tex industrins lokalisering
minga ginger pidverkas av
méjligheterna ¢ill flygférbin-
delse.

Det ir glidjande att konsta-
tera att klubbflyget i virt land
dven internationellt sett befin-
ner sig 1 allra frimsta ledet.
Vad man kan énska fér fram-
tiden ir att urvecklingen fort-
sitter med okat antal klubbar
och fortsate stabilisering av dem
som redan finns.

Vad som for Sgonblicket syns
mest angelaget dr en 6kad kon-
take klubbarna emellan fér ut-
byte av erfarenheter och gi-
vande kamratlig samvaro. Alla
initiativ 1 den vigen kommer
sikerligen att uppskattas.



SVEN SANDBERG TESTAR

Piper Aztec C

Med tvi motorer, dubbel radio,
dubbel VOR och ILS samt
ADF och fullstindig autopilot,
avisningsanordningar, brinsle-
insprutning och  dubbelkom-
mando bir de tekniska forut-
sdttningarna for god flygsiker-
het wvara wvil tillgodosedda.
Denna utrustning hade test-
exemplaret av sexsitsiga Piper
Aztec ingiende 1 den flygpark
med vilken Nyge Aero i Ny-
képing bedriver taxiverksam-
het. Det dr inte utan att man
hipnar nir man di fir hora,
att foretaget nyligen levererat
en systermaskin till ect foretag
som lyckats fa in f&r ytterliga-
re 50 000 kr utrustning.

Aztec torde vara det “van-
ligaste” tvimotoriga affirs-
flygplanet i Sverige med cirka
tio exemplar. Flygplanet ir
egentligen allefér kint 1 flyg-
kretsar fér att en nirmare pre-
sentation skall vara motiverad,
men ir samtidigt representativt
for en flygplanklass som hittills
inte testats 1 KSAK-NYTT.
Aztec har ett ganska speciellt
drag, som kanske skiljer typen
nagot frin ©vriga, nimligen
vingprofilen. Den irav den tim-
ligen trubbiga hoglyfta typen.

Det har sagts, att denna skulle
vara ofordelakeig med hinsyn
tll isbildningsrisken. Dirmed
ma det vara hur som helst, men
utan tvekan inverkar den pi
prestanda. A ena sidan minskar
marschfarten nigot medan
start- och landningsegenskaper-
na forbittras sd att planet kan
utnyttja mindre filt dn vad
som varit mdjligt med en mera
extrem profil.

Det moderna affirsflygpla-
nets interior dr generelle 1 klass
med lyxbilens. Individuella sto-
lar, nackstdd, armstdd, separa-
ta lufeventiler, férnamlig klad-
sel, individuella ldslampor etc.
Dessutom dr Aztec péfallande
vil ljudisolerad, vilket dels be-
ror pa god isolering i skaler,
dels pd att rutorna ir dubbla
och — enligt férsiljarsidan —
ocksd pa att propellern genom
motorkdpans utformning kom-
mit lingt frin denna.

Lattflugen

Mellanrubriken verkar féga
motiverad 1 dessa dagar, da
prakeiskt rager alla litta flyg-
plan dr si vil utformade att
det blivit “en barnlek™ att fly-
ga dem. Aztec ir dessutom en

trevlig och stadig bekantskap
nir det giller instrumentflyg-
ning. Tyvirr blir der vid dessa
testflygningar sillan tillfille ate
prova planen med full lase. Vi
var féljaktligen bara tva man
ombord och med ganska fulla
brinsletankar di vi taxade ut
lings den 500 m linga banan
nd Brandholmen. Vi behévde
bara hilften av den fér arcc
komma i luften. Trimveven i
taket #r alltid lika besvirlig
fér den som dr ovan, men en-
ligt broschyren kan man mot
extra kostnad fi elmanévrerad
hojdtrim placerad pi ratten pi
samma bekvima manér som det
var ordnat i en tidigare de-
monstrerad Cherokee Six. (Se
KSAK-NYTT, nr 8/65, sid 274.)

Nastan STOL

Sedan diverse mantvrer pro-
vats kuperades ena motorn vid
marschfart. Det var férvinans-
vart hur liten sidoroderkraft
det fordrades for atc hiva giren
innan omtrimningen var gjord.
Demonstratéren bad sedan att
fa visa en kortlandning foljd
av en dito start. Dirvid kom
han in ganska brant med lig-
fart och hég anfallsvinkel. Vi
satte 0ss nigra meter in pa ba-
nan och det verkade nistan
som om vi stannade pd dryga
hundra meter, men det maste
vil ha varit lite mera eftersom
landningsrullstrickan anges till
275 m (med maxvike). Utan
tvekan limpar sig Aztec vil
for ate trafikera iven de allra
kortaste férekommande stri-

ken. Det finns tva separata ba-
gagerum tillgdngliga utifran
genom sirskilda dérrar. Etc dr
beliget i nosmartiet och ert ak-
ter om kabinen, De rymmer till-
sammans 1050 liter och tar
133 kg. Det bor ricka ert bra
stycke for sex personer. Kabi-
nen ir ddremot inte fullr lika
atkomlig som bagageutrymmert.
En enda dorr dr i minsta lager.
Det borde finnas ytterligare en
lingre akterut som pi Chero-
kee Six.

Nigon avskrickande inver-
kan pd farten torde vingprofi-
len knappast ha. Marschfarten
pa 75 proc effekt anges till 335
km/tim, vilket fir anses vara
timligen normalt i klassen.
Prismissige torde Aztec C ock-
sa vara ganska attraktiv,

Teknisk beskrivning
Piper Aztec C dr ert sexsitsig,
tvamotorigt, ligvingat, helt fri-
birande monoplan i helmetall-
utférande med infillbart land-
stall av trehjulstyp. Individu-
ellt manévrerade skivbromsar
och styrbart noshjul kopplat
till sidoroderpedalerna. Land-
stillet hydrauliskt manévrerat.
Hojd- och sidtrim. Tvi bagage-
rum om sammanlagt 1 8501 och
133 ke,

Motorer: Lycoming 10-540,
luftkylda med motstiende cy-
lindrar. Direktinsprutning och
constant speed-propellrar. Ef-
feke 250 hk.

Piper Aztec finns fn i ett tiotal ex-
emplar | Sverige. Detta tillhor Bolin-
der-Munktell.

Instrumentutrustningen | Aztec &r rik-

lig med bl a dubbel radio, dubbel [

VOR och ILS samt ADF,

Data

Spannvidd 11,3m
Langd 9,2m
Hsjd 3dim
Vingyta 19,2 m?
Tomvikt 1300 kg
Maxvike 2130 kg
Vingbelastning 111 kg
Brinslemingd 5451

Prestanda
Maxfart
Marschfart,
75%0 effekt, 2300m 335 km/tim
6590 effekt,3100m 326 km/tim
Stallfart

350 km/tim

med full klaff 109 km/tim
Stighastighet

vid havers niva 8,4 m/sek
pa en motor 1,8 m/sek
Tjanstetopphdjd 6400 m
Dito pia en motor 2300m
Startrullstricka 229 m
Startstricka till 15 m 335 m
Landningsrullstricka 274 m

Landn.stricka frin 15m 384m

Brinsleférbrukning,

75 % effekt 104 l/tim
6590 effeke 9C 1/tim
Alktionsstricka,

759, 2300m 1710 km
6590, 3100 m 1920 km
55%0, 4 300 m 2 040 km

Uppgifterna limnade av till-
verkaren.

Ekonomisk kalkyl

Det édr svart atc dstadkomma
en entydig mall, som vid jim-
forelse mellan olika flygplan
ger en rittvis bedémning. Ons-
keméilen om utrusining varie-

rar. Forsikringspremierna ir
beroende av vem som flyger.
Flexibla siffror ir ocksi han-
garhyra och landningsavgifter
etc. En ny mall ir emellertid
under utarbetande med hjilp
av tillginglig expertis och i
vintan pd denna féljer fire-
liggande kalkyl i stort sett de
siffror som Nyge offererar sina
kunder.

Som exempel viiljs ett nyli-
gen silt exemplar av typen.
Detta kostade 420 000: — och
hade dubbel radio, dubbel
VOR, dubbel TLS, en radio-
kompass same autopilot.
Summa investering 420.000: —

Fasta kostnader

Hiri ingdr avskrivning, forsik-
ring (kasko + ansvar), land-
nings- och parkeringsavgifter,
besiktning  och  hangarhyra,
samt heludsanstilld yrkespilot.

Rérliga kostnader
beriknas till 142: —/tim.

Timkostnad
400tim/dr 600tim/ar 800 tim/ar
515: — 394: — 330: —

Kilometerpriser (300 km/tim)

172 Gre 131 ore 110 ore
Platspris
29 ore 22 bre 18 Gre

Generalagent: Nyge Aero, Ny-
koping.

















































