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Allt fler litta flygplan utrustas med Rolls-Royce Continental-motorer.

Annu fler forses med i USA tillverkade Continental-motorer levererade av
Rolls-Royce. Mer &n 50.000 litta flygplan har Continental-motorer och alla
dmjuter den virldsomfattande service som Rolls-Royce och Continental Motors

Corporation ger.
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Utkommer mad 9 nummer per dr
under mdnaderna febr—juni ach
sept—dec.

Utgivningsdag omkr den 15 i ut-
givningsménaden.

Manuskript fill fext och annon-
ser skall vara KSAK-NYTT fill-
handa senast den 15, méanaden
fore utgivningsmdnaden.
Redaktér och utgivare: Birger
Gripstad.

Adress: Skeppsbron 40, 3 fr,
Stockholm C. Tel. 08/232365,
Postgiro: KSAK 555 70.

Prenumerationspris: 10 kronor
per heldr.

Lésnummer: Tidigare utkomna nr
i man av tillgang 2:— kr per ex.
Annonsformat och annonspriser:
Omslagets baksida,

2-férgs (130%165 mm).... 800: —
Omslagets innersidor,

2-fdrgs (130%185 mm).... 650: —
D:o, svart ...c.ovvennnan. 600: —
1/1-sida {130X 185 mm) .. 425: —
1/2-sida (130X %0 mm) .. 275: —
1/2-sida ( 62%185 mm) .. 275: -
1/4-sida (130% 45 mm) .. 150: -
1/4-sida { 62 90 mm) .. 150: -
Radannonser (spaltbredd 62 mm)
2:— per mm. (Anslutna flyg-
klubbar, deras medlemmar och
KSAK:s direktanslutna medlem-
mar far 35% rabatt pd icke
kommersiella radannonser).

Klichéer: raster 120 linjer/tum.

Qrgan for
Kungl. Svenska Aercklubben och
Frivilliga Flygkéren
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Kiruna FK arrangerar
lager for vagsegelflygning

Segelflygsektionen inom Kiru-
na Flygklubb arrangerar sitt
femte liger for vigsegelflyg-
ning i kcbnd\‘lxccfla len under
riden 27 mars — 12 april nis-
ta Ar. Intresser for ligret ir
mycket stort, men de bl\'qmm—
ma resurserna betriffande for-
liggning och Gvrig service gor
att deltagarantaler och tiden
for laant maste begrinsas. Por-
ngmnuaum blir denna ging
liksom rtidigare i Pirttivuopio
och byarna runt omkring.

Inbjudan till segelflygare i
hela Norden kommer att sin-
das ut i sluter av denna mai-
nad.

De for ligret organisation
ansvariga hoppas mycker av
det arbete som liggs ned for
en fast anliggning med barac-
ker och matsal. Kan anligg-
ningen inom rimlig tid bl
verkligher borde det finnas
stora mojligheter ate hir skapa
“Norra Europas stirsta flyg-
centrum”,

Intresser for flygverksamhet
av der hir slaget ar bevisad

liksom  mij jligheterna att ni
verkligt gculq resultat.

De som lu intresserade for
deltagande i V"z"z.uﬁelfl\ garldg-
ret kan vinda sig nll Rolf
Larsson, Gasellvigen 69, Ki-
runa fér nirmare upplysning-
ar. Hans telefon ir under ar-
betstid 122 80 och efter 146 15.

Meddelande till
motorflygchefer och
klubbordforanden

KSAK anorvdnar en kurs 1
Stackholm far motorflygchefer
lirdagen den 5 och sindagen
den 6 februari 1966. Till kur-
sen kommer dven klubbord-
férandena att inbjudas. Nir-
mare uppgifrer om kursen kom-
mer senare att meddelas i siv-
skild skrivelse. Reservera re-
dan nu dessa dagar f[or ett
Stockholmsbesétk.
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OMSLAGSBILDEN
visar denna gang en fallskdrmshoppar
Foto Sture Carlsson,

re i fritt fall,

Ta Er fru med pa affarsresan

...and next time
- hring your wife

— det ar inte bara en fras,
det &r allvarligt menat

Tala

] rade
& eller narmaste SAS-kontor

Varfor tar amerikanska affarsman sa ofta sina fruar med pa affarsresor?
Amerikanen dr familjekér. Nar frun ar med kanner han sig i battre form
och kan ge mer av sig sjélv i hart jobb under konferenser och samman-

traden etc.

Men for honom ar det ofta mer an en firivselfraga. Den amerikanske
attarsmannen representerar helst i hemmet — han tar det som naturligt
framfér alit om hans affarsgést har sin fru med. Darfér &r det ett plus att
ta sin fru med pé affarsresor till USA. Resan ger da sclidare kontakter.

Gor som de amerikanska affarsmannen brukar gora. Ta med Er fru
nésta gang! USA halsar dubbelt valkommen! Det kan dessa herrar

intyga!

Dir. C. O. Ericsson, Markelingkon-
toret: — Det ar redan gjort. Pa min
senaste affarsresa till USA hade
jag stor gladje av detta. Int
med att jag kande mig mera "h
ma' — det gick |attare att komma in
i de amerikanska hemmen.

G. Larson, handelsattache vid Ame-
rikanska Ambassaden: — Det ar all-
tid en fordel att ha sin hustru med
pa USA-besoket, om man vill ha
kontakier. Se p& de amerikanska
affarsmannen. De reser ofta fill Eu-
ropa i sallskap med sin fru. Man
kommer 'in" lattare, s& som vl ser
detiUSA.

L PA HEMMAPLAN TILL § KONTINENTER
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Nar straket endast dr 300 meter
heter flygplanet

TWIN OTTER

Twin Otter fran De Havilland, Canada &r ett flygplan, som ar speciellt lampligt for
flygfalt med sma dimensioner. — Hardgjord yta eller grasfalt spelar ingen roll.
Passagerarantal: Max 15 st.

Max marschfart: ¢:a 300 km/tim.

Motorer: 2 Pratt & Whitney PT6A-20 turboprop om vardera 575 hkr.

Kan levereras med hjul- eller sjostall; komb. hjul/skidstall eller hjul/sjostéll.

DE HAVILLAND CANADA

SVENSK REPRESENTANT:

AERO MATERIEL AB

GREV MAGNIGATAN 6, STOCKHOLM O. - TEL. 234930
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Att flyga ar nodvandigt...

3

“"Navigare necesse est..."”,
art segla ir nodvindigt lir den
romerske filtherren Pompejus
ha yrerat till sina vankelmo-
diga sjomin. Nir der svenska
flygvapnets skapare, Bengt
Nordenskisld, 2000 ar senare
travesterade denna appell till
“volare necesse est...” att fly-
ga ir nodvindigt, var detta
férvisso inte uttryck f6r nigon
hybris 6ver den internationellt
uppmirksammade stillning
svenske flyg kunnat rillkim-
pa sig. Det var endast ett klart
konstaterande av att samfird-
sel 1 lufren nu dr lika sjilv-
klar och omistlig som pi ha-
ven, landsvigarna och jirnvi-
garna.

Aven bortsett frin rent mili-
tir verksamhet, dir flyget alle-
mer kommit att dominera bil-
den, tenderar flygtransport-
medlen att ifrdga om mangsi-
digher, rickvidd och dtminsto-
ne betriffande personbeford-
ran  volymmissigt Gvertriffa
tidigare samfirdsmedel. Frigan
ir vil ocksd om inte detta den
tredje dimensionens transport-
sitt mera dn de dvriga limnar
en viss individuell frihet i en
av skrankor och restriktioner
insnirjd vidrld. “Luftens fri-
het” dr visserligen lingt ifrdn
oinskrinkt, lufthaver 4r be-
grinsat och blir det dnnu mera
allteftersom trafiken ékar, men
in si linge medger det dock
en icke forakelig rérelsefrihet.

S3 mycket viktigare ir det
att  denna rorelsefrihet inte
onddigtvis  begrinsas genom
restriktioner av organisatorisk,
trafikteknisk eller ekonomisk
art utan frimjas genom fér-
birtrad service, tkade land-
ningsmdjligheter och interna-

tionell samverkan. Der vilar
ett stort ansvar pa de myndig-
heter och enskilda som har att
bvervaka dessa fragor utan att
lata byrikratismens kalla hand
lamsld eller fordréja en sund
utveckling.

Det har hivdats med mer
eller mindre rdte atv en Skad
kontakt minniskor och virlds-
delar  emellan skulle verka
fredsbefrimjande. Om s ir
fallec dr flyget otvivelaktigt
en betvdande fredsfaktor, sir-
skilt nar det gdller snabba kon-
takter och ingripanden. Sada-
na kontakters viarde ur mer-
kantil synvinkel dr under alla
omstindigheter obestridlig och
1 det avseender har savil lin-
jeflyget som der vixande af-
farsflyget firt allt stirre bery-
delse.

Flyget i virt land har na-
turligen dnnu inte natc den
omfattning 1 forhillande till
folkmingden som exempelvis i
Forenta Staterna, men utveck-
lingskurvorna pekar konstant
i samma riktning. Vi miste
foljaktligen vara beredda att
anpassa oss efter den situation
som forestir inom en nira
framtid, da dven vi i full ut-
strickning intritc i flygildern
med allt vad detta kan fora
med sig pa bide ont och gort.

Om omdome och fdrutseen-
de hirvidlag och i tid far gira
sig gillande finns all anledning
att med tillfredsstillelse se
fram emot en sidan utveckling.
Men det som skall byggas for
morgondagen maste byggas nu
av myndigheter och service-
organ, kommuner och affirs-
foretag, klubbar och enskilda
1 klar insikt om att utveckling-
en inte liter sig hejda.

et

Foto JAN E CARLSSON



<amrater | Eskilstunas lag I,

Segrare | arets rikssegelflygtivling, Istvan Wlassics, Eskilstuna FK. Nedan hans
som bargade segern i NIKE-tévlingen.

NIKE-TAVLINGEN

1 Eskilstuna FK (Akerberg H-O, Wlas-
sics 1, Andersson G, Olsson P-O, Ek

E; Arngedrd S, Thulin BY » wowmwsas, 37,0
2 Linkopings FK Lag I ..iiiove00es 47,0
3 Wstersunds FK Lag I . ovavaoesois 57,0
4 Urebro BFK Lag I ..c.vvninesann 62,5
5 Linkdpings FK Lag IT ............ 130,0
6 Eskilstuna. FK Lag IL . oo vsewssmas 135,0
7 Orebro BFK Lag I1 .............. 151,0
8 Skévde FK Lag I ................ 222,5
9 Ostersunds TK Lag IT ............ 223,5
10 Stockholms SFK Lag I .......... 229,5
11 Jénképings FK Lag I ............ 232,0
12 Norrkopings FK Lag I .......... 235,5

g

Hans-Olof Goran

Per-Olof

Akerberg Andersson Olsson
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Nir resultaten

for drets rikssegelflygtivling
framriknats visade det sig
att Eskilstuna FK

dterigen fatt en inteckning
i NIKE-priset

och att en av klubbens
medlemmar, Istvan Wlassics,
stod som individuell

segrare { RST.

Hir féljer en férteckning
Guer de frimsta resultaten.

NIKE-vinnare 1 ar liksom 1 fjol dr allsa Es-
kilstuna FK. Intresset for tivlingsflygning in-
om klubben har varit myckert stort, vilket fram-
gir av att inte mindre in fem distansflygningar
och rtrertiorre distans- och hastighetsflygningar
foretagits under dret. Av dessa dr Istvan Wlas-
sics’ forndmliga serie av speciellt intresse. Sa
hir ser den ut: En flygning med angiver mal
pa 300 km. Tre triangelflygningar pa vardera
106 km och en pd 300 km samt en pa 420 km
(44105 km).

En och samma dag gjorde tre man goda fér-
sk pd 500 km tur och retur, men vidrets mak-
ter tvingade tyvirr alla tre att avbryta innan
vindpunkten och atervinda hem efter filjande
strickor: Lasse Broberg ca 420, Istvan Wlassics
ca 300 och Ake Andersson ca 200 km. Men
man har utlovat nya férsdk nista ar...

Evald Sven Borje
Ek Arnegéard Thulin

Individuelia resultat i RST, sammanlagt

Wlassics Istvan

Wik Torsten

Karlsson Gunnar

1

2

3

4 Ax Gdran

5 Gotell Pontus
6 Berg Olle
74
8
9

Andersson C-E

Ohbom Ola
Skoog Bo
10 Carlsson Bjérn
11 Bertilsson Sam
12 Silesmo Irve

13 Akerberg Hans-

Olof
14 Broberg Lars
15 Blomberg Erik

Eskilstuna FK
Linkopings FK
Orebro BFK
Linképings FK
Orebro BFK
Stockholm SFK
Skovde FK
Orcbro BFK
Karlskoga FK
Orebro BFK
Orebro BFK
Orebro BFK

Eskilstuna FK
Eskilstuna FK
{0 S6rmlands TK

Héjdmomentet, individuellt klass |

1 Nissén Nisse
2 Mattsson Bengt

Ostersunds FK
Ostersunds FK

3 Nordlund Ake Nykdpings FK

Ustersunds FK

4 Lindhed Bjérn
5 Svensson Ake Kiruna FK

Héjdmomentet, individuellt klass Il

1 Tysk Rolf Ostersunds FK
2 Gabrielsson Tore Linképings FK
3 Asplund Tnge Ustersunds FK
4 Hultmark Per Linképings FK
5 Larsson Bertil Linkdpings K

Héjdmomentet, lag

I Ustersunds FK, lag I Nissén N
Mattsson B
Lindhed B

42 227
39 Q06
34 280
32 301
32099
31 958
31601
31 294
30451
29 344
29209
28 816

27 360
26 56C
26 468

12 420
12 180
11 705
11190
10 895

10 440
9730
9625
9 30C
8 655

12 420
12 180
11 190
35790

RIKSSEGELFLYGTAVLINGEN 1965

2 Ustersunds FK, lag IT Abrahamsson K 10 835
Tysk R 10 440
Asplund I 9625
30 900
3 Linkopings FK, lag T Ax G 10 610
Wik T 10025
Rodling S 9 955
30590
4 Link8pings FK, lag II Persson E 9620
Saderholm B 9425
Gabrielsson T 9730
28775
5 Eskilstuna FK, lag T Wlassics 1 10 685
Ek E 9050
Andersson A 8900
28 635
Distansmomentet, individuellt klass |
I Wlassies Istvan Eskilstuna FK = 649,74
2 Wik Torsten Linképings FK 562,03
3 Eklund Kurth NO Smai-
lands FK 523,24

4 Nygvist Torgny Norrkdpings FK 519,69
5 Silesmo Irve Urebro BFK 502,78
Distansmomentet, individuellt klass |

1 Andersson C-E Skivde FK 524,80
2 Carlsson Bjérn Orcbro BFK 429,90
3 Akerberg H-O Eskilscuna FK = 268,34
4 Edvinsson Lennart Link&pings FK = 239,01
5 Oberg Per-Eric Stockholms SFK 233,70

Rolf Tysk, Ustersunds FK (i framsits), vann héjdmo-
mentet, klass |l, och klubbkamraten Nisse Nassen (i
baksits) segrade i héjdmomentet, klass |




Distansmomentets klass |l wvann Carl-Erik Anderssen,
Skévde FK. | spalten har bredvid berattar han om sin
flygning.

Distansmomentet, lag

1 Orebro Bil- & TFK, Silesmo I 502,78
lag I Bertilsson S 488,85
Gotell P 488,85

1 480,48

2 Norrkapings FK, Nykvist T 519,69
lag I Dahlstrém C 478,80
v Zarnoczy T 420,95

1 419,44

3 Eskilstuna FK, lag T Wlassics [ 649,74
Broberg L 454,19

Akerberg H 268,34

1372,27

4 NO Smilands FK, Eklund K 523,24

lag 1 Holmstrom J-O 473,28

Carlsson G 301,20

1.297.72

5 Orebro Bil- & FK, Karlsson G 488,85
lag II Carlsson B 429,90

Qrueerstrom P-O 349,88
1 268,63

Lagsegern i distansmomentet gick till Orebro Bil- & FK,
lag 1: Pontus Gotell, Irve Silesmo och Sam Bertilsson.

...eller hur jag flog Skovde
-Limmared - Lilla Edet
- Skovde pa 5 tim 58 min

Pi kvillen den sista maj kunde man pa TV-
kartan utlisa att nista dag skulle ge forursice-
ningar for en segelflygning som titeln anger.
30-milatriangeln hade noga instuderats pa kar-
tan tidigare. Brytpunkterna hade valts vid fram-
tridande orienteringspunkter, jirnvigsknuts-
punkt resp dlvbron. Vid lottningen pi morgonen
dirpd ankom det pid mig att flyga Bergfalke.

Jag startade kl 1056 och kopplade ur pa 800
m. En blasa gav mig en utgingshéjd av ca 1900
m med ett stig av 3—4 m/sek. Forsta brytpunk-
ten var Limmared och med ganska god fart
kunde jag soka mig siderut, féljde Billingens
ddra hojdstrickning—Maosseberg och vidare med
dalgdngen Sver Asunden. Lfter ca 90 min ploe-
kade jag upp min kamera och plitade stinsen pd
Limmared. Omedelbart fore hade jag nonchale-
rat en bra blisa fér art fi en bra vinkel mort
brytpunkten, si jag Aatervinde rtill denna och
steg fran 1 000 m till 2500 med tidvis 7 m/sek.
Pa rakkurs gick firden vidare dll Bords, som
fick bjuda pa nista blisa. Mellan Boris och
Alingsas motte mig en K 8 pd samma hajd, vi
vingtippade en hilsning och fortsatte (senare
fick jag veta att det var Bergendahl, Boris, som
t6 gjort mig sillskap Bver Smiland tvi dagar
tidigare).

Hitintills hade alle girt fér bra for are vara
sant och bekymren mécre 1 trakten av Alingsas;
stora molnsjok och regnskurar, varfér jag drog
mig nigot norr om staden och halkade under
Rod 4 pa termikrester. Lilla Edet borde klaras
och efter diverse flingande plirades ilvbron
frin 800 m. Over Bohuslin kunde jag himta
nagra 100 m yrrerligare och gick dsterut pa rak-
kurs utan skymten av stig. Aven denna ging
kunde Rod 4 passeras under, men jag fick si
sminingom tag pa en nybildning dver ett grus-
tag och drog mig vidare i en sydlig bage. Norr
Herrljunga blev det anslurning till et stort stig-
omrade och cfter en kvart hade jag vunnit 100
m, men kinde hoppet vixa med alle bittre ut-
slag pa variometern. Strax sdder Mdsseberg kun-
de jag se ert hoppfulle moln och riknade p3
hjilp dir, och si, en kraftig blisa lyfte mig il
2700, och med hogsta fart kunde kursen std
mot Hasslum. Min fru och dotter, som assisterat
vid starten, var ocksd de forsta gratulanterna
efter landningen. )

Nistan exake pi 3-arsdagen av min férsta en-
samflygning hade drémmen gicr i uppfyllelse
om en inteckning 1 Guld-C med en diamant.

Carl-Erik Andersson

Bestill lotter i Flyglotteriet 1965

, individuellt klass | 2 Orebro Bil- & FK Gétell, P 75,55
Eskilstuna FK 93,31 Lag I Ohbom, O 74,72
Eskilstuna FK 90,03 [sraelsson B 70,30
Link8pings FK 80,80 220,57
Eskilstuna FK 80,33
Visterds FIC 80,21 3 Linktpings FK LagI Wik, T 80,80

Lundberg, E 77,77

, individuellt klass Il Ax, G 61,53
Eskilstuna FK 72,00 220,10
Skovde FK 62,58
Orebro BFK 59,08 4 Eskilstuna FK LagII Fredrikssou_’l_ 74,41
Linképings FK 58,99 Andersson A 72,60
Eskilstuna FK 58,14 Akerberg H-O 72,00

219,01

, lag

g1 Olsson, P-O 93,31 5 Kronobergs FK Lag I Bergkvist P 78,89
Ek, Evald 90,93 Hedenbergh L 64,09
Wlassics, T 80,33 Sjodin G 58,01

264,57 200,99
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2.3.2 Fér VFR-flygning inom
omriden, dir dubbelriktad
radioférbindelse fordras, far
radiokommunikationsutrust-
ning av ligst klass Il an-
vindas. Till den 1 januari
1966 fir dock iven utrust-
ning av klass IIT anvindas.”

Under hand har KSAK fare
kinnedom om att Luftfartssty-
relsen och Telestyrelsen &ver-
vdger artt i ytterligare tvd dr
godra kommunikationsutrust-
ning 1 klass III fér anvindning
inom vissa delar av landet. Ett
nytt informationscirkulir ir
under utarbetande och berik-
nas utkomma i mitten av no-
vember med fdljande ungefir-
liga innehall:

VFR-flygning

"Fér ~ VFR-flygning  inom
Stockholm-, Géteborg- och
Malmtomrddena (jfr AIP RAC
3) skall radiockommunikations-
utrustning av ligst klass II an-

vindas frin 1 januari 1966.

Anm: Efter den 1 januvari 1966
mi enstaka rekniska flyg-
ningar urféras till och frin
nimnda omrdden med ut-
rustning av klass III, dock
lingst till den 1 januari 1968,
Foér VFR-flygning inom lan-

det i dvrigt dr radioutrustning

av klass IIT tills vidare tilla-
ten, dock lingst till den 1 ja-
nuari 1968. (All utrustning
skall dock vara i sidant skick

art den from 1 januari 1966

fyller kraven pd frekvensnog-

grannhet).

Anm: Kommunikationsutrust-
ningar med kontinuerlige av-
stimda mottagare kommer
sannolikt att fa anvindas
endast under de nirmaste
aren.”

Enligt yterande fran Tele-
styrelsen torde nidgon kasse-
ring av befintlig apparatur in-
te behévas for ate de skiirp-
ta toleranskraven skall kunna
uppfyllas. I de flesta fall torde
det ricka med en omtrimning
eller ett byte till modernare
kristalleyp.

En preliminir omarbetad
forteckning &ver radioutrust-
ningar kommer artt bifogas in-
formationscirkulirer.

D3 irender i skrivande stund
inte dr slutbehandlar maste vi
reservera oss for eventuella
indringar.

2n













































