FLYGENTUSIASTER!

Till Er, som funnit att privatflyget av idag inte ldngre dr négot
sportflyg, med luftleder, fyrar, betongbanor, etc, vill vi sdga:

"GA OVER TILL HELIKOPTER!"

En sagans flygande matta, som gér det majligt fér Er att komma
till platser, som Ni férr bara kunnat drémma om. Under lederna
i luften men &ver tréingseln pd vidgarna kan man férflytta sig och
ha tillgéng till landningsplatser &verallt, Att komma till de obetyd-
ligaste kobbar i havet eller till de hégsta toppar i vara fidgll &r inget
problem, om man anvénder helikopter.

Idag finns en ekonomisk helikopter med utomordentliga prestanda,
som inte kostar mer én ett IFR-utrustat privatflygplan.

@ En helikopter, som ger Er dessa méjligheter, dar HUGHES 269 A
och 300.

Begdr ndrmare informaticner!

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET
Norrképingsavdelningen

Fack

NORRKOPING 6

Tel. 011/299 40

Strangnas Tryckeri AB

S
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6000 m* VERKSTADER
pd BROMMA flygplats

Nérmare 200.000 arbetstimmar per ar
utfores pa

TEKNISK SERVICE
OVERSYNER
TILLSYNER

REPARATIONER

Dessutom FORSALINING av

HELIKOPTRAR
FLYGPLAN och
RESERVDELAR

OSTERMANS AERO

BROMMA FLYGPLATS, BROMMA 10
GODSADRESS: SUNDBYBERG - TELEFON 08/28 28 40

Nytt fran LFS

Luftvardighetsbestammelser
for fallskéirmar

Luftfartsstyrelsen har utarbetat luftvirdighets-
bestimmelser for fallskirmar (SB 131) som be-
riknas utkomma efter tryckning i slutet av
maj 1965. T dessa har styrelsen gjort en prin-
cipiell dtskillnad mellan & ena sidan rdddnings-
fallskdrm, varmed forstas fallskirm avsedd for
anvindning vid fallskirmshopp i fall av néd,
och & den andra sidan sportfallskirm, varmed
forstds fallskirm avsedd for anvindning vid
planerat fallskirmshopp fér utbildning, évning,
uppvisning, tivling o dyl.

Bestdimmelserna innehilla de fordringar som
stilles pd riddningsfallskirmar i vad avser typ-
granskning, tillverkning, besiktning, packning,
provning, kassation, journalféring m m. Vad gil-
ler sportfallskirmar har luftfartsstyrelsen fore-
skrivit att de skola packas av godkind fall-
skiirmspackare. Styrelsen stiller 1 Svrigt inga
krav pd sportfallskirmar, utan har bedSmt atc
allminhetens krav pa sikerhet (skydd fér tredje
man) blir rtillgodosett huvudsakligen genom
driftsbestimmelserna i BCL — D'5.2, “Fall-
skirmshopp”, vari bla {éreskrives att ridd-
ningsfallskirm skall medféras vid hopp med
sportfallskirm. Ny utgdva av BCL — D 5.2 be-
riknas utkomma 1 sluter av maj 1965.

I detta sammanhang vill Tuftfartsstyrelsen
fista uppmirksamheten pi rapporteringsskyldig-
heten jml BCL — D 1.3 mom 3.3, som fore-
skriver att vid avvikelse frin normal utldsning
mm vid fallskirmshopp skall skriftliy anmi-
lan ske dll luftfartsstyrelsen. Rapportblankete
LFS Li nr 235 beriknas utkomma i sluter av
maj 1965. (Informationscirkulir 45/1965)

Orebro flygplats - tillfélliga
avstiingningar

1. Under tiden 4 juni—8 augusti 1965 kommer
ett 690X 230 m stort omride i norra delen av
Orebro flygplats ate inhignas och upplitas for
bilparkering. Grinsmarkeringsskirmarna i norra
delen av flygplatsen kommer art flyttas 230
m it stder.

Under denna tid 4r start norrut och landning
sdderut Sver parkeringsomridet férbjuden.
2. Under tiden 11 juni 11.00—14 juni 11.00
GMT 1965 kommer ett cirka 1 050250 m stort
omride i sédra delen av flygplatsen atc vara
stingt for all flygtrafik.

Under denna tid ir start och landning mdjlig
huvudsakligen i E-W rikening.
3. Under tiden 12 juni 11.00—14 juni 11.00
GMT 1965 kommer hela flygplatsen att vara
stingd for all flygtrafik,

(NOTAM 107811965)

T'or den vackra blomstergirden
vid min makes jordfistning vill
jag och mina barn pa detta sitt
till alla hans flygarkamrater ut-
trycka vart varma tack.

May Lundgren och barnen

Privaiflygets 6nskemal obeaktade
i Kungl Maj:ts nya flygplatstaxa

Genom beslut den 7 maj 1965 har Kungl Maj:t
fastslt'a'.]lt ny flygplatstaxa att gilla frin den
1 juli.

Yttranden &ver luftfartsstyrelsens forslag av
den 19 mars har avgivits av bl a chefen far Elyg-
vapnet och KSAK.

Den nya taxan innebir bla en tjugofempro-
centig héjning av drskortkostnaden frin 200 till
250 kronor. Férekommande belysningsaveifter ir
emellertid inbakade i priset, vilker KSAK 13ngt
tidigare féreslagit for ate uppmuntra till tkad
utbildning i mérkerflygning och dirmed Skad
flygsikerher. KSAK har trots detta avstyrke hoj-
ningen, den andra sedan 1964, d3 en hundrapro-
centig hdjning frin 100 till 200 kronor férerogs.
Enligt KSAK:s uppfattning borde det vara ett
statligt intresse att undvika ytterligare belast-
ning av det expanderande allminflyget, som till
sma kostnader utnyttjas av bide militira och
civila myndigheter. KSAK:s 8nskemil har icke
beaktats.

Man har inte heller bifallit KSAK:s anyo
framférda begiran om en héjning av max-
vikten for drskort till 2500 kg startvike, en
grdns som £ redan tillimpas i Danmark.

Bibehdllandet av den gamla grinsen 2 000 kg
finner KSAK vara oférsvarligt, eftersom ménga
av de flygsikerhetsfrimjande &tgirder som nu-
mera vidtages i avseende pi sméflygplanens ut-
rustning oundgingligen medfér viktdkningar.

Tyvirr maste man med beklagande konsta-
tera, att det enverna fasthillandet vid den gam-
la maxstartvikten kommer att medfdra, att en
hel del kommer att avsti frin starkare moto-
rer, tvimotoriga flygplan, fullstindigare utrust-
ning f&r kommunikation och navigering etc.

Vilutrustade flygplan behévs i alle storre ut-
strackning for de uppgifter som KSAK och flyg-
klubbarna &tagit sig att genomfora i statens
tidnst och vilutrustade flygplan behévs i den
allumer omfattande flygrrafiken. Det kan inte
vara vilbetinkt att pi sitt som skett patagligt
hindra en lovvird utveckling, som dessutom
skulle kunna verka for en fortsate Skning av
flygsikerheten.
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Organ for

Kungl. Svenska Aeroklubben
och
Frivilliga Flygkaren

Utkommer med 9 nummer per &r under mdna-
derna febr—juni och sept-dec.

Utgivningsdag omkr den 10 i utgivningsmdana-
den.

Manuskript fill fext och annonser skall wara
KSAK-NYTT tillhanda senast den 15, mdnaden
fore utgivningsménaden.

Redakidr och utgivare: Georg H Dérantz.

Adress: Skeppsbron 40, 3 tr, Stockholm C.
Tel. 08/232365, Postgiro: KSAK 55570.

Prenumerationspris: 10 kronor per heldr.

Lésnummer: Tidigare utkomno nr i mén av fill-
gdng 2: — per ex.

Annonsformatl och annonspriser:

Omslagets baksida, 2-férgs ..... 800: —
(130% 1465 mm)

Omslagets innersidor, 2-fargs ... 650: —
(130185 mm)

TACK!

Dé jag med utgdngen av maj mdnad
I[émnar min tjanst hos KSAK, vill jag
ta tillfdllet i akt att tacka alla de vdn-
ner jag under min 25-driga KSAK-
tignst haft férménen att f& bland lan-
dets modell-, segel- och motorflygare.
Det har varit i hég grad inspirerande
att fa vara med om att bygga upp den
flygaktivitet pd olika omraden, som
gett vart land en framtrddande plats
bland vdrldens framsta privatflyg-
nationer.

Som utgivare av KSAK-NYTT gldder
jag mig &t att f& dverlémna redaktér-
skapet &t vénnen och flygjournalisten
Birger Gripstad, en av de f& som verk-
ligen "kan" privatflyget.

| min nya tjdnst, som rektor fér Med-
borgarskolan i Stockholms ldn, kan jag
alltjdmt bistd landets modell-, segel-
och motorflygklubbar i frégor som ror
klubbarnas teoriutbildning.

Jag &nskar KSAK och Flygklubbarna
en god och lyckosam framtid!

Stockholm dé&n 31 maj 1965.

~

Allt fler litta flygplan utrustas med Rolls-Royce Continental-motorer.

Annu fler forses med 1 USA tillverkade Continental-motorer levererade av

Rolls-Royce. Mer &n 50.000 litta flygplan har Continental-motorer och alla

atnjuter den viirldsoinfattande service som Rolls-Royce och Continental Motors

[ SN R 800 — Corporation ger.
1M1-side (130185 mm) .......... 425: — # .
1/2-sida (130% 90 mm) .......... 275: - ROLLS
1/2-sida ( 62X185 mm) .......... 275: —
1/4-sida (130X 45 mm) .......... 150: -
1/4-sida ( 62% 90 mm] .......... 150: —
Radannonser (spaltbredd 62 mm) 2: — per mm.
(Anslutna flygklubbar, deras medlemmar och
KSAK:s direktanslutna medlemmar far 35% ROYCE
rabatt pd icke kommersiella radannonser. "

Klichéer: raster 120 linjer/tum.

ROLLS-ROYCE LIMITED - LIGHT AIRCRAFT ENGINE DEPARTMENT
CREWE -+ CHESHIRE + ENGLAND <+« TELEPHONE: CREWE 55155

OMSLAGET:

Modellflygare
Foto: Per-Arne Carlsson, Linghem,

140 — Juni 1965 141
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guoin 1965
CHAMPIONSHIPS

Arets VM ir det nionde sedan Per-Axel Pers-
son (Weihe) Sverige blev virldsmistare i
Schweiz 1948, da de 37 tdavlande alla deltog i
samma klass. Nista tivling, som arrangerades
av Sverige 1950, gick ocksi i en enda klass.
Bland 29 tivlande segrade Billy Nilsson (Weihe)
Sverige.

De tre nirmast foljande tivlingarna var upp-
delade i tvd klasser, en ensitsig och en tvisitsig.
Féljande resultat noterades: 1952 i Spanien vann
Philip Wills (Sky) Storbritannien bland 39 i en-
sitsiga klassen, duon Juez/Ara (Kranich) Spani-
en i tvasistiga klassen med 17 ekipage. — 1954
i Storbrirannien vann G Pierre (Breguet 901)
Frankrike bland 34 ensitsiga, Rain/Komac (Ko-
sava) Jugoslavien bland 9 tvisitsiga. — 1956 i
Frankrike segrade Paul MacCready (Breguet
901) USA bland 45 ensitsiga ekipage och Good-
hart/Foster (T-42) Storbritannien bland 13 tvi-
sitsiga.

De tre nistféljande VM-tivlingarna tillim-
pade den svenska forslaget med indelning 1 6p-
pen klass och standardklass och samma giller
irets tivlingar i South Cerney. — 1958 i Polen
vann E Haase (HKS-3) Vistryskland oppna
klassen med 37 piloter, A Witek (Mucha Stan-
dard) Polen standardklassen med 24 piloter. —

=/

Antonow A-15

142 — Juni 1965

Segelflyg-VM dr just avgjort { England, nér
detta nummer av KSAK-NYTT kommer lisarna
tillhanda. Hir féljer salunda en presentation av
tivlingen, deltagarna och flygplanen som kan dnd-
ras i detaljer, innan tivlingen kommer igdng den
29 maj, men som bér kunna tjdna som en bale-
grund till de rapporter som pd ett eller annat sitt
kommer att delges svenska folket, sedan VM hig-
tidligen avslutats den 13 juni.

KAI-19

1960 i Visttyskland vann svensken (!) R Hos-
singer (Skylark 3) som tivlade fér Argentina,
i oppen klass med 20 deltagare. H Huth (Ka-6)
Visttyskland van bland 35 i standardklass. —
1963 i Argentina vann E Makula (Zefir) Polen
bland 25 1 6ppen klass, H Huth (Ka-6) Vist-
tyskland bland 38 i standardklass.

Arets VM omfattar 42 deltagare i ppen klass
och 48 i stundardklass. De 90 tivlande repre-
senterar 29 nationer.

Bada titelférsvararna, Makula och Huth finns
anmilda. Makula (34) var med i Englandsmis-
terskapen 1964 som lagmedlem fér att riktigt be-
kanta sig med férhillandena i VM-landet. Huth
(56) idr rivlingens ildste deltagare, omattlige
populir tipssegrare efter sina bida raka VM-
segrar i Tyskland och i Argentina.

Yngst bland de nittio dr Jinks frin Australien,
som passar pd att fylla 21 under tivlingsda-
garna.

Atminstone 27 av deltagarna har tre diaman-
ter, det hgsta kompetensbevis som dnnu exi-
sterar.

Forts sid 145.

AERO-TELAW AB

kommer att lagerfora foljande

segelflyginstrument av fabrikat

PZL

Hastighetsmétare ............ PR-250s  (0-250 km/h) & Kr. 109: -
Klockhdjdmétare ............. W-125  (0-12000m) & Kr. 242: -
Variometer .................. WRs-5 (£5m/s) a Kr. 197: -
Variometer .................. WRs-30 (£30m/s) a Kr. 185: -
Totalenergi variometer . ... ... WECR-5 (£=5m/s) a Kr. 264: -
Kompess ;oo s = snmwan 4 ¢ v s BS-1 a Kr, 152: -
Girindikalor - « « vowas v sy EZS-1 a Kr. 454: -
AERO-TELAW AB
Postbox 712, Lidingo 7
Telefon 08 /775 08 56, 775 1005
143



Pilat Segelflygplan Klass Pilot Segelflygplan Klass
SYDAFRIKA FRAMNKRIKE
E. "'Boet'' Dommisse Bl 2 @] lean-Pierre Cartry Edelweiss @]
M. "Bomber" Jackson * Olympia 419 (P) o] Jean-Paul Weiss Edelweiss o
Robert Clifford S Jacki Lacheny Edelweiss S
Frangois-Louis Henry Edelweiss S
VASTTYSKLAND
Rolf Spdnig D-34 (@] STORBRITANNIEN
Rolf Kuntz HKS-3 @] John 5. Williamson Olympia 419 (0]
x Heinz Huth Ka 6 5 H. C. Nicholas Goedhart  Dart 17 m. O
Rudclf Lindner Phoehus S George E. Burton Dart 15 m. S
Ant, ], Deane-Drummond Olympia 465 s
OSTTYSKLAND
Manfred Blauert Foka S UNGERN
Bernd Nolte Foka S Kornel Thuri A5 (@]
Gyérgy Petroczy A15 @]
ARGENTINA
Rolf Hossinger Std, Austria SH o] INDIEN
Rafael Frene Std. Austria SH @] Vishwa B. Gupta S
Reinaldo Picchio Ka-4 S
IRLAND
AUSTRALIEN ""Paddy' N. W. Kearon Olympia 419 o
Derek Reid * Skylark 4 8] Michael Slazenger Olympia 419 o]
John Blackwell * Std. Austria (P) o} Thomas W. Evans Ka-6 CR S
Bob Rowe Schneider ES 60 §
Malcolm lJinks Schneider ES 60 s ISLAND
Leifur Magnussen Ka 6 CR S
OSTERRIKE Thorhallur Filippusson Pik-16 C Vasama 5
Franz Ulbing Ka-6 (e}
Harro Wadl Ka-6 S ISRAEL
Johann Fritz St. Austria SH 5 Menahem Bar Skylark 4 o
Daniel Arber * Skylark 3F (eller HP9) O
BELGIEN
Henri Stouffs Ka-8 CR e} ITALIEN
Marcel Cartigny Foka 5 Walter Vergani * Skylark 4 (0]
Martin Boeke Ka-6 BR 5 Fiorenzo Lamera M 100 S (@]
Attilio Pronzati M 100 S S
CANADA Leonardo Brigliadori Uribel C S
C. M. Yeates * Skylark 4 o}
David Webb * Dart 17 m. O NORGE
Royden J. Gray * Olympia 460 5 Tor lohannessen Pik-16 C Vasama 5
Waolfram J. Mix * Olympia 460 S Harald Haimyr Ka-6 CR S
DANMARK NYA ZEELAND
Harald W. Jensen Libelle (@] 5. H. Georgeson * Skylark 4 o
Ejvind E. Nielsen Pik 16 Yasama (o] D. F. Westenra * Skylark 3G o]
Niels S. Sejstrup Ka 6 CR S Rex Handley * Ka 6 S
Ib Braes Ka 6 CR s A. R. Cameron Olympia 460 S
USA NEDERLANDERNA
Richard H. Johnson Skylark 4 o G. J. Ordelman Sagitta | o
Andrew J. Smith Ka & o Fd. van Bree Ka & S
Richard E. Schreder HP-12 S E. Reparon Ka é 5
Wallace A. Scott Ka-6 CR -1
POLEN
FINLAND x Edward Makula Zefir 3 o]
Seppo Hémdldinen * Skylark 4 0] Jan Wroblewski Zefir 3 o
Juhani Horma Havukka-5td. S lerzy Popiel Foka 4 5
P. Matias Wiitanen KK-1B-UTU 5 Franciszek Kepka Jr Foka 4 5

144 — Juni 1965

Pilot Segelflygplan Klass Pilot Segelflygplan Klass
RHODESIA RYSSLAND
R. P. Smith * Skylark 3F e} Mikhail M. Veretennikov ~ A.15 ]
Jimmy Harrold * Skylark 4 (@] Vladimir |. Chuvikov KAI-19 (@]
Lozas V. I. Jarushevichus  KAl-14 S
SVERIGE Oleg N. Suslov KAI-14 5
Sture Rodling Pik-16C Vasama a
Per-Axel Persson Pik-16C Vasama ] JUGOSLAVIEN
Irve Silesmo Ka-6 CR 5 Ciril Kriznar Meteor 0]
Karel Korpar Libis 18 5
SCHWEIZ Vasilije Stepanovic Delfin S
Hans Nietlispach Skylark 4 (@]
Markus L. Ritzi Std. Elfe S
Urs Bloch Std. Elfe eller Ka 10 S x Titelférsvarare
TIECKOSLOVAKIEN *Selgelfiygplunef lénat genom B.G.A. eller (P) genom
Milan Svoboda L.21 Spartak @] privet arrangemang.
Rudolf Mestan Standart M-25 S Lénade flygplan dterfinnes inte péd korrekt plats i for-
Vaclav Marecek Standart M-25 5 teckningen.

Forts frdn sid 142,

Pelle Persson ir den ende som finns kvar
sedan 1948 drs VM, som han sjilv vann. Han

blev 6:a 1950 och

1954 2:a 1958.

Heinz Huth har gjort god reklam for Ka-6.
Den flygs i tivlingen av 16 piloter och ir dir-
med tivlingens vanligaste segelflygplan. Nir-

mast féljer Skvlark, flugen av 9 deltagare.

Bland de delragande segelflygplanen finns
ocksa en hel del nyheter. ES 60 Boomerang frin
Australien kommer for forsta gingen att upp-

trida i internationellt sammanhang. Detsamma
giller den amerikanska HP 12, som flygs av sin
cgen konstruktdr Dick Schreder, ryssarnas KAT
19 (med ballasttank), engelsmannens Slingsby
Dart, en 15-meters i standardklass och en 17-
meters i Oppna klassen, den jugoslaviska Delfin,
amerkanska Sisu och den ryska Antonow A 15.

22 maj Ankomstdag, inleder triningsveckan.
26 maj Oppnas ART EXHIBITION.

28 maj Informationsdag for press och piloter.

29 maj VM 1965 — &ppningshégridligheter.

13 juni VM avslutas med RAF flyguppvisning
och hogtidlig prisutdelning.

MOTORFLYGARNA

VARNAS

FOR HOGT GRAS!
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T.v. Schweizer 1-23 =
T. h. nya 2-3 sitsaren
Schweizer 2-32, U.S.A:s
farsta  familjesegelflyg-
plan.

SEGELFLYG I USA

146 — Juni 1965

Det dr dumt art underskarta, skratta och
rycka pd axlarna it saker som man inte har
tillickliga erfarenheter av fér att kunna be-
doma rite.

Jag har métt minga svenskar som ryckt pa
axlarna 3t amerikanskt segelflyg. De maste ju
rimligtvis — om de har ndgra kunskaper pa om-
radet — uttala sin uppskattning av de presta-
tionsbyggen och d:o flygningar som gjorts av
privata konstruktorer och flygare. Dir finns si
fina konstruktioner som Richard Schredes HP-
10 och Leonard Niemis *Sisu” (glidtal 1:43),
dir finns importerade hdgvirdiga plan som
Standard “Austria®, KA-6 osv. Valutafér-
hillandena gor att en K-8B kostar 3 200 dollar
fran bir i New York, mindre in vad ett klum-
pigt skolplan av typ Schweizer 2-22 gir pi.
Manga hdjd- och distansflygningar av hog klass
har gjorts 1 USA, de respekteras dven i Sverige.

Det dr bredden 1 det amerikanska segelflyget
som svenskar har svirt att anse som nagot att
komma med.

Jag har bara nosat pd USA:s segelflyg vid
Fremont Skysailing Airport séder om San Fran-
cisco, vid Schweizer Aircraft 1 Elmira, staten
New York, och &ver USA-segelflygets vagpa
Harris Hill ndgra kilometer frin nimnda segel-
planfabrik. Detta “nosande” har botat mig frin
alla antydningar till axelryckningar. Jag tror
mig veta att bredden drmistone punkuvis ir
skaplig, att den riktiga bredden 4r pd vig och
att vi maste akra oss for forhastade, ringak-
tande slutsater.

Det dr Schweizers metallsegelplan som méj-
liggdr breddens tillvixt i USA:s elementira se-
gelflyg. Visserligen kan en svensk segelflygare
med en viss ritt anse att vir importerade en-
hetstyp Bergfalke har ett stérre anvindnings-
omride dn Schweizer 2-22, som har tycke av
gammal Cub med motor och landningsstill bort-
rivna samt dessutom med det diliga glidtalet
1:18. Men 2-22:an har fitt fram minga segel-
flygare, s3 det sa.

Nista typ pa prestationsskalan, ensitsaren
1-26, har glidtalet 1:23 och ar USA:s wvanli-
gaste segelplan, silt i 250 exemplar. En hel del
har gjorts med 1-26:an — eftersom jag tidigare
nimnde Fremont, dirifrin startade unge Brent
Creer innan han tagit C-diplomet och nidde
dver 20.000 fort.

En mycket trevlig typ dr 1-23. Glidtal 1:30.
Helmertall som alla Schweizers segelplan — det
finns s3 minga flygplan i USA att det ofta ir
svart att bereda hangarutrymme fér alla och da
dar metall att foredra. Nir jag var i Elmira
provflégs just en 1-23 med moderniserat stjirt-
parti, inte sa gammalmodigt buktiga linjer alltsa.

Tillsammans med Paul Schweizer provade jag
prototypen till firmans nyaste segelplan, 2-32, en
modern typ med laminarprofil. En behaglig kiir-
ra, som har framtiden for sig i USA, dir den
som tjanar dollar kan ha rid med 8 000 sidana
for en familjeseglare — tvi smala personer kan
sitta i bredd i framsits.

Nagra saker i forbifarten. I USA ser man ofta
sma hjul under vingspetsarna pa segelplan, mest
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Hjulet under 2-23:s vingspets. | bakgrunden 1-26,
U.S.A:s vanligaste segelflygplan. Bé&da fréan Schweizer.

forstas pd skolplan. Hjulen underlittar hante-
ringen pa marken, minskar behover av med-
hjilpare.

I Fremont blev jag kir i en praktisk hangar,
lang och smal med skjutdorrar lings hela lang-
sidorna, Planen in med stjirten forst frin bida
hill. Ingen besvirlig stuvning som i Sverige.
Tva man kan fi ut en kiirra nir som helst.

Alla segelplan i Elmira har radio eftersom
de anvinder ett grishérn av Chemung County
Airport, som har regelbunden flygtrafik. Nir
far vi radio i vara kirror?

USA har sa vitt jag vet fler privata operators
in flygklubbar i svensk mening. Detta fir den
segeltlygets grundskola jag fick studera. Dessa
operators dr tvungna att se till att rérelsen drivs
pa sund ekonomisk basis och har dirfor rad (el-
ler miste ha rad) atr anvinda Schweizers dyra
men ytrerst slitstarka segelplan.

Les Arnold, operator av Fremont Skysailing
Airport, och jag flég hans motorseglare Nelson
"Hummingbird” &ver de 800 m hoga bergen
vid Stillahavskusten. Underbart. God seglare
iven med motorn infilld. Jag vill inte pdsta att
den dyrbarheten dr representativ for USA:s
segelflyg men att decra flyg kan bereda best-
kare en del &verraskningar. Som sagt, undvik
vinligen axelryckningar. Och apropd “rent” se-
gelflyg, dverraskningar kan komma frin manga
hall, varfér inte ocksi frin Palmyra, New
Jersey, dir det forna svenska paret Bjérn och
hans rekordsegelflygande maka Gun-Britt Flo-
dén fitt sin HP-10 firdig. De hilsar alla
svenska segelflygare forresten.

Bide pa héjden, lingden och bredden kan en
hel del vintas frin USA. Segelflyger erkinns
mer och mer dir, vilket betvder mycker dven
for den Gvriga virlden, Pi virldsutstillningen
i New York sig jag under taker pd staten New
Yorks paviljong en upphingd 1-26, symbol f&r
en fin sport.

Keep swinging!

INBJUDAN
TILLSM
| SEGELFLYG

KSAK inbjuder hirmed till Svenska
Misterskapstivlingar i segelflygning.

Tdvlingarna kommer i enligher med
bifogade bestimmelser att iga rum pi
Alleberg under tiden 3—13 juli, varav
de tvil sista dagarna ir reservdagar for
ogynnsamt vider. Tidvlingsperioden av-
slutas tidigare i den min reservdagarna ej
behéver tagas i ansprik.

I hopp om att segelflygtivlingarna
skall kunna genomféras under gynnsam-
ma viderleksférhillanden och med goda
resultat &nskar KSAK landets segelfly-
gare vilkomna till Alleberg.
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Allmdnna besttimmelser
1. Antal deltagare

Antal deltagare kommer att maximeras. Var-
je forare fir anvinda higst tre medhjilpare.

Forare jimte medhjilpare bildar tillsammans
ett lag. Varje deltagande flygklubb skall bland
lagmedlemmarna utse en ledare.

Forutom lagmedlemmarna dligger det varje
deltagande lag art stilla tvi klubbmedlemmar
till tivlingsledningens férfogande sisom funkrio-
ndrer.

Funktionir skall inneha ligst C-diplom samrt
ha fyllt 18 ar.

2. Anmalan
2.1 Anmdlan om deltagande

Anmilan om deltagande skall géras pa fast-
stilld anmilningsblankerr, som, sedan den un-
derskrivits av ordforanden i vederborande flyg-

klubb, sindes i rekommenderat brev med mot-
tagningsbevis till KSAK.

Anmilan om deltagande skall vara KSAK
tillhanda senast den 3 juni 1965, Utbyte av
forare, medhjilpare och tivlingsmateriel ma ej
ske efter den 3 juli 1965 kl 20.00. Eventuellt
utbyte skall snarast anmilas till KSAK.

2.2 Deltagareavyift

Samtidigt med anmilan inbetalas deltagare-
avgiften kronor 400: — per lag.

Deltagarcavgiften inkluderar i tivlingen in-
gaende starter.

Avgiften insittes pi Kungl Svenska Aero-
klubbens postgirokonto nr 555 70.

3. Utrustning (obligatorisk)
3.1 Flygplanutrustning
Barograf
Fallskirm
Forbandslada
Segelflygcertifikat
Sportlicens
Tavlingskarta
Flygplanjournal
Flygplanhandlingar
Féraren ir ansvarig for att ovannimnda ut-
rustning medféres,
Anm
Radio i segelflygplan fir anvindas men ir ej
obligatorisk.

3.2 Transportutrustning

En bil och en flygplanvagn per lag

Bilen, som fir utbytas, skall vara utrustad
med:
Tivlingskarta
Férbandslada

Bilforaren ir ansvarig f6r att ovannimnda ut-
rustning medféres.

4. Instdllande av tavlingarna

Om  of6rutsedda omstindigheter liggande
utanfér KSAK kontroll skulle forhindra tiv-
lingarnas anordnande forbehiller sig KSAK rit-
ten att instilla tivlingarna.

KSAK forbehiller sig likasd ritten att in-
stilla tivlingarna, direst antalet anmilda tiv-
lande skulle bli opariknat ligt. I sidana fall
kommer de tdvlande klubbarna atr meddelas
hirom per post tidigast méjlige. Avgifter som
redan inbetalats kommer d& att dterbetalas.

KSAK forbehaller sig likasi ritten atr avbryta
tivlingarna, direst oforutsedda omstindigheter
liggande utanfér KSAK kontroll skulle nddvin-
diggora detta.

KSAK godkinner icke nigra krav, av vad
slag de vara mi, som kan hinforas till tivling-
arnas instillande respektive avbrytande.

5. Service

Vid flygplatsen upprittas en reparationsser-
vice for segelflygplan av vilken respektive lag

mi begagna sig vid reparationer. Visst all-
mint reparationsmaterial sisom duk, fanér, vir-
ke, lim och firg erhilles till sjilvkostnadspris.

Betriffande service och reparationer av bilar
och flygplanvagnar har dverenskommelse trif-
fats med en reparationsfirma i Falkdping. Kost-
naderna for eventuella reparationer eller service
bestrides av respektive lag.

Syrgas for pafyllning 1 tuber i segelflygplan
tillhandahilles pi serviceavdelningen. P tuber-
na skall angivas hogsta tillitna arbetstryck samt
higsta tillitna proveryck. Varje lag skall med-
féra ett anslutningsrr vars ena dnde passar
till segelflygplanet och vars andra dnde kan
anslutas till en ventil med filjande specifikatio-
ner:

— Utvindigt hégergingad, 14 gingor per ”,
diameter 21,8 mm. —

Drivmedel for bilar siljes pa tivlingsplatsen.

6. Dagordning

Brukost: ..o v v s v oo e 55506 65 6 07.15—08.30
Briefing & o o6 o3 5 55 siiways o o 09.15—

Tneh = 5 5 i o o s wEean o s 11.30—13.30
Mhddas: s s i os i s o 17.00—19.00
Tyst i forldggningen .......... 22.30—07.00

Dagordningen kan @ndras av tivlingsledaren.

7. Forldggning och férplagnad

7.1 Férléggning kan ordnas pa féljande sitt:
T allmin férliggning vid Segelflygskolan Alle-
berg.
Kostnad: Kronor 3: — per deltagare och dygn.
I eger tilt eller egen husvagn pd Allebergs
tiltplats.
Kostnad: Kronor 3:— per tilt/husvagn och
dygn samt kronor 1: — per person och dygn.
Utanfor Alleberg genom den tivlandes egen
forsorg.

7.2 Forplégnad kan ordnas pa filjande sitt:
Vid Segelflygskolan Al]feberg
Kostnad: Kronor 13: — per deltagare och dygn
(tre miltider per dag)
Utanfor Alleberg genom den tivlandes egen
forsorg.

7.3 Kostnaderna foir mar och logi bestrides av res-
pektive deltagare och funktionir.

De deltagare och funktionirer som &nskar an-
lita Segelflygskolan Allebergs forliggning och
restaurang skall angiva detta pi anmilnings-
blanketten. Kostnaderna for mat och logi E':'nr
hela tivlingsperioden — 8 dagar — erligges
vid ankomsten till Alleberg.

Tavlingsregler

1. Tavlingens art
Tivlingen dr individuell och avser
Svenskt mdasterskap i segelflygning 1965
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