FLYGENTUSIASTER!

Till Er, som funnit att privatflyget av idag inte ldngre dr négot

sportflyg, med luftleder, fyrar, betongbanor, etc, vill vi sdga:

"GA OVER TILL HELIKOPTER!"

En sagans flygande matta, som gér det méjligt fér Er att komma
till platser, som Ni f&rr bara kunnat drémma om. Under lederna
i luften men éver tréngseln pd végarna kan man férflytta sig och
ha tillgang till landningsplatser verallt. Att komma till de obetyd-
ligaste kobbar i havet eller till de hégsta toppar i véra fidll &r inget
problem, om man anvénder helikopter.

Idag finns en ekonomisk helikopter med utomordentliga prestanda,
som inte kostar mer dn ett IFR-utrustat privatflygplan.

® En helikopter, som ger Er dessa mdjligheter, ér HUGHES 269 A
och 300.

Begér nGrmare informationer!

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET
Norrképingsavdelningen

Fack

NORRKOPING 6

Tel. 011/299 40

Strangnas Tr

yckeri Al




6000 m VERKSTADER
pd BROMMA flygplats

Nérmare 200.000 arbetstimmar per ar
utfores pé

TEKNISK SERVICE
OVERSYNER
TILLSYNER
REPARATIONER

Dessutom FORSALINING av

HELIKOPTRAR
FLYGPLAN och
RESERVDELAR

=
OSTERMANS ABRO AJS

BROMMA FLYGPLATS, BROMMA 10
GODSADRESS: SUNDBYBERG - TELEFON 08/28 28 40

Nytt fran LFS

Flygning vid Landskrona flygplats

Ett hostadsomride dr beliget 1 omedelbar nir-
het av Landskrona flygplats. For undvikande
av bullerstérning bér dverflygning av omrddet i
mojligaste min undvikas. (Aktuellt omrdde &r
i cirkuliret markerat pd en kartskiss.)

(INFORMATIONSCIRKULAR 20/65)

Plan for praktisk vibildning
av privatflygare — SB 127

Luftfartsstyrelsen utgavy den 3 mars 1964 en
ny utbildningsplan fér privatcflygare i publika-
tionsserien “Speciella Bestﬁmmcﬁser for Civil
Luftfart” benimnd SB 127, vilken tv ersitter
motsvarande plan 1 BCL U 2.2. I samband hiar-
med utgavs dven ett speciellt utbildningsproto-
koll (Li 236), vilket llzan rekvireras frin Kgl
luftfartsstyrelsen, Kamrerarkontoret, Stockholm

12;

Till hjilp fér flygskolorna rrande i planen
angivna Gvningar har lufcfartsstyrelsen dven ut-
givit provisoriska anvisningar for flyglirare vid
praktisk utbildning av privatflygare.

Dessa anvisningar kan rekvireras frin Kgl
luftfartsstyrelsen, Luftfartsinspektionen, Uthild-
ningssektionen, Fack, Bromma 10.

(INFORMATIONSCIRKULAR 21/65)

Maorkerflygutbildning av privatflygare
-SB 128

Luftfartsstyrelsen utgav i “Speciella Bestim-
melser for Civil Luftfart” (SB 128) den 3 mars
1964 bestimmelser angdende utbildning av pri-
vatflygare i flygning under mérker.

Tillstdnd till sidan utbildning kan medgivas
flygskola, som innehar gillande tillstind till ut-
bilgning av privatflygare, under forutsittning
att flygskolan férfogar Gver flygplan utrustade
for mérkerflygning enligt BCL D 1.9.

Ansdkan hirom skall stillas till Kgl luftfarts-
styrelsen, Luftfartsinspektionen, Fack, Bromma
10 och skall omfatta:

a) Flygskolans namn

b) Flygplan vilka skola anvindas i utbildningen.
¢) Lirare vilka skola tjinstgbra vid utbild-
ningen.

d) Skiss eller liknande &ver den flygplats, dir
utbildningen avses iga rum upptagande place-
ring av belysningen. Dir hinder finnes i flyg-
platsens omedelbara nirhet skall Zven dessa ut-
mirkas pd skissen med angivande av eventuell
hinderbelysning.

Nir utbildningen avslutats f6r elev skall den-
nes certifikat jimte anstkan, om inférande av

morkerflygningstillstind insindas till styrelsen.
Hirvid skall bifogas protokoll éver genomgang-
en utbildning samt radiotelefonistcertifikat.

Anmilan av elever fore utbildningens iging-
sattande behdver sdlunda icke ske av flygskolor
som erhillit ovannimnda tillstind.

(INFORMATIONSCIRKULAR 22/65)

Inhémtande av upplysningar om viiderleks-
rapporter och prognoser for VFR-flygning

Enligt Trafikregler for luftfarc (BCL-T 1) mo-
ment 2.3.2 dligger det befilhavare pd luftfartyg
fore flygning, som stricker sig utanfdr en flyg-
plats nirmaste omgivning, att studera aktuella
viderleksrapporter och prognoser. Luftfartssty-
relsen har darfér upphivt hitintills gillande f6-
reskrifter betriffande piteckning av firdplan
angdende inhimtad viderbriefing.

Till tjinst for allminflyget har flygviderleks-
tjinsten vid Stockholm/Bromma pid forsdk for-
setts med en automatisk telefonsvarare, telefon
08/28 87 86, och forslag féreligger om installa-
tion av ytterligare sidan utrustning inom Gvriga
FIR

Genom automatiska telefonsvarare Ildmnas
prognos for berdre FIR formulerad med siirskild
tanke pi VFR-flygets behov av viderleksupp-
gifter. For nirvarande birjar nya prognoser
gilla klockan 0600, 0900 GMT osv var tredje
timme till solens nedging. Dessa prognoser in-
talas i regel en haly timme innan de bdrjar gilla.
Efter solnedgingen utfirdas en summarisk prog-
nos angdende flygvidrer for paféljande dag.

Dir automatisk telefonsvarare finnes installe-
rad bor viderbriefing fér VFR-flygning i forsta
hand inhdmtas genom utnyttjande av densamma.
I de fall di ytterligare viderinformationer be-
démes erforderliga eller automatisk telefonsva-
rare icke kan utnyttjas, tages normalt kontakt
med nigon av de civila flygviderlekstjinsterna,
féretridesvis Stockholm/Bromma telefon 08/
298590, Goteborg/Torslanda  telefon 031/
620159, Malmo/Bulltofta 040/13596  eller
Sundsvall-Hirngsand telefon 060/794 Cé.

Fér att underlitea for forare atr infdrskaffa
erforderliga viderleksuppgifter i de fall det f&-
religger svarigheter att komma i férbindelse med
den civila flygviderlekstjinsten, har flygvap-
net atagit sig ate tills vidare limna sk vider-
leksorienteringar frin flottiljflygplatserna dven
till andra civila flygplan in sidana, som erhdl-
lic tillstind att begagna militir flygplats.

Viderleksorienteringar limnas pd begiran un-
der de tider prognostjinst bedrives vid flottilj-
flygplatserna, d v s i princip under FV’s ordi-
narie arbetstid, under fdrutsittning att ordinarie
tjinst dirigenom ej eftersittes.

Viderleksorientering innebdr (i motsats till
flygprognos), att uppfdljning och utsindning av
indringar icke kan ske.

Forts pd sid 104.
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Organ for
Kungl. Svenska Aeroklubben

och

derna febr—juni och sept-dec.

den.

fére utgivningsmanaden,

ading 2: — per ex.

Omslagets baksida, 2-férgs
(130X 165 mm)

Frivilliga Flygkdren

Annonsformat och annonspriser:

Omslagets innersidor, 2-fdrgs

Utkommer med 9 nummer per &r under mdna-

Utgivningsdag omkr den 10 i utgivningsmana-

Manuskript till text och annonser skall vara
KSAK-NYTT tillhanda senast den 15, mdénaden
Redaktér och uigivare: Georg H Dérantz.

Adress: Skeppsbron 40, 3 tr, Stackholm C.
Tel. 08/232365, Postgiro: KSAK 55570,

Prenumerationspris: 10 kronor per heldr.

Lésnummer: Tidigare utkomna nr i mén av fill-

Radannonser [spaltbredd 62 mm) 2: — per mm.

Olycklig upptakt

1965 har ur haverisynpunlkt birjat synnerligen
olyckligt for svenskt privatflyp ‘[nom en tva-
minaders-period har fyra haverier skrdat elva
dédsoffer.

Man frgar sig: Var detta verkligen nadvin-
digt! — Aﬁa fyra haverierna ir alltjimg under
utredning, vari)&ir nigot bestimt uttalande om
haveriorsakerna innu inte kan gbras,

Den 17 jannari havererade en Cessna strax
utanfér Stockholm, sannolikt pd grund av svir
isbildning. Féraren och tvd passagerare omkom.

Den 23 jannari havererade en Cessna utanfor
Goteborg 1 samband med ldgflygning Gver en
sjo, varvid féraren och en av tre passagerare
omkom. Hir synes brott mot gillande bestim-
melser foreligga.

Den 24 januari havererade en Super-cub i
évre Norrland, varvid féraren och passageraren
omkom. Haveriorsaken innu okind.

Den 8 mars havererade en Cessna utanfér Ma-
riehamn, varvid féraren och tre passagerare om-
kom. Sannolikt viderhaveri.

Fyra forare cch sju passagerare har silunda
pd kort tid fdrr sitta livet till 1 samband med
privatflyening. — Var detta verkligen nodvin-
digt!

Vid tvi haverier har viderleksférhillandena
inverkat. Med risk for att verka efterklok mads-
te man friga sig: — Varfér startar en férare un-
der sidana férhillanden och varfér vinder en
forare inte om i tid — s3 som han fitc sig in-
printat under hela sin utbildning?

=

Det visar sig alltfér ofta att privatflygare
Sverskattar sin férmdga och ger sig in i flyg-
férhillanden som de inte behirskar. Det hinder
vil ej sd sillan att en privatflygare planligger
en flygning vid en viss tidpunkt, fér att hilsa
pa vanner och bekanta, for att uppvakta slik-
tingar, fér att delta i ett sammantride eller
kanske fir ate fiska. Ofta tar han med passage-
rare, for ate 3 sillskap eller for att fi visa hur
bekvimt, trevligt och tidsbesparande det ir att

D3 sitts forarens omddme pid prov.
Kunnighet ach skicklighet ir egenskaper som

OCH ERBJUDER ER:

DC-8

JET EXPRESS
Daglig forbindelse
till New York med
DC-8 Jet EXPRESS
och dessutom linjer
till Chicago, Los
Angeles och Ancho-
rage (Alaska).

32 SAS-KONTOR I USA

Som SAS-passa-
gerare kan Ni dra
stor nytta av dessa
"'Skandinavien-

kontor'', som pa
32 orter over hela
USA star till Er
tjanst med rad
och upplysningar
i lokala fragor.

RESEGUIDE

FOR USA

SAS ''Reseguide—
USA'" ger upplys-
ningar och tips om
rundturer, hotell,
sightseeing, priser
och mycket annat.

t.o.m. 18/10 1964 samt
21/4—17/10 1965.

pa natten!

(130185 mm) flyga. VARLDSUTSTALLNINGEN | DIREKT FRAKTLINJE MARKNADS-
D0, SVATE o eneirnrnrereaianns 00: Si linge sidana flygningar genomfores under I NEW YORK TILL USA FOLDER USA
1/1-sida {130X185 mm) .......... 425; fullt betryggande former %‘;idrar de pi ett ut- For Vérldsutstalining- SAS DC-7F till USA S parRACKIE o
1/2-sida (130X 90 mm) .......... 275: mirkt siitE till art opularisera privatflyget. en | err\fe‘:pethi}éh 1'1;[ %Eholéﬁn$§iaioi?11r f1|1y2 TR
1/2-sida [ 62X185 mm) .......... 275: Men uppstar under sidana flygningar situationer der. Dar finner Ni all jande lastkapacitet. sar landets regiona-
1/4-sida (130X 45 mm) .......... 150: som gor att féraren maste ta vissa risker for att information om denna Ni levererar pa da- la mai‘KOﬂdSL“a(jIF"
1/4:sida { 62X 90 mm) ....ovvers 150 komma fram till malet, di r haveririsken akut. utstalining som pagar gan wad Sas-lrald il airasscr

for Er rese- och
kontakiplanering.

(Anslutna flygklubbar, deras medlemmar och
KSAK:s direktanslutna medlemmar far 35%
rabatt pd icke kommersiella radannonser.

man kan forvirva. Omdome ir nigot som min-

— pa hemmaplan till 5 kontinenter

Klichéer: raster 120 linjer/tum.

Omslaget:
Mérkerflygning i Landskrona Fk
Foto: Bertil Persson
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NILS LUNDGREN

Den 22 mars 1965 limnade oss Nils Lundgren
for alltid efter att in i det sista med aldrig
svikande intresse ha f&ljt vir verksamhet frin
sitt sjukliger.

Det dr knappast nddvindige att infér denna
lisekrets erinra om vad Nils Lundgren betytt fér
KSAK:s verksamhet i egenskap av chef for mo-
torflygavdelningen, kirchef i Frivilliga Flygka-
ren, ledare av skogsbrandbevakningen och en-
tusiasmerande organisatdr av Gvningar och tiv-
lingar inom mortorflygets olika omriden. Det
finns vil knappast nigon flygklubb i lander dir
han inte har personliga vinner och dir han
hjilpe till med rd och did i olika frigor.

Vi kan endast med vemod konstatera att hans
girning fullféljts s& l&ngct minsklig férmiga
rickte. Sjilva striva vi vidare mot de mil han
med si okuvlig vilja kimpade fér.

Bjérn Lindskog

niskan har eller inte har, och graden av omdéme
kan givetvis variera.

En firare miste ldras att uppfatta varje for-
dndring i flygférhillandena som en larmsignal.
Han mdste standigt ha klart fér sig att han ir
ansvarig inte bara for sitt eget utan ocksi for
passagerarnas liv.

En forare miste inse att han inte pi nigot
sitt visar feghet eller oskicklighet utan snarare
moraliskt mod om han, nir viderminima kom-
mer hotande ndra, avstdr frin att fullfélja den
planerade flygningen, vinder i tid och dtergir
till utgdngspunkten. Hans beslut respekteras, ty
det vittnar om gott omdéme och ansvarskinsla.

Vi miste alla vara Gverens om att den som
underskrider faststillda VFR-minima visar prov
pa ddlige omddme och gbr sig skyldig till scraff-
bart brott mot bestimmelserna.

Turen dr ingenting att rikna med — annat in
som en mycket opilitlig féljeslagare.
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Scheibes Motorfalke
tvasitsig motorseglare

Scheibe Flugzeugbau i Dachau, nirmast be-
kant som leverantor av alla vira Bergfalke, har
nu sin andra motorseglare i luften.

Motorspatzen, ensitsaren pi Alleberg, ir re-
dan en gammal bekant. Nu flyger “storebror”,
tvasitsaren Motorfalke, “side by side” med 30
hkr Hirth-motor, 4-cyl 2-takts boxer, startbar
dven under flygning frin forarsitsen. Vingen
ir fribirande, 1 allt visentligt Sverensstimman-
mande med vingen till Bergfalke III.

Foljande data och prestanda anges av till-
verkaren:

Tomvikt ca ................ ... ... 285 kg
Tillsatsvikt ca ................ 190—200 kg
Flygvikt max . .....ovvvinnnnnnn. .. 485 kg
VARPYTR o5 oo suniGassss v o i &% 55 b 17.5" m®
Spanteidd svomime s 0 0% s on e 16,6 m
Eatd: o oo 25 5 o 55 5 2500 7,85 m
TERIVOIFAH. o i i srmmsremss i s e 251

MotorblFgtid wo oo wo o cmamss wsmess 2,5 tim

Startrullstricka (grisbana) 1-sits ca 100—120m
2-sits ca 150—250 m
Stighastighet (marknivd) . 1-sits ca 1,8—2,0 m/s
2-sits ca 1,3—1,5m/s

Maxfart ca . ......covvvininnnn.. 150 km/t
Marschfart ea .................. 100 km/t
Misfarcica & 5 68,0505 v s pe oo 55 km/t
Sjunkhastighet (utan motor) 1-sits ca 0,85 m/s
vid 60—70 km/t .......... 2-sits ca 0,9 m/s
Bista plidtal @ ¢ i sw v vsmasaese 1:20

Motorfalken och Motorspatzen kan jimféras
pa bilderna hir ovan.

Allt fler litta flygplan utrustas med Rolls-Royce Continental-motorer.
Annu fler forses med i USA tillverkade Continental-motorer levererade av
Rolls-Royce. Mer an 50.000 litta flygplan har Continental-motorer och alla

dtnjuter den virldsomfattande service som Rolls-Royce och Continental Motors

Corporation ger.

ROLLS

ROYCE

ROLLS-ROYCE LIMITED . LIGHT AIRCRAFT ENGINE DEPARTMENT
CREWE + CHESHIRE + ENGLAND +« TELEPHONE: CREWE 55155

FLYGMOTORER « BILAR « DIESEL- OCH BENSINMOTORER
INDUSTRIGASTURBINER » RAKETMOTORER « ATOMREAKTORER
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IS utan motmedel ar dodligt farlig

Civilingenjér Martin Ingelman-Sundberg dr
chef fér den vindtunnel vid Flygtekniska Fér-
séksanstalten, ddr svenska flygplantypers
éverstegrings- och landningsegenskaper stu-
deras. — Glidflygare sedan 1939, motorflyga-

re sedan 1947, Har alltid helt undvikit ned-
isningsvdder, utom i trofikplan med avisnings-
anordningar. Han ber Dig géra sammaledes.

— Artikeln férklarar varfér.

Typ T | Ett mar mo kmottrig is runt framkanten.
Létt plslag vid flygning med 1l8g anfallsvinkel

myp 1T | Kraftigt p8slag vid flygning med 14g anfallsvinkel.
; (En ledughrdsdirr vore bHttre som vinge)

Kraftigt pAslag vid flygning med medelhdg anfalls-

II1
e I vinkel.

Typ IV le S1dt isyta. (Relativt ofarlig)

Allminflyget befinner sig for nirvarande i
en utomordentlig stark utveckling. Driftsikra
motorer, ett utbyggt nit av radichjilpmedel for
navigering med tillhérande utrustning i dven
sma flygplan har méjliggjort IFR-flygning med
dessa. I ett avseende befinner sig emellertid ett
stort antal eljest vilutrustade mindre flygplan
fortfarande pd 1920-talets tekniska nivd. De
saknar nimligen varje form av avisningsanord-
ningar f6r vingar och stjirtstyrverk. Denna
kombination av goda navigeringsmdjligheter med
ur nedisningssynpunkt oanvindbara flygplan,
har pd senare tid gett upphov till beklagliga ha-
verier. Det forefaller som om de flesta piloter
vet att nedisning dr farlig, men dock inte hur
dédlige farlig den i verkligheten dr nir det gil-
ler flygplan utan avisningsmdjlighet.

I Sverige befinner vi oss 1 avsevirt svdrare
situation in sydligare grannar, dirigenom att is-
bildningsrisken hos oss under halva dret kan ga
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Fig 1

inda ned till marken. Eventuell is kan alltsd in-
te smiltas bort fére landningen genom flygning
1 varm luft pa lig hojd.

Ulf Wiberg i SPAF-Horisont, har liksom den-
na KSAK-NYTT:s artikelférfatrare, funnit ti-
den mogen att varna fér isbildningens faror och
har 1 en intressant artikel diskuterat problemert.
Artikeln varnar emellertid ej alls tillracklige for
vikningsfartens stora héjning.

Hir behandlas nu huvudsakligen derta for
haveririsken dominerande problem.

Isen orsakas av art vattendroppar i luften
kan befinna sig i underkylt tillstind d v s vatc-
net i dem ir i flytande form, trots att dess tem-
peratur ir under noll grader. Sidana vatten-
droppar fryser omedelbart, om de slir mot en
yta och avsitter sig som is pd denna. D3 de ir
mycket tyngre dn lufren, foljer de ej med den-
nas rorelse di den viker undan for vingkontu-
ren, utan kommer att sl3 mot flygplanets fram-

rriktade ytor. Var de triffar beror bdde pd
flygplankonturens utseende och pd dropparnas
storlek.

Figur 1 visar 4 typer av isansamlingar vilkas
verkningar skall beskrivas.

Karakteristiskt, men for minga formodligen
tverraskande, dr atc skenbart mycket obetydliga
isansamlingar p& framkanten har formiga att
indra vingens aerodynamik, si att t o m en plan
platta vore bittre. F]u bittre profilen var utan
15, desto storre blir férindringen.

Den enda av de i fig 1 visade istyperna, som
ir nigorlunda ofarlig dr typ IV dvs den som
har en vingliknande yta. Alla typerna I—III,
med skrovlig yta, har katastrofala verkningar
pi vingens kritiska anfallsvinkel och dirmed pa
dess maximallyftkraft. Typerna I och III or-
sakar mittliga motstindsﬁﬁuingar vid flygning

Tinglyftkralt ﬂ

med den anfallsvinkel vid vilken isen bildas.
Men en obetydlig Skning av vinkeln, orsakad
av fartminskning, ger avldsning av strémningen
dver vingen.

Figuren visar att en vinge, som i rent till-
stind kan bira flygplanets vike vid 100 km/tim,
i ett nedisat tillstdnd miste ha en fart av minst
140 km/tim for att kunna ge samma lyftkraft,

Om is av typ II uppstdr kan flygplanets mot-
stind 2 till 3-dubblas, vilket medfér att i plan-
flykt planets maximalhastighet skulle vara ligre
in den ligsta fart vid vilken vingarna kan ge
lyftkraften = flvgvikten.

Flygbanan miste lutas neddt fér att dill-
ricklig dragkraft skall erhillas, Om ej luft Sver
fryspunkten kan upphittas innan flygplanet nar
marﬁen dr stora tidningsrubriker vad som sanno-
likt foljer.

Martin Ingelman-Sundberg

4000 Kg - -
~I
‘ 200 Kn/tin
3000 Kg ] | VA
! / 70
I /
/ e~ 170 Xn/tim
| /7
£ i
2000 Kg /V v
o s
\ N
| ; e S~ 140 Kn/tim
1000 Kg4+— — | 2 é‘:; rgvikten [
/ 100 Km/tim
i
0 Kg T T T T
] Anfallsvinkel

Fig 2

| Normal kritisk anfallsvinkel

Kritisk vinkel f¥r tre f8rsta typerna av is.

Aven bara nigre mm knottrig fragkantis.
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Nyhetsjakt med allmanflygplan

Ett nytt reportageplan har Dagens Nyheter
AB beslutat képa for sina bida tidningar, Da-
gens Nyheter och Expressen. Det blir en Piaggio
P 166B “Portofino” som alltsd skall ersitta det
nuvarande — ocksd der en Piaggioprodukt —
som varit i tjinst i dtta ir. 166:an ir betydligt
storre, snabbare och har ocksd avsevirt lingre
rickvidd dn foretridaren, amfibien P 136, Tid-
ningarna far med andra ord Skade resurser att
genomfora alla skiftande uppdrag dir flyg-
transport behdvs for snabbhetens och den fér-
bittrade nyhetsservicens skull.

Det nya planet levereras nigon ging under
juni. Priset for det dr cirka en miljon kr.

P 166 ar ett rent landflygplan, tvimotorigt,
hégvingat — med vingarna “knickea” 2 la mis-
vingen. Motorerna dr Lycomings sexcylindriga
IGSO-540-A1C som vid start, d vs 3 400 RPM,
utvecklar 380 histkrafter vardera. Propellrarna,
av Hartzells tillverkning, dr av stdl, trebladiga
och skjutande.

Brinsletankarna rymmer totalt 840 liter och
oljetankarna 30 liter. Planets maximala start-
vikt dr 3 800 kg. Planet har bra enmotorprest-
anda, vilket 4r en inte ovisentlig detal].

Flera data: Maxfarten — pd 3 500 meters hajd

Livraddare for fjdllflygare

Standard Radio har for KSAK-klubbarnas
medlemmar arrangerat uthyrning av nodradio-
sindaren ”Diana”, samma som anvinds inom
det svenska férsvaret. Hyresbeloppet ir 50: —
for en 14-dagars period. Sindaren kostar i in-
kép 600: —,

Den segel- eller motorflygare som vid en néd-
landning medfér *Diana”-sindaren kan snabbt
och sikert lokaliseras av spaningsmanskapet,
diven om siktférhillandena under spaningen
skulle vara obefintliga.
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— 4r i det nirmaste 400 km/tim, 396 for att
vara exakt. Marschfarten med 55 procents ef-
fektuttag dr 316 km/tim, med 65 procents 340
km och med 75 procents 359 km. De av fabri-
ken angivna hdjderna for dessa farter ir 4480,
4480 och 4176 m respektive.

Max flygstriicka med sex man ombord och
55 procents uttag ir 2 100 km, med 45 procents
uttag 2 350 km. 30 minuters brinslereserv i bdda
fallen.

Stigfarten pi normalvarv ir cirka 500 meter
i minuten och — wvid ett motorbortfall nigot
under 100 meter. Tjinstetopphtjden ir angiven
till 8870 meter, 4110 med endast en motor.
Startstrickan (till 15 meters hojd) dr 490 meter
och landningsstrickan (frin 15 meter) 457 meter.
Det betyder stor anvindbarhet pd landets manga
smafilt.

166:an ir ett mycket rymligrt plan, har for
medellinga stihdjd, 175 ecm och dr inrett for
besittning, tvA man, och fyra passagerare som
far ordentligt bekvima stofar att sjunka ner i
Med tillsatser kan kabinen litt mé&bleras om att
ta sex passagerare. I aktre delen av kabinen finns
pentry och toalett.

Hirtill kommer det kanske viktigaste att ra-
dio- och navigeringsutrustningen blir tip-top
och komplett som 1 ett trafikp%an. Radioutrust-
ningen ir dubblerad, likasd radiokompasserna.
ILS hér till liksom avisningsanordning.

Registreringen 4r redan klar. Det blir bok-
stavskombinationen SE-EDN. Om man s& vill:
E for Expressen, DN for Dagens Nyherter.

Foretridaren, populirt kallad *Pia” har un-
der sina 8 4r i tidningarnas tjdnst hunnit med
3700 flygtimmar och varit runt frin Genua i
Sider till Nordkap i norr, frin Helsingfors i &s-
ter till Bergen i vister. Si flitigt har reportrar
och fotografer utnyttjat henne att passagerar-
listan 4r 5 000 namn ling.

Komplett flygkommunikationsprogram
fran Firma Johan Lagercrantz

Férutom hégklassig flygradio frén Collins kan vi nu dven erbjuda
markstationer och bérbara stationer for flygradiobanden av fabri-

kat Pye.

FIOAM &r den idealiska
basstationen. Drivs frén 12
volt likstrém eller fran nétet.
Mottagaren &r heltransistori-
serad och séndaren har en-
dast fem rér i slutsteget. Allt-
s& hog driftsdkerhet och lag
stromfoérbrukning. Uteffekten
ar 7 watt.

Pris inkl ndtaggregat: 3.050:—

HPTAM é&r synnerligen ldmplig sd-
som extraradio i flygplanet eller sa-
som huvudstation i segelflygplanet.
Drivs av torrbatterier eller nickel/cad-
miumackumulatorer. Med bdrvéska dr
den utmdrkt aft anvdndas av flygldra-
ren vid elevens férsta soloflygning.
Heltransistoriserad, med 0,75 watts ut-
effekt.

Pris inklusive bdrvdska: 1.870:-

Firmaplandgare, har Ni ténkt pd att sdtta en basstation hemma pé
Ert kontor eller pé att sdtta en FM-station i planet fér kommunika-
tion med Ert vanliga transportdirigeringsndt?

Ring och tala med vér ing Svensson!

. o

GARDSVAGEN 10B - BOX 314 SOLNA 3«  TEL 08/8307 90








































