FLYGENTUSIASTER!

Till Er, som funnit att privatflyget av idag inte ldngre dr néget

sportflyg, med luftleder, fyrar, betongbanor, etc, vill vi sdga:

"GA OVER TILL HELIKOPTER!"

En sagans flygande matta, som gér det méjligt fér Er att komma
till platser, som Ni férr bara kunnat drémma om. Under lederna
i luften men &ver trdngseln pé vigarna kan man férflytta sig och
ha tillgéng till landningsplatser éverallt. Att komma till de obetyd-
ligaste kobbar i havet eller till de hégsta toppar i vara figll dr inget
problem, om man anvénder helikopter.

Idag finns en ekonomisk helikopter med utomordentliga prestanda,
som inte kostar mer &n ett |IFR-utrustat privatflygplan.

@ En helikopter, som ger Er dessa majligheter, ér HUGHES 2469 A
och 300.

Begdir ndrmare informationer!

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET
Norrképingsavdelningen

Fack

NORRKOPING 6

Tel. 011/299 40

Strangnds Tryckeri A3




6000 m" VERKSTADER
pi BROMMA flygplats

Nérmare 200.000 arbetstimmar per ar
utfores pa

TEKNISK SERVICE
OVERSYNER
TILLSYNER

REPARATIONER

Dessutom FORSALINING av

HELIKOPTRAR
FLYGPLAN och

RESERVDELAR

e o
OSTERMANS ABIRO AR

BROMMA FLYGPLATS, BROMMA 10
GODSADRESS: SUNDBYBERG - TELEFON 08/28 28 40

Nyttt fran LFS

Gallande informationscirkular
Férteckningar &ver samtliga nu gillande in-
formationscirkulir Aterfinns 1 Arets forsta cir-
kulir,
1—2/65 behandlar svenska, 3/65 internatio-
nella informationscirkulir.

Flygforetag med tillstand

fill luftfart i forvarvssyfte

Komplett firetagsférteckning, modifierad i
enlighet med de nya driftsbestimmelserna, dter-
finnes 1 informationscirkuldr 4/65.

Publikationer for den civila luftfarien

Nyheter for dret publiceras i informations-
cirkuldr 8/65 och 12/65.

Tider da informationsstréickor

ér upprdttade

Informationsstricka I 4 ir frin och med den
24 jan 1965 upprittad M-F 0600—1200, 1530—
2400, L-S H24. (9/65)

Anmdlan om medicinska férdndringar

I BCL. — U 1.1 mom 6.2 fiéreskrives féljande:
“Innchavare av luftfartscertifikar fir icke ut-
fora den tjinst, vartill certifikatet berdttigar,
direst han ir medveten om sidan férindring 1
sitt hilsotillstind att foreskrivna medicinska
krav icke iro uppfyllda. Han ir skyldig att
underkasta sig sidan kontroll, som luftfares-
styrelsen kan finna erforderlig for bedémande
av hans limplighet f6r tjinstens utférande”.

Vidare foreskrives i U 1.12 mom 6:

“Enligt BCL — U 1.1 mom 6.2 fir inneha-
vare av luftfartscertifikat icke utféra den tjinst,
vartill certifikatet berdttigar, direst vederbéran-
de dr medveten om sidan férindring 1 sitt hil-
sotillstind att féreskrivna medicinska krav icke
dro uppfyllda. Med hir avsedd férdndring av
den medicinska limpligheten forstds svirare
kroppsskada, sjukdom, utcrdreningstillstind,
somnldsher, fall av svindel, yrsel eller med-
vetsloshet, havandeskap samt varje annan pi
allminna hilsotillstinder menligt inverkande
omstindighet sdsom verkningar av alkohol, nar-
kotika, likemedel eller andra stimulerande me-
del. Ar forindringen av mera varaktg karak-
tir skall anmilan ske till luftfn.nsst}'reiscn. s0m
dger foreskriva att certifikatinnehavaren skall
undergd likarunderstkning”.

Detta innebdr bla att certitikatinnehavare
som genom olyckshindelse rikar ut for skada
som medfort hjirnskakning, medverslosher o d
skall anmila forhallander il luftfartsstyrelsen,

enir sidan skada kan medféra forindring av
varaktig karaktir eller bestiende men. Cerrti-
fikatinnchavaren mi dirvid icke utféra den
tjinst, vartill certifikater berittigar, forrin for-
nyad likarundersSkning genomgitts och den-
samma godkines av luftfartsstyrelsen.

(10/65)

Overflygning av pélsdjursfarmer

Vid dverflygning av pilsdjursfarmer pi ligre
hijjder (i allminhet under 300 m) féreligger un-
der tiden mars—juni risk for skadegorelse, dir-
igenom att honorna pa grund ayv skrimsel kas-
tar eller biter ihjil sina ungar.

Sirskild forsiktigher biir iakuagas vid rund-
flyg, fotograferingsflyg, jordbruksflyg o dyl.
Vid skadegérelse kan atal vickas mot féraren
och krav pd skadeersittning resas.

(11165)

Anvisning for flygning med
privata luftfartyg till utlandet

Anvisningarna har sammanstillts i informa-
tionscirkulir 13/65.

Bestammelser for fotografering

fran luften

Bestimmelserna Aterfinns 1 informationscir-
kuldar 14/65.

Bestdmmelser for flygning inom
for luftfart forbjudet omréade

och restriktionsomréde

Bestimmelserna, ivensom anvisningar for so-
kande av tillstind Aterfinns i infarmationscir-
kuldr 15/65.

Flygning i fjcllomradet

P4 forekommen anledning fir lufefartsstyrel-
sen erinra om bestimmelserna i BCL — D 1.11
“Flygning i Fjallomradet” vari bl a fireskrives
att mindre luftfartyg (max flygvike 5700 kg),
som permanent eller tillfillige dr stationerat in-
om fjillomridet, skall vara malar si arr god
kontrastverkan mot omgivande terring, sni etc,
erhalles. For flygplan giller att vingspetsarnas
tver- och undersidor (omkring 1/4-del av ving-
ens lingd) samt stabilisatorns éver- och under-
sida skall vara malad med ljusrid, helst fluo-
rescerande firg. Bestimmelserna skola iaktragas
vid lufefare savil i som utan férvirvssyfte.

(16/65)

Volmet-utsandningar

VOLMET utsindes tver VHF-stationer vid
Jénkoping, Stockholm och Sundsvall enligt pro-
gram och tder, som framgdr av AIP MET 2—1.

Forts sid 34
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QOrgan for

Kungl. Svenska Aeroklubben
och
Frivilliga Flygkdren

Utkommer med 9 nummer per &r under mdéna-
derna febr-juni och sepi—dec.

Utgivningsdag omkr den 10 i uigivningsmdna-
den,

Manuskript till text och annonser skall vara
KSAK-NYTT tillhanda senast den 15, ménaden
fére utgivningsmanaden.

Redaktdr och utgivare: Georg H Dérantz,

Adress: Skeppsbron 40, 3 tr, Stockholm C.
Tel. 08/232365, Postgiro: KSAK 555 70.

Prenumerationspris: 10 kronor per helar.

Lésnummer: Tidigare utkamna nr i méan av till-
gdng 2: — per ex.

Annonsformat och annonspriser:

Omslagets baksida, 2-fdrgs ... 800: —
(130165 mm)

Omslagets innersidor, 2-férgs ... 650: -
(130185 mm)

Dy svart v sassn - esiiEe 600: —

1/1-sida (130X185 mm) .......... 425: -

1/2-sida (130X 90 mm) ......o.0s 275: -

1/2-sida | 62X185 mm) .......... 275: -

1/4-sida (130X 45 mm) .......... 150: —

1/4-sida ( 62X 90 mm) ......... 150:—

Radannonser (spaltbredd 42 mm) 2: — per mm.
{Anslutna flygklubbar, deras medlemmar och
KSAK:s direktanslutna medlemmar far 35 %
rabatt pd icke kommersiella radannonser.

Klichéer: raster 120 linjer/tum.

Tryckt hos Stréngnds Tryckeri AB Strangnids 1965
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1965 ars forsta utmdrkelser

tilldelades, som meddelats i KSAK-NYTT nr
1/65, riksbrandinspektéren Ingvar Stromdal (tv)
och byridirektéren i Statens Brandinspektion
Stig Holmberg (¢t h).

Hederstecken utdelade 1964
Guldmedalj

Generalmajor N Stderberg

Silvermedalj
Fru A-G Jonhagen

Fortjansiplakett i guld
Overstelgjmant Jurii Gagarin
Oversteléjinant Valerii Bukovskij
Konsul Tage Warborn
Verktygsarbetare T Larsson
Ingenjér Claes Petzill
Oversteléjtnant S H Liljhagen
Visterbergslagens Flygklubb
Ingenjor S Rodling
Ingenjér B Séderholm

Fortjdnstplakett i silver
Flygplatsforestindare Severin Blomgvist

Fortjanstplaketi i brons
Ingenjor G Granberg
Herr E Lundberg
Herr O Fransson

Omslaget:

Tidigt i gryningen gors en ‘?ib[.‘l [i]]s},n v
ASFA:s direktionsflygplan, stindigt redo for
snabba, effektiva affirsresor.  —  Foro: Tage

Berggren, Visteras.

. /—/__

HAR RESURSERNA PA

FIARRAD OFTERN

. 1.

DC-8
JET EXPRESS

. SAS trafikerar Bangkok, Manila
och Tokyo via Nordpolen eller
sodra vagen, via Indien.

SAS/THAI TACKER HELA

FJARRAN USTERN

Genom SAS samarbete med THAI
International erhalles bekvdma an-
slutningar i knutpunkten Bangkok
med bl.a. Kuala Lumpur, Singapore,
Djakarta, Saigon, Hong Kong, Tai-
peh och Osaka.

A RESEGUIDE
|ia srs|  FJARRAN DSTERN

SAS ''Reseguide Fjérran Us-
tern’”” ger upplysningar om
rundturer, hotell, sightseeing,
priser och mycket annat.

EKONOMISK RAPPORT
SYDOSTASIEN

SAS har utarbetat en ekonomisk
rapport Gver Thailand, Malaysia,
Indonesien, Syd-Vietnam, Filip-
pinerna och Hong Kong.

Ii ‘-“[7| SAS FLYGFRAKT TILL
i FJARRAN USTERN
|
FOYE |
_ Alla SAS-plan till Fjdrran Us-

Eu o ! tern far flygfrakt. Ni far yiter-
i w ligare information i “'Fakta om
Flygfrakt'.

HAMTA DESSA OCH GVRIGA
BROSCHYRER

om Fjérran Ostern hos Er resebyra,
speditor eller skriv till SAS, avd. S.L.,
Bromma 10.

’Wf — pa hemmaplan till 5 kontinenter
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Forts fr sid 31

Flygplatsrapporterna i VOLMET-utsindning-
arna avser de viderleksférhallanden, som ridde
vid den tidpunkt, di observationerna gjordes,
dvs H+50 och i forekommande fall H-+20.
Observationstiden faor de 1 utsindningen ingi-
ende observationerna ldses efter anropssignalen.
For observation som avviker mer in tio minu-
ter, lises den avvikande tiden for denna obser-
vation efter stationsnamnet.

Fore utsindning skall flygplatsrapporterna
sammanstillas och sindas per rteleprinter till
VOLMET-expeditionerna, dir de intalas, var-
efter utsindningen kan paborjas. Denna proce-
dur tar en viss tid, som varierar beroende pi
omstindigheterna och som i normala fall upp-
gir till mellan 15 & 30 min.

Intalningen av rapporterna bibehilles ofor-
indrad under sindningsperioden, som dr 30 min.
Det ir icke praktiskt mdjligt ate gdra #nd-
ringar i intalningen, om viderleksférindringar
skulle intriffa under sindningsperioden. Sida-
na forindringar intalas tillsammans med rap-
porterna for ndsta halveimme.

Med hiinsyn till ovanstiende ir rapporterna
mot slutet av sindningsperioden mer in 30 min
gamla.

For de flygplatser, som endast gér heltimmes-
observationer, repeteras rapporterna under and-
ra sindningsperioden. Om inget dndringsmed-
delande mottagits fére inlisning av observatio-
nerna H-20, blir salunda dessa rapporter mer
in 60 min gamla, innan de utbytes.

(18/65)
Radar

Féljande flygkontrollorgan har radar wll for-
fogande:

Namnéndringar pé NDB Hallsberg
och NDB Skara

For att undvika missforstind vid ldgesrap-
portering av VOR resp NDB HALLSBERG
(A\X/Y G) och VOR resp NDB SKARA (AW’\r
R4) kommer frain och med den 11 mars 1965
foljande namnindringar atr ske:
NDB HALLSBERG kommer att kallas NDB
TOMTA.
NDB SKARA kommer att kallas NDB AX-
VALL.

Ovriga uppgifter forblir oférindrade.

(NOTAM-SVERIGE 1025/65)

VFR-flygning inom kontrollerat

luftrum

1. Frin och med den 11 mars 1965 skall dubbel-
riltad radioférbindelse uppritthallas med veder-
bérligt trafikledningsorgan under VFR-flygning
inom terminalomriden (civila och militdra) pa
FL 200 eller ligre samt civila kontrollzoner. I
de fall radioférbindelse ej; kan uppritthallas
skall flygningen ske enligt till trafikledning in-
given firdplan.

Anm. — Inom militira terminalomraden skall
foreskriven forbindelse uppritthillas pa 122.6
MC eller, om detta icke dr méjligt, pd 123.3 eller
121.5 MC.

2. Ovannimnd &ndring berdr varken gillande
foreskrifter fér VFR-flygning inom GUTE-
BORG, MALMU och STOCKHOLM terminal-
omraden jaimte tillhdrande civila kontrollzoner
(se AIP-SVERIGE, RAC 3) eller foreskrifter for
VEFR-flygning inom militira kontrollzoner, dir
sidan flygning endast fir dga rum efter sirskile

Forts sid 69

Flygkontrollorgan Utrustning

Anropssignal

Rickvidd

GOTEBORG RSR GOTEBORG RADAR Goteborg FIR
Kontrollcentral TAR GUTEBORG RADAR Goteborg TMA
TORSLANDA PAR TORSLANDA PRECISION Omrade for slut-
Inflygnings- lig inflygning
kontroll
MALMO RSR MALMO RADAR Malmé FIR
Kontrollcentral TAR MALMU RADAR Malmé TMA
STOCKHOLM RSR STOCKHOLM RADAR Stockholm FIR syd
Kontrollcentral 6020N och ost 1500F
TAR STOCKHOLM RADAR Stackholm TMA
STOCKHOLM- SRE ARLANDA DIRECTOR Stockholm TMA
ARLANDA .
Inflygnings- PAR ARLANDA PRECISION Omride for slut-
kontroll lig inflygning
STOCKHOLM- SRE BROMMA DIRECTOR StOclEholm TMA
BROMMA PAR BROMMA PRECISION Omride for slut-
Inflygnings- ) lig 111“}’gning
kontroll (Se i ovrigt NOTAM-SVERIGE 1024/65.)
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TUFFING

De mest pafrestande utprovningsférhdallan-
den en flygmotor kan utsiittas for dr i skol-
flygplan. Det iir inom detta omride som
Bristol Siddeleyvs turbojetmotor Viper har
skapat sitt anseende. Nio nationers flvgvapen
samt det italienska flvgbolaget Alitalin har
valt skolflyvgplan med Viper-motorer. Liigg
till detta det fuktum, att Viper ocksa har in-
stalleratsinioandra flygplanstyper, diaribland
experimentplan och jaktplan, och Ni har be-
vis frin helu viirlden pa motorns styrka och
palitlighet.

Viper-motorernas tillféirlitlighet utnvttjus nu
ocksi av den nya generationen firmaflyg-
plun som t ex Hawker Siddeley HS 125 och

Piaggio/Douglas PD R(S.

Utbytesservice

Bristol Siddeley ger sina kunder en fér-
nimlig service pa Viper-motorerna med
ett av de mest formanliga utbytescerbju-
danden som nigonsin gjorts. Denna ser-
vice innebiir, att nir en motor skall in pa
faststilld Gversyn eller fior en tillfillig
reparation, bytes den ut mot en nyiver-
sedd motor. Kunden betalar endast en
faststiilld ersiittning per flygtimme, som

den uthytta motorn anviints.

Sverigerepresentant: British  Scandinavian
Aviation AB, Sveaviigen 9—11, tel, 242430,
Stockholm C.

I =

BRISTOL SIDDELEY LEVERERAR MOTORERNA
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Vad gor (egentligen) KSAK?

“In centralorganisation har man fér acr skil-
la pd”, har en erfaren foreningsorganisatr ytt-
rat. Ideella féreningar som helt arbetar med
frivilliga krafter beh@ver naturligt nog ha en
centralorganisation att skylla ifran sig pa, nir
det klickat nigonstans i den egna féreningen —
inget ont i det. Men i rittvisans namn miste vil
ocksd centralorganisationen ha riitt atr tala om,
nir det blir alltfér pataglig negativism i den lo-
kala aktiviteten nigonstans. Det skall vi gora
nu:

Den dkade aktivitet som KSAK genom mil-
medvetet arbete istadkommit, sirskilt under den
senaste tiodrsperioden (Se verksamhetsberdteelsen
pa annan plats i denna tidning!) har stille Skade
krav pi KSAK:s resurser, sirskilt i ekonomiske
hinseende. En héjning av medlemsavgifterna adr
enlige styrelsens uppfatening ofrinkomlig. Med-
lemsklubbarna har informerats om vad detta
innebir. Flygklubbarna har férelagts et for-
mellt forslag infor det stundande arsmiétet och
en synnerligen omfattande motivering har lim-
nats, avsedd i forsta hand for resp klubbstyrel-
ser, 1 andra hand fér klubbmedlemmarna.

KSAK:s rundskrivelse gick ut till samtliga
klubbar den 9/10 1964 och svar begirdes till
den 30/10. De svar som kom in var overvi-
gande positiva.

Nu visar det sig emellertid, att det finns flyg-
klubbar som inte har en aning om propositio-
nen, det finns klubbar som pistar ace de haft en
(1) dag p& sig att svara, och dert finns flygklub-
bar som, piminta om innehdllet i propositionen
om avgiftshdjning, fragar: "Vad gor cgentligen
KSAK for klubbarna?”

Den fragan skall hir i korthet besvaras, dels
genom en hinvisning till den i detta nummer av
KSAK-NYTT publicerade verksamhetsberittel-
sen, dir varje diagram talar site tydliga sprik,
dels ock genom féljande citar, himtat ur den
motivering som for beniget studium tillstdlldes
samtliga KSAK-anslutna flygklubbar:

KSAK:s uppgifter och betydelse for klubbar
och enskilda medlemmar

KSAK representerar Sverige i Fédération
Aéronautique Internationale, sammanslutningen
av virldens flygklubbar, och medverkar dir i
frigor av gemensamt intresse sisom tull- och
grinsfrigor, carneter, flygplatsservice, trafikbe-
stimmelser, tivlingar, rekord m m.

| Kurs for utbildning av bitriidande flyglirare

| kommer eventuellt att dga rum i Norr-
képing med barjan 27/3 1965. Intresserade
anmdler omgdende och senast 20/3 dnske-

méal om deltagande till flyglérare A, Elf-
{ strand, tel. 011/804 45.
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KSAK utgér huvudorganisation for landets
mer dn 100 flygklubbar samt si gott som samt-
liga icke klubbanslutna privatflygare,

KSAK arbetar dessutom
som riksledning for segelflygverksamheten med
bl a central segelflygskola pa Alleberg;
som riksledning for hjilpflyget, varvid KSAK
bl a leder den landsomfattande flygbrandbevalk-
ningen av vara skogar under medverkan av ett
stort antal flygklubbar, utfér milflygning for
krigsmaktens rikning m m;
som riksledning enl Kungl Maj:ts bestimmelser
for den Frivilliga Flygkiren, som uppsitter
flyggrupper 1 varje lan for civilférsvarets rik-
ning;
for frimjande av allminflyget genom héjning
av utbildningsstandarden, minskade restriktio-
ner, bitrre flygplatsmijligheter, underlittande
av utlandsflygning samt allman héjning av flyg-
sikerheten och dirmed forbictring av forsdk-
ringsvillkor.

Som riksorganisation for segelflyget leder
KSAK segelflygverksamheten 1 landet, normerad
genom den av aeroklubben utgivna och av luft-
fartsstyrelsen faststillda Segelflyghandboken.

Instruktorsutbildningen dger rum vid KSAK:s
segelflygskola pd Alleberg, som iven betjinar
klubbarna med verkstadsservice. Inom segel-
flyget bér dven nimnas utarbetande av utbild-
ningsplaner, utfirdande av sportlicenser och in-
ternationella diplom samt anordnande av den
s k rikssegelflygtivlingen.

Vidare ombesirier KSAK besiktning av klub-
barnas segelflygplan samt anskatfning av re-
servdelar.

KSAK foranstaltar om statsanslag for segel-
flyger, Frivilliga Flygkdren, olika utbildnings-
kurser m m samt leder, dvervakar och kontrol-
lerar anslagens férdelning och anvindning.

Bidrag utgir silunda fér centrala uthildnings-
kurser sisom
segelflyglararkurser
forberedande segelflyglirarkurser
bygeledarkurser
segelflygchefskurser
modellflyginstrukerskurser
linsflygchefskurser
gruppchefskurser
andra specialkurser och dvningar inom FFK
motorflygchefskurser och
kompl flyglirarkurser.

Vidare erhdlles utbildningspremier 1 segel-
flyg till elever mellan 15 och 21 &r samt bidrag
for anskaffning av tvisitsiga utbildningssegel-
flygplan, for vigsegelflygning samt fér utprov-
ning av ensitsiga segelflygplan.

Genom medlemskap 1 huvudorganisationen
kan klubbar och enskilda medlemmar tillgodo-
gora sig bla foljande: Forts sid 38

FLYGPLANFORSALIJNING

PIPERFLYGPLAN bl. a. AZTEC
TWIN COMANCHE
FLYGPLANTILLBEHOR KING RADIO

FLYGVERKSTAD
REPARATIONER
TILLSYNER
RADIOSERVICE
RESERVDELAR

TAXIFLYG
AFFARS-

cnerex. FLYG

— inom hela Evropa

moderna lokaler
specialiserad personal
snabba leveranser

med PIPER AZTEC
APACHE 235
TWIN COMANCHE
AMPHIBIAN LAKE

Generalagent f6r Piper i Skandinavien:

NYGE-AERO/AB NYGEVERKEN

Box 31, Nyk&ping. Tel. 0155/825 20 (vx)
Fack, Bromma 10 — Tel. 08/29 60 00 Box 32, Géteborg-Flyg - Tel. 031/62 00 89
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Flygséikerhet och livsrum

KSAK har den 14 januari uppvaktat stats-
ridet Gosta Skoglund angiende aktuella flyg-
sikerhetsfrigor. Besiket resulterade i att KSAK
fick ett anslag innevarande ar for sikerhets-
frimjande utbildningsverksamhet. Det anslagna
beloppet, 35 000 kronor, kommer att mdjliggira
for KSAK att anordna en motorflygchefskurs
samt kompletterande flyglirarkurs, liknande
den som anordnades 1964.

KSAK uppvaktade borgarrider Helge Berg-
lund den 19 februari i Skarpnicks-frigan.
KSAK anférde att den flygtekniska utveckling-
en motiverar att man vid stadsplanering dven
beaktar behover av flygfilt i ndrheten av be-
byggelsecentra. Dessa flygfilt skulle betjina det
allminflyg och kortdistanstrafikflyg, som mdj-
liggbres genom den fortsatta utvecklingen av
STOL- och VTOL-flygplan och som inom &ver-
skidlig tid bor kunna utgbra en betydelsefull
del av sambhillets integrerade transportapparat.

Skarpniicks flygfilt kan inom en nidra fram-
tid komma att fi stor betydelse for flygerafi-
ken till sédra Stockholmsomridet och en be-
byggelse av filter skulle avhinda Stockholms
stad en med hinsyn till den tekniska utveck-
lingen angeligen markreservation.

KSAK framhdll #dven Skarpnicks betydelse
figr civilfarsvaret, dir TFrivilliga Flygkiren in-
gar.

Nya radiofrekvenser

Den 24 februari forra arec tillstillde KSAK
lufhtlellrtsstyre]sen en skrivelse med foljande in-
nehdll:

Med hinvisning till ICAOQ VHF-plan enligt
Doc 8207 tabell 6 har Sverige tilldelats fre-
kvens 118.4 for Stockholm ACC sodra delen,
dvre och undre luftrum. Jml ATP COM 1-1-10
har 128.3 i stillet fér 113.4 tagits i ansprik for
ovan nimnt kontrollomride. Detta innebdr for
allminflyget en begrinsning att utnyttja luft-
lederna R1, G3, G3N och B7, beroende pi att
de flesta privatflygplan ej har kommunikations-
radioanliggningar omspinnande mer in 10 MC
med bérjan fran 118.0 och uppat.

For nirvarande giller detta endast de pri-
vatflygplan som kan flyga IFR men eftersom
Lfs stallt 1 utsikt ate kontrollerad VFR-flygning
inom en snar framtid skall fi utfiras i de undre
delarna av luftlederna, kommer de ovan nimn-
da oligenheterna att bli allvarligare.

KSAK hemstiller dirfoér att Lfs undersiker
mojligheterna ate byta ur 128.3 mot den plan-
enliga frekvensen 118.4.

KSAK:s framstillning har beviljats vilket re-
dan torde ha framgitt av AIP.

Forts fran sid 36

De medlemmar som dr kvalificerade kan ut-
fora foljande hjilpflyguppdrag:

a) luftfart som innebir deltagande 1 organi-
serad riddningstjinst;

b) luftfart som innebir deltagande i civilfér-
svarsdvningar;

¢) skogsbrandbevakning frin lufren;

d) malflygning for krigsmaktens rikning;

Rad och anvisningar 1 personal-, materiel-, ut-
bildnings- och flygfalesfrigor;

Rad och anvisningar i flygdagsfragor, dven-
som utverkande av deltagande av flygvapnet;

Avsevirt nedsatta forsikringskostnader ge-
nom kollektivférsikringar;

Rad och service betr utlandsflygning m my;

Deltagande i nationella och internationella
tivlingar, dir huvudparten av kostnaderna be-
stridas av KSAK;

Juridisk radgivning av principiell natur;

Ridgivning ang studieverksamher och far-
medling av statsanslag till denna, deltagande i
linsvisa studieledarkonferenser;

Varje medlem erhdller KSAK-NYTT som be-
handlar aktuella flygfrigor och innehiller for
flygningen visentliga meddelanden frin luft-
fartsstyrelsen.

Slutligen kan sivil klubbar som enskilda
medlemmar anvinda KSAK:s klubblokaler for

38 — Mars 1965

Sveriges Modellflygférbund har startat en
kampanj som syfrar tll ate alla modellmotorer
skallp forses med ljuddimpare. KSAK Onskar
SMEFF lycka till och KSAK-NYTT wvill girna
formedla uppmaningen dven till sina medlem-
mar — och deras modellflygande dtreliggar.

samkvim och sammankomster., Detra giller gi-
vervis dven landsortsklubbarna, tex vid orga-
niserade klubbresor o dyl.

Virdet av att tillhéra en organisation med
savil officiell status som allmint anseende inom
och utom landet kan naturligtvis ej direkt an-
givas. Minga och kanske frimst vira utlands-
resendrer har sikerligen lirt sig uppskarta der.

1964 ars haverier
med motorflygplan

Denna sammanstillning av haverier inom pri-
vatflyget har gjorts pa grundval av material
som fanns tillgingligr vid KSAK och Luftfarts-
styrelsen den 1.2, 1965, For undvikande av miss-
forstind papekas att till privatflyg riknas, en-
ligt Luftfartsstyrelsens definition, ej skolflyg-
ning. En kortfattad redogérelse for haverier som
intraffat vid skolflygning i flygklubbarnas regi
limnas sirskilt.

"Klubbhaverier” och haverier utanfir klubb-
verksamhet fordelade pi minader framgir av
nedanstiende tabell,

Klubb-
haverier Ouvriga Summa
0 F 7L 1 o O 2 2 4
Februari ............ 1 4 5
NS ewvmtsmsasmonsn s s 5 7 2 9
April L.l 1 6 7
Maj coveveiinnnn. 8 5 13
Juni .o 3 2 5
Juli ol 4 2 6
Augusti v c i o e - 3 3 6
September B e — 1 1
Oktober ; o w i 5 s 3 1 4
November .......... —_ 2 2
December . «......... 3 1 4
Summa 35 31 66

Man kan konstatera en liten topp i mars, en
extra hog topp i maj samt en minskning av ha-
verifrekvensen under drers senare del. 1 &vrige
har i medeltal 5,5 haverier per minad intriffar.
Man frigar sig om den héga toppen i maj beror
pa att vid denna tid bérjar minga privatflyga-
re sin flygsisong efter att ha gjort etr lingt
uppehill under vinterhalviret.

Jdmfdr vi det gingna iret med tidigare &r
vad betrdffar antal haverier visar nedanstiende
tabell att kurvan stiger.

1961 1962 1963 1964

Antal haverier .... 63 48 54 66
(Klubbhaverier inom
PALEHLES) . awwss (31) (23) (24) (35

Vid jimférelse mellan iren maste givetvis an-
tal flygtimmar med in i bilden.
1961 1962 1963 1964
Flygtim . 38 274 56 354 66 380 78 000 (beddmd
) siffra)
Antal haverier per 10000 flygtimmar blir for
de fyra dren
1961 1962 1963 1964

165 85 8 85
De tre sista dren uppvisar silunda nistan
samma haverifrekvens per uttagen flygtid.

Om vi nirmare analyserar 1964 irs haverier
kommer man fram till féljande resultat.

Haverier efter graden av personskador
(klubbhaverier inom parentes)

Med dodlig utgang ................ 5 (2)
Allvarliga personskador ............ 1 (1)
Mindre personskador .............. 5 2y
Inga personskador ................ 55 (30)

Summa 66 (35)

Antal dédade och skadade i haverier

Antal haverier med dédlig utging .. 5 ( 2)
Passagerare dodade ................ 3 (0
Passagerare allvarliga skador ........ 1 (1)
Passagerare mindre skador .......... 4 (0
Besittning och annan person dodade . 5 ( 2)
Besittning och annan person

allvarliga skadar cvevoim oo on o 1 (1)
Besittning och annan person mindre

skadoF y us ug s ovEEERs s s 6 5 (2)

Utdrag ur haverianalysen

8 personer har didats och 2 personer har all-
varligt skadats.
« I samband med start frin sj6 vek sig flyg-
planet och kolliderade med marken. Féraren om-
kom och 3 passagerare skadades litt. Anled-
ningen till vikningen var felaktig mandver un-
der sving samrt sannolikt dven hdg flygvikt.
» I samband med start frin sj6 listes flygpla-
nets mandveranordningar av en brida i bak-
kroppen, varigenom flygplanet blev mandver-
odugligt och kolliderade med isen. Firaren och
tvd passagerare omkom.
« Under flygning frin Bromma till Ornskélds-
viks flygplats intriffade en oférutsedd vider-
leksforsimring som féraren ej i tid synes ha
tagit hinsyn till genom atr vidtaga férindring
av ursprunglig firdplanering. Detta torde ha
lett till att han blivit desorienterad. Nir ett
flygplan ur flygvapnet férsdkte leda flygplanet
mot Soderhamn observerade besittningen att
privatflygplanet triffade vattenytan, slog &ver
i rygglige och sjonk. Varken de ombordvaran-
de eller flygplanet har dterfunnits. Brinslebrist
kan ha framtvingat en nédlandning i havet
eller ocksd dr det méjligt att fSrarens ringa
flygerfarenhet medfért att han trittats av an-
spanning under flygningen i diligt vider i si-
dan grad att han icie uppmirksammat ate flyg-
héjden blivit for [3g och flygplanet dirigenom
kolliderat med vattnet,
« Efter avslutad bogsering av segelflygplan ut-
forde bogserflygplanet direkt nedging tor loss-
koppling av bogserlinan, Nedgingen skedde ge-
nom ett antal branta higersvingar, vilka &ver-
gick i en snabb och sniv vinstergiende spin-
liknande rirelse. Féraren gjorde vissa forsok att
hiva denna rérelse, men flygplanet kolliderade
med marken invid flygfiltet. Flygplanet fattade
eld och féraren omkom. '
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