HENNiNGSEN
BRANNING

FLYGENTUSIASTER!

Till Er, som funnit att privatflyget av idag inte ldngre &r négot

sportflyg, med luftleder, fyrar, betongbanor, etc, vill vi séga:

"GA OVER TILL HELIKOPTER!"

En sagans flygande metta, som gér det majligt fér Er att komma
till platser, som Ni f6rr bara kunnat drémma om. Under lederna
i luften men &ver trdngseln pé végarna kan man férflytta sig och
ha tillgang till landningsplatser dverallt. Att komma till de obetyd-
ligaste kobbar i havet eller till de hdgsta toppar i véra fidll ér inget
problem, om man anvénder helikopter.

Idag finns en ekonomisk helikopter med utomordentliga prestanda,
som inte kostar mer dn ett IFR-utrustat privatflygplan.

@ En helikopter, som ger Er dessa mdjligheter, ar HUGHES 269 A
och 300.

Begdr ndrmare informationer!

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET
Norrk&pingsavdelningen
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6000 m VERKSTADER
pd BROMMA flygplats

Nédrmare 200.000 arbetstimmar per ar
utfores pa

TEKNISK SERVICE
OVERSYNER
TILLSYNER

REPARATIONER

Dessutom FORSALINING av

HELIKOPTRAR
FLYGPLAN och
RESERVDELAR

OSTERMANS AERO AB

BROMMA FLYGPLATS, BROMMA 10
GODSADRESS: SUNDBYBERG - TELEFON 08/28 28 40

Nytt fran LFS

Forsdkring av luftfartyg

Pi forekommen anledning erinrar Jufcfaressty-
relsen om innehillet 1 mom 3.2 1 BCL — D 1.1,
som behandlar tredjemansskadeforsikring.

Bestimmelsen behandlar dels skada 4 person
dels skada 4 egendom.

Forsikringen skall da friga dr om skada d
person gilla ligst intill ett belopp av 172 000
kronor f6r varje skadad eller dédad person. En
higsta grins i friga om katastrofbeloppet for
varje olyckshindelse har emellertid inféres, vil-
ken grundar sig pd luftfartygets maximala flyg-
vikt och intagits i bestimmelsen i tabellform.

Vid skada a egendom skall forsikringsbelop-
pet vara ligst 100 000 kronor fir varje olycks-
hindelse.

Exempel: for ett luftfartyg med maximal
flygvike 1045 kg skall finnas tredjemansskade-
forsikring, som giller dels — vid skada & per-
san — for ligst 172000 kronor for varje ska-
dad eller dédad person, dock tillhopa fér varje
olyckshindelse higst 1 000000 kronor, dels —
vid skada & egendom — for ligst 100000
kronor.

(INFORMATIONSCIRKULAR 106/64)

De nya forsdkringssummorna ingér i KSAK:s
férsdkringspaket,

Teoretiska examensprov fér privat-
flygarecertifikat

1. Omfattning

Enligt bestimmelserna i BCL-U 1.2 skall so-
kande av privatflygarecertifikat genom godkin-
da skriftliga prov visa sig besitta vissa teore-
tiska kunskaper. Dessa prov omfatta féliande
imnen:

1. Bestimmelser for civil luftfart
2. Navigation

3. Meteorologi

4. Aerodynamik och flyglira

5. Flygplan- och motorlira.

Kunskapskraven i dessa dmnen framgd av
SB 122—126.

Anm. Vid fornyelse av privatflygarecertifi-
kat, som icke varit giltigt under de senaste 12
minaderna, skall skriftligt delprov avliggas i
dmnet “Bestimmelser for civil luftfart”. For-
nyat skriftligt prov i Gvriga imnen avliggas i
den omfattning flyglirare bedémer erforderligt.
2. Utforande

Ordinarie prov omfattar samtliga teoretiska
dmnen. Uppdelning av provet pd tvi eller flera
perioder medgives icke,

Delprov omfattar prov i nigot eller nigra
av de dmnen, som ingd i ordinarie prov. Del-
prov ma avliggas av forare, som genomgitt mi-
litir flygutbildning, eller av elev vid fornyelse
av privatflygarecertifikar.

Delprov ma avliggas jimvil av annan elev,
som redan tidigare innehar erforderlig kompe-
tens i vissa av ovannimnda imren och for vil-
ken tillstind hiirtill medgivits av luffartssty-
relsen 1 varje sirskile fall,

Personal, som genomgitt godkind militir
flygutbildning, behéver endast genomgi prov i
dmnet “Bestimmelser for civil lifefare”,

Omprov omfattar endast det dmne eller de
imnen, vari eleven underkints.

Tilliten tid for ordinarie prov ir 3 tim. For
delprov och omprov meddelas tilliten tid i varje
sarskilt fall.

3. Anmélan ull prov

Skriftlig anmilan till ordinaric prov, delprov
eller omprov skall vara luftfartsstyrelsen till-
handa senast 15 dagar fére avsedd examensdag.
Sadan anmilan skall insindas av godkind flyg-
skola pa faststillt formulidr. Avser anmilan om-
prov skall pd anmilningsformulirer i ANM-
kolumnen anges hur minga prov som tidigare
avlagts i respektive dmne. (Angiende avgifter
se punkt 7 nedan.)

Overenskommelse om limplig lokal f6r provet
skall triffas mellan skolchef och kontrollant.
Det aligger sedan skolan att meddela eleverna
om tidpunkt och plats fér provet, samt dess-
utom informera om vilka hjilpmedel som skall
medforas till provet.

4. Examensdagar

Skriftliga prov kunna fram till den 31/12
1965 avliggas infor av luftfartsscyrelsen god-
kind kontrollant pi féljande dagar:

11 februari 1965 30 augusti 1965
25 mars 1965 14 oktober 1965
6 maj 1965 30 november 1965
17 juni 1965

Prov utanfér ovan angivna dagar kan ej med-
givas.

Hijilpmedel vid prov

Till prover i dmnet navigation skall varje
clev medféra nedanstiende hjilpmedel:

WAC (World Aeronautical Chart) 2152
(Stockholm), transportér (gradskiva), passare
och skrivmateriel.

Tillatna hjilpmedel vid r1i>r0\'et ar:

Navigeringsskiva och riknesticka.

Vid prov i &vriga imnen erfordras endast
skrivmateriel.

5. Provresultat och giltighetstid

Resultatr av genomfdrt prov meddelas skrift-
ligen till vederbérande flygskola. Telefonfér-
frigningar hos luftfartsstyrelsen angiende re-
sultat kan tyvirr icke besvaras. Elev skall vara
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godkind i de teoretiska proven innan navige-
ringsévning under ensamflygning med mellan- il
landning pi annan flygplacs ma utforas. Giltig- S
hetstiden for godkint prov i varje enskilt dmne
ar 12 manader, riknat frin examensdagen.
6. Om sékande underkints vid ert prov ma han
instilla sig till omprov tidigast vid nistkom-
mande examensdag enligt mom 4 ovan. Har
sékande underkints vid tvd pi varandra fol-
jande omprov ma férnyat omprov icke dga rum
forrin sékande styrkt att ban genomgdtt ny
erforderlig uthbildning.

I friga om anmilan och avgifter vid omprov
se mom 3 och 7.

AS .o
RIARRAI O3TE

e .

Organ fér 7. Avgifter B e ——
Kungl. Svenska Aeroklubben Avgifter for ordinarie prov ir 50: — kr per T :
odki elev, for delprov eller omprov 15: — kr per am- 1 e

ne och elev, dock hogst 50: — kr per elev vid
varje provtillfille. Avgifterna skall av veder-
borande flygskola insittas pa luftfartsstyrelsens
postgirokonto 156 26 senast 15 dagar fére exa-
mensdagen med angivande pd inbetalningskor-
tets talong vad inbetalt belopp avser.

Direst anmild elev pi grund av sjukdom
eller annat gileige férfall icke kunnat deltaga
vid examensprov, kan dterbetalning ske av er-
lagd avgift efrer skriftlig framstillning fran ve-
derbérande flygskola. Avgiften dterbetalas hir-

Frivilliga Flygkaren

Utkommer med 9 nummer per &r under mana-
derna febr—juni och sept—dec.

Utgivningsdag omkr den 10 i uigivningsmana-
den.

Manuskript till text och annonser skall vara
KSAK-NYTT tillhanda senast den 15, ménaden

vid ull skolan.
Av administrativa skil ir det nddvindigt att
ny full avgift insindes for varje anmild elev,

fére utgivningsmanaden,

OCH ERBJUDER ER:

Redaktdr och uvigivare: Georg H Déraniz,

dven om sidan avgift inbetalats till erc vidigare
Adress: Skeppsbron 40, 3 tr, Stockholm C. prov, i vilket eleven varit férhindrad att del-

0z
Tel. 08/232365, Postgiro: KSAK 555 70. taga. ,

SAS/THAI TACKER HELA

FJARRAN DSTERN

Genom SAS samarbete med THAI
International erhalles bekvama an-
slutningar i knutpunkten Bangkok
med bl.a. Kuala Lumpur, Singapore,
Djakarta, Saigon, Hong Kong, Tai-

DC-8
JET EXPRESS

8. Godkiinnande av kontrollant

Prenumerationspris: 10 kronor per helar.
Overvakning av teoretiska prov skall fullgs-

SAS trafikerar Bangkok, Manila

Lésnummer: Tidigare utkomna nr i mdn av fill-
gdng 2: — per ex.

Annonsformat och annonspriser:

Omslagets baksida, 2-férgs ..... 800: -
(130165 mm)

Omslagets innersidor, 2-férgs ... 650: —
(130185 mm)

ras av kontrollant som godkints hirfor av luft-
fartsstyrelsen for varje sirskile prov.

Person, som dr engagerad i utbildningsverk-
samheten vid vederbSrande flygskola, kan nor-
malr icke godkinnas som kontrollant.

(INFORMATIONSCIRKULAR 107/64)

Anvisningar angéende teoretiska exa-

och Tokyo via Nordpolen eller
sédra vagen, via Indien.

peh och Osaka.

RESEGUIDE
FJARRAN USTERN

SAS "Reseguide Fjarran Us-
tern” ger upplysningar om
rundturer, hotell, sightseeing,

EKONOMISK RAPPORT
SYDOSTASIEN

SAS har utarbetat en ekonomisk
rapport éver Thailand, Malaysia,
Indonesien, Syd-Vietnam, Filip-

310;;‘;0330)(185 mm] ------------ igg : mensprov for .e.rhﬁllunde av B-f C', D-, priser och mycket annat. pinerna och Hong Kong.
1/2-sida (130X 90 mm) .......... 275: - N- och K-certifikat, samt I-bevis =

1/2-sida { 62%185 mm) .......... 275: - = e i = e e == B S SAS FLYGFRAKT TILL HAMTA DESSA OCH GVRIGA
1/d-sida (130% 45 mm) .......... 150: - 4. Ex.-unen.w‘pc'rwdeir FJARRAN OSTERN BROSCHYRER

1/4-sida ( 62X 90 mm) .......... 150: — Skriftliga prov for rubricerade certifikat kun-

na fram tll den 31/12 1965 avliggas enligt

Alla SAS-plan till Fjarran Us-

om Fjdrran Ostern hos Er resebyra,

Radannonser (spaltbredd 62 mm) 2: — per mm. Fonte s torn. tar fl 2
2 i g gfrakt. Ni far ytter- o
|{Anslutna flygklubbar, deras medlemmar och foljande forts se sid 6 ligare Inlo):rnalion | Fakis om speditdr eller skriv till SAS, avd. S.L.,
KSAK:s direktansluina medlemmar far 35 % Flygfrakt". Bromma 10.
rabatt pd icke kommersiella radannonser. Omslugei:

Klichéer: raster 120 linjer/tum.

Tryckt hos Stréngnés Tryckeri AB Stréngnds 1964
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Arets bild2 — Med sdker hand fér Gate Olsson
ASEA :s direktionsflygplan till figrran lénder.
Overraskad i backspegeln: direktér Curt Ni-
colin. — Foto: Tage Berggren, Vdsterds.

‘W‘ — pa hemmaplan till 5 kontinenter




KSAK™

KALLELSE

till sammantrdden

Direktanslutna Mediemmars
Arssammantride

dger rum torsdagen den 25 febr 1965
i KSAK-huset, Skeppsbron 40, 2 tr.
Samling kl 17.00, drssammantride ki
17.15. Efter sammantridet fér den
som si onskar subskriberad Artmid-
dag till spilvkostnadspris. Anmilan
om deltagande i middagen torde be-
niget limnas till KSAK: vixel
23 23 65 fore den 24 febr.

KSAK:s Valberedning

sammantrider lordagen den 27 mars
1965 i Philips-huset, Lidingtvigen 50,
kl 09.co.

KSAK:s Styrelse

sammantrider lérdagen den 27 mars
1965 i Philips-huset, Lidinggvigen
50, kl 10.15. Gemensam lunch kl
12.30.

Styrelsen hiller konstituerande sam-
mantride omedelbart efter Arsmitet.
(Se nedan!)

KSAK:s Arsmote

hilles l6rdagen den 27 mars 1965 i
Pili]lips-huset, Lidingdvigen 50, kl
14.15.

Direfter anordnas en subskriberad
middag.

Direke kallelse till irsmotet kommer
att utgd till anslutna flygklubbar i
slutet av februari.

Vilkomna!

B-cert Period
B185 B265 B35 B465 B545
Luftfartslagar 82 293 s 29 18
Flygplan- o. motorldra 11/2 14 36 /9 251
Metearologi 1572 5/4 96 99 30M
Aerodynamika. flygldra 18/2 8/4 14/6 13/9 212
MNavigation 222 1214 76 169 6N2
Ovriga rubricerade cert 1765 2/65  3/65
Matematik 18/3 30/8 18
Luftfartslagar 22/3 2% 23
Flygplan- och motaridra 14 4/9  25M
Meteorologi | 29/3 9/9 30/
Aerodynamik och flygléra 25/3  13/9 212
Navigation | /4 16/9 /12
Meteorologi Il B4 2009 912
Radiokommunikation 1274 2319 1312
Navigation Il 111 14/4 2779 1612

(Se widare INFORMATIONSCIRKULAR
108/64)

Anvisningar angaende teoretiska exa-
mensprov for flygmekanikercertifikat

4. Examensperioder

Prov enligt ovan kunna under ar 1965 av-
liggas enligt foljande.

Datum anger den forsta dagen av examens-
periodens 5 dagar.

8 februari 30 augusti
22 mars 11 oktober
3 maj 29 november
14 juni

Prov utanfor fasestillda examensperioder ma
undantagsvis avliggas enligt styrelsens bestim-
mande 1 varje sirskilt fall, varvid utgir en extra
avgift.

(Se vidare INFORMATIONSCIRKULAR
109/64)

Publikationer for den civila
luftfarien

Samtliga nu gillande publikationer har av
luftfartsstyrelsen sammanstillts 1 err akruellt
Informationscirkulir, vilket dven innehiller alla
prisuppgifter samet en bilagd rekvisitionsblankert.
{'Skj:ffa dirfér INFORMATIONSCIRKULAR
110/64)

De som redan har AIP erinras om att
NU MASTE PRENUMERATIONEN
FORNYAS
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Positivt i statsverks-
propositionen

Understidet dt privatflyget (segelflyget) fore-
slas i ar héjr till 400 000 kronor. Luftfartsstyrel-
sen hade efter samrid med chefen for flygvapnet
och KSAK begirt en héjning med 54 000 bl a for
tickning av de l8nedkningar som foreskrivits av
Kungl. Maj:t men for vilka tilldggsanslag icke
tidigare utgitt. Departementschefen har prutat
ned iskandet med 20.000 kronor och tillstyrker
en héjning med 34 000 kronor.

Bidraget till firebyggande och slickning av
brand (skogsbrandbevakningen) tillstyrktes pd
ett positivt sitt av departementschefen: “Enlige
ett av statens brandinspektion framlagt forslag
i skrivelse den 8 juni 1964 bor den skogsbrand-
bevakning, som dnnu utdvas fran brandtorn,
kunna avvecklas. Bevakningen foreslds helt skola
omhinderhas av det frivilliga flyget, som redan
nu utfér stérre delen av brandbevakningen. For-
utom att Gvervakning i denna form dr mer ef-
fektiv dn bevakning, som punktvis sker frin
brandtorn, uppnas hirigenom ocksd vissa be-
sparingar.

Till skogsbrandbevakning upptages i enlighet
med brandinspektionens och linsstyrelsernas be-
rikningar 500 000 (+150 000) kronor.

Bidraget till FFK (Frivilliga Flygkdren) ingdr
i bidragen till civilfdrsvaret. I propositionen an-
ges att 14 gruppdvningar inom FFK planerats.
Till KSAK idskas i bidrag 84 700 (-7 700) kro-
ner, varav till administrationskostnader 75 700
(+10.700) kronor och till utbildningskostnader
9000 (—3 000) kronor,

Studiecirklarna foreslds fi héjda bidrag 1 ju-
li. Detra innebir att nuvarande belopp, 60 % pa
de verkliga kostnaderna, héjes till 75 %o-bidrag.
Flygutbildningen

KSAK har beviljats ett anslag pd 35000 kr
for motorflygkurser 1 flygsikerhersbefrimjande
syfre.

Tabu f6r INFO

Red har som synes i vidstiende lilla redo-
gbrelse ver akruellt material frin lufcfarcssty-
relsen genomgiende anvint det smatrevliga or-
det PINFORMATIONSCIRKULAR? i st f det
vil inrotade "INFO”.Det forkortade uttrycker
méste vi alla forséka glomma bort fran och
med i ir, ty det finns en tidskrift, utgiven av en
av niringslivets organisationer, som bir decta
namn och som fitr foretrade till det inregistre-
rade namnet.

Vi far vil hoppas att man inom luftfartssty-
relsen hittar pi en ny anvindbar forkortning,
sa att vi i fortsidttningen slipper nota skrivma-
skinen pd de 20 bokstiverna, eller riskerar tung-
vrickning.

KSAK-NYTT presenterar sin fjdrde
specialartikel. Kvalificerad radgivning
for erfarna segelflygare

T oktobernumret av KSAK-NY'TT (sid. 270)
introducerades den serie specialartiklar, som se-
dermera skulle visa sig synnerligen begirlig.

Som en liten piminnelse riknar vi upp de
hittills utkomna hiftena:

KSAK-NYTT:s SPECIALARTIKEL Nr 1

(Pris 3: —)

Bengt Séderholm

OSTIV-prov med standardsegelflygplan i Varese
5—18 september 1964

KSAK-NYTT:s SPECIALARTIKEL Nr 2

(Pris 3: —)

H Hartmann/ bearbetning E Persson
Acceleration, lastfaktor, sikerbetsfaktor och
brottlast

KSAK-NYTT:s SPECIALARTIKEL Nr 3

(Pris 3: —)

John Rissler

En wvinterflygning Bromma—Djerba (Tunisien)
ach dter

Ettan och tvdan innehaller en mingd ldsvirda
ting for segelflygarna, medan trean ger ling-
flygningstips it motorflygarna.

Nu presenteras en ny artikel, sirskilc avsedd
for segelflygarna, vilker inte hindrar att dven
motorflygarna kan lisa den med stor behillning.

Heinz Huth, kind som en av virldens skick-
ligaste tivlingsflygare, f n virldsmistare 1 stan-
dardklassen, klarligger vad pilotens site art han-
tera flygvapnet i luften betyder fér de upp-
nadda prestationerna.

Huth har i artikeln koncentrerat det verande,
som enligt hans egen utsago ritreligen borde be-
handlas under 20 férelisningstimmar, i en serie
taktiska anvisningar, som varenda segelflygaic
tver nyborjarstadiet torde finna en utomordent-
lig tillfredsstillelse i att studera. Artikeln dr sd
pass virdefull som information att man oreser-
verat miste ge varje segelflygare ridet: Kop
den — Lis den!

Den kan liksom de tre férsta artiklarna rek-
vireras frin KSAK:s expedition.

s

Hir foljer darta:
KSAK-NYTT:s SPECIALARTIKEL Nr4
(Pris 3: —)
Heinz Huth
Problem i samband med prestationsflygning med
segelflygplan
7



VIND

ADF-systemet

I KSAK-NYTT nummer 7/64 lovade vi att
besvara fyra fraoor av vilka den forsta besvara-
rades. Den hir gingen skall vi fi veta hur man
med hjalp av Bendix ADF-T-12B fir svar pi
de tvad ndsta fragorna:

Var ligger flygplatsen jag ska «ill?
Vilken kurs skall jag hilla f&r att nd den flyg-

platsen?

Skogsbrandfyget tioarsjubilerar

Riksbrandinspektéren Tngvar Strdmdahl och
byradirektdren i Statens Brandinspektion Srig
Holmberg har tilldelats KSAK:s hederstecken i
guld som tack fér tio drs fruktbirande sam-
arbete.

Overlimnandet skedde i samband med drets
baschefsméte pi KSAK den 23 januari, di rike-
linjerna fér arets skogsbrandsbev ‘1l\nmﬂspmgr1m
faststilldes.

KSAK:s skogsbrandbevakning, som i samar-
bete med bmndmspektlonen startade for jamt
tio ar sedan, omfattar f n 78 % av landets areal,
bl a hela Norrland. Planer fareligger att utwdba
flygbevakningen att omfatta dven de sydsvenska
skogsomridena, i forsta hand i Smaland.

8 — Februari 1965
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Under férutsittning att det finns en limplig
radiofyr eller annan sindare i nirheten av flyg-
platsen kan vi anvinda radiokompassen under
hela flygningen. P3 kartan anges sindarens fre-
kvens och den signal den sinder med jimna
mellanrum.

TRUMMEN
322 SEM

Mottagarens funktionsomkopplaie stilles i lige
REC och frekvensen stilles in och den morse-
signal man hér pd frekvensen 322 kHz ar

Da fyren eller sindaren sikert identifierats
slis omkopplaren &ver i lige ADF varvid nilen
visar den rehma biringen till sindaren. Flyg-
planet svings it samma hall som nalen pekar
tills den indikerar 0°. Direfter fortsitter man
med nilen pekande pa noll och nir man natc
fram tll fyren indikerar radickompassen detta
genom att nalen svinger it ena cller andra hal-
let for art vid passage dver fyren distinkt svinga
till 180°. Kom ihig art man aldrig skall flyga
ifrin en radiofyr med ndlen pd 180°. Sdill in
nista radiofyrs frekvens. Den nu beskrivna me-
toden kallas “Homing” och genom att anvinda
den, dvs flyga med en relativ biring av 0°
r.zll en instilld radiofyr, kommer man alltid artt
nd fram till denna.

Tracking

Under de flesta flygningar har man emeller-
tid sidvind, vilket resulterar 1 en avdrift och
firdlinjen blir alltsi inte en rit linje utan en
bage mot radiofyren. For att fa en rak firdlinje
maste man kompensera for avdriften genom atc
halla upp flygplanet mot vinden. Storleken av
den nddvindiga upphallningsvinkeln kan fast-
stillas med hjilp av radiokompassen. Man flyger
da med en relativ biring av 0° och en konstant
magnetisk kurs under det att man iaktrager
ADF-indikatorns relativa biringsindring. Nir
denna relativa biringsindring blir mirkbar
svinges flygplanet mot vinden tills den mag-
netiska kursindringen ir 2 ginger den relativa
biringsindringen. Piloten fortsatter enligt den
nya magnetiska kursen for att dterkomma till
den tinkta firdlinjen. Nir man nirmar sig den-
na Skar den relativa biringen och nir ADF-
indikatorn visar lika manga grader som den ti-
digare magnetiska kursindringen korsar flyg-
planet den tinkta firdlinjen. Piloten kan nu
flyga efter denna genom att hilla upp mot vin-
den sa mycket att ADF-indikatorn visar ett me-
delvirde av de bigge dndringarna. En tillimp-
ning av metoden tillgar enligt f&ljande:

Man flyger med ADF-indikatorn indikerade

0% (mot radiofyren) medan kompassen eller
kursgyrot visar tex 60° (a). Denna kurs (60°)
fortsittes och ADF-indikatorn iakttages. Sid-
vinden orsakar en avdrift frin den tinkta fird-
linjen och ADT-indikatorn kan efter nigra mi-
nuter visa tex 3507 i stillet for 09 (b), vilket
talar om att sidvinden kommer frin vinster
och att flygplanet har drivic it héger. Man
svinger nu at vinster (c) tills den magnetiska
kursen dr 40° (d), d vs den magnetiska kurs-
indringen skall vara 2 ginger den relativa bi-
ringsindringen. Fér att komma tillbaka till den
tinkta firdlinjen fortsitter man pi kursen 40°
och nir man nirmar sig denna, dkar den rela-
tiva biringsindringen. Nir d-n relativa biring-
en natt ett virde lika med den tidigare magne-
tiska kursindringen (20°), korsar flygplanet den
tankea firdlinien (e). Genom att svinga tills
ADT-indikatorn visar de bigge indringarnas
medeltal (15%) och hilla kursen (45°) kommer
man att foélja den tinkta firdlinjen. I prak-
tiken miste man ofta gbra flera korrcktioner
enligt ovan for att fi fram den ritta upphall-
ningsvinkeln.

Artikelserien avslutas 1 ndsta nummer med
fijirde frigan och svaret pi denna.

BOB

ADF-T-12B

-540 NAV/COM

Bendixutrustningar
for affars- och allmanflyg

HESSELMAN BIL-AERO AB

Box 42046 -

Generalagent for:

Stockholm 42 - Tel. 08/190480

The Bendix Corporation
Bendix International Operations
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Nyttt fran FFK

5—6 december 1964 igde en FFK-kurs rum
inom Virmlands lin. Kursen var forlagd till en
av civilférsvarets huvudcentraler, vilket gav
deltagarna en extra god inblick i civilférsvarets
verksamhet. Deltagarantalet var 10C-procentigt,
vilket vittnar om att alla 1 flyggruppen med an-
svar gir in for att bli bra FEK-flygare. Kursen
utgdr en forberedelse for den kommande grupp-
Gvningen i var. Undertecknad som féljde hela
kursen blev imponerad av deltagarnas intresse.

Inom FFK i dvrigt pagar nu i alla lin orga-
nisations- och phnhggnmg:arbete Uppbattnm\:’
av flyggrupper pagir, ivensom urtagning av
flygplan till grupperna. Linsflygnimnden i
Stockholms stad och lin sammantridde den 8
januari fér att ga igenom personalliget 1 de tre
flyggrupperna och gora vissa kompletteringar.
Av de 68 till linsstyrelsen anmilda flygforarna
har nigra ej beviljats uppskov med militde-
tjinstgoring. Den personal som erhdllit uppskov
blir givervis krigsplacerad i nagon av flyggrup-
perna. Vi maste emellertid avvakea tills hela
krigsplaceringslistan ir fullstindig innan den
kan skickas in till linsstyrelsen for godkinnan-
de. Forst didrefter kan krigsfrivilligavial upp-
rittas med vederbdrande.

Det dréjer alltsa fortfarande en tid innan av-
talet kan upprittas. Meddelande om vilka som
erhillit uppskov for tjinstgdring i FFK kom-
mer efter hand att limnas till berdrda och dessa
kan forbereda sitt krigsfrivilligaveal och kidnna
sig enrollerade i Frivilliga Flygkaren.

lelagomno av de samverkmsm ningar som
skall 4ga rum pa varkanten pigdr for fullt i inom
berérda lin. Om det skall bli nigon &vning i
Stockholms stad och lin beror pd om vi kan fi
den tredje flyggruppen firdigorganiserad. Kir-
ledningen gor allt for att sdka fi gruppen
tardig.

Gasta Eriksson

Industristod till VM
ger siinkia deltagareavgifter

Startavgiften i drets segelflyg-VM har tidigare
uppgivits till 250€ per ekipage. Genom ekono-
miskt ingripande frin en brittisk industri har
avgiften kunnat reduceras till 150£.

10 — Februari 1965

"Service och forsdkring fri
med Er nya Cherokee”,

skaldar Nyge-Aero och har dirmed efter mins-
ter frin den svenska bilindustrin tagit ett for
allmiinflyget betydelsefullt initiativ.

Erbjudandet giller Cherokee 140, dvs den
tvasitsiga versionen som vickte uppmirksamhet
virlden runt, nir den i hdstas lanserades som
?lillebror” 1 Cherokeeserien, dir en fyrsitsig ver-
sion med 150—160—180—235 hkr motorer vun-
nit popularitet i flygarkretsar.

Forsikringen, som giller et ir, riknat frin
leveransdagen, omfattar fullstindig kaskofor-
sikring med 1500 kronors sjilvrisk (inom Eu-
ropa med undantag av “Oststaterna”, skol och
traningsflygning, urh)rmn;,, taxi- och charter-
flygning, privat- och affirsflygning, bogsering
av segelflygplan och reklamslip, flygrally an-
ordnat av KSAK eller ansluten flygklubb). Vi-
dare innefattar forsikringen fri service, daglig
tillsyn undantagen, under ett ar eller 500 tim.
Denna service utfires i Nykoping, Goteborg
cller Sundsvall.

Erbjudandet innebir, enligt Nyge-Aero, att
Cherokee 140 under hela férsta dret kan flygas
for 50: —/tim, eller 25: —/persontimme.

For att underlitta finansieringen for kdparen
tillimpas speciella villkor fér Cherokee 140:

Hatdpeniing 56 <omon wx o e o o s 3000:—
Kontant vid leverans 15% ........ 8 965: —
Per manad under fem dr .......... 1000: —

Nyge-Aero framhiller sirskilt, att den fria
forsikringen och servicen icke medfért nigon
héjning av flygplanets pris.

Moderna "Hogfdrdsblasor”

Nir Tekniska Museets intendent Sigge Strandh
vid KSAK:s senaste drtmiddag den 21 januari
kiserade om friballonger hade han en liten
verkligt intresserad publik.

Det var inte bara de historiska dterblickarna
som f3ngade intresset utan i minst lika hég
grad framtidsperspektiven. Ballongsporten har
visserligen idag en ganska exklusiv karaktir men
det pagar en livlig verksamhet 1 ballongseglar-
kretsar, frimst i Europa och i Sydamerika.

Sirskild uppmirksamhet har de schweiziska alp-
flygningarna vicke.

Under diskussionen efter intendent Strandh’s
kdseri visade det sig att man dven frin Sve-
rige infordrat offerter pa moderna friballonger,
une;,kl'zde av M. Picard j:r och konstruerade
som flaskgasdrivna vnmlufrwbal]ong,er Det tor-
de réra sig om kostnader pd 30000 kronor for
att forvmrva en ballong. Kanske kommer iven
en och annan svensk att sluta upp i den exklusi-
va kretsen av europeiska friballongentusiaster.

FORST I VARLDEN:!

FRI FORSAKRING
GRATIS SERVICE

under 1 ar fér nya

(Hosshor 140

——— 2-sitsigt skol- och klubbflygplan

Generalagent fér Piper i Skandinavien:

NYGE-AERO/AB NYGEVERKEN
Box 31, Nyképing. Tel. 0155/825 20 (vx)
Fack, Bromma 10 - Tel. 08/29 40 00 Box 32, Gateborg-Flyg - Tel. 031/62 00 89
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