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Teknikens Virld provflyger

PIPER AZTEC B

Av OLLE RINGSTRAND och LEIF PERSSON

Aztec B har néra nog alla finesser som vanliga

Luften bérjar mer och mer beflygas av
ldtta tvamotorare.

I flygplanen sitter direktérer, affirsmin
och féretagsledare. De #r ute pa snabba
resor kors och tviirs i Sverige och Europa.
Ménga ganger &r det reguljira flyget allt-
for regelbundet for att passa deras tider.
En bradskande affirséverenskommelse
kan ibland gi i stopet bara darfor att ta-
get inte hinner fram i tid och trafikflyget
inte har en passande férbindelse.

Di &r firmaflyget den biista I6sningen.
Stora féretag koper allt oftare egna flyg-
plan.

Exempel i Sverige &r: Saab, Volvo, Bo-
linder-Munktell, Lofbergs Lila. ..

Det &r i regel tvdmotoriga flygplan med
full utrustning fér instrumentflygning.
For firmaflyget maste kunna ta sig fram
i minst lika déligt véider som trafikflyget.

I si gott som samiliga fall har fore-
taget en anstélld pilot med hig kompe-
tens.

Naturligtvis dominerar de amerikanska
affarsflygplanen marknaden bade i Euro-
pa och i Sverige. Aztec och Apache fran

Piper, Baron och Travelair frin Beech
och 310 fran Cessna #r de vanligaste ty-
perna. Men nu forsiker Beagle i England
att konkurrera med tva flygplantyper: B
206 och M 218,

AZTEC B

Teknikens Varld har tittat nirmare pa
Piper Aztec B.

Det #r ett sexsitsigt helmetallflygplan
med tvd sexcylindriga Lycomingmotorer
pa 250 histkrafter. Modellen #r en for-
bittrad och vidareutvecklad version av
Apache, ett flygplan som bestatt en lang
rad harda prov i olika klimat.

Liksom andra typer i samma storleks-
klass &r Aztec B pa sitt sdtt ett kompri-
merat trafikflygplan. Det har den stbrre
maskinens hela utrustning fér att kunna
flyga under de mest skiftande viderfor-
hallanden.

I ett trafikflygplan finns det alltid tva
piloter, i ett affirsflygplan finns det i re-
gel bara en. Han #r alltsd tva forare i en
och méste féljaktligen vara en mycket

Aztec B dr det stérsta av Pipers
flygplon. Féljaktligen &r det
ocksé det dyraste. Utrustat med
autopilot och radioapparatur
kostar det omkring 330 000
kronor. Det finns tre olika
modeller att vélja pé: Standard,
Super Costom och Autoflite.

trafikplan &r utrustade med. Kostnaderna per flygtimme berttknas variera mellan 110 och 135 kronor.

driven flygare, i synnerhet om han vill
ta ut storsta mojliga nytta av maskinen,

Sjélvfallet dr det svarare att flyga med
tva motorer #n med, en. De tvadmotoriga
tlygplanen har nimligen en massa extra-
finesser: omstallbara propellrar, avis-
ningsanordning, komplett instrumentut-
rustning och sa vidare.

Piper har lyckats bra med instrument-
panelens layout i Aztec B. Somliga flyg-
fabrikanter grips ofta av symmetridjivu-
len: alla knappar och alla reglage dr sa
lika att de &r svara att skilja at. S& &r
det inte i Aztec: dér #r designen sidan
att en forvaxling nistan ar omojlig, till
och med om piloten blundar!

Inredningen #r ren, sober och elegant.
De bekvima stolarna ger passagerarna
god komfort. Inte ens under l&ngresor
behover det bli tréttsamt att sitta stilla,
Den enda anmirkningen drabbar baksi-
tet: didr &r benutrymmet i minsta laget.

For att komma in i kabinen maste
passagerarna kliva upp pa hégra vingen.
Stolarnas ryggstéd gar att falla framat sa
att de inte hindrar instigningen.



...ETT KOMPRIMERAT
TRAFIKFLYGPLAN

Flygkomforten &r mycket god, inte ens langa resor kénns trdttande. Planet kan ta sex personer, som
tillsammans fér ta med hela 150 kilo bagage i de tva bagageutrymmena framfor och bakom kabinen.

+ agad

Instr PP gen skiljer sig fran de kon-
ventionella. De &r osymmetriskt placerade.

Under taxningen flyger Aztec B fram
lugnt och jamnt. Den niger bara till nir
piloten trampar pa taspetsbromsarna.

Sikten framat ar godtagbar — trots att
den langa nosen skymmer ett ganska stort
omrade.

SNABBT UPPAT

I starten accelererar flygplanet sa att
det kidnns! Niir foraren langsamt skjuter
fram de tva gasreglagen lyder maskinen
genast pa padraget.

For en pilot som &r ovan vid Aztec ar
det svart att bedéma i vilket dgonblick
han skall ta at sig halvratten. Spaken ta-
lar namligen inte sjalv om nar det ar tid
att latta. ;

Efter ldttningen ar det limpligt att min-
ska gaspadraget ett uns och trimma in
flygplanet for stigning.

Med 160 kilometer i timmen stiger
Aztec B i en brant vinkel. Flygplanet
pinnar pa uppat med omkring 550 meter
i minuten. Det ar en stighastighet som
gor det mojligt att smabbt ta sig genom
skikt med isbildningsrisk.

Ju snabbare flygplanet kan komma upp
pa marschhojd, desto mer ekonomisk blir
flygningen pa korta striackor.

Ljudet i kabinen, det som kommer fran
luften och motorerna, &r ganska lagt. Det
behovs bara att passagerarna talar tydligt
for att de skall gora sig horda.

Vid éverstegring uppfor sig Aztec snallt
med varnande vibrationer och markerad
nossinkning, Stallfarten ligger pa 100,

Om den ena motorn stannar, di dr det
inget svarbemistrat och livsfarligt som
har hant! Piloten behover bara trimma
flygplanet for enmotorflygning. Naturligt-
vis blir prestanda simre men inte sa da-
liga att kravet pa en fullt siker flygning
asidositts.

Marschfarten vid 65 procents effekt-
uttag pa 3300 meter dr 320 kilometer i
timmen. Da blir rickvidden omkring 190
mil (utan reserver).

TUNGT OCH STABILT

Fore landningen giller det att trimma
in Aztec for en ratt plané. Da kinns far-

ten bra och talar om for foraren att mar-
ginalen till stall &r stor. Risken att han
omedvetet skall hoja nosen under inflyg-
ningen ar for ovrigt inte stor: det tar
namligen emot!

Flygplanet dr tungt i rodren ocksd vid
den relativt knappa planéfarten. Men det
ar ingen nackdel: motstindet betyder att
maskinen ligger stabilt i luften. Till och
med i sdttningen dr tyngden i rodren pa-
fallande.

Ja, att sedan ta mark (eller betong) gar
till precis som med vilket flygplan som
helst: en dragning bakat i spaken, en haj-
ning av nosen — och maskinen sitter sig
vanligt men bestdmt...

For de flygande affirsminnen ir Aztec
B (och alla de andra typerna) eft trans-
portmedel utan motstycke.

Det har amerikanerna upptickt, det
haller ocksa svenskarna pa att uppticka.

I framtiden kommer firmaflyget att bli
problem, alla flygkunniga idr ense om det.

&



Vian mégra som helst férkunskaper
monierar Ni ihop en egen iveviig bit
pa 30 timmar. Bestim Er idag fir
denna rolign hobby som ger Er eit
treviigt ije 1] mkligt

en mingd entusiaster skrikit sig
hesa efter stbrre oelt »tuffare»
bilar. Jag tror inte att nigon
beriiknade effekierna } forhallande
till vikterna kommer att

monopostoracers till nigon-

ting alldeles extra.
Eftcr alla diskussioner mellan kompressor och 45 liter utan gl:tuﬁmmu 10“'::1%“'&
GP-forarna s ser det i alla  kompressor. Men iro mig, det blir Ta viger aningen mer in dagens
fall ut som om det skulle bli en nigot helt annat! GP-bilar, 33 star vi infor det stora
ny Formula 1 frén och med bir- problemet att Sverfra kraften till

¥

jan- av 1966 — en formel som sii-
kert kommer att skapa tidernas
hittills  snabbaste bantiviings-
bilar... Visserligen skall FlA:s
sportkommission  sluigiltigt  stad-
fasta den nya formein vid sin

£

G bat med extmfrtre—
Popm sport 2l
vlkt endast ca 100 kg. 3.55)(!.55

5

m. motorer: 7—25 hk. Fart: § New York, formeln gill 1,5-litersmotorer ra. Enda mijligheten att
t:al!—aokmp.ltompleﬂbyggn!s Sebruariongress. TMEN  yian kompressor, si dirfor kom- detta problem torde vara att be-
kr 825:— e oo uifGaligt kD mer sikert minga fabriker att  gagna fyrhjulsdrift, och det skullc
2 il’hrkl. Det irn;iid PE ed kompressormatade inte férvéna mig om Colin Chap-~-
hiistkongressen -

Den planerade formeln kommer
med niigra de mest !
::;rm tek::i‘kh o som s formel atl stadga vanlig han- vad fir slags

problem
4-sitsig snabb- spoﬂhél. idea-§ bilbranschen hittills stillis infor

lisk till vatt stark ochf __ GP-bilarna  tidigare fanns medgav inte bara Man kan givelvis tinka att
oom. 393X 158 M. VIKt c:a 130 Mg, m;"",m ""’““""m s o ol ett oy hOE Rompression och enorm effekt,  stergh fill den. frontraonterate
,“k'.. "”;',r.ii"&"'m‘"“"’ 'K,’,m" Mﬁh"b;“';:rh de frimsta diskussionsobjekten Vian hade dessulom slor viirme- molorn, men det ir onekligen en
kr 985:—. varit den nuvarande formeins Aaviedningsfirmiga. I Alfa Romeos fascinerande tanke att anvinda

niista racerformel skulle bjuda pa
en viss skillnad mot den nuvaran-
de, di det tydligen ir meningen
att Formula I-vagnarna bara skall
kilra virldsmisierskapsserier, dir

berbmda typ 159 frani aren 1950 —
1951 sprutades det kylande briins-
let s& snabbt och i s& stora kvan-
titeter genom motorn att denna
utvecklade 400 hk — men di siu-
kade den en otrolig wméngd
bréinsle, 18 liter per mil.

varje nation svarar fir ett lopp,
och kanske ndgra andra stortiv-
lingar. Huvudparten av de andra
GP-tivlingarna och liknande eve-
nemang kommer att bjuda pa
ekipage tillhérande nya Formula
II, som trider i kraft den 1 janu-
ari 1964,

Man kunde kanske tro att det
inte blir nigra stbrre skillnader
mellan 1966 frs bilar och ekipagen
frimr 194719533, da formeln stad-
gade 1,5 liters eylindervolym med

i den italienska bilen rymde ca
Nyhet! Rejil och rymlig med héga 200 liter briinsle, och det rickie
fribord. 4,10¢1,70 m. Komplett bygg-

sals kr 1.208:—,

Segeljoliar:

Internationeil MOTH

3.35x1,30 m. Vikt c:a 40 kg. Kom-
plett byggsats kr 685:—

OPTIMISTJOLLE

230x1,14 m. Byggsats inkl segel
kr 585:—.
400142 m. Byggsats exkl. segel

kr 958:—, me Aven skrovlirdig.
Angivna priser exklusive oms.

F é’rmanﬁglcvbﬂalninpmﬂlor

Byggsatsa\.d ﬁstgotagatan 77,

Stockholm So. Tel. 08/41 6050
Sind niirmare upplysningar
m firkryssade (X) bat-
bssgsaiser
[0 RAGETTE INT. MOTH ; 5 vy ;
; g“’““"w » am“""' & Den mest framgéngarika k rode 1,3-livers- Hathteslori Mg brinslefbrbruk-
DELFIN ~JOLLE w.mramlunm—wmmmmm ning dyrt, men
158/159. | sift shoigiltigo utfbrande- bromsade den roko det, kam. vina: it Kioht L Wope op-
Namn: oo esopsonsnnsnesanns Shan farsedd med tvéstegsk nte mind PEL < eximpetyis s
Pressor Climax, vars eventuella 3-liters-
Adbenne ool o e Gn 400 hk. Bilden visor Juon Monuel Fongio nér hon motorer skulle kunna bli en ut-
} o T L T S, 3 vinner Reims GP 1951 — det &r di Alfo Romeo omordentlig basmetor fér nyblivna
Iy slogs ur briidet av 4,5-liers Ferrori. moderforetaget Jaguar
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Annons

Vi slar vad

Vi ville sld vad om att vissa tobaks-
sorter #r sd lika varandra att dven
den mest erfarne piprokaren inte kan
skilja pd dem. Rolf Mglihausen som
ar fabrikschef hos Tiedemanns i Oslo
holl inte med oss.

Nisa for tobak

— Det finns tre min i vir fabrik.
Alla tre &r gamla trotjinare med
verkligt fin ndsa for tobak. Liksom
vinsmakarna kan analysera vinmér-
ken kommer dessa tre underfund
med nistan vilket tobaksmarke som
helst. Darfér anlitar vi dem som
provrokare.

1 slutet kuvert

84 snart en ny blandning skall provas
kallas dessa “finsmakare” en efter en
till vart hemliga rum. Genom luckan
tar de emot ett slutet kuvert innehal-
lande “Tiedemanns senaste hemlig-

het”. Sedan slir de sig ned i biblio-
teket. Kuvertet Gppnas och dess inne-
héll stoppas med sakkunnig hand i
en pipa. Langsamt och eftertinksamt
roks det upp bloss for bloss. Nér pi-
pan ar utbrunnen far provrokaren
fylla i ett formular med tjugotre fra-
gor. Hans och hans kollegors svar
blir avgorande for den nya bland-
ningens tillkomst eller vidareutveck-
ling.

50 ar i tjanst

Men tillbaks till vadet! Jag skall kalla
pa en av vira provrokare: karveri-
mester Nils Davidsen. Han har varit
i tjinst hos oss i 6ver femtio &r. Och
vad han inte vet om tobak det vet
endast de som har tilltride till vart
hemliga rum. Dayidsen skall fa ta
emot ett kuvert dir “den senaste
hemligheten” utgbérs av vart mest
kinda mirke: Tiedemanns Gul!

| HANS PIPA:
TIEDEMANNS

EGEN

HEMLIGHET

En kvart senare

En kvart senare kallar fabrikshogta-
larna Nils Davidsen till det hemliga
rummet. Han tar emot sitt kuvert,
och snart fylls biblioteket av under-
bar tobaksdoft.

Spénd forviintan

Vi véntar i spand forviintan. Vadet
giller en middag pa Bloms, ett av de
finaste stillena for den som vill dta
gott i Skandinavien.

Sex textade ord

Efter tjugo minuter limnar Nils Da-
vidsen biblioteket. Sméleende Gver-
limnar han formuldret till sin fa-
brikschef. Framsidan med frigorna
dr tom. Men péa formulirets baksida
dir star det prydligt textat sex ord:
TIEDEMANNS GUL, mild, fyllig,
oljar inte!

TIEDEMANNS GUL - MILD - FYLLIG - OLJAR INTE

NI KAN VALIA

Ni kan viilja bland tvi snitt-
och tvad forpackningsvarian-

TIEDEMANNS GUL

(i kardat snitt, 50 g-plastficka)

ter. -

Fint snitt i 50 g-plastficka
och 30 g-pocket pack. Kar-
dat snitt (specialbehandlat
grovre snitt for svalare rok)
i 50 g-plastficka.

TIEDEMANNS GUL

(i fint snitt, 350 g-plastficka)

TIEDEMANNS GUL

(i fint snitt, 30 g-plastficka)

POCKET PACK

TIEDEMANNS GUL
L ®

En produkt fran

FOETRITIF DRSS WEDT T ol

TOBAKSHUSET TIEDEMANNS

tobaksforddlare alla arter - privilegeret 1778



med inbyggd flygkvalitet

Dol misie finnas en firklaring till
SAABs enastiende formiga ait idla
piiresiningar — alt kiara lester och
tiviingar som knicker fordonen pd
iopande band. Foirklaringen kan
lita onkel — det 5r frigs om kvali-
ot Den som sell produliionen |
SAAB-fabrikerna kanske Brathy.

Fiygplansbyggarens noggrannhet har Sversatls | bilprodukiion. Varje
detal] & konstruerad ail tila harl nir onormala pifresiningar, varje

arbetsmoment | tillveriming. och sammanfogning sker med den
disciplin och omsorg som anstir experier. Se pd stabiliteien | bilen,
se Lex. vilken styrka som ddljer sig | de smicira vindrulesiolipama
— profiler av specialstil, frankrade Mngt mer | karossen, Se ph
den silila undersidan, som skyddar motorrummet, ger ligt lufimol-
stind och perfeki framhomiighel, Se pd undervedsbehandlingen
FURE lackeringen — en garanli fic karcesens Nvallingd, fir hilens
andrahandssdrde, SAAE s rilta bilen (dr alla som will kiva SEKERT
och samlidigl beirvimt dret om, riitta bilen Wr alla som vill ha en
sporligt snabb bit och for alta som vill ha en elegant familjebil.
Provir sjiiv ech konsialesa alt SAAB AR BILEN!

med S.éAB
kommer SAKE RH ETEN

TEKNIKENS VARLD 2/64



7
Ty
SISTA CHANSEN VINNA USA-RESOR!

I niista nummer presenteras finalomgingen i Teknikens
viirlds och Gulfs stora pristivling. Fyra USA-resor finns att
vinna i sista etappen. Alla kan vara med och tivla om de
stora prisen, men forst bor ni klara andra tiviingsetappen,
som ni aterfinner pa sid. 30—33 i detta nummer!

SNABBKGP FOR BILAR

.~ Nu kommer bilarna att bli billigare! Orsak: Snabbkops-
butiker for bilar! Vad de nya snabbkipen kommer att inne-
bdra for alla bilkunder berdttar vi om i nummer 3.

BILSALONG ANNORLUNDA

fortsiitter med tredje avsnittet och omfattar bilar som kostar

—cirka 10000 kr — bilhandelns kanske mest intressanta grupp.
I 6vrigt bland annat en biltest med sportvagnen MGB, en
provilvgning med engelska Beagle Airedale och ett nytt 'hek-
niskt dventyr som handlar om en mirklig svensk.

Nummer 3 utkommer den 5 februari.

i detta nummer visar nykomlingen Simca 1300. Foto: PeQ
Eriksson. Mera om Simca 1300 pa sid. 23—26.

Pﬁ nﬁﬂnnm postanstall  genom ..
se sigakiorts elide 1 a

tionsombud (se under dhiin &
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NR 2z e ARGANG 42

bestillning  direkt il ]
22 JANUARI i

Idmﬂum Varld, Abonnemonys-
avdelningen, Box 3263, Sthim 3.

Sveavigen 49, I
Stockholm Va, mssmmnmc som kan g8-

Tel. 340680 (vixel
Chefredaktir och clier kupong (1 — i frimiek

ansvarig utgivare: i
RUNE MELANDER

Redaktionssekreterare : Vid adressiindring il utlend
GORAN FALK 8

{
:
{

Olav Hansen, finalist Mr. Universe, London 1962:

"10 minuters traning varannan dag dr tillrackiigt.”

TOPPFORM
PA 90 DAGAR

Bilmage? Dalig kondition? Har kontorsstolen och
kvillama i en bekvam £363lj framfor TV:n birjat ta

=T

Bort med overfisdigt
fett for att fa&
fastare muskler

9 cm smalare

T —

3

8 cm bredare om livet
dver brostet cm smalare
| 2V, cm kraftigare om hofterna
( 215 cm Y%—4 cm smalare

4 Vid tilifillig  odressfir i
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