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Later Ni bensinpengarna ga upp i

Ja, det gor Ni om Ni kér pa ben-
sin med hogre oktantal 4n motorn
kan utnyttja. Det ar inte alls sdkert
att Ni behover kora p4 den dyrare
Super-bensinen om motorn knac-
kar pad Regular. Det finns flera al-
ternativ — bensin med andra ok-
tantal — pa& BP-stationerna. Ett av
dessa oktantal passar just for Er
bil. Den bensin som har ratt oktan-
tal kostar ocksd minst att kéra pa.

KOR IN TILL BP FOR
OKTANKONTROLL!

BP har bensin med 5 olika oktantal — 90, 93,
95, 98 och 100 oktan. Ni kan alltsid vilja en
bensin, som &r anpassad just fér Er bil och be-
hover inte betala fér onddiga "6verskottsoktan",
som motorn helt enkelt inte kan utnyttja. Spara
bensinpengar! Kér in pa4 nirmaste BP-station s
farNi besked om vilket oktantal, som blir mest eko-
nomiskt for Er bil. | tabellen harintill ser Ni oktan-
riktvérden for nagra av de vanligaste bilmarkena.

Gratis pad BP-stationerna: Trevlig rekommenda-
tionstabell i 4-fargstryck med 90 olika bilmodeller.

SPARA BENSINPENGAR - TANKA RATT OKTAN HOS BP
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oktantal
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priser

Oktantal

Bilméarke

90

Volkswagen 1200, Ford Taunus 17M 1960-63
Peugeot 403 0. 404. Fiat 500 0. 600

93

Opel Rekord 1,7. Volkswagen 1500
Porsche 1600 N t.o.m. 1963, Skoda Octavia

95

Opel Kadett o. Kapitan. Ford Taunus 12 M
BMC 850 0. 1100. Triumph Herald

o8

Volvo Amazon. Volvo PV 544
Ford Consul Cortina. Mercedes 190, 220, 300

100

Volvo PV 544 Sport, Amazon Sport, P 1800
BMC Cooper. Ford Cortina Lotus

rok?




FRAMTIDENS
KRAFTKALLA

Ett av dragplistren vid viirlds-
utstillningen i New York #r Ge-
neral Electrics demonstration av
nukledr fusion — en konstgjord
sol. En strom pA 30 miljarder watt
siatter med en blixt och en knall
i gang en kontrollerad fusion i en

sdom». Fusionen skapar energi
motsvarande cirka 38 miljoner
grader Celsius,

Den hir sortens energiutveck-
ling berdknas bli framtidens ener-
gikilla med outtomliga resurser.
De tekniska problemen for ett
praktiskt utnyttjande &r inte
losta #&nnu, men torde bli det
inom den generation som vira
barn utgbr.

Ll
v

Fusion innebar att tunga atomer
klyvs, varvid enorma energiméng-
der frigors.

FLYTTBART KRAFTVERK

Svenska armén har hos Higg-
lund & Séner gjort en bestéillning
pa mobila kraftverk, som #r litia
att flytta och som skall anvindas
till frimst matning av radiomate-
riel. Elverken #r bensindrivna och
limnar bade lik- och vixelstrom,
Den totala effekten uppgar till
1,35 kW. Hela amordningen viger
75 kg och en rérram omkring den
dr pd undersidan férsedd med
medar. Elverket kan firses med
hensin fran bade fast och storre,
fristdende tank.
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@ Taxi for rymdbruk

o Ballonghjalp i timmerskogen

o Konstgjord sol

RYMDTAXI

Fir amerikanska flygets rékning
har man i USA konstruerat ett
system som utvecklar liten kraft
och som #r avsett att anviindas
for framdrivning -av sma farkoster
i rymden. Systemet har en drag-

SIMULERAT RYMDLIV

I Seattle har Boeing Company
for amerikanska luft- och rymd-
styrelsen (NASA) byggt en srymd-
kammares. I den kan livet ombord

kraft pa mellan 20 och 200 kp,
ungefar samma som en ponny ut-
vecklar. Det skall anvéndas fir
att driva bemannade eller obe-
mannade farkoster som bogserare
eller taxi mellan rymdskepp.

pa eit rymdskepp simuleras. Un-
der den avslutande testningen till-
bringade fem man 30 dagar inne i
kammaren.

TIMMER PER BALLONG

I USA hoppas man kunna an-
viinda jittelika ballonger for att
transportera timmer 1 olindig
terring dir shdana transporter
tidigare varit omiijliga. En V-for-
mad ballong med stor stabilitet
anviinds nir timret vinschas fran
avverknihgsplaisen till laststatio-
nen. Genom att ballongen biir upp
en stor del av tyngden kan man
forse vinscharna med tunnare och
betydligt lingre linor &n som nu
ar fallet.

ALLT OM BILEN
Se sidan 60!
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BRANSLEKRIG

kan vantas mellan bensinbolagen sedan ett foretag presente-
rat ett nytt drivmedel, ett »raketbrinsle», for bilar. Kommer
den vanliga bensinen att forsvinna? Vad vinner man med
det nya branslet? Fragorna far ni svar pa i nummer 11 av
Teknikens virld, som utkommer den 27 maj.

s Y.:

VARRUSTA

VAGEN TILL MANEN

heter en ny spannande artikelserie. Ni far veta det mesta
om raketer, rymdskepp och de problem som maéste &Gver-
vinnas innan de forsta manresenarerna kan starta.

Renault Saab Citroén
I den ordinarie testen pa fargbilagan behandlas Citroén DS
19, och i tva extratester kan ni lisa om Renault 4 L samt

Saab Sport. Vidare berdttar Saab-isset Gosta Karlsson om
SUPER hur han kér sin tdvlingsvagn.

OMSLAGSBILDEN

i detta nummer visar Iso Rivolta, som Teknikens viarld prov-
kort. Rapport pa sidan 20. Foto: PeO Eriksson.

ANNU BATTRE

ABONNEMANG kan verkstéllas:
pé ndrmaste postanstalt genom

o
TEk“Ike"s inbetalning till postgiro 65 60 32
t tidningsinbetal-

med
i d ningskort; eller
va" genom tidningens prenumera-
tionsombud (se under Ahlén &
Akerlund i telefonkatalogen);
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Stockholm Va.

Tel. 340080 (vixel) ADRESSANDRING, som kan gd-

ras skriftligt p& postens blankett

* Ny motorkonstruktion med sensationella "PTFE"-lindningen *
Extra sékerhet. (8) -mérkt och [O] dubbelisolerad. Jordad ledning
obehdvlig x EXTRA kraft for tunga jobb & Yrkesmiissiga tillbehdr
fér alla slags jobb

RIKTPRIS 199:—

Till Er som séker KVALITET inkl. sidhandtag

. — — — — — — — — — — — — — —

Till Wolf EL tools Ltd, Box 510, Stockholm-Alvs]s 5.
V.a. séind mig alla informationer om nya Wolf SUPER SAFETY-
MASTER och serien av yrkesmissiga tillbeh&r.
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Vid eventuell beskatining av
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NING

Postadress: Box 3263,
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870 (frankeras med 1: —) eller
pé av forlaget utsénd blankett
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© Utgiven av Ahlén & Aker-
lunds Forlags AB
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- 3lMGa 1200

-1 ordets fulla bemarkelse exklusiv!

HELT NY 81 HK MOTOR

pé 1,5 |, med femlagrad
vevaxel, dubbel Weber-
forgasare, oljekylare,
oljerenare av centri-
fugaltyp.

3 EXKLUSIV FIJADRING

"Gyrofjédring” —
med bakaxelupp-
héngning av samma
typ som pé ultra-
snabba GT-vagnar
— ger utomordent-
liga végegenskaper.

SKIVBROMSAR

pa framhjulen och
véldimensionerade
trumbromsar bak
ger bromsférmaga
som helt svarar mot
fartresurserna —
c:a 150 km/tim!
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HELT FALLBARA
FRAMSTOLAR
— skalade och av
flygplanstyp, kurv-
handtag, vélplace-
rade armstéd samt
mycket goda utrym-
men goér dkningen
bekvém och vilsam.

Den helt nya motorn pa 81 hk SAE ger blixt-
rande acceleration, en toppfart pa c:a 150 km/
tim. och hog marschfart — trots lag bransle-
forbrukning. Skivbromsar fram ger bromsfor-
maga som helt svarar mot vagnens fartresurser.
Végegenskaperna &r férnamliga: bakaxelupp-
hangning av samma typ som p& snabba sport-
vagnar, perfekt framfjadring och exakt styrning
gor att Simca 1500 “"ga&r som pa rals”. Inred-
ningen — med helt fillbara, separata fram-
stolar av flygplanstyp — &r lyxig och smakfull.
Utrymmena fér savél passagerare som bagage
ar mycket goda.

Unna Er gladjen att provkéra Simca 1500, som
trots sina exklusiva egenskaper har ett mycket
formanligt pris

— kostar endast c:a 13.000:— "pa gatan”!

Generalagent: Philipson & Séner AB, Sthim.
Siljes hos

PHILIPSONS ... ..

aterforsiljare med service éver hela landet.
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Folk i farten

bar WRANGLER Jeans!
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ADVERTISING INTERNATIONAL.

Gor som amerikanska
topp-cowboys — begér
att f& just WRANGLER
Jeans! De ar otvertriffa-
de till sport, lek, ridning.

WRANGLER Jeans pas-
sar alla. De har ladrets
styrka ochtdlighet, deras
passform &r perfekt...

Tyget till WRANGLER
Jeans ar ordentligt
krympbehandlat. Det &r
darfor Ni alltid trivs i
WRANGLER Jeans.

Fraga efter WRANGLER
Jeans i Er herrekipering!

GENERALAGENT AB MALMOKONFEKTION, MALM{

Fraga: Hur kan man berdkna den

maximala dragkraft som finns till-

ginglig for att driva fram en bil?
»Studerande»

Svar: Biirja med att ta reda pa
hur stort motorns maximala vrid-
moment Ar. Sedan foljer vi kraf-
tens vidg bakat mof hjulen. Kopp-
lingen o6verfor vridmomentet till
viixellidan. Eftersom wvi ville ha
maximal dragkraft ldgger wvi i
ettans viixel. Lat oss siga att ut-
vixlingen for ettan &ar 4,0:1, Det
betyder att kraften hir forstoras
4 ggr Om vi hade t. ex. 10 kgm
frdn motorn har vi nu 4x10=40
kgm.

Dessa 40 kgm foljer vi wvidare
och kommer till bakaxeln, didr vi
for enkelhetens skull viljer en ut-
vaxling av 5,0:1. Eftersom wvarv-
talet aven har véxlas ned kommer
det overforda vridmomentet att
tka och blir 40X5=200 kgm. Det-
ta vridmoment &dr alltsd vad som
vrider bakhjulen och fir bilen att
rora sig framat. Men for att fa
fram kraften i kilogram réknat
méste vi gira en ridkneoperation
till. Eftersom vridmomentet G&r
produkten av kraft x hivarm
maste vi nu dividera vridmomen-
tei med den hivarm (i detta fall
hjulet) som anvinds. Eftersom
vridmomentet vrider hjulet i dess
centrum maste vi dividera med
hjulets radie. Lat oss anta att
hjulradien &r 1 meter. DA far vi
en dragkraft av 200:1=200 kg,
Med en radie av 0,5 meter blir
dragkraften 200:0,5—400 kg och sa
vidare.

Ar detta verkligen den kraft
som vi fir ut? Nej, inte riktigt.
1 verkligheten har vi alltid en del
fiérluster, iven om dessa inte &r
sA stora. Forst och frimst: for-
luster hos motorn. Dessa har vi
undvikit om vi anvint oss av ett
vridmoment som #r uppmitt en-
ligt DIN-metoden. Vidare férloras
en del kraft i vixellada och bak-
axel. Dessa forluster varierar med
konstruktionen men haller sig to-
talt sett pa ca 10 7%.

Fraga: Ar det riktigt att ett didcks
bérformaga fndrar sig med Iuft-
trycket? Skall man i sa fall éndra
lufttrycket i forhallande till det
antal passagerare som man har
med i bilen?

sLuftbekymmer -66»

Svar: Ja, ett dicks barformaga
tkar med lufttrycket, intill ett
visst maximalt luftiryck for vilket
dédcket #r beriknat. I instruktions-
boken bir finnas angivet ett luft-
tryck for bilen med full last, lika-
vil ett for bil 4+ firare.

(Forts, pd sid. &)
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Vagegenskaperna

Bakaxlarna drivs éver en kort, vibrations-
fri kardanaxel och en elastiskt upphéngd
bakviixel. De #r korta och separat fjad-
rade, men framftr allt effektivt styrda, sd
att ndgon féréindring av sparvidden knap-
past sker. Denna bakaxel-styrning utévas
av ett par i langdriktningen vinkelstillda
(20°) bararmar, Bdrarmarna &r under-
hallsfritt lagrade i en balk, som i sin tur
#r fastad i bottenplattan, men isolerad
frdn denna genom gummikuddar. Har-
igenom har man erhillit dubbel-isolering
mot vibrationer och vigljud samtidigt som
hela bakaxelaggregatet blivit l4tt mon-
ter- och demonter-bart. Fjadringen utfs-
res av spiralfjidrar, som assisteras av

ikuddar. De vil timda och kraf-
tigt dimensionerade stétddmparna har
stor arbetsvig.

BMW 1500 var forsia seriebyggda tyska
bil med skivbromsar. BMW 1800 bhar na-
turligtvis ocksd skivbromsar - men for att
speciellt vid boga hastigheter garantera
en mjuk och precis inbromsning dr de
liksom trum-bromsarna dir bak servo-
paverkade.

Framhjulen &r upphiéingda pd ett fji-
derben, vars overligsenhet den van-
liga trapets-upphiéingningen ligger i min-
dre ofjidrad vikt, mindre platsutrym-
me — och framfér allt bittre férdelning
av belastningen. Liksom bakhjulsupp-
hingningen &r framhjulsupphéngningen
gummi-isolerad. Fjidringen utféres av en
spiralfiader med inkapslad teleskopfja-
der (fjiderbenet), bida farfogande Sver
en fjadervdg om 170 mm. Upphingnin-
gen stabiliseras av en kringningshim-
mare av torsionstyp.

Fjdderbenets vinkel har avstimts mot
kringningshdmmaren och bakaxelupp-
héngningen s& att olika belastningar har
ringa inverkan pa véghallningen. Aven
vid mycket snidv kurvtagning och onor-
mal viktférdelning visar 1800:an neutrala
styrningstendenser, d. v. s. viker vara sig
ut med fram- eller bakéinda,

TEKNIKENS VARLD 10/64

Styrningen av typen sniicka och kam &r
littgingad samtidigt som den ger god
viigkontakt g sin delbarh

het.

Genom att en bils tyngdpunkt vid in-
bromsning forskjuts framéiver och fram-
hjuls-bromsarna dérigenom blir mer be-
lastade én bakhjuls-bromsarna har BMW:s
konstruktérer konsekvent utrustat 1800:an

.med skivbromsar fram och trumbromsar

bak. Detta arr g ger sin
bittre balans mellan fram- och bakvagn
en rakare och mer stabil inbromsning —
samtidigt som skivbromsarnas st8rre
bromseffekt férkortar broms-strickan.
Bide fram- och bak-bromsar &r servo-
mandvrerade vilket i praktiken betyder
att de fordrar ett minimalt pedaltryck
och underldttar en mjukare och preci-

.sare inbromsning.

FORTS. NASTA NR.

GENERALAGENT
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Finns bara till vinskapspris

Nér man koper négot till ett sdrskilt formanligt
pris, till ett ldgre pris &n vad stil och kvalitet
kunde befoga, sd brukar man tala om vinskaps-
pris.

Volkswagen 1200 finns bara till viinskapspris,
allt som allt bara cirka 10.000 kronor. Och den
dr mer vird #n sitt pris.

For Er, som stker en bade elegant och slitstark
femsitsig bil #r det god ekonomi och framsynt
planering att vilja en Volkswagen 1200. Den &r
modern béade till kostnader och konstruktion —
och palitlig i n6d och lust!

Den luftkylda motorn, den helsynkroniserade
« 'Adan, de laga driftskostnaderna och det

_“"“\Q\"Ams

-~

hoga andrahandsvirdet ger Er ocksa ett bekym-
mersfritt bildgande till vinskapspris.

Antingen Ni ser pa den yttre och inre ele-
gansen eller pd konstruktionen, sd #r Volks-
wagen 1200 en pakostad bil. Den &r byggd for
Er trivsel, Er sikerhet, Er komfort och ekonomi!

Diarfor har Volkswagen blivit en efterfrigad
bil, en bil som alla kanner till. Nog skulle Ni
kunna teckna en Volkswagen med férbundna
ogon. Och &dnda! Ni vet kanske inte, hur dagens
Volkswagen ser ut i detalj, eller hur skén den
dr att kora och aka i,

Ni #r vdlkommen till en provtur i en ny
Volkswagen 1200. Préva den noga. Den kanske
blir Er!

Det kostar si mycket mindre med VOLKSWAGEN 1200

BILFRAGOR (forts.)

Sjalviallet maste man ritta sig
efter dessa angivna lufttryck om
man vill f4 en god livslingd hos
diicken. Speciellt viktigt &r det att
man verkligen har max lufttryck
vid max last. Man behéver ju na-
turligtvis inte vara s4 noga att
man slipper ut resp fyller pa luft
varje ging en passagerare gir av
eller pd, men speciellt pa lang-
resor bir man kolla lufttrycket
roga, Bist dr att ha en egen mi-
tare som man vet slar ritt. Glém
heller inte bort att lufta dicken
nir de &r kalla. Ett varmt dick
har betydligt hogre tryck.

Fraga: Finns det nagot tillfirlit-
ligt siitt att kontrollera om kopp-
lingen fr just pA en begagnad bil?
En slirande koppling Hr ju riitt
dyrbar att reparera.

»Beg Bil-Spekulant»

Svar: Om man vid provkérningen
inte har mirkt nfgot misstinkt
hos kopplingen kan man kontrol-
lera om den slirar genom att gora
sA hir: Stanna bilen och drag till
handbromsen. Ligg i hogsta vix-
eln. Slipp upp kopplingen samti-
digt som gasen okas, om kopp-
lingen &r bra skall motorn stan-
na éven om gasen trampas i bot-
ten. Obs, var forsiktig nir detta
prov giors., Om man inte har stor
vana vid bilkérning bér man
overlata det &t négon som #r van.

Friga: Vad ir ett ljusreld fir
ndgot och vad gir det for nytta?

sLjushuvuds

Svar: Det ir en anordning som
slar till strémmen till bilens
strilkastare t.ex. Man anviinder
sidana relder till siddana strom-
forbrukare som har stort strém-
behov. Ett ljusreli mandvreras
fran instrumentpanelen, men
strommen gir frin batteriet ge-
nom reldet direkt till strilkastar-
na. Detta giir att strommen har
kort vig att gi. Spénningsfallet
blir med anledning av detta litet,
vilket betyder att strilkastarna
far full ljusstyrka.

Om ljusreldi inte anvands gar
strbmmen fran batteriet genom
strombrytaren pd instrumentpa-
nelen och forst didrefter till strél-
kastarna. Spanningsfallet blir stor-
re och ljuset ej sd starkt. Ett
spanningsfall pad 5 proe. medfor
20 proc. sdmre ljus!

Fraga: Niir birjar den obliga-
toriska kontrollbesikiningen av
hilar?

»Glomske

Svar: Den dr planerad att starta
den 1 januari 1965.

Fraga: Vad dr det for skillnad
pa ett vanligt diick och ett av lag-
profiltyp?

»Rubbers

Svar: Skillnaden Ar att ett lag-
profildiick #r bredare och ligre
&n ett vanligt dick av samma di-
mension. Genom den bredare,
ligre profilen ger dessa diick en
stabilare ging p& bilen. Den laga
profilen gér ocksid att hjulets to-
tala diameter blir mindre. Om
man till exempel jamfor ett kon-
ventionellt dick av dimensionen
6,70 <13 med ett annat av lagpro-
filtyp 7,00X14, finner man att
dessa dack har ungefir samma to-
tala diameter trots att det senare
borde wvara betydligt storre.

(Forts. pd sid. 10)
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