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kommer inom kort!

Den nya men redan vérldsbekanta
moforn for "multimodeller” bor Ni
bestdlla redan nu!
VAR FORST MED MERCO 61

PRIS Kr 175: —

ANDRA BEROMDA MERCO
MOTORER

MERCO 49 RC Kr 148:50
MERCO 49 STUNT o 143570
MERCO 35 RC » 110:50
MERCO 35 STUNT v O93:75
MERCO 29 RC « 110:50
MERCO 29 STUNT w 83:75
AM 10, 15, 25, 35 o A9:75

AM 10 RC & 15 RC w 63:75

Fér ndrmare detaljer se var huvud-
katalog som sdndes mot Kr 2:75 i
frim.

i yde{e) 61 R/C

MERCO "MUFFLER”
Elegant ljuddémpare fér MERCO

61 o. 49 PRIS Kr 24:50

OBS! NY FRANK ZAIC BOK!
"Circular Airflow and Model Air-

craft"

En populdrteknisk modellflygbok,
mycket vérdefull fér alla modell-
flygare och modellflygkonstrukis-
rer. Boken har mottagit synnerligen
goda kommentarer i USA. (Tryckt
pd engelska.)

Kr 18:75

Generalagent fér Sverige:

SVEN E TRUEDSSON MODELLFLYGINDUSTRI
STORGATAN 25, MALMO C




MODELLFLYGNYTT

Organ foér Sveriges
Modellflygférbund.

Anslutet till Kungliga
Svenska Aeroklubben
Redaktér och
ansvarig utgivare:
Valter Johansson
Hangeryd
LAMMHULT

Tel. Fraggahult 45

Tidningsstyrelse:
Sune Persson
Christer Séderberg
C-E Aunér
Redaktionskoammitté:
Géran Alseby
Lennarth Larsson
SMFF:s exp.

Tycho Brahegatan 35
LIMHAMN
Telefon: 040/516 62.

Civiltryckeriet i Képing
AB 1944.

Omslagsbiild

Ett "turnélag"” av sven-
ska linkontrollflygare
tavlade under juli i
Osttyskland, Jugosla-
vien och Ungern, Om-
slagshilden &r tagen
efter tdvlingen i Ro-
stock och visar Ove
Kiellberg, Géran Alse-
by och Méns Hagberg.

Nya
Friska
Tag!

Redaktionskommittén har sammantritt 1 Linko-
ping med observator fran tidningsstyrelsen samt
redaktdr och redaktionssekreterare,

Idéerna flodade. Ledarsidan blir en institution.
Tavlingsrapportorer har utsetts for de olika gre-
narna. Sambandsrutiner och produktionsflode
finslipades. For vissa artikeltyper skall mindre
stiltyp anvindas. Klichéutbyte skall om méjligt
ordnas med grannlinderna.

Kommande nummer kan bli tjockare. Debatt-
spalt och nordisk nyhetssida blir nyheter. Teck-
nare liksom ndgon, som idr intresserad av foto-
kopiering behdvs. Meddela tips! Wakefieldhisto-
ria, A2-trimning, combat, motortrimning, brins-
len, RC-proportional och modelltillforlitlighet
hoppas vi fi komma med under det kommande
aret.

Blir tidningen dnnu bittre? Givetvis blir den
det, men hur mycket bittre beror pa lisekretsen.
Vi behover fler medarbetare, debattvilliga far sin
chans. Antalet lisare dr stort men inte prenume-
rantantalet. Gor som t. ex. Aeroklubben 1 Malmé;
lit MFN-prenumeration bli medlemsférman.

Alle blir vad man sjdlv gor det till. Tag chan-
sen, gbr MFN battre!

Géran Alseby

Tidningsbilaga

Som  tidningsbilaga
medféljer den senaste
upplagan av Graup-
ners prospekt FSP med
prisblad.



Bleka svenska insatser
pa Lin-NM

Danmark stod fér férsta géngen
som arrangdr ay NM i linstyrning
och klarade av det hela med dran i
behdll. Man hade férarbetat am-
bitiést p& tévlingen genom att
framstdlla varvrdknetavlior fér TR,
~ overskédlig resultattavla, skaffa

~ hégtalaranldggning m. m., och om
_ man skall dra fram négot negativt
skall det méjligen vara att arrangé-
rerna verkade litet orutinerade att
; driva en tdvling av detta format.

D3 tdvlingen bérjade pa lrdagen var
vidret mulet och enligt danska synpunk-
ter ganska lugnt, men enligt vira asik-
ter timligen bldsigt, vilket genast visade
sig pd monoline-speedarna, som hade
tydliga styrproblem. Av monoflygarna
var det enbart Lahtinen och Ekholm
frin Finland som fick resultat, medan sa
kinda namn som Ove Kjellberg och
Juani Valo fick nollor. Tviline-flygar-
na Frimand och Rolf Hagel fick ocksa

Folke Olsson slipper 3
Tommy Obergs combatmodell, resultat noterade, men ack vad Rolf lig



langt under sitt SM-resultat, nistan 20
km/tim.

I stunt visste vi av tidigare erfarenhet
i ar att danskar och finnar skulle bli oss
for svara. Art VM-tviaan Juani Kari
skulle vinna wvar timligen givet, men
fragan var om danskarna skulle kunna
springa finntrion och om svenskarna
skulle fa in ndgon bland den bittre hilf-
ten. Efter forsta omgiangen ledde ocksa
Kari, men Albert Svensson, Danmark,
lag ndgot Sverraskande pa andra plats
efter en Svertygande flygning. Svenske
landslagsdebutanten Géran  Aronsson
overraskade stort genom att ligga sig pd
femte plats.

I team-racing noterades inga topptider
i forsta omgdngen men de svenska ETA-
och 50 varsflygarna Bea Olsson och
Goran Alseby lig 1 topp med 5.00 resp.
5.01 min. Mario Pinotti sig ut att ga
mot en bra tid ndr han fick linhaveri
och var ute ur rikningen fér denna om-
gang. Sundell, favoriten frin Tinland,
missade liksom norrminnen, dir annars
Harry Kolberg syntes ha forutsittning-
ar att nd bra tider.

Combat var klassen i vilken vi skulle
ta storslam. Det visade sig nu inte bli
sa ldtr, dels dédrfor atr vara nordiska
broder lirt sig en hel del sedan forra
aret och dels didrfor att FAL:s provreg-
ler gbr bedémningen svdr och vansklig.

Forst i elden av de vara var Folke Ols-
son, tdvlingens vyngste deltagare, som
dock utan stérre problem gick vidare
liksom Tommy Oberg. Peter Evers mot-
te danskarnas biste, Leif Mortensen, vil-
ken med frin flygning chockerade den
segervisste Peter, som fick finna sig i att
bli jagad under hela heatet och klippt
tvi ginger. Men av ndgon anledning
skulle heatet flygas om nista dag, var-
for Peter, dtminstone for stunden, und-
kom med blotta forskrickelsen.

Nir man efter férsta dagen summera-
de ihop tdvlingen visade det sig att Fin-
land, som si manga ginger forr, tagit
ledningen i lagtivlingen fére Sverige och
Danmark.

Nir sondagens tdvlingar bérjade var
vindstyrkan ungefir densamma, med
samma problem for monolineflygarna i
speed. Alltsomoftast hirdes en speedmo-
tor tjuta upp i 6ver 30.000 varv per mi-
nut efter att ha slagit av propellerbla-
den vid touch mot marken. Den ende
som utrdttade ndgot av virde var Lah-
tinen som gick upp i ledningen med 204
km/tim. Som speedflygare bér man nog
inte satsa allt pA monoline utan dven ha
en tviline modell fér den hindelse tiv-
lingsvidret blir blasigt.

I stunt var Kari fortfarande helt oho-
tad, och Albert Svensson, som tydligen
var i urmirke form behdll lika sikert
andraplatsen fére finske landslagsdebu-
tanten Lemminkiinen, som &verraskan-
de slog sin mer namnkunnige landsman
Pdtidld. Goran Andersson "landade” sin
"Trident” pi rygg i andra omgingen
och kunde med reserv inte hilla dansken
Madsen efter sig i tredje omgangen. Pe-
ter Evers tog det sikra fore det osikra
och dtergick till sin gamla “Crusader”,
men det dr tvivelaktigt om han gjorde
nigon vinst pd det. Lars Eriksson fick
slippa férbi norrmannen Clamer Melt-
zer, som nog blev litet bortdémd. Han
gjorde bra flygningar dir man fiste sig
speciellt vid skarpa, fina hdrn i1 fyr-
kantman&vrerna.

I team-racing blev det svenska bakslag
i andra omgingen. Mario Pinotti borja-
de bra och flog stadigt férbi Sundell,
men plotslige verherrade Super Tigren
med fartférlust av mer dn 50 km/tim.
Goran Alseby borjade ocksd bra men
efterhand bérjade motorn hacka och
landade snart: vevaxelbrott.

=



For finnarna gick det bittre med Sun-
dell p& 4,53 och Arnipalo med ETA pa
utmirkta 4.42. Finalen kom siledes att
bestd av Arnipalo, Sundell och Bea Ols-
son. Provflygningen fore finalen indi-
kerade att Beas ETA var i fin trim: 53
varv och 150 km/tim, sd vissa férhopp-
ningar nirdes i svenskligret.

Finalen borjade med att Sundell korde
over varmkorning med 20 sek, vilket
forhalade starten med samma tid, inne-
birande att de kinsliga ETA-motorerna
hann kallna. I starten kom si Sundell
ivig direkt medan de kalla Etorna knac-
kade ivig férsenade och Beas t.o.m.
stannade efter ett par varv. Sundell gick
didremot som en klocka mot segern, me-
dan Bea forfoljdes av alla tinkbara be-
svirligheter frin lossnade skruvar i
frontlocket pa motorn till kompressions-
krypning och slutade siledes sist.

I det svenska combatligret hade man
efter forsta omgdngen diskuterat vilken
taktik Peter Evers skulle anvinda for
att ha nigon chans mot den snabbe Mor-
tensen i omflygningen och man kom
fram till ate anfall frin rygglige skulle
kanske hjilpa. Och det visade sig rik-
tigt, for det var en helt annan Peter
Evers som stillde upp i omflygningen.
Rollerna var denna ging ombytta och
en konfunderad Mortensen fick finna
sig i att bli klippt tvd ginger. En verk-
lig prestation gjorde Tommy Uberg, som
vid underlige i poing bara hade en mik-
roskopisk chans att vinna heatet genom
att kapa den c:a fem cm linga carpen-
tinbit som motstandaren hade kvar.
Tommy jagade sin motstandare i flera
minuter och lyckades till slut med det
otroliga att kapa bort tvi c¢cm av cer-
pentinen. Svenskarna fortsatte att avan-
cera i tivlingen utom Peter Evers, som
stotte pd patrull i form av finnen Me-
ther i ett diskutabelt heart.

»Bea” Olsson med sin TR-modell och rea-
jatte i bakgrunden, Géran Aronsson och
Folke Olsson 1 depan.

I finalen motres si Folke Ohlsson och
Tommy Oberg och de bjod pd combat
av gammalt fint slag, som vi inte sett
prov pi tidigare under dret. Folke stod
som segrare sedan Tommy vid kapning
i serpentinens mitt fick se serpentinen
dven gd av vid infistning, ndgor som
tyvirr dr allefor vanligt med det ser-
pentinmaterial som FAI foéreskriver.
Efter tivlingens slut stod det klart ate
vi inte hade kunnat knappa in pa fin-
narnas forsprang i lagtivlingen frin den

forts, pd sid. 15



Modellflygets historia

Ar 1950

Av Sven-Olov Lindén

Vintertivlingen 1950

Det var stralande sol &ver Siljan, nir
KSAK:s Vintertivling avhélls den 12
februari. Kvillen innan hade arrangdrer-
na, Mfk *Fenix” i Rittvik bjudit pa te-
supé och slidfird i fackelsken upp pa
Lerdalshdjden.

G.H. Derantz klev omkring i tjock
vinterrock och Gronskydd och myste at
de goda prestationerna. 82 deltagare med
110 modeller var anmilda.

Hans Ahlstrom frin Borlinge — en
stjdrna pa uppatgdende, skrev Lowen i
ett referat — vann Sint. Det skulle ta
13 ar att nd zenit! Hasse blev landslags-
man for forsta gingen 1 fjol.

I Wakefield var det lamt. Endast 16
man var anmilda. Kylan piaverkade
gummimotorerna ogynnsamt och endast
Bérjesson fick en normal tid pa ca 4 min.

Resultat:

Sint. Hans Ahlstrém, Bolinge 853
Gint. Borje Borjesson, AKG 463

F. K.-A. Andersson, Hoor 599

Lag. Aeroklubben i Géteborg 1.639
Robert Lowen-Aberg hade i en besk kri-
tik hivdat (Hobbyfolk 1/1950) att Sve-
rige inte hade nigon chans till seger i
Waakefield-tivlingen. — Varfor inte en
Wakefieldkurs? frigade han. — Har
“Lowen” 2.000 kalla i bakfickan, s& ...”
lovade 1:e instruktoren. Nagon sirskild

-y

Bernfest, Jugoslavien

kurverksamhert fér denna klass kunde det
inte bli, utan den fick i s fall inrym-
mas i de ordinarie Allebergskurserna,
men det blev i si fall efter VM-tivling-
arna.

=



Nigot senare under dret frigade ing.
Derantz i “Modellflygsport”:

— Har du fitt pippi? —

Frigan gillde om man fitt en byggsats
till den av Sven Wentzel konstruerade
stavmodellen med det trevliga namnet.
Avsikten var att med den lita modell-
flygarna bekanta sig med gummimotor-
flyget.

Den planerade Tempo-tivlingen fick
genom Lowens kritik ett nytt mal. Det
skulle bli en nybérjarmodell i Wakefield-
klass! — Na, nu kom det hela inte iging
under 1950, men modellen presenterades
under hosten. Det var ett vilartar ex-
emplar konstruerat av Arne Blomgren
och Rune "Bananen” Andersson.

Uttagningar till VM-lagen skedde 18
maj pa Skarpnick. Segelmodellerna still-
de delvis gummimotormodellerna i skug-
gan inte minst genom Ragnar Odenmans
serie. Tre flygningar pa drygt halvtim-
man, tva starter pa dver 9 minuter och
en pa gott och vil 12 minuter. Den star-
ka bldsten gjorde att man i Wakefield-
klassen maximerade tiden till 3 minuter
i stdllet for vanliga 6.

Uttagna till Jamijarvi blev: 1) H.
Eliasson 2) O. Blomberg 3) S. Stark 4)
H. Wannberg 5) A. Hikansson samt Ar-
ne Blomgren som fér dagen var sjuk
men ansags meriterad dnda!

Till Trollhdttan uttogs féljande lag:
R. Odenman, K. Sandberg, L. Persson
och S. Sandberg.

Att uttagningen efter sk. ritrvisa
grunder inte varit helt lyckad visade
kanske de inbordes placeringarna vid
VM-tavlingarna. 18 man var kvalifice-
rade till dessa uttagningar. I Wakefield-
klassen 1949-irs lag, 3 man frin SM
1949 och 3 frin VT 1950 samt 6 man
fran de sirskilda uttagningar klubbarna
arrangerat i bdrjan av maj. Aret innan
hade UK métts av kritik dd laget sam-
mansatts pa grundval av gamla meriter.

Hur man viinder sig ... Ar tongdngarna
manne bekanta?

Under sportflygkongresserna vid ma-
nadsskiftet maj—juni i samband med
KSAK:s 50-drsjubileum skedde mer in
ndgonsin tidigare pd en modellflygkon-
ferens. FAT beslot foresld engelska SMAE
att tillimpa de internationella bestim-
melserna pd Wakefieldklassen, varefter
denna tivling officiellt kunde erkinnas
som gillande virldsmisterskap. En nor-
disk framgang blev det ocksa i och med
att den hir tillimpade Sint-regeln fick
sitt internationella erkinnande som *The
Nordic Class A 2”. Aven f6rbrannings-
motormodellerna erhéll en enkel regel
utan begrdnsningar i vingyta och kropp-
sektion. Max. 2,5 c¢m?® cylindervolym.
200 g/em® och motortid 20 sek.

For instyrning antogs tre klasser i
speed med resp. 2,5 cm?, 5 cm3 och 10
em? cylindervolym. De nya FAl-regler-
na kom att tillimpas efter 1 jan. 1951.

Kongressen valde som styrelse:

President — A.F. Houlberg, England

Vice president — G.H. Derantz, Sve-
rige

Sekreterare — J.van Hattum, Holland

Denna framging for tdvlingsflygan-



det far tillskrivas ing. G.H. Derantz,
som konsekvent arbetat for den interna-
tionella tivlingsverksamheten.

Wakefieedtivlingen

dgde rum natten mellan den 22—23 ju-
L.

“Det kidndes pi ndgot sitt sként nir
Aarne Ellildi vann Wakefieldpokalen for
andra gingen i rad..”. — “Segern var
odisputabel och allas mening var att
bidsta modellflygaren och bista modell-
planet vann.” —

Citaten ir himtade ur Modellflyg-
sport och Hobbyfolk. Det var nog sa att
manga ansig Ellilds seger aret innan som
turbetonad. Nu bevisade han i en abso-
lut rittvis nattivling att han kunde fly-
ga bidttre 4n alla andra. Sverige var vil
representerat med fullt lag och sex pro-
xyflygare, som hade utldnats till arrang-
orerna. Proxyflygarna visade sig bittre
an landslagsminnen. Bengt Johansson,
flog for Salisbury USA med verklig pre-
cision (207 -+ 199 + 199) till en sjit-
teplats. "Bananen” blev nist biste proxy
med en 26:¢ plats for canadensaren
Wood. Av svenskarnas landslagsmin fick
Blomgren en 11:e plats och Stark 12:e,
Eliasson blev 23:e man medan Blomberg
blev 33:e, Wannberg 34:e och Hikans-
son 53:e man. Svenskarna fick en or-
dentlig baklixa. Hir behdvdes nya tag
— modeller som kunde gora 4 minuter
var ett krav — Sune Stark borjade re-
dan pd baten hem rdkna pa en ny mo-

dell!

Swedish Glider Cup

skidnktes av dir. Osvald Arnulf-Olsson i
Goteborg, Det dr en stindigt vandran-
de pokal i segelmodellernas VM-tivling-
ar.

Stjepan Bernfest frin Jugoslavien blev
den, som erh&ll forsta inteckningen i po-
kalen, di A:2 flygarna mdottes den 30

Bérje Bérjesson, Géteborg

juli i Trollhdttan. Aeroklubben i Gote-
borg med G. Lindh och B. Borjesson
svarade for god organisation och per-
fekt service. Minga hade tippat det
svenska landslagsankaret Ragnar Oden-
man som segrare, men tredje starten bley
mindre lyckad, varfér Bernfest, som nad-

de maximala 360 sek. i sista start kun-
de hemfdra den inofficiella VM-titeln.

Resultat:

1. S. Bernfest, Jugoslavien 920 s.
2. R. Odenman, Sverige 903 s.
3. A. Hansen, Danmark 867 s.

I samband med VM-tivlingarna hélls
dven tdvling mellan de nordiska lagen.
Det blev en mycket oviss historia, Nir
siste man hade sin modell i luften var
det dnnu en dppen friga om Sverige el-
ler Finland skulle vinna.

Resultat:

1.Sverige 2504
(R. Odenman, L. Persson, K. Sandberg)
2, Finland 2.171
3. Danmark 2.131
4. Norge 1.964
forts, sid 34



Blasigt SM
i
linstyrning

Tédvlingen bérjade pd l6rdagen i tdmli-
gen blisigt vider med 2 omgangar i
stunt och combat samt 1 omging i speed
och team-racing. Stort intresse tilldrog
sig medlemmarna 1 det “turnélag” som
under juli tdvlat i Ustryskland, Jugosla-
vien och Ungern med god framging och
med ett toppresultat pa 4.18 i TR no-
terat i Jugoslavien av Géran Alseby.

Combat

Pa denna tivling var det meningen att
de prelimindra FAlI-reglerna skulle stil-
las pd sitt verkliga prov. Dessa regler
skiljer sig 1 huvudsak frin de svenska
genom tillimpning av startminut som i
TR, bred serpentin utan filtindelning,
samt vid kollision omflygning frin po-
dng och tidsstillning vid kollisionen. Er-
farenheter frin tidigare tiavlingar i ar
kunde nu fastslas: dessa regler dr simre
in de svenska. Speciellt visar det sig att
antalet luftkollisioner ©Gkar avsevirt
p.g.a. omedveten nonchalans genom
kollisionsregeln. Nu intriffade luftkol-
lisioner i mer dn vartannat heat, varfor
finalisterna knappt hade ndgra reserv-
plan kvar.

10

Arets SM i linstyrning ar-
rangerades den 22—23 au-
gusti, av fradition i Stock-
holm.

Téavlingsplats  var denna
gdng inte F8 utan Bromma,
vilket var bade till fér- och
nackdel. Férdelen var mer trd-
ningsutrymme, medan nack-
delarna var avsaknad av
samlingslokal och svérighet
med mcterioifrumskcffning,
vilket medférde en viss oord-
ning i arrangemangen. Enligt
min synpunkt @r en flygflot-
tilj att féredra till kommande
drs SM ur trivsel- och ar-
rangemangssynpunkt.

I férsta omgangen intriffade sensatio-
nen att mastaren Peter Evers fullt rite-
vist blev utslagen av Jan Eriksson, Ori-
on, som flog avsevirt Over sin normala
formaga.

De 6vriga hogt seedade, Gerhard Ha-
kansson, Tommy Oberg, Magnus Borger
och Folke Olsson gick enligt ritningarna
vidare, men i kvartsfinalerna fastnade
Borger pa Orions mycket skicklige men
ojimne Lars Berglind och Folke Olsson
hejdades av Motalas Lars-Géran An-
dersson, som p. g. a. militirtjinst ej tav-
lat under férra ret. Efter mycket trassel
med omflygningar kunde si orionfly-
garna Berglind och Hikansson sld sig
fram till finalen, som dven den fick fly-
gas om en giang med Berglind som slut-
lig segrare. Efter tivlingen var det myc-
ket missndjt mummel om FAIL:s provreg-
ler och de tdylande uttryckte férhopp-
ningar om att de svenska reglerna skulle
aterinforas igen.

Stunt

I stunt saknades ett kint namn, SM-2:an
fran férra dret Erik Bjdrnwall, medan
ett annat Lars Tehler, d6k upp efrer ett



Situationsbild frin
Combat-finalen

ars frinvaro. Tehler har bott i Canada
och hans come-back pa svensk botten
emotsdgs med intresse.

Redan efter forsta omgingen visade
sig att standarden i toppen var mycket
jimn, .men utan att nd speciellt hég
klass. Den besvirande vinden bidrog si-
kert till detta.

Ove Oster tycktes ha himtat sig efter
sina mindre lyckade varframtridanden
och han ledde efter f6rsta omgingen.
Tehler gjorde ocksia en bra flygning
vilket ocksi miste sigas om Christer
Tennstedt, ”Tempo”, som han brukar
kallas flog bittre dn ndgonsin, trots att
han pastod sig ha trinat ganska litet

En lovande debuitant, Géran Anders-
son, MFK Nimbus, dék upp med en vil-
flygande och originell konstruktion vid
namn “Trident”. Géran ir ursprungli-
gen fran Vistergbtland, men han kom
till Stockholm i vdras och har med Pe-
ter Evers hjilp blivit en skicklig stunt-
flygare.

Lars Eriksson frin Sandviken hade man
viantat sig mer av, men han hade uppen-
barligen problem med sin litta “Hurri-
cane” i blasvidret.

I andra omgingen slog Oster stillet av
sin modell och fick anvinda reserven
till sista omgangen, vilket medférde att
han ej formadde kimpa om segern med
sina klubbkamrater Tehler och Tenn-
stedt. Striden mellan dem bley istillet
desto hardare: efter sammanrikningen
hade Tehler vunnit med en (1) poing.
Tehler var tillsammans med Goran
Aronsson stunttivlingens stora glidje-
dmnen, medan Peter Evers, Lars Eriks-
son och Boris Dahl gjorde blekare insat-
ser dn vantat.

Speed

De senaste sex dren har Mins Hagberg
vunnit speedklassen. I ir stillde han in-
te upp, varfér “den eviga tvian” Ove
Kjellberg ansigs ha sin chans. Hagberg
har i dr gatt in for team-racing tillsam-
mans med Goran Alseby.

Men i férsta omgdngen fick Rolf Ha-
gel, som misslyckades i VM, upp 202
km/tim, vilket man ansig borde ricka
for segern. Ove flog pd personligt re-
kord 198 och Nils Bjork pd normala
182. De 6vriga lag langt under.

=
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Kjell Rosenlund
och "'Miss FAI” |

I andra omgingen Skade Ove glidjan-
de till 201, men Rolf fick ndja sig med
200. Ingen kunde sedan &ka sina resul-
tat, men tva man over 200 km/tim var
verkligen nagot att glidja sig Gver. Det
har bara intrdffar en ging tidigare, UT
1 fjol.

Team-racing

Denna klass ansdgs kunna bli en Gppen
affir mellan ”de fyra stora™, Pinotti,
Alseby, Rosenlund och Bea Olsson. Nu
stillde emellertid inte Pinotti upp var-
for finaldeltagarna ansdgs si gott som
sjilvskrivna. Efter forsta omgdngen lig
pen pia 4.48. I andra omgingen passe-
de ocksi frimst med Rosenlund i top-
rade emellertid Lars Johansson, Aero-
speed, Bea Olsson med en sekund. Beas
flygning i andra omgdngen startade
mycket lovande och en tid pa 4.45 syn-
tes vara trolig, med vid c:a 75 vary
sprack propellerbladet under flygning
och hans chanser spolierades. Bea Ols-
son har verkligen haft oturen att bli ut-
slagen ur finalen med sma marginaler,
eller vad sdgs? Vartivlingen -63 en sek.,
UT-64, tre sek. och SM-64 en sek.

Finalen blev riktigt jimn och snygg
med juste och trevlig flygning av pi-
loterna. Alseby och Johansson med ETA
15 flég 50 varv medan Kjell Rosenlund
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med Oliver ndjde sig med 35 vary per
tank, men han var i gengild snabbast.
Som sda minga ginger forr visade sig
Kjells sikerhet fdlla utslaget och han
vann nu pa den icke odvna tiden 4.56.
Det kindes sikert skont for Kjell som
p. g a. motgangar de senaste dren ej va-
rit mistare sedan 1961,
Kricke

RESULTAT:

Speed

1. Rolf Hagel, AKM, 202 km/tim; 2. Ove
Kjellberg, Solna MSK, 201 km/tim; 3. Nils
Bjork, MFK Nimbus, 182 km/tim; 4. Bengt
Martinelle, MFK Ornarna, 155 km/tim; 5, C.
E. Engvist, MFK Ornarna, 148 km/tim.

Stunt

1. Lars Tehler, MFK Orion, 1785 poing;
2. Christer Tennstedr, MFK Orion, 1784 po-
ing; 3. Ove Uster, MFK Orion, 1737 poing;
4. Peter Evers, MFK Nimbus, 1570 poing;
5. Lars Eriksson, MFK Draken, 1541 poing,

Team-racing

1. Kjell Rosenlund, MFK Orion 4.56 min.;
2. Lars Johansson, MFK Aerospeed 5.06; 3.
Goran Alseby, LEN, 5.08; 4. Bea Olsson,
USFK 5.11; 5. Wolfgang Pioch, MFK Orion,
5.16.

Combat

1. Lars Berglind, MFK Orion; 2. Gerhard
Hikansson, MFK Orion; 3. Tommy Oberg,
Motala MFK; 4. L.G. Andersson, Morala
MFK.

Frin Combat-finalen



Sven Hjeimérus minne

Séndagen den 23 augusti hade modellflyg-
klubben Link&pingseskadern inbjudit alla
svenska A-2 flygare till tivling om den ny-
instiftade pokalen till Sven Hjelmérus’ min-
ne. Pa en del hdll har tivlingen kallats
“Syen Hjelmérus Memorial”, men varfor ta-
ga till denna utlindska bctecknlng,’ Pokalen,
som dr stindigt vandrande, dr mycket pam-
pig, och varje segrare fir behalla en liten
replika av densamma, Den har inképts for
medel vilka fanns i en fond som férvandlats
av Linképings Flygklubb sedan Sven Hjel-
mérus’ bortgang. Linkopingsflygarna har se-
dan tillskjutit yreerligare en slant sjilva.

Tivlingen hélls pa F 3 i Malmslitt och
missgynnades av en fordirvbringande blast,
uppskarttningsvis torde vindstyrkan ha wvarit
omkring 10 m/sek. Tyvirr dstadkom denna
vind att man pa nytt fick upp dgonen fér
hur daligt det dr bestillt med minga A-2-
flygares mojligheter att klara av flygning i
hart vdder. En av vara mer rutinerade
Vskrip-vidersflygare” limnade walk-over re-
dan i sluter pd forsta perioden, och uppgav
att han funnit att dittills hade tva startande
av tre knickr sina vingar i starten, Visst kan
man drabbas av hifriga vindstitar i starten,
men springer man verkligen emot ordentligt
kan man oftast klara situationen. Den hirda
vinden medforde dven att alla som maxade
hamnade i en smirre urskog i ena dndan av
filtet. Undertecknad tlllbrmgadc c:ia 5 tim-
mar av sondagen med att larva oml\rmg i
skogen med kompass och grejor, vilket ju in-

g

b .

Segraren Dick Wiklund, med made” och
segertrofé

te dr roligt. Och akta er, vilka staket det
finns runt F 3...

(S4, hade man som jag rest till tivlingen
med tankar som: “Ah, vad sként med en
tivling fér bara A-2, ingen jiker, inga sto-
rande moment” etc. si gick det inte riktigt
som man tinkt.)

Andra markhga saker hinde. Silunda fick
tre av vdra mer rutinerade flygare var sin
start helt struken, Tva p. g. a. att de slingt
vinschen och en for arte T‘Aan schabblat en
ging for mycket i starten...

Men visst var det roligt. Trots blasten, var
de flesta pd gott humbr, solen lyste, tidta-
garna var prima, prisutdelningen pa filtet
var gemytlig, Arvid Carlsson hade stegar etc.

Segern gick vilfortjant tdill LEN:s egen
Dick Wiklund, som med god marginal och
dagens enda topptid vann fore Kopings
Svante Jansson, som gir frin klarher till
klarher. Pa rredje plats kom Ove Pettersson,
coming A-2-man, som fick dela tid med
Gunnar Kalén, ]:gentligen skulle skiljeflyg-
ning ha gjorts dem emellan, men di Kalén
hade kvaddar i sista starten (liksom i tva ti-
digare under dagen) lit han tredjeplatsen ga
ull OP.

Efter sedvanligt hurrande fér arrangbrer
och pristagare, uttrycktes en férhoppning om
bittre anslutning nista ir, dd man skall for-
soka ligga tivlingen litet tidigare pd som-
maren, sa att den ¢j som i ar skall komma
omedelbart fére SM.

Dick Wiklund omtalade en fin poing i sam-
manhanget: En tidning som av Wiklund fitt
hira, att han tyckte det kunde vara skont
med en lugn och tyst tivling, skrev sedan
ungefir som si; “Tyst tivling hedrar min-
net av bortgingen modellflygare”. Det var
villdigt fint, tycker

Per Nilsson

RESULTAT:

1. Dick Wiklund LEN 763
2. Svante Jansson Képing 692
3. Ove Pettersson AKG 615
3. Gunnar Kalén Gamen 615
5. Rune Hano LEN 567
6. Per Nilsson ‘AKG 463
7. Knut Andersson AKM 410
8. Leif Aberg Upps. 340
9. Hans Lindholm 337
10. Stig Johansson Norb. 282
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ING. LENNART LARSSON.

Webra Piccolo i

Piccolo kom i sin allra forsta version ut
omkring slutet av 1954. Den hade redan
di ett grabldstrat vevhus men detta var
forsett med radialfiste och motorn fis-
tes pd ett spant med skruyvar som Aven
holl fast vevhusblocket. Kylflinsarna
var rodeloxerade och propellern fistes
med en skruv som gingades in i vevax-
eln. Motorn var oerhért kortslagig och
hade dessutom ett mycket kort lufrintag
vilket gjorde att suget var synnerligen
daligt och ojimnt. Detta bidrog till att
gora den svarstartad vilket var beklag-
ligt da den hade en pd den tiden syn-
nerligen god effekt.

Piccolo 1T skiljer sig mest till utseendet
frin sin foregdngare. De invindiga for-
dndringarna ir mest detaljférbittringar
och forenklingar for att underlitta pro-
duktionen. Konstruktionen #r konven-
tionell med ett hirdat cylinderfoder av
stal, vilket skruvas ner i vevhuset. Pa
fodret skruvas sedan kylflinsar och topp
vilka dr svarvade i ett stycke och nu-
mera blankpolerade. Avgasportarna ir
frista genom cylinderfodret och dr tre
till antalet liksom Gverstromningskana-
lerna. Dessa dr frista pd cylinderfodrets
insida med en delning pi 120 grader.
Ovre delen pa kanalerna dr vinklade
uppit och verlappar avgasportarna nd-
got.
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Kolven dr av gjutjirn, ganska lig och
med plan topp. Vevaxeln idr obalanse-
rad och utférd av hirdat stal. Vevsta-
ken dr gjuten av aluminiumlegering.
Vevhusvolymen dr minskad till ett mi-
nimum genom att det svarvade vevhus-
locket skruvas in i vevhuset praktiske
taget inda fram tll vevtappen. Den som
vill montera Piccolo II pa spant kan er-
halla ett kombinerat radialmontage och
vevhuslock med ett antal hal som gor
det méjligt att montera motorn i val-
fritt lige samt direfter inda motorns
lige utan att borra nya hal.
Testmotorn kdrdes in pd Powa Mix och
som inkérningspropeller anvindes Top
Flite Nylon 7”X4"”. Det ir en storre
propeller din som vanligen anvinds for
0,8 cm?® dieselmotorer men motorn var
tydligen extra koniske honad i eylinder-
fodret sd en storre propeller med bittre
svinghjulsverkan var tvungen att till-
gripas for att fi motorn att gi. Efter
korning med riklig brinsletillforsel i ca
30 min. kunde dock motorn halla ew
jimnt varv pd propellern. Vid prov pa
6”><4” Super Nylon héll motorn ock-
sa ett jimnt vary i flera minuter utan
att dverhetta varfor den ansdgs inkord.
Under hela testen anviindes startfjidern
for att underldtta starten vilket speci-
ellt i borjan var nodvandigt. Da start-



fjidern anvinds bér man speciellt kon-
trollera att den del av fjidern som gri-
per om propellern verkligen gir fri fran
denna di motorn gar. Pd testexemplaret
skrapade den emot baksidan av propel-
lerbladen och motorn maste snabbt stan-
nas innan bladen gick av. Sedan propel-
lern byttes och startfjidern bockats till
bittre fungerade det hela oklanderligt
under resten av kérningarna. Infistning-
en av startfjidern forefaller emellertid
en smula for enkelt gjord och ett bittre
arrangemang hir ir av néden om start-
fjddern skall sitta kvar nigon lingre tid.

Motordata: Webra Piccolo Il

Typ: Encylindrig, luftkyld, tvirspolad
tvataktsmotor med vevaxelventil.
Plan kolvtopp och motkolv. Vev-
axeln lagrad direkt i vevhuset.
Tindsystem: Kompressionstind-
ning
Borrning: 10,5 mm
Slaglingd: 9 mm
Cyl.vol.: 0,8 cm?
Vikt: 95 gram

Varvtalsvirdena uppmitta vid korning
pa Powa Mix.

Propeller Varvtal i rpm
Top Flite nylon 77X4” 8600
Super Nylon 6" X4” 12400
Top Flite nylon 6”<3" 14600

forts. fran sid 9
Lin-NM

forsta dagen, och den av oss si hett ef-
tertraktade revanschen for tidigare ne-
derlag gick ej heller i ar att uppfylla.
Nu giller det ocksd att se upp fér dan-
skarna som blir farligare ir frin ar.
Kricke

RESULTAT:

Speed

1. M. Lahtinen, Finland, 204 km/tim; 2. R.
Ekholm, Finland, 203 km/tim; 3. K. Fri-
mand, Danmark, 186 km/tim; 4. R. Hagel,
Sverige, 185 km/tim; 6. O. Kjellberg, Sveri-
ge, 0; 6. C. E. Enqvist, Sverige, 0.

Stunt

1. J. Kari, Finland; 2. A, Svensson, Dan-
mar; 3, J. Lemminkiinen, Finland; 6. G.
Aronsson, Sverige; 8. L. Eriksson, Sverige;
9. P. Evers, Sverige.

Team-Racing

1. Sundell/Sundell, Finland, 4.53, final
4,56; 2. Aarnipalo/Jirvi, Finland, 4.42, fi-
nal 6.13; 3. Olsson/Soderberg, Sverige, 5.00,
final 6.52; 4. Alseby/Hagberg, Sverige, 5.01;
8. Pinotti/Hagel, Sverige, 5.47.

Combat

1. F. Olsson, Sverige; 2, T. Uberg, Sverige;
3. M. Mether, Finland; 4. P. Evers, Sverige.
Lag

1. Finland 45 poiing; 2. Sverige, 65,5 po-
ing; 3, Danmark, 83,5 poing; 4. Norge, 99
poang.
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Teknisk rapport fran Lin-VM

Det dr en helt fantastisk upplevelse att under fem dagar inte se mycket annat én vad
véarldens 21 ledande linkontrollnationer har att stélla upp med i kampen om VM-
titlar, dra, berémmelse och prestige. Mer én tvéhundra deltagare som anvént sin tid
till fyndiga konstruktioner och taktisk planering. Intrycken hopar sig fér bedémaren.
Trots detta mdste man erkdnna att nédgra av deltagarna misslyckats i sina strévanden
och att deras eventuellt goda idéer antagligen icke upptdkts just dérfor.

Gialdinis stuntmodeller,
Kari med sin stuntmodell,

De bésta i stunt. Fr.v., Kari

2:a, Sirotkin 1:a och Gialdini
3:a.

De flesta och mest intressanta nyheter-
na dterfinns pd motoromradet. Det fal-
ler sig naturligt atc illustrera detta fran
speedklassen.

Standardmotorer som Super Tigre, K &
B samt Moki tycks inte ha forbittrats
nimnvirt. For Super Tigres del tycks
forbdttringarna pd vevaxeln upphivas
av ett vekare vevhus. Av de fyrtionio
som genomférde speedtivlingen, nimli-
gen fyrtiofyra man, anvinde 17 stycken
den dldre G20/15G medan sju deltagare
hade hunnit f& den nyare G15. Prislis-
tan vittnar inte om att den nyare ver-
sionen idr bittre men detta kan kanske
bero pd att minga fick G15 for sent for
att hinna kora in den. Engelsminnen fick
sina en vecka fore tivlingen! Taktik av
Jaures Garofali? Moki S3 idr en kvali-
tetsmotor ay hogsta klass som nu gett
Kriszma en guld och en silvermedalj.
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Likvil tycks den inte ha varit vad man i
normala fall brukar kalla trimmad. Gra-
der efter gjutning och bearbetning fanns
kvar i mororn!

Motorcykelvirlden tycks ha inspirerat
till nyheterna pa motoromradet, sirskilt
giller dsttyska MZ. Bill Wisniewski frin
USA hade s. k. Schiirlespolning med en
extra boostport pa sin nya K & B 15
RS. Samtliga amerikaner hade sidana
motorer med i bagaget. Tjeckerna med
Josef Sladky i spetsen har ocksa arbe-
tat fram en Schiirlemotor. Genom att
utesluta hdg boostport har de kunnat
rikta avgasporten bakir, vilket kolvbul-
ten annars forhindrar. Motorn kallas
MVVS 2,5 RL. Manfred Polsters Schiir-
lespolade motor har tidigare omnimnts
i MFN. P4 VM hade dessutom en TR-
flygare, jugoslaven Reno Varjecsic, en
Schiirleportad motor fér radialmonte-
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»Pink Lady”.

ring. Det rdder inget tivel om att minga
intressanta utvecklingar kommer att go-
ras med schiirlesystemets anpassning fér
modellmotorer. En fordel som dnnu ej
ir nimnvirt utnyttjad dr den forbirt-
rade brinsleekonomin, den storsta nack-
delen asymmetrin vad giller temperatu-
ren i cylindern. Det senare giller dock
dven Super Tigre.

Om speedmodellerna ir inte mycket att
siga. Wisniewski’s segrarmodell fran
1960 Pink Lady (oférindrat) tycks ha
inspirerat till efterfoljd utom vad det
giller den slanka bakkroppen och glas-
fiberuppbyggnaden. Det senare har Bill
sjdlv ersatt med cedertrd. Uppslaget med
birande stabilisator och dirfér lingt bak
liggande tyngdpunkt (ca 40 proc. av rot-
kordan) borjar diremot bli allmint.
Personligen tycker jag att Carpenter ha-
de snyggaste modellen i speed 1962 och

Haworth startar i TR-finalen. [‘
Carpenter med Wisniewskis =

McFarlands smmmodcﬂer

i dr har han vil distanserats endast av
Kriszma pd den punkten. Att bara lig-
ga tva plastlacklager direkt pd obe-
handlad triyta ir nog praktiskt men ser
inte sdrskile trevligt ut.

I speed ir ju handtagen ett kapitel for
sig. Sjilvfallet maste man flyga mono-
line fér att fi topplacering. De gamla
?cykelpumparna” finns kvar medan dir-
emot olika vinklade utféranden tycks
vara pa avskrivning. Unilinesystemet
dominerar, dir variationerna i smidig-
het och utvixling dr enorma, 100:1 till
200:1 tycks vara att foredra dvs 20—40
varvs vridning av linan.

Finns det inga nyheter i TR och Stunt
Mingder, men dir dr inte trenden lika
klar. Stuntmodellerna blir allt storre.
Reglernas begrinsning av linlingden till
20 meter stoppar upp tendensen. Manga

o
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har overskridit den limpliga storleks-
grinsen med tanke pa detta. Lew Me-
Farland’s Shark 45 vigde 1,8 kg, Gial-
dini’s Sting Ray med Merco 35 viigde
1,6 kg och Sirotkins nya semiskala jet-
jaktplan vigde ocksd 1,8 kg med en 49:a
i nosen (dirfor flog han med 1962 ars
modell). S tunga modeller ger bara da-
liga hérn i fyrkantmandvrerna. I Gial-
dini’s fall berodde den hoga vikten till
stor del pd en mingd “kraffs” av ut-
seendekaraktir. Ttalienaren Balalini ha-
de konstruerat en modell till synes mot
allt férnuft. Ful var den pd nira hall,
sarskilt som modellen wvar illa byggd,
men i luften sdg den “dkta” ut. Stor,
ldtt, semiskala 30-talsstil for tvasitsiga
skolplan med 8ppen cock-pit, vanvertigt
klumpig kropp, 15 graders utatriktning
pa motorn. Idéen var konsekvent genom-
ford och gav vilfortjinta podng. 24:e
plats till en novis!

Segrade i TR gjorde ju Richard, all-
miant kallad Dick, Place frin England
med Don Haworth som mekaniker. Mo-
dellen hade stort sidoforhidllande, V-
stjart, och stor kroppssidoyta. Men det
vann engelsminnen inte pa. Vinsten be-
rodde pd motorn, ETA Mk II. Som be-
kant for svenska TR-flygare si mdste
man vara expert bland experter fér att
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: Guy Sundell med > Joker”,
Sandy Pimenoff bakom.

T R-segrarna Place/ Haworth
med sin modell "Super-Nova”,

Amodio, [talien, 3:a i TR,

kunna flyga 50 vary driftsikert med
ETA. Sannolikt dr detta en ay de mest
tjuriga, nyckfulla och snabbt utslitbara
motorer som forekommer i tivlingsbruk.
Genom att gora ny vevaxel, vilja nya
lager, gora ny front- och vevstake (de
hann inte giéra ny kolv) samt byta till
Coxforgasare framstillde de den "stan-
dardmotor”, som nu tillverkarens reklam
skryter Gver. Trettio procent olja samt
en del hemliga ingredienser i brinslet
gav drygt 150 km/tim och starter pd
forsta “rycker”. Tvian Drazek flog med
samma modell som i fjol, tredjelaget Fon-
tana/Amodio hade inget kylluftsintag.
Kanske innehsll det italienska brinslet
mycket olja som fick {6lja med avgaser-
na ut och pa sa sitt fora bort virme.
Skdrmad avgasport var en annan jtalie-
nares idé for att gora motorn mera Jdrt-
instilld. Vidare kan sigas att ryska mo-
deller fortfarande viger mellan 400 och
450 gram nir de fir som de vill. Vist-
tysken Miebach hade synnerligen litet si-
doférhillande pa sina modeller i speed
och TR och hoppades dirmed vinna
minskat luftmotstdnd p. g. a. minskande
frontarea. Men detr giller atr kompro-
missa. Annars gdr vinsten forlorad i
landningar och omflygningar.

Garan Alseby



KLUBBSIDAN

Hosten dr hir och dirmed en si-
songforindring for modellflygarna. I
manga fall leder detta till 6nskemal om
klubblokaler — nya eller storre. Det kan
alltsa vara limpligt ate hir pa klubbsi-
dan gbra en inventering av tillgingliga
lokalalternativ.

Om klubben dr villig att dela lokal med
andra finns det manga mdjligheter.
Flygklubbar, ungdomsgdrdar och Tol-
kets Hus stir ofta till tjanst. I allmin-
het dock mot ldg hyra. Religidsa och
andra ideella organisationer t. ex. nyk-
terhetsférbunden kan ofta inom ramen
for sin oppna verksamhet hysa modell-
flyg. Vanligen dock endast i fdrening-
ens eget namn. Vidare kan kommuner-
na ofta ordna tillfilliga lokaler i skolor
eller andra allmidnna byggnader, ja var-
for inte i etr rivningshus? Slojdlokaler
kan ju ofta vara sirskilt limpliga. For
klubbtriffar och andra storre moten kan
dven de storre foretagens samlings- och
festlokaler for personalen ifragakomma.
Militira lokaliteter kan sillan stillas
till forfogande.

Bist dr det dock med egen klubblokal.
Verkligt stora klubbar kan ha verkstad,
bygglokal, mdreslokal, lisrum, expedi-
tion med telefon, soffhérna, forvarings-
utrymmen och filiallokaler i olika stads-
delar. Detta kostar dock pengar och
man far inte ha storhetsvansinne utan

“ritta munnen efter matsicken”. Hur
skall da styrelsen hitta drémlokalen med
det ideala liget och allt? Normalt mas-
te man rikna med hyra. Anmail klubben
som stkande hos bostadsforening och ni-
gon kommunal instans t.ex. fritids-
nimnd, ungdomsrdd, barnavirdsnimnd
eller skolstyrelse. Vintan behdver nog
inte bli ling. Dessa forslag giller giver-
vis om man inte kan ordna det hela ge-
nom egna kontakter, som ju dr smidi-
gast. Oavsett hur intensiva 8nskningarna
efter klubblokal dr sd b8r man inte ta
nigon med fér hég hyra. Normalt for
klubbar med omkring 50 medlemmar ar
750 till 1500 kr om dret. Inredning och
dylikt behdver inte bli dyrt i borjan om
alla hjilper tll. Sedan férbittrar man
nir klubbkassan orkar med.

Kan man fa anslag? Ja, kommuner
som dr vilvillige instillda till ungdoms-
arbete brukar vara generdsa. Norrks-
ping betalar exempelvis 60 % av Ga-
mens hyresutgifter. Inte sillan samman-
kopplas detta med kursverksamhet, dir
di redovisningsmottagande studiefor-
bund anmiler lokalkostnaderna hos ung-
domsstyrelse eller fullmikrige.

Slutligen brukar ofta Flygklubbar ge
ett allmint verksamhetsbidrag som ex-
empelvis kan fi ticka en del av hyran.

Géran Alseby
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Radioflygning i Oslo

Den 9 och 10 maj tdvlades det i radio-
flygning pd Kjellers flygplats utanfor
Oslo. Viddret var omvixlande si tillvi-
da att det pd lordagen var mittlig vind
och vackert medan pd séndagen ridde
Yomittlig” vind och regnskurar. Vinden
tvingade oss att landa tyirs banan och
den tvingade antingen ned flygplanen
innan de nitt landningscirkeln eller lyf-
te dem Over banan och ned i griset pa
andra sidan, nigot mellanting fanns
knappast. Trots tabben med vindrikt-
ningen och regnet maste framhallas att
tivlingen var vilarrangerad och dirfor
flot vil undan. I slutprotokollet aterfinns
fyra man fran Danmark, fyra frin Nor-
ge och sju fran Sverige. Vi var mest ny-
fikna pi danskarna di vi inte hade na-
gon aning om vad de gick for med sina
Taurus och Orion. De norska vdnnerna
visste vi redan forut att de kan vara
sviara och det besannades ocksd nir tav-
lingen var dver. Slutstriden blev ganska
hiard och efter forsta dagens tva flyg-
ningar fanns det, dtminstone teoretiske,
fyra med en chans att vinna. De fyra
forsta 1 slutprotokollet. Hade dessutom
Bennvik och Levenstam flugit si bra

forsta dagen som de gjorde i tredje om-
gingen kunde slutstriden blivit dnnu
hirdare. Bennvik fick di dagens bista
poing féljd av Ténnesen, Levenstam och
Segebaden. Det bldsiga vidret forstorde
Stephansens och Paulsens flygningar dd
deras flygplan var tydligt besvirade av
hird vind.

Tivlingens tva kraschar stod danskar-
na for (servoproblem) men de reparera-
de snabbt och flég igen.

Det flogs ocksi enkanalsflygning pd
sdndagsmorgonen, men dd var multipilo-
terna, diribland undertecknad, hemma
och sov. Av denna anledning har jag
inget att fortdlja fran detta evenemang.

Jesper von Segebaden

De bista resultaten, klass RC—I

1. Stephansen, Norge 7593, 2. Ténnesen
Norge 7074, 3. v Segebaden, Sverige
6825, 4. Paulsen, Norge 6711, 5.
Bennvik, Sverige 6274, 6. Nordahl-
Rasmussen, Danmark 5523, 7. Elias-
son, Sverige 5194, 8. Levenstam, Sve-
rige 4914, 9. Oldenburg, Sverige 4625,
10. Jensen, Danmark 4055.

(i

20



Raketilyg i
Hassleholm

Sedan ett par minader tillbaka har en
del av medlemmarna 1 Hissleholms Mo-
dellflygklubb studerat raketflygning och
iven byggt nigra modeller, Fér en
tid sedan var det dags foér provskjut-
ning ute pa Vankivafiltet. En avfyrings-
ramp snickrades till, el-ledningar lades
ut och raketerna forsigs med limpliga
krutmotorer.

Nir den férsta raketen steg mot skyn
hade redan ett par hundra skidelystna
forsamlats. Trots en ndgot besvirande
vind gjordes ett femtontal lyckade upp-
skjutningar av ett flertal olika raketty-
per. Med en tvistegsraket gjordes dock
tvd misslyckade forsck. Forsta steget
tinde planenligt bida gingerna, medan
andra steget envist vigrade att funge-
ra, En annan av de mindre raketerna
gick sa hogt att den forsvann i rymden.
Atminstone forsvann den ur sikte. I det
stora hela var dock premiiren mycket
lyckad, om man dessutom betinker att
viara vinner pa Cape Canaveral ocksd
hade vissa svarigheter i borjan, sd fram-
stir de smd mal6rerna ganska &verkom-
liga.

Det ir vil lite for tidige att borja att
tala om rakettivlingar dnnu, eftersom
det vil inte har kommit iging nigon or-
ganiserad modellraketverksamhet pa sa
manga andra platser, men for att kunna
hidvda oss i internationella sammanhang
vill det till att vi kommer iging med
triningen. Trots att amerikaner, polac-
ker och ryssar har hallit pd i flera dr nu,
finns det dock mycket kvar att utveck-
la och férbittra,

Olle




Aeroklubben i Malmd inbjbd till SM
den 31 augusti 1964. D3 tivlingsdagen
randades, drabbades Angelholm och he-
la vistkusten av en férddande hard blist
med vindstyrkor pi upp emot 18—20
sekundmeter. Efter gemensam konferens
och omrostning bland samtliga deltagare
beslor man ate instilla tivlingen, och
tacksamt acceptera AKM:s inbjudan att
fa komma igen den 27 september.
Tyvidrr kom givetvis detta att medfo-
ra dubbla resor fér alla deltagare, nagot
som formodligen var orsaken till at
"Skvadern™ i Sundsvall e¢j kunde stilla
upp i andra omgangen. Det dr alltid tra-
kigt nir en tdvling miste instillas, och
det drabbar nistan alltid de norrlindska
modellflygarna hardast, da de flesta tiv-
lingar gar soderdver i landet.

Nir Sveriges modellflygare si anlin-
de till F 10 pa nytt den 27/9 var vider-
leken gynnsammare. Filtet var insvepr i

en svag morgondimma, “'takhdjden™ var
cia 100 m och vinden var mycket svag.
Temperatur c:a 12° . I slutet pa forsta
perioden littade dimman och solen tit-
tade fram ett litet slag, varefter den drog
sig tillbaka fér dagen bakom ett tunt
molnticke. Den termik som fdrekom
under dagen var ej sirskilt markerad,
snarast kan man tala om ett konstant
“Hyt” Over falter, dock med vissa av-
brott. Ett mycket “rdttvist vider” kan
man siga.

Gladjande var att pd nytt fa se dtskil-
liga kinda gamla modellflygnunor igen,
dir var Curt Sandberg frin Bords,
Lennart Persson frin Hoor, Bertil Dahl-
qvist frain Laholm, samtliga f. d. lands-
lagsmin,

Som tdvlingsledare fungerade Terje
Larsson, som vil behdrskar den sysslan
sedan manga ar. Han hall hela tiden ett
fast grepp om det hela, och lyckades

Blast stoppade friflyg-SmM
idealvader vid nasta forsok

Vila och tavling vid SM i friflyg
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t.o.m. med den svira konsten att vara
dverallt dir han behdvdes!

Det system som tillaimpades betr. tid-
tagningen, fororsakade till att borja med
en hel del gnissel frin de tivlande, men
alltefrersom tivlingen gick insig nog de
flesta atr systemet fungerade vil. Hur
ling dn kén framfér tidragarna syntes i
borjan av varje period, sd forsvann den
forvanansvirt fort. Tva faktorer torde
ha bidragit till detta: a) tidrtagarna fick
ej ga med de tivlande linge dn c:a 50
m och b) 5-minuterregeln tillimpades
strike.

Efter att ha forpligat de kidmpande
modellflygarna m. fl. med en middag,
som helt hedrade provinsen Skines namn
om sig som “mada-land” f&rrirrades
prisutdelningen av en representant for
Skanska Flygflottiljen. Efter detta héll
han ett litet tal, vilket sikerligen gladde
samtliga ndrvarande, i det han speglade
en forstaelse for vir sport, en forstielse
av ovanliga matt!

Den enda kritik man kan rikta mot
denna tivling giller prissamlingen. Frin
tidigare tdvlingar uti Skine har man
vant sig vid prissamlingar av sillan ski-
dat format. Dirfor trodde man nu, nir
man betalat tio riksdaler i startavgift,
att hir skulle det bli grejor av! Men
att endast dela ut 5 (fem) priser i var
och en av de stora seniorklasserna dr for
litet! T regel brukar ju antalet priser sti
i relation till antalet anmilda i respek-
tive klass. Detta gillde ju inte heller pi
nagot vis. I A-A senior noterades 52
startande (hur mdnga var anmilda?), i
C-2 var det endast 17 startande liksom
1 D-2,

Lar oss sd taga en kort titt pd de olika
klasserna:

A-2. Vidrer var sadant atr det knap-
past gynnade vira mistare i springa-
med-kirran-pa-linan-linge. Hir fanns

knappt ndgon markant termik att springa
efter, det klokaste man kunde gbra var
bara att inviinta ett hyggligt startdgon-
blick. Vi har tidigare nimnt att vidret
var Trittvist”, ett omdéme som far gil-
la dven segern i A-2, dir Gunnar “Knob-
ben” Kalén dntligen fick sitt vilfdrtjin-
ta SM-tecken efter att i si manga ar ha
slitit for Rakel. Jag tror att alla delta-
gare var lika glada 6ver denna utging.
Aven tvaan var en “gam”, Bertil Westin,
som gatt fran klarhet till klarhet.

Tiderna i A-2 var genomgiende myc-
ket héga, forst pa 28:e plats finner man
en tid under 700 sek. Tittar man pa ett
avsnitt ur resultatlistan finner man t. ex.
att det mellan 12:e man och 27:¢ man
endast skiljer 57 sek!

Aven i A-2 junior var tiderna goda.
Standarden pd de svenska A-2:orna fo-
refaller endast att stiga for varje ar. Att
nimna nagon sirskild modell framfor de
dvriga ir knappast mojligt, dock anser
jag att Dick Wiklunds “Isabel 2 dr na-
got av det bista jag hittills sett.

Utover alla nya eleganta byggen, fére-
kom dven nagra “ildringar”, de intres-
santaste tillhérde Uno Johansson, Mar-
karyd, svensk mistare i mitten pa 50-
talet, och Curt Sandberg, Boris, svensk
mastare 1949.

C-2. 1 sanning en klass med kvalitéer!
Siste man i prislistan noterar 508 sek! De
tva forsta maste flyga om tvd ginger:

?Joulle” Akesson och Ragnar Ahman
noterade bida 900 sek. Efter detta flog
bdda 210 sek., men tredje gingen gillt:
? Joulle’s” smickra kdrra holl sig uppe
38 sek. lingre dn Ahmans. Aeroklubben
i Malmé utdvar en forodande dominans
1 denna klass, av de 9 bista var sju (7)
frin AKM. Vad beror sin’t pd?

I junioravdelningen fick Norberg in en
segrare i Bengt-Olof Tornqvist som med
hygglig marginal slog Anders Hansson,
son till AKM:s Lennart Hansson. =
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