— tet nya kombinerade skol- och attackilygplanet

— nut bestillt i serie av Flygvapnet

Svenska Flygvapnet har nyligen bestallt
130 tvamotoriga skol- och latta attack-
flygplan av typ SAAB 105. Flygplantypen
ar resultatet av ett utvecklingsprogram,
som SAAB pa eget initiativ pabdrjade 1959.
De bestallda flygplanen skall anvandas
inte endast for skolbruk utan &aven som
|atta attackflygplan. Grundutférandet med-
ger att skolflygplanen snabbt kan forses
med bevapning. Som attackflygplan har
SAAB 105 en bevdpning, som kan jam-
foras med avsevart storre och dyrare flyg-
planstypers.

Bevédpningsutrustningen | foérening med
god prestanda i évrigt hos flygplanet, bl.a.

S\g

en rackvidd pa 1.800 km, ger SAAB 105
ett avsevért stridsvarde.

Flygproven visar, att SAAB 105 i alla av-
seenden har goda flygegenskaper saval
vid normal som avancerad flygning.
Flygplanet och dess bada motorer av typ
Turboméca Aubsique har visat sig mycket
driftsdkra. Den forsta prototypen har redan
flugit med an 260 timmar under ca 330
flygningar.

SAAB 105 kommer &ven i en version med
plats for upp till 5 personer, 1ampligt som
sambands- och stabsflygplan samt for
kartlaggning.

Becall SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET e LINKOPING

STRANGHNAS TRYCKERI AB
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Luftfartsstyrelsens arshok 1963

Luftfartsstyrelsens arsbok som nu utkommer
tredje dret i toljd innehdller som tidigare ett an-
tal tabeller och diagram som sammanstiller de
viktigaste utvecklingstendenserna inom hela den
svenska civila motorflygverksamheten. De hu-
vudomriden som innefattas ir flygverksamheten
(flygtid o s v), utbildningen, haveristatistik, tra-
fikflygets utveckling os v.

I artikelform sammanstills forutom arsberit-
telserna  frin luftfartsstyrelsens olika byrder
med verksamhet av allmint intresse ocksd en
tversikt av luftfarcsolyckorna 1963 med en
kortfartad resumé av de allvarligaste. Denna
resumé ir en nyhet for dret.

Arets specialartiklar behandlar luftfartslane-
fonden och dess verksamhet samt sisongvaria-
tionerna inom det inrikes trafikflyger under
fem ar.

Boken dr limpligt komplement till de rap-
porter om motortlyg- och segelflygverksamheten
som KSAK sammanstiller. Av speciellt intresse
for KSAK:s medlemmar dr drifts- och haveri-
statistiken.

Arsboken beriknas utkomma under juni ma-
nad och kan erhillas av KSAK-anslutna med-
lemmar till ett pris av 5:— (ordinarie pris
10: —) genom en sirskild dverenskommelse mel-
lan KSAK och luftfartsstyrelsen.

Flygforetag med tillstand till Lufifart

i Forvarvssyfte

Forteckningen har utkommit i en ny revide-
rad upplaga den 10 april.
(INFO 39/1964)

Maitenheter

Frin och med den 1 juli 1964 kommer Sverige
att tillimpa mittenheter fér den civila lufcfar-
ten enligt den nya bli tabellen i Annex 5, som
trider 1 kraft ovan nimnda dag.

Mittenheter enligt den nya bla tabellen kom-
mer dessutom successivt att inforas pd nyeryck
av flygkartor od utgivna av luftfartsstyrelsen.

Som jimférelse Aterges i sirskild bilaga till
detta Info sivil den nya bld tabellen som den
tabell, som fn tillimpas i Sverige.

(INFO 43/1964)

Flyghaverier

Vid undersokning av intriffade haverier har
i flera fall frimmande foremil patriffats i
flygplanens bakkropp.

Den 10 mars 1959 havererade ett flygplan av
typ Piper Cub L-4 i Firentuna. Vid haveriet,
som intriffade under skolflygning, erhéll de
tvi ombordvarande, liraren och eleven, allvar-
liga skador. Flygplanet totalhavererade. I bak-
re delen av flygkroppen pdtriffades tvd kraf-
tiga plankor av ungef%ir tvd meters lingd, vilka
sannolikt anvints sisom gingbord vid arbeten
inuti flygkroppen och sedan inte avligsnats. Vid
tillfillet paborjade liraren pa ungefdr 500
meters hojd en spinrérelse, som hivdes si sent
att flygplanet i samband med upptagningen
kolliderade med en ledningsstolpe. Plankorna
har inte blockerat rodren men centrifugalkraft-
momentet av plankorna har forsenat urgidngen
ur spinrérelsen, som i och for sig pibdrjades pd
fér 1lag hojd.

Den 30 mars 1963 havererade vid Hoganis
flygfile erc flygplan av typ “Smaragd” CP
301 S under skolflygning. De ambordvarande,
liraren och eleven, skadades allvarligt. Flyg-
planet totalhavererade. Under starten uppstod
motorstérning, varfor liraren svingde tillbaka
mot flygfiltet. Vid insvingningen for nodland-
ning pi flygfilter Sverstegrades flygplanet pa
lig hojd och kolliderade med marken. Orsaken
till motorstérningen var med all sannolikhet atc
brinslekranen tillatics std i lige for en i det ndr-
maste tom brinsletank. T bakkroppen patrif-
fades tva storre skiftnycklar, vilka sannolike
kvarglémts efter foretagen montering av ny
sporrfjider. Skiftnycklarna har ej bidragit till
haveriforloppet. Emellertid forelig mbjligheter
fér blockering av héjdstyrverket genom skift-
nycklarna.

Den 11 april 1964 havererade under privat-
flygning ett flygplan av typ Klemm Kl 107 B
vid Vilhelmina. De ombordvarande, féraren och
tvi passagerare, omkommo. Flygplanet totalha-
vererade. Under stigning strax efter start gick
flygplanet in i en mycket brant sving, varun-
der nosen sinktes och flygplanet kolliderade
med marken. Vid undersbkningen av flygpla-
net pacriffades i bakkroppen en ungefir tva
meter ling planka. Utredningen angdende om-
stindigheterna vid haveriet pidgir, varfor utta-
lande nu inte kan goras i friga om plankans be-
tydelse fér haveriets forlopp.

De hir redovisade haverierna pdvisar klart
nidvindigheten av att efter alla arbeten pd ett
luftfartyg en noggrann kontroll féretages av
att verktyg eller andra frimmande foremal
inte kvarglomts i desamma. P kontrollistor fér
bla &versyner och tillsyner bir i den min si
inte redan skett inféras en sirskild punkt om
kontroll hdrav. Vidare bir plankor eller lik-
nande foremil, som anvindas vid arbeten i bak-
kroppen forses med varningsvimplar eller band,
som kan féras utanfér flygkroppen genom bak-
lucka eller inspektionshal.

(INFO 45/1964)
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Organ fér

Kungl. Svenska Aercklubben
och

Frivilliga Flygkéren

Utkommer med 8 nummer per &r under mdna-
derna febr-maj och sepi-dec.

Utgivningsdag omkr den 20 i utgivningsmdna-
den.

Manuskript till text och annonser bér vara
KSAK-NYTT tillhanda den 1 i utgivningsmdna-
den,

Redaktér och utgivare: Georg H Déraniz.

Adress: Skeppshron 40, 3 tr, Stockholm C.
Tel. 08/232365, Postgiro: KSAK 555 70.

Prenumerationspris: 8 kronor per helar. Prenu-
merationsperioden omfattar enligt arsmétesbe-
slut tiden 1 april-31 mars ndstféljande &r. For
prenumeranter som tillkommer efter den 1 april
kan tidigare under @ret utkomna nummer icke
garanteras.

Lésnummer: Tidigare utkomna nr i mén av fill-
géng 1: 50 per ex.

Annonsformat och annonspriser:

Omslagets baksida, 2-fargs ..... 750: —
Omslagets innersidor, 2-férgs ... 600: —
Digyavart e sausiessaiaaiiaie i =

1/1-sida (130%185 mm) ..
1/2-sida (180X 90 mm) .. :
1/2-sida { 62X185 mm) .......... tie=
1/4-sida (130X 45 mm) .......... =
1/4-sida [ 62X 20 mm) .......... ii=

Radannenser (spaltbredd 62 mm) 1: 70 per mm.
{Anslutna flygklubbar, deras medlemmar och
KSAK:s direktanslutna medlemmar fér 35%
rabatt p& icke kommersiella radannonser.

Klichéer: raster 120 linjer/tum.

Tryckt hos Stréangnds Tryckeri AB 1964
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Examensdagar for privatflygare

Skriftlig anmilan till ordinarie prov, del-
prov eller omprov skall vara luftfartsstyrelsen
tillhanda senast 15 dagar fore avsedd examens-
dag. Sidan anmilan skall insindas av godkiind
flygskola pd faststillt formulir, varefter skolan
meddelas om tid och plats for provet.

Skriftliga prov kunna fram tll den 1/7 1965
avldggas infér av luftfartsstyrelsen godkiind
kontrollant pd foljande dagar:

16! JUHT mmnmon s s o 8 o 1964
DB} QUPUSEL covon w3 = o o 5w o o 1964
29 SEPIEMBEE o s s o sn o o 1964
29 oktober ................. 1964
8 december .............. .. 1964
11 februari ........... e 1965
25 MArs . ..iiiiie i 1965
B IS » covmennis i mon v win o6 i 1965
17 juni +oovnnn .. P 1965

Prov utanfér ovan angivna dagar kan ej
medgivas.

Hjélpmedel vid prov

Till provet i immnet navigation skall varje
elev medféra nedanstdende hjilpmedel:

WAC (World Aeronautical Chart) 2152
(Stockholm), transportér (gradskiva), passare
och skrivmateriel.

Tillitna hjilpmedel vid provet ir:

Navigeringsskiva och riknesticka.

Vid prov i ovriga imnen erfordras endast
skrivmarteriel.

(ur INFO 48/1964)

Bestammelser for civila lufifartyg vid
begagnande av flygplats tillhérande

flygvapnet

Rubr INFO, daterat 13 nov 1958, ir oférind-
rat och giller alltjimt.

En sirskild bilaga till detta INFO har nyss
utgivits 26 mars 1964 och innehiller vissa iind-
ringar betriffande Svningsflygplatser.

Dessa dro:

E 1 Lidkoping

E 2 Everdd, Hagshult, Havgdrd, Hulusfred,
Rinkaby, Ripa, Sévdeborg, Urisa

E 3 Brattforsheden, Bunge, Eskilstuna, Lars-
lund, Mohed, Orsa, Borlinge, Sundbro

E 4 Hallviken, Hillnis, Optand, Boden (land,
5j6), Unbyn, Kalixfors

Betriffande inhdmtander av tillstind att be-
gagna flygplatserna hinvisas till informations-
cirkulidret. (INFO 57/1958, Bilaga 1)

Omslaget:

KSAK-NYTT &nskar alla sina lisare en glad
och skén sommar med trevliga flygdagar, bra
flygvider och fortsatt framging i var flygiska
verksamhet!

Flygdagsfoto: Tage Berggren, Visterds.

OCH ERBJUDER ER:

JET EXPRESS

Daglig forbindelse
till New York med
DC-8 Jet EXPRESS
och dessutom linjer
till Los Angeles och
Anchorage (Alaska).

DC-8 32 SAS-KONTOR | USA

Som SAS-passa-
gerare kan Ni dra
stor nytta av dessa
"'Skandinavien-

kontor'', som péa
32 orter dver hela
USA star till Er
tjanst med rad
och upplysningar
i lokala fragor.

RESEGUIDE
FOR USA

SAS '"'Reseguide—
USA™ ger upplys-
ningar och tips om
rundturer, hotell,
sightseeing, priser
och mycket annat.

VARLDSUTSTALLNINGEN | DIREKT FRAKTLINJE

I NEW YORK

For Varldsutstallning-
en i New York har
SAS en speciell fol-
der. Dar finner Ni all
information om denna
enorma utstélining
som pagar under ti-
den 22/4—18/10 1964.

TILL USA

SAS DC-7F till USA
och Kanada har 112
m? och 15 tons fly-
gande lastkapacitet
Ni levererar pa da-
gen med SAS-frakt
pa natten!

— — e o— S—

Till SAS, Svenska Regionen,

Bromma 10. Siand mig:

] SAS Internationella tidtabell

"] SAS Reseguide for USA

[[] SAS Fakta om flygfrakt

[ ] SAS folder om Varidsutstall-
ningen | New York

— pa hemmaplan till 5 kontinenter
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Sven Sandberg:

Kommer privathelikoptern?

Langt efter det atr flygplanet blivit ett prak-
tiskt nyttoredskap dromde man bara vaga drém-
mar om flygtyg med VTOL-egenskaper. Kon-
struktorerna kimpade dock pd skilda hall med
problemet, och autogiron pd 20-taler var onek-
ligen ett steg i ritt riktning. Nigra ar fore kri-
get gjorde Focke Wulf i Tyskland en helikop-
ter som verkligen flog, men det skulle drgja
innu ndgra ir innan amerikanen Sikorsky kom
med en modell som var praktiskt anvindbar.

Sedan gick utvecklingen fort, och helikopt-
rarna vixte i storlek, lyftkraft och antal. Den
blev férst och frimst en godbit fér militirerna,
och sedan faljde ambulans- och riddningstjdnst
ete. Hittills har dessa kunder pi helikoprer-
marknaden haft det gemensamt, att de 1 all-
minhet inte frigat si noga efter kostnaderna.
Det har helt enkelt varit nédsakade att skaffa
materielen oavsett priset. Nir lénsamhetsfrigor
kommer in i bilden och nir man bérjar kalky-
lera med tim- eller kilometerkostnader fram-
kommer helikopterns nackdelar: higt inkops-
lf)ris, stora underhillskostnader och relative lig
art.

Bast pa korta strackor

Sedan man avskilt alla som har en alldeles
speciell anvindning for VTOL-cg,enskapcrna
iterstir folk som helt enkelt har brattom. Var-
fir kan de di inte anviinda vanliga billiga af-

168 — Juni 1964

Hughes 269 i perfekt
réttning  6ver Kungs-
angen. — T h: Hughes i
vertikalsvéng.

firs- eller privatflygplan. En jimforelse mellan
dessa och helikoptrar med likvirdiga fartprest-
anda och lastkapaciter visar att de konventio-
nella flygplanen stiller sig acskillige billigare i
alla avseenden. Men hur ir de lokala férutsite-
ningarna? Finns flygplatser pd aktuella orcer?
Hur lingt dr det ull dem? — Det dr svart att
fi fram ett berikningsunderlag for en jimfo-
relse. Gissningsvis torde helikoptern vara det
snabbaste transportmedlet pd strickor upp till
10 2 20 mil.

Dirmed dr dock inte sagt, att helikoptern
blir billigare. Hir kommer nista avvigning i
kalkylen, och den ir beroende pd hur bratt man
har rid att ha, nigot som endast kan beddmas
av vederbbrande sjilv.

Det heter ju, att helikoptern gér en oberoende
av flygfilt. Det dr sant, men i prakeiken stéter
man pd vissa svirigheter. Utiver markigares
tillstand kan det vara nodvindigt att skaffa

de lokala myndigheternas. Detta gailler frimst
di man avser att landa inom samhillen. Bul-
lernivan ir det tyvirr inte mycket att gbra at
Stockholms stad har utfért vissa mitningar som
tvder pd att medelstora helikoptrar egentligen
inte gor mera visen in vissa andra motorfor-
don, 1 varje fall inte om man viljer landnings-
platserna med omsorg. Stadens vattenomraden,
sasom Riddarfjirden och Strémmen, vore idea-
liska platser for flytande heliports, och man fir
hoppas att det inte drdjer alltfor linge innan
sidana blir en realitet. Tink bara pi alla som
nu maste ta sig till Hagaterminalen for att se-
dan aka buss den linga vigen tll Arlanda.

Hughes 269 A — en kompakt maskin

Det har visat sig atr flygplan och helikop-
trar oberoende av storleken betingar ett wvisst
kilopris. Detta varierar naturligevis en del, men
i princip giller atr ju licrare desto billigare.
Nu saluférs pd svenska marknaden den lilla
Hughes 269 A, som ir dtskilligt mindre och
lirrare dn &vriga typer som hittills anvints i
landet. Foljakeligen har priset kunnat sittas
relativt 1agt: 139 000: — fritt Norrképing, dir
SAAB:s helikopteravdelning ir beligen. For
detta fir man en tvisitsare med marschfarten
130 km/tim.

Jag fick nyligen nagra lektioner pa typen.
Luftfartsstyrelsen gér ingen skillnad pa nybor-
jare i luften och piloter med erfarenhet frin
vanliga flygplan. I bdda fallen krivs for pri-
vatflygarcertifikat 30 timmar. P2 Hughes 269
kostar denna utbildning omkring 7 000: —, vil-
ket dr berydlige billigare in utbildningen pd de
storre maskiner som hittills anvines for skol-
bruk.

Det rider delade meningar om huruvida ti-
digare flygerfarenhet har nigon betydelse nir
man bérjar med helikopter. Jag anser nog att
si dr fallet, ty den nigot erfarne motorflygaren
har dels luftvana 1 storsta allminhet, dels vana
vid vissa reflexrdrelser. Helikoptern har spak
och pedaler med samma verkan som i flyg-
planet, ehuru de givetvis inte ir kopplade ull
roder, utan paverkar rotorerna. Det absolut nya
for helikoptereleven dr hovringsspaken. Den sit-
ter pi vinster sida om stolen och di man lyfter
den stills rotorbladen om samtidigt som motor-
effckten dkar, och man far dkad lyfckraft.

Man kan inte fatta tag i manéverorganen och
hovra utan vidare. De dr mycket kiinsliga och
flygplanpiloten har en obehaglig férnimmelse
av tara nir han stdr stlla 1 luften utan den
vanliga farten framit. Den frin flygplanen ofta
lovprisade roderharmonin saknas fullstindigt.
Helikoptern tar minsta chans att luta &ver dt
nagot hall, och maiste dirfér passas i varje
dgonblick, iven di man rér sig 1 marschfart un-
der forflyrining.

Handbagage i specialvdskor eller reservbréansle, allt
efter behag.

Ritt snart lirde man sig emellertid hovring
och lingsam forflyttiing pa ligsta hdjd ganska
hygeligt, och man kinde sig fullird. Denna
kinsla gick dock snzbbt &éver, di SAAB:s li-
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rare Ingmar Schylstrém overgick till arc de-
monstrera motorstopp med dtféljande nddland-
ning under autorotation. Det ir en onaturlig
mandver som kriver precision och vana. Den
miste dock behirskas innan eleven ensam kan
slippas upp &ver tvd meters hdjd. Mellan tvd
och 90 meter finns ett farlige omride, dir man
inte bor vistas utan marschfart. Med ldgre
fart skulle hojden inte ricka till for dverging
till autorotation vid motorstopp.

Evigt liv

En fordel med helikoptern dr dess viderobe-
roende. Skall man ernd god regularitet med flyg-
plan mdste man skaffa sig instrumentbevis och
utrusta sitt plan direfter, vilket innebir stora
pengar. Med helikoptern #r risken for obehag-
liga vidersituationer liten, eftersom man nar
som helst kan avbryta flygningen. Dessutom
tilliter neddragen fart (oc}% luftfartslagarna)
flygning i simre siktférhillanden med helikop-
ter in med flygplan. Och den vars tid 4r sd
dyrbar att helikopter ir motiverad dr kanske
inte alltid road av atr lira sig allt vad I-beviset
fordrar.

Ekonomi

En ekonomisk kalkyl fir ungefir foljande ut-
seende:

Timpriser 150 tim/dr 300 tim/3r 500 tim/Ar

Fasta kostn .. 113 b7 34

Rorl kostn .. 80 80 80
Summa 193 137 114

Km-pris

(110 km/tim) . 175 dre 124 &re 104 ore

Platspris . .... 89 62 52

Jamfore med flygplanet forsliter helikoptern
delarna betydlige fortare. T ovanstdende kostna-
der ingidr utbyte av delar, som gor att praktiskt
taget iela maskinen ir férnyad efter 21/: ar.
Det innebir alltsd att den aldrig faller for il-
dersstrecket annat in genom att bli omodern.
Sisom utvecklingen hittills gare synes helikop-
tern sidan den utformades under och strax efter
kriget inte ha undgitt nigra stérre férindring-
ar, och veterligen har inte heller beb&dats ndgra
sddana, varfér en investering i dagens lige kan
tinkas ge "utdelning” under en 13ng féljd av ar.
Vid ekonomisk jimférelse med flygplan bér
man vilja ett som dr IFR-utrustat.

Tresitsig version pa vig

Snart kommer en tresitsig version av Hughes
kompalkthelikopter. Den har samma 180 hk
Lycoming med stérre rotor och tre platser i
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FFK samovar med civilforsvaret

Frivilliga Flygkdrens forsoksvisa samverkans-
dvningar med civilférsvaret, som omnimnts i
KSAK:s drsberittelse har nu bérjat. Sidana 6v-
ningar har nu igt rum i Goteborgs och Bohus
lin och Givleborgs lin (23—24 maj), i Stock-
holms Stad och lin, Ustergétlands lin och Mal-
méhus lin (30—31 maj) och i Stdermanlands
och Alvsborgs lin 6—7 juni). Beroende pd hur
dessa forstksvisa Svningar utfallit dr det me-
ningen att fortsitta 1 Ovriga lin. Rapporter
frin Svningarna har dnnu inte inkommit men
erfarenheter frin de fem lin dir Svningar hil-
lits ndr detta skrives ir mycket goda.

Den storsta av ovningarna hittills var den
som dgde rum i Stockholm stad och lin med
bas pa Skarpnick. I denna &vning deltog 36
piloter och 12 flygplan frin FFK-avdelningar.
Ur civilférsvaret dvade 15 tjinstemin som vid
ofred skall inneha sidana befattningar dir led-
ningstjinst frin luften #r av storsta betydelse.
Trots 6vningens korta varaktighet — endast tvd
dagar — kunde dessa befattningshavare frin
luften per radio leda undsittningskirer frin
olika hill till de delar av Stor-Stockholm som
enligt forutsittningen utsatts for kidrnvapenan-
fall. Liknande erfarenheter har gjorts vid de
dvriga dvningarna i landet vilket dr synnerligen
glidjande.

Sammanlagt har under dessa Gvningar 170
man &vats i olika befatningar, cirka 50 flyg-
plan har varit i luften och cirka 400 flygtim-
mar har avverkats.

FFK-emblem kommer

Personal, enrollerad i FFK (Frivilliga Flyg-
karen) dger ritt att bira kirens emblem, vilket
nu bestillts av KSAK. Emblemet kommer i
forsta hand atc tillhandahdllas som rockslags-
mirke och som vagnmirke. Leverans vintas ske
under sommaren. Rockslagsmirket kostar 5: —,
vagnsmirket 40: —.

bredd. Marschfarten dr densamma och priset
lir ligga timligen obetydligt &ver 269:ans.

Till den som verkligen ir intresserad kan
man bara ge radet: Priva p3 att flyga helikop-
ier] Iwd tillfille. Om inte annat s3 &r det jitte-
cull

GARDAN

ﬁf@ﬂuj}m

‘_ EN SUD AVIATIONPRODUKT —— =3¢

=

valdes av SAS FLYGKLU BBS

tekniker — ingenjérer med méngdrig erfarenhet av Sud Aviations
CARAVELLE — som det ladmpligaste klubbflygplanet f&r skolning
och resor. Dess goda prestanda, robusta byggnad och utom-
ordentliga flygegenskaper har kommit att allmént uppskattas.

GARDAN HORIZON

4 personer och 40 kg bagage
1260 kilometer med 230 km/h marschfart

GARDAN HORIZON

kostar med 160 hk Lycomingmotor, -fast metallpropeller, fullsténdig belysning, VFR-instrumen-
tering jé@mte kdnslig hdjdmdtare och svdngindikator .............. s S 2 e Kr 72.275: -
Med 150 hk motor och VFR-instrumentering ........cccuviiuiiiinnaeanivannnns Kr 67.840: -

Begdr broschyr och demonstration!

Fc A ))- FLYGCENTRUM AB

BROMMA FLYGPLATS
Bromma 10, tel: 08/28 52 05
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Flygsdkerhet och indisposition

av provinsialldakaren K. J. Kristiansen, Munkfors

Vi checkar flygpian, motor, viider och vind,
men checkar vi alltid lika noga oss sjélva nér
vi skall flyga — ?

*

Haverifrelkvensen inom privatflyget varierar
fran Ar till &r, men det ir nistan alltid samma
slags fel som upprepas, och den allra stirsta
delen utgores av pilotfel. Man fragar sig nu:
Varfér var det pilotfel? Varfor visades bristande
omddme och overkompensation? Varfér blev
situationen ej mistrad?

Det finns en hel rad faktorer som inverkar
pi en pilot under en flygning, vilka i manga
fall har varit medverkande orsak till haverier.
Nigra ginger kan en sidan orsak klarliggas,
men oftast slutar haverirapporten med konklu-
tionen: “forarfel”, efter en rent teknisk beskriv-
ning av hindelseférloppet, tex “planet kom i
okontrollerbart lige”,”piloten motre diligt vider
och vinde ej”, “piloten besikte ej viiderleks-
tjinsten”, “Gverkompensation”, “ligflygning”,
eller ”en glémd bensinkran”.

Kvillen fére flygningen hade man kanske en
trevlig fest, med nigra drinkar, cigarretter och
efterféljande brist pd somn. — Andra ganger
ir man ldtt indisponerad efter en bagatellartad
sjulkdom, som tex en férkylning eller halsikom-
ma. Majligen tar man ett eller annat medika-
ment som ir ordinerat. — Hur verkar nu dessa
olika faktorer, enskilt eller tillsammans, pd en
pilots férmiga att mistra flygplanet med om-
déme, koordination och berdkning?

Alkohol ach flygring

De flesta fodoimnen undergir en rad for-
indringar pa sin vig frin munnen, genom mag-
sicken och tarmarna. De sonderdelas av saliv,
magsaft, gallsubstanser och fermentsystem till
olika fragment, och gir via blodet till orga-
nismens olika vivnader. Alkoholen diremot
upptages snabbt utan nedbrytning, redan frin
magsicken, varifrin 1/4 gdr direkt Gver i blo-
det, resten frin tunntarmen. Koncentrationen 1
blodet ir direkt beroende av drinkens styrka,
magens innehill och blodtillférseln under aktu-
ell tidsperiod. Alkoholkoncentrationen i blodet
stiger mycket raskt i bérjan, och nir maxi-
mum !/s—2 timmar efter fortiringen. Utsond-
ringen forsiggdr diremot lingsamt, under flera
timmar. Dricker man tex 160 g whisky, an-
tingen under loppet av en halvtimme, eller
fordelat Gver 4 timmar i form av mindre grog-
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gar, si gir det avsevirda alkoholmingder i
blodet. Och 16—18 timmar efter experimentets
birjan finnes fortfarande betydande mingder
kwvar. Se fig 1. — Koncentrationen i hjirnan &r
samma som i blodet.
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160 g. whisky férbrdnnes under en tid av'/atim. - - - - linje
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Cbs den lédngsamma elimineringen. Efter 16-18 timmar
fortfarande omkring 1 promille,

Om man bériar en fest med motsvarande alkohelméng-
der kl. 20 finns fortfarande 1 promille klockan 12 nésta
dag. Hdrtill kommer sémnbrist och tobakseffekt. Ingen
flygning den dagen ||

Upptagningen av alkohol férsiggar lika snabbt
hos folk som dr vana att dricka, som hos andra.
90%0 forbrinns i organismen och omsitts i le-
vern. Leverskador dr det vikrigaste sjukdoms-
tecknet vid regelbunden alkoholkonsumtion un-
der lingre tid.

Minga tror och kinner det som om alkoholen
har en stimulerande effekt. Men experiment vi-
sar att det fallet ir det motsatta. Fysiologiskt-
medicinskt férklaras alkoholens innersta verkan
som en fdrgiftning av nervsystemets celler, si
att dessa e] kan utnyttja syrgas for atc nerv-
systemet skall fungera. Resultatet blir en for-

(GoonNeaR)

1964 — Aircraft Rib — ratt diack fér modernt
sportflyg. Kontakta oss f6r sakkunnig service
och montering.

1909 — Goodyear konstruerar sitt forsta flyg-
plansdack.

Med Goodyear genom filygets historia
For dagens sportflyg har Goodyear ratt sortiment av dack och slangar, testade for
sakerhet och lang livslangd pa alla typer av sportflygplan
under de mest skiftande forutsattningar.

DUELLS AERO
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