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Solen gar aldrig ned
over vart arbetsfalt...

ASEA har dotterbolag, filialer och representan-
ter pa ett 80-tal platser utanfor Sverige. Sex av
dessa ir tillverkande dotterbolag, fordelade pa
fem varldsdelar. Fran alla breddgrader instrom-
mar dagligen stérre och mindre order.

ASEA erbvrar stindigt nya marknader. Varje dgonblick
pagar férhandlingar om stora leveranser till olika delar

ASEA




- .da problemet
oaller

forsakring

tala med

TRYGG-FYLGIA

Omslaget:

Nils Soderberg — en epok

Generalmajor Nils Séderberg, KSAK:s generalsekreterare se-
dan 1954, ladmnar sin post i samband med darsmétet 4 april.

Man skriver ju inte betyg &t sin chef. Lat mig dndd tacka Dig
for de gdangna tio drens inspirerande ledning, fér Din aldrig
sinande idérikedom, for Din dndlésa optimism, fér Din impro-
visationsférméga som s& mdnga génger hjdlpt bdde Dig och
Dina medarbetare pé fétter, fér Din vénskap och fér Ditt ovdr-
derliga stéd & KSAK-NYTT som under Din regering kunnat ut-
vecklas till en aktad och uppskattad flygtidskrift.

CoHte ;

Tack, Nils Séderberg!

Med PTé turbomotor om 500-700 hk
kommer nu Pratt & Whitney's erkénda
tillférlitlighet och driftsekonomi &ven
allménflyget tillgodo.

Speciella varianter av motorn finns fér
flygplan, helikoptrar, fartyg och in-

dustriella applikationer.

AUTO-PRODUCTS AB

Linnégatan 18, Stockholm

Generalagent for United Aircraft International, East Hartford 8, Conn
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Organ for

, Kungl. Svenska Aeroklubben
och

Frivilliga Flygkéren

CKSAKY

Utkommer med 8 nummer per &r under méno-
derna febr-maj och sept—dec.

Utgivningsdag omkr den 20 i utgivningsména-
den.

Manuskript fill text och annenser bér vara
KSAK-NYTT tillhanda den 1 i uvtgivningsmdna-
den.

Redakidr och utgivare: Georg H Dérantz.

Adress: Skeppsbron 40, 3 tr, Stockholm C.
Tel. 08/232365, Postgiro: KSAK 55570.

Prenumerationspris: B kronor per helér, Prenu-
merationsperioden omfattar enligt Grsmétesbe-
slut tiden 1 april-31 mars ndstféliande ar. Fér
prenumeranter som tillkommer efter den 1 april
kan tfidigare under dret utkemna nummer icke
garanteras.

Lésnummer: Tidigare utkomna nr i méan av till-
gdng 1: 50 per ex.

Annonsformat och annonspriser:

Omslagets baksida, 2-fargs .... 750:—
Omslagets innersidor, 2-fargs ... 600: -
Di0; SVArt covessviaesiaininnnes L=

1N-sida (130X185 mm) ... -
1/2-sida (130X #0mm) .......... i=
1/2-sida [ 623185 mm)
1/4-sida (130X 45 mm) -
1/4-sida ( 62X 90mm) .....cenne

Radanncnser (spaltbredd 62 mm) 1:70 per mm.
{Anslutna flygklubbar, deras medlemmar och
KSAK:s direktanslutna medlemmar fér 35%
rabatt pd icke kommersiella radannonser.

Klichéer: raster 120 linjer/tum.

Tryckt hos Strangnds Tryckeri AB 1964
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Nyttt fran LFS

Korrosionsskador pé flygplan som ej
blivit korrosionsbehandlade

Vid efterbesiktningar av inom landet regi-
strerade flygplan av skalkonstruktion har i fle-
ra fall konstaterats allvarliga skador till f&ljd
av korrosionsangrepp. Skadorna har iakttagits
overallt i konstruktionerna men mest utsatta har
vingarna varit dir spryglarna, vingbalkarna och
skalplitarnas insidor i en del fall uppvisat an-
grepp av betinklig utbredning och intensitet.
Vid de aktuella fallen har det visat sig att de
angripna konstruktionsdetaljerna saknat varje
synligt tecken pi korrosionsskyddande ytbe-
handling.

DA det hiir r6r sig om mer eller mindre slut-
na skalkonstruktioner kan ifrigavarande ska-
dor vara svira att uppticka, vilket gor att lufe-
fartsstyrelsen betraktar detta som en flygsdker-
hetsfraiga av allvarlig karaktdr, dessutom kan
inga effektiva motitgirder vidtagas med mind-
re in att de nitade skalplitarna avlagsnas, var-
for de ekonomiska konsekvenserna av eventu-
ella reparationer i de flesta fall blir mycket om-
fattande for flygplanigaren,

Med anledning hirav fir luftfaresstyrelsen
framhilla atc sidana icke korrosionsskyddsbe-
handlade flygplan i skalkonstruktion iro for
svenska klimatforhillanden olidmpliga.

Koépare och importérer av dylika flygplan
fir rikna med en skirpt Overvakning frin
myndighetens sida, vilket med stdrsta sanno-
likhet kommer att resultera i krav pd titare
tillsynsintervall och efter relativt kort tids nytt-
jande i en kostsam korrosionsskyddsbehandling.
Styrelsen rekommenderar dirfér bestime arte
vid import av flygplan endast inféra s3dana
som dro korrosionsskyddsbehandlade.

(INFO 13/1964)

Haverier

1963 ars “dilige viader”-haverier, 5 stycken,
har av Luftfartsstyrelsen sammanstilles i ett ny-
utkommet INFO som rekommenderas dll in-
gdende studium. Ur detta INFO har vi alla
mycket art ldra.

(INFO 14/1964)

Passage av territorialgrénser

P3 férekommen anledning erinras om bestim-
melsen att firdplan skall ingivas fére all flyg-
ning, som innebdr passage av grinsen tll
svenskt territorium (se AIP-SVERIGE, sida

BYGGD FOR ALLA KLIMAT

GARDAN HORIZON KORROSIONSSKYDDSBEHANDLAS SOM STANDARD
i samband med tillverkningen enligt samma metoder som trafikflygplanet CARAVELLE.

Lattmetalldelarna

har tre skyddséverdrag invéndigt och fyra ut-
véndigt. Skyddet anbringas dels pé pléten
fére bearbetningen, dels pa de férdiga detal-
jerna och dels efter hopsdttningen.
Maskinbearbetade léttmetalldelar &r anod-
oxiderade.

GARDAN HORIZON

Staldelarna

— béde invéndiga och uvtvéindiga — édr malade
med Epoxyfdrg, en syntetisk fédrg motsténds-
kraftig mot sévél mekanisk som kemisk
averkan.

Maskinbearbetade stéldelar &r antingen kad-
mierade eller férkromade.

kostar med 160 hk Lycomingmeotor, fast metallpropeller, fullstéindig belysning, VFR-instrumen-

tering j@mte kdnslig héjdmdtare och svéngindikator
Med 150 hk motor och VFR-instrumentering ..

Begdr broschyr och demonstration!

Fc A )* FLYGCENTRUM AB

.......................... Kr 72.275: -

................................. Kr 67.840: -

BROMMA FLYGPLATS
Bromma 10, tel: 08/28 52 05
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MI” NORRKOPING

w

I nyttoflygets tjanst

SAAB i Norrkoping har utvecklats till ett
centrum for svenskt nytto- och privatflyg.
Har ligger forsédljning, reparations- och ser-
viceverkstad och ett fullstandigt reservdels-
lager for SAABs forsiljningsprogram ifraga
om latta flygplan och helikoptrar. Har finns
folk, som kan flyg och gédrna ger alla upp-
lysningar Ni kan behdva for att vélja just
den flygmateriel, som motsvarar Era ansprak
och behov. SAAB representerar helikopter-
typerna Hughes 269A och Alouette Il och Il
samt flygplanen Pilatus Porter och Morane-
Saulnier Rallye.

Reparations- och serviceverkstédderna &r ut-
rustade med alla moderna hjalpmedel. Yr-
kesskickliga flyg- och motortekniker med
mangarig erfarenhet kompletterar bilden av
en noggrann och kvalitetsmedveten flyg-
verkstad.

l Sand mig néarmare upplysningar om

l BRI voemsinioniaon 605 S cnin s iome i 0is 68 b0 05576, 4 0 0 i ale s e

I Adress: iisigs G S S TS R GO 5853

I POSTREFESED s s o W e e s oy
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Ndir SAAB
viljer privat-
och nytto-
fhgplan for
den svenska
marknaden
dr det mdanga
dary erfarenbet

som aygor!

SVENSKA
AEROPLAN
AKTIEBOLAGET
Helikopteravdelningen

Kungsangens Flygplats,
Nerrkoping
Tel. 011/600 42

PILATUS PORTER

Ett hagvingat STOL-plan med antingen Lyco-
ming GS0-480 B1A6 forbranningsmotor eller
Turboméca Astazou |l turbomotor. Pilatus

Porier ar det férsta schweiziskbyggda flyg- i\
plan, som kopts av ett amerikanskt flygbolag.
Planet har redan efter en kort tid fatt mycket
berém for sina goda egenskaper och sin
stora anvandbarhet,

DATA OCH PRESTANDA:

Startstracka: 130 m
Landningsstracka: 100 m
Marchfart: 200 km/tim
Last: 425 kg eller 5—7 passagerare
Aktionsradie: 1200 km

HUGHES 269A

Hughes 269A &r den verkliga ekonomihelikop-
tern. Den tillhér en helt ny storleksklass och
ar sarskilt billig i drift och underhall. Grund-
skolning i6r privatcertifikat kostar med denna
helikopter ca 7.000 kronor. En finess ar att
motorn kan kéras utan att rotern ar inkopplad,
vilket &r vardefullt vid varmkdérning och korta
uppehall.

DATA OCH PRESTANDA:

Motor: 4-cylindrig Lycoming 180 hkr
Marchfart: 130 km/im

Aktionsradie: 400 km

Tomvikt: 400 kg

MORANE-SAULNIER RALLYE

Super Rallye ar ett synnerligen ekonomiskl
tresitsigt rese- och skolflygplan, som ar myc-
ket lattiluget och sékert. Planet, som &r helt i
metall, & midvingat med fribdrande vinge och
medger genom sin korta konstruktion verkligl
god sikit. Super Rallye ar godkand for segel-
flygbogsering. En version med mindre motor
finns, Rallye Club.

DATA OCH RALLYE SUPER
PRESTANDA: CLUB RALLYE
Motor: 100 hkr 145  hkr
Startvikt: 775 kg 850 kg
Marchfart 185 km/tim 210 km/tim
Stighastighet: 3.0 m/s 54 m/s
Max rackvidd: 800 km 1100 km




RAC 1—1, punke 1.5.). Detta giller exempel-
vis dven vid flygning mellan svenska fastlan-
det och Gotland.

Motsvarande bestimmelser giller dven fér
grannlinderna enligt nedan.

DANMARK: Firdplan skall vara ACC Ko-
penhamn tillhanda innan luftfartyget passerar
grinsen till danske territorium.

FINLAND: Firdplan skall vara vederbérande
ACC tillhanda senast 30 min innan luftfartyget
passerar grinsen till finske territorium.

Anm — Vid passage 8ver finska grinsen vid
flygning frin, till eller éver Rovaniemi FIR
skall sirskilt cillstind inhimtas frin Luftfarts-
byrin, antingen direkt eller genom Rovaniemi
ACC, minst 3 timmar fére beriknad grins-
passage.

NORGE: Firdplan skall vara vederbérande
ACC tillhanda senast 60 min innan luftfartyget
passerar grinsen till norskt territorium.

Anm — For flygning inom norskt territorium
dster om longitud 20730 E gilla sirskilda be-
stimmelser,

(INFO 18/1964)

VHF-plan fér Sverige

En ny frekvensplan for VHF har just utkom-
mit. Den anger de frekvenser som fn anvinds
eller kommer att anvindas fér civil lufefart
i Sverige. T frekvenstabellen anges dven de
hogsta héjder pi vilka respektive frekvenser
far anvindas for att stdrningar c¢j skall upp-
komma f6r andra stationer pi samma frekvens.

(INFO 19/1964)

Flygskolor med géillande skoltillsténd

En ny komplett adresslista har utgivits av
Lfs. Diar Aaterfinns numera Hven linktrainer-
skolor, diribland KSAK:s.

(INFO 20/1964)

Varning for Véngsé och Orebro
I férra numrer av KSAK NYTT meddelades
att rubr flygplatser skulle hillas snéréjda.
Luftfartsstyrelsen har nu upphivt Notam nr
2008 och 2009, det vill siga man tar tillbaka
alltihop och pastdr motsatsen.
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Nya vibildningsplaner for A-cert

och morkerflygning

Frian 1 april tillimpas en ny Utbildningsplan
for privatflygare: Praktisk utbildning (SB 127).

Den giller for all utbildning av privatfly-
gare som piborjas efter 1 april 1964 och inne-
fartar en fordran pd en rotal flygtid av minst
35 tim (tidigare 30 tim).

b

Enligt en ny SB, gillande Flygning under
morker for privatflygare (SB 128), dven denna
giltig frin 1 april, fordras utdver tidigare ut-
bildning bla 5 tim instrumentflygning (déirav
hogst 2 tim i linktrainer) samt 8 tim mérker-
flygning.

Overflygning av pilsfarmer

Vid 6verflygning av pilsdjursfarmer pi ligre
hojder (i allminhet under 300 m) féreligger un-
der tiden mars—ijuni risk for skadegérelse dir-
igenom att honorna pi grund av skrimsel kasta
eller bita ihjil sina ungar. T dylika fall kan
ital ske mot foraren och krav pd skadeersite-
ning resas.

Sirskild forsikrighet bor iakttagas, di rund-
flygverksamhet o d foretages annorstides dn vid
trafikflygplatserna, enir ev dirvarande far-
mers djur kunna vara sirskile kinsliga fér std-
rande motorbuller.

(INFO 25/1964)

Motorflygcheferna inom flygklubbar-
na uppmanas aftt iordningstélla en
karta omfattande aktuellt évningsom-
rade med pdlsdjursfarmer inprickade.
Férarpersonal skall uppmanas taga del
av denna karta och detta INFO fére
flygning.

| samband med férflyttningsflygning
inom landet bér vederbérande férare
skaffa sig kéinnedom om aktuella péls-
djursfarmer utefter fardvégen.

Uppgift pé pdlsdjursfarmer inom Sve-
rige erhdlles genom hdnvéndelse Htill
Sveriges Pdlsdjursuppfodares Riksfér-
bund, Torsgatan 4, Stockholm C, tel.
233535 eller till ndrmaste civila eller
militdra flygtrafikledning.

Generalsekreteraren
KSAK

Styrelsens verksamhets- och forvaltnings-
berdttelse 1963

Foreliggande redogérelse omfattande verksambets-
dret 1963 bar i vissa fall dér sd ansetts pikallat ut-

strickts fram mot darsmotet 1964,

Organisation
Medlemmar och kiubbar

Till hedersledamot har under det gingna &ret
kallats generalmajoren Karl Silfverberg, som ef-
ter ett mangirigr hogt kvalificerat Jledamotskap
av styrelse, verkstillande utskott och kommit-
téer limnat KSAK:s styrelse fér atc enlige egen
onskan bereda plats for yngre krafter. KSAK
har i hdg grad generalmajor Silfverberg att
tacka for statsmakternas vilvilliga instillning
till segelflyget.

De direktanslutna medlemmarnas antal upp-
gick den 31.12.1963 till 1.152, en minskning med
38. Avgingen under dret var 128; tillkomsten var
90. Det ir glidjande att konstatera att hdj-
ningen av irsavgifterna from 1963 ej medfort
nimnvirt bortfall.

Riksorganisationen utdkades med 14 lokala
flygklubbar, ndmligen Avesta, Arvika, Chal-
mers, Feringe, Haparanda-Torned, Hilsingborgs,
Karlsborgs, Lidképings Motorflygklubb, Linje-
flygs, Nissj6, Olofstroms, Stockholms Flygsill-
skap, Sunne och Stderhamns Flygklubb.

Tva flygklubbar har upphért, nimligen Buss-
och Spirvigspersonalens Flygklubb och Vuolle-
rims Flygklubb. Antalet anslutna organisationer
har dirmed stigic till 94, varav 47 bedriver se-
gelflygverksamhet och 82 motorflygverksamhet. I
de anslutna organisationerna ingdr dven 3 icke
regionala organisationer, Sveriges Modellflyg-
forbund med 96 anslutna modellflygklubbar,
Svenska Fallskirmsklubben med lokalavdel-
ningar i Skine, Goteborg, Karlsborg, Stock-
holm och Ustersund samt Svensk Flyghistorisk
Férening med lokalavdelning 1 Malmd.

Antalet medlemmar i de anslutna organisatio-
nerna (exkl modellflygklubbarnas medlemmar)
uppgick vid irsskiftet till c:a 7.000 innebdrande
en okning frin foregdende ar med 11 procent.

Hela riksorganisationen exkl modellflyget var
silunda vid arsskiftet drygt 8.000. Hiri ingdr
c:a 5.000 aktiva privatflygare, nimligen drygt
3.000 motorflygare och 2.100 segelflygare —
en del av dessa aktiva i sivil motor- som se-
gelflyget.

Antal klubbar

100 —_—




Antal mediemmar

i 1.000-tal

1955 .56 57 .58 -59 40 81 62 £3

— | ybbans|utna (exkl modellflygare)

o e e D rektansluing {arsbetolande)

Sammantrdaden

Arsméter dgde rum den 30 mars 1963. Diri
deltog ombud och representanter for de direke-
anslutna medlemmarna och 36 anslutna organi-
sationer. Vid &rsmortet fattade beslur har «ill
alla delar genomféres.

Styrelsen har sammantritt tre ginger, verk-
stillande utskottet fem ginger. Bland de itgir-
der som féretagits pAd grundval av styrelsens
resp verkstillande utskotrets beslut mi nimnas

utbyggnad av verkstaden pa Alleberg;

anstillande av chefsinstrukedr fér motorflyger;
installation av linkeraineranliggning i KSAK-
husert;

aktion fér bidrag frin enskilda intressenter till

KSAK: ungdomsutbildning- och flygsiker-

hetsverksamhert.

Kommittéer

Motorflygkommittén och dess utskott har sam-
mantritt 8 gdnger och bl a behandlat frigor ang
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utbildning och flygsikerher, flygtivlingar, link-
trainerinstallation etc.

Segelflygkommittén har frimst behandlat fri-
gor ang standardhdjning f&r tivlingar, tivlings-
bestimmelser ach forberedelser for deltagande i
VM.

Fallskirmskommittén har utarbetat forslag till
grundliggande bestimmelser for fallskirmshopp-
ning. I avvaktan pd Lfs bestimmelser har arbe-
tet dock e¢j kunnar slutfiras,

Modellflygkommittén har behandlar lépande
regelfriagor, forberett den internationella repre-
sentationen, behandlat svenska rekordirenden
och farberedelser for VM Radio i Sverige 1965.

Affirsflygkommittén, tillfillig kommicté, ill-
satt av styrelsen foér utredning ang 3tgirder for
att frimja affirsflyger har framlage sin rapport
(se sid 100).

Nordiska Flygforbundet

Det dr 1963 bildade forbundet dr ett samar-
betsorgan fér de nationella aeroklubbarna i
Danmark, Finland, Island, Norge och Sverige.
Méten har héllits 1 Oslo 1963 och 1 Helsingfors
1964. Bla har fragor behandlats och framstill-
ningar gjorts betr tullitcnader, likartade luft-
fartsbestimmelser och -taxor, iterinforande av
landningsirskortets giltighet i grannlinderna,
hdjning av raxegrinsen for litta flygplan fran
2.000 till 2.500 kg, slopande av krav pi utfor-
selbevis vid flygning utomlands, samarbete i fér-
sikringsfrigor ctc fvensom gemensamma hin-
vindelser till FAI f6r frimjande av allmin-
flyget.

Férbundets sekretariat forligges till den aero-
klubb som skall ordna nistkommande Arsmite
— fn KSAK.

Internationellt samarbete

KSAK har under dret varit representerad i
foljande permanenta FATI-organ:

Conseil d’Administration: N Soéderberg.

Commission d’Aéronantique Sportive Inter-
nationale: N Soderberg.

Commission  Internationale de I’Aviation
Générale: N Séderberg.

Commission Internationale de Vol sans
Moteur: S A Hansson.

Commission Médico Physiologigue: L Lau-
rell.

Commission Internationale d’Aéromodelisme:
G H Dérantz.

Commission Internationale d’Education Aéro-
nantigne: G H Dérantz.

Commission Internationale de Giraviation:
B Bjernekull.

Commision  Internationale d’Astronantique:
A Hjertstrand.

KSAK har sedan flera ir inom FAI kraftigt
hivdat nédvindigheten av noggranna firbere-
delser for och representation vid de ICAO-mi-
ten som behandlar fér allminflyger livsviktiga
frigor. Huvudsakligen baserade pi KSAK:s fir-
beredelsearbete har FAI framlagt férslag som
behandlats av ICAO enl nedan.

Vid RAC/OPS métet i Montreal april/maj
1963, dir TAI var foretridd av KSAK:s re-
presentant, ] O Ohlsson, avhandlades ert flertal
for allminflygets fortsatta utveckling mycket
viktiga fragor. Bland de mest betydelsefulla kan
nimnas dndrade grinsvirden for VMC, kon-
troll av flygning i VMC, nvtt system for val av
marschhéjder samt organisationen av luftrum.

FAIL:s deltagande 1 diskussionerna bidrog i
hég grad till att ge problemen en allsidig belys-
ning och torde i minga fall verksamt ha bidra-
git till atc for allminflyget ogynnsamma forslag
ej antogs som métets rekommendationer. Detta
giller sarskilt kontroll av flygning i VMC, sy-
stem for val av marschhijder och organisation
av luftrum, dir KSAK:s och FAI:s forslag prak-
tiske taget helt acceprerades.

Genom KSAK:s medverkan hade FAI:s ar-
betspapper forberetts och utkommit i s3 god tid
fore moter att ICAOPA fick tillfille att presen-
tera prakriskt tager identiska forslag.

Vid MET/OPS mdtet i Paris, uppskjuter till
jan/febr 1964, fdreslog FAI bla rundradiout-
sindning av viderinformationer fér allminfly-
get, direktférbindelse till limplig viderlekssta-
tion fran sidana in- och utflygningsflygplatser,
dir ifrigavarande information ej kan erhillas,
tillhandahallande av viderinformation for lag-
héjdsflygning samet biittre méjligheter ate £ per-
sonlig eller telefonledes briefing. ICAQO-motet
antog en rekommendation att utreda allminfly-
gets operativa krav inkl vidertjinsten.

Av FAI upprittad sirskild byrd (med site i
Amsterdam) fir allminflyget har stingts. Av
byrins uppgifter att dels tllvararaga allminfly-
gets intressen pa det internationella planet, dels
limna service har den férstnimnda uppgiften
lages pa FAI sekretariat. Den innebir bla be-
vakning av frigor som berdr allminflyget, ut-
formning av en FAI Policy samt fﬁrﬁercdelse
och presentation av forslag till ICAO (och mot-
svarande). KSAK har pi uppdrag utarbetat en
plan for behandling av dessa frigor inom FAIL

For bevakning av dessa frigor avensom andra
KSAK-férslag sisom utvidgning av Air Tourist
Card-systemet, ITATA-rabatter, héjning av vikts-
grinsen for litta flygplan erc har KSAK wvarit
representerad vid fem FAI miten med General
Aviation Committee, Administrative Council
och General Conference.

Vad betriffar den service som den ovannimn-
da byrin var avsedd att tillhandahélla genom
hjdlp med férberedelser for utlandsflygning och
dylike, fir denna verksamhet dven i fortsitc-
ningen avila de nationella aeroklubbarna, som

maste vara beredda att efterhand utdka sina re-
surser hirfor.

KSAK har deltagit i den firsta flypfilm-
festivalen i Deauville med filmer frin flyg-
vapnet. Andra pris i kategorin tekniska och mi-
litira flygfilmer erévrades av filmen om J 35
Draken, medan filmen om ] 32 Lansen kom
pi tredje plats i samma kategori.

Motorflyg

Under senarc ar har antalet gillande A-cer-
tifikar, antalet flygplan och flygtimmar arligen
krafrige okat. Detra har gillt iven fér 1963.
Antalet gillande A-certifikat var vid dret slut
3288.

Under iret har 37 flygskolor varit verksam-
ma, varav 10 kommersiella och 27 vid flygklub-
bar. De kommersiella skolorna har i stor ut-
strackning samarbetat med lokala flygklubbar,
ofta genom ambulerande verksamhet.

Under 1963 nyregistrerade flygplan under
2500 kg flyguvikt

Flygplanbestindet genomgar en stadig for-
bittring. Landet har under dret tillféres 76 litta
flygplan, med fa undantag fabriksnya. Avging-
en utgjorde ett 10-tal flygplan, varibland en del
dldre och nerslitna.

Flygplantyp Antal
Beecheraft Travel Air 3, Musketcer 2 5
Cessna Ce 150 2

Ce 172, 175, 182, 185, 210 18 20
MIT Junior 11
Morane Saulnier MS 855 Rallye 2
Piper PA 18 Super Cub 11

PA 20,22, 30 4

PA 23 Aztec 4

PA 28 Cherokee 10 29

Enstaka flygplan
76

Vid drsskiftet fanns 540 flygplan under 2.500
kg flygvikt, uppdelade pd filjande kategorier
av dgare:

Agare 1961 1962 1963
Flygklubbar 114 138 157
Privatpersoner och ej

yrkesmissiga foretag 138 163 219

Yrkesmissiga flygforetag 153 183 164
405 484 540
77




Flygklubbarnas flygplanbestind 1 janwari 1964

Flygplantyp Antal
Auster 5
Beecheraft Musketeer 2
Cessna Ce 150 8
Ce 172, 175, 210 119
DH Tiger Moth 17
Focke Wulf Stieglitz (Sk 12) 13
DPiper J3 L4 Cub 21
PA-18 Super Cub 27
PA-22 108/150 Colt 19
PA-20, 22-135, 150, 160 18
PA-28 Cherokee 3 88
Enstaka flygplan (1 a4 2 av varje) 13
Summa 157

Férutom ovan angivna 157 flygplan har flyg-
klubbarna fér sin verksamhet disponerat ett 50-
tal privat- eller foretagsigda flygplan eller
sammanlagt drygt 200 flygplan.

Av de klubbigda flygplanen har DH Tiger
Moth och FW Stieglitz huv uds1k11geu och Super
Cub till betydande del anvints fér bogsering av
segelflygplan.

Det ar en vil kind sak att ett riktige val av
flygplantyp och ett ricc beddmande av flyg-
planets utnyttjande ir av visentlig betydelse for
en klubbs ekonomi. Fér att fi en uppfattning
om flygplanens utnyttjande har KSAK inford-
rat uppgifter frin klubbarna. De uppgifter som
inkommit ang 111 klubbigda flygplan visar en
sammanlagd flygtid av 39.600 flygtimmar, vil-
ket motsvarar en genomsnittlig flygtid av 305
timmar per flygplan. Detta kan anses vara ett
gott medelvirde med tanke pd atr minga flyg-
plan blir diligt utnyttjade bla beroende pa
dilig tillging pd service. En forutsittning for
ett effektivt utnyttjande dr att det inom landet
finns god reparations- och reservdelsservice fér
flygplantypen ifriga. Detta bér vara en av de
avgorande faktorerna vid val av flygplantyp.

Fér det 25-tal av klubbarnas flygplan som ut-
nyttjades bdst var genomsnittert 563 timmar.

Dessa var
Medeltal

9 Super Cub (992, 734, 716, 600, 600,

552, 470, 433, 418 tim) v veennnnnn 613
7 Colt (682, 579, 509, 494, 442, 440,

L2 HAMNY, e o515 0 a0 50, 5 8 9 6 o 8 508
5 Cessna 150 (936, 589, 585, 550, 505

B s s s S i 32 a6 4T 8 633
4 Cessna 172 (648, 611, 558, 408 tim . 556
3 Caribbean (453, 420, 410 tim) ...... 428
1 MS 885 (532 tim)
1 Cub L4 (606 tim)
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I flertalet fall har de bist utnyttjade flygpla-
nen anvints 1 skolverksamhet.

Klubbar med mer dn 1.000 flygtimmar

Linképings FK ............ 4.024 flygtimmar
AR § Malml = o 00 o svemnss 3,002 .
AR | Gotebrg - o vvunansas 2.164 i
Ljungbyheds FK .......... 1.907 "
Tekn Hogskolans FK ...... 1.830 i
Ppptala. BK . s o isswamass 1.619 i
Skévde FK «nnrnreneennns 1.551 .
Kronobergs FK . .......... 1.483 ”
Brebit BEIE 4 i s swovanns 1.398 W
Borlinge-Domnarvets FK 1.379 .
Givlebygdens FK .......... 1.348 i
SAS FK +oeenreenennn. 1.341 .
Vastetds BTl . oo o vwmasisees 1.323 .
Ostra Sormlands FK ...... 1.233 "
Lulei-Bodens FK .......... 1.165 s
WV Skiines FK: < cwinemsvass 1.012 .

Den sammanlagda npportende flygriden for
samtliga klubbar uppgdr till 52.000 flygtim, an-
talet innehavare av A-certifikat till 2.850, vil-
ket utgbr 85,5 procent av samtliga gl]lande A-
certifikar, som vid Arets slut var 3.288. Flyg-
tid per aktv férare kan ur ullgingliga upp-
gifter berdknas tll i genomsmtt 18 flygtim. I
tlygtidsuppgiften ingdr av flygklubbarna dgda
resp disponerade flvgplan men e av privata
flvgplanigare vid klubbarna anviind flygrid.

Uthildning

Vid av flygklubbarna bedrivna 27 flygskolor
har avlagts 319 A-certifikat, varjimee 349 clever
var under utbildning vid drets slut. Uppgifrerna
ir emellertid nigot osikra. I nigor fall kan det
rira sig om inom en klubb av kommersiell flyg-
skola bedriven verksamhet.

Vidareutbildning vid inom klubbarna ordna-
de kurser har fitt en 6kad omfattning. Vid 20
klubbar, waribland sirskilt mirkes aeroklub-
barna i Goteborg och Malmé samt Kronobergs,
Ljungbyheds och Visteris FK, har enligt in-
komna rapporter ordnats kurser med samman-
lagt deltagarantal enl féljande:

Allmin flygtrining .......... 4 deltagare

Linktrainer kurs ............ 34 .
Mérkerflygutbildning . ...... 90 .
Instrumentflygkurs (grundl) .. 28 -
Radionavigering . ............ 26 .
Radiotelefoni v s 9 s o v s 124 o5

dirav med flygengelska .... 49 5
Reseflyg ..........oooooiint. 20 ’
Sjoflygskolning . ............ 20 i

Allmdnflygets
expansion
1952-1963

Flygtid timmar
i 1.000-1al

56

-57

-58

40

3000

2000

500 Ty IR =

1952 .51 54 55 -5 57 =58 -33 A E1 42 £3

Antel Aygplon

400 - | V-

1952 -53 =54 55 -56 51 58 -3 -50 41 42 -63

Privatpars. och af yrkesméssiga fSratog
————=—= Flygfaret. m. fillst. t. yrkesmassig luftfart

Klubbdgda filygplan
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