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FOLKHELIKOPTER
OR TVA

Den trio Hughes 269
A som finns | Sverige
i en elegant trapp-
stegsformering. Till
vénster diskuterar
ingenjdr Tore Ljung-
berg, Saab, kilreps-
systemet med en Hug-
hesrepresentant.




Iinget ont om sportflygplan, men nog vore
det val roligare med en behéndig liten heli-
kopter. Tank bara att i upphdijt lugn ovan
sniglande bilkder kvista i vég till sommarstu-
gan och bildligt talat landa pé& kékstrappan.
Hughes Tool Company Aircraft Division Gr pa
god vag att forverkliga den drémmen med
sin »folkhelikopter» i 100.000-kronorsklassen.

Av LEIF JUNGESTAD Foto: Saab

n ny typ av smahelikopter, amerikanska tvasitsiga
EHugheeZﬁA.harmtmdneemisxSvenge av Saab,
som #r generalagent for maskinen i Skandinavien. Med
MAhnrettstortsteg ipengarettpnrhundratusen
its mot avndénfdkhellkopter

flygande
jeep for US Army. Enkel, tillforlitlig och kompakt var
de riktlinjer man hade att f6lja.

Hughes Tool Company har tidigare bara sysslat med
nagra enstaka prototyper inom helikopteromradet, men
uppmuntrade av arméns intresse startades ytterl-gam
ett projekt, en helikopter med turbinmotor. Samtidigt
beslutade man att massproducera den kolvmotordrivna
. »flygande jeepen. och introducera den pa den civila mark-
naden. Och pa den viigen ir det nu.

Hughes 269 A ser ut som vilken helikopter som helst,
men tekniskt intressant &r kraftoverforingen som sker
med kilrep. Motorn startas separat, varefter den stora
motorn sliras i gang genom att en spak trycks ned och
lases. De #tta kilrepen #r fjiderbelastade for att kom-
pensera smérre tojningar, slitage och temperaturvaxlingar.
En annan finess som endast aterfinns pa dyrare helikop-
trar dr det fina trimsystemet for spaken.

I motsats till andra helikoptrar i denna viktklass har
269 A motorn — en Lycoming pa 180 hk — monterad
honmnteﬂLHotomarior&vrigtavnmmaslagsmn
sitter i Saab 401 (sviivaren) och Safiren. Transmissionen
ar mycket enkel till sin konstruktion och intervallerna
for dversyn dérfor langa. Tanken rymmer 92 liter och

en ricker 3 timmar i marschfart med tva

perﬂ.smerochﬁokgbnm Aktionsradien #r ungefir 35
m

Ovriga specifikationer om 269 A: rotordiameter 7.6
meter, hojd 24 m, lingd 6,7 m, bredd 2 m, max. flygvikt
700 kg och tomvikt 410 kg.

LATTFLUGEN

Hughes 269 A #r liattflugen och tamligen driftbillig.
Dentordeséledeshamo)ligheterattkunnahhnégotav
en folkhelikopter med stort an e och i
dverkomlig prisklass for foretag, flygklubbar och liknande.
Snabba I‘orbmdelsetrangm‘her mellanfohka svf:rrtxllganﬁ
liga mksal“hﬂtﬁﬂl"ﬁl' r utspndda oretag, inspek-
tion av dammanliggningar, skogsomr&
den etc. samt for utblldmng i flygklubbar &r nagra av de
anvandnmgsmnradmmkantanhmg Detdro,]ernog
trots allt innan sommarstugetomten blir heliport ..
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i nosen skulle Titan I lyfta frén
Cape Conaveral och siinda ut X-20
i en bona runt hela jorden...

med vanliga flygplan.

Hittills har de amerikanska
astronauterna fitt ta ner sina
rymdkapslar och landa i havet.

Rymdprojektet | friga var V-20
(Dyna-Soar). Det gick ut pa att
eit bemannat glidplan skjuts i en
bana kring jorden. Nir piloten sd
bestimmer &tervinder han med
sitt glidplan genom atmosfiaren och
landar p& eit flygfilt.

De fiirsta aviyrningsproven med
en accelerationsraket fiir detta be-
mannade rymdglidplan har utforts
och visat sig vara en avgjord
iframgéng.

Men npidr man wval kommit sa
langt liggs plotsligt hela pro-
jektet ner. Amerikanska flyg-
vapnet kommer inte om sams
med Nasa om vem som skall till-
verka vad och detta kan inte lisas
pi annat sitt fin med en nedligg-
ning av hela projektet. Man kan
firmoda att projektet tas upp igen
si sméningom och dirfér tycker
vi att det har sitt intresse att veta
hur det var tinkt.

lans skulle X-20 halla tills piloten
keslutat sig for att aterviinda till
marken.

PILOTEN kunde styra glidpla-
net ute i rymden genom att av-
fyra smd styrraketer. Dessa skuile
ocksd kunna anvindas till att
bryta planets bana och fira det
tillbaka in | atmosfiiren, dir pla-
nets deltavinge och styrinrittningar
skuile gira det mdjligt att man-
Ovrera det som ett flygplan.

Eftersom planet avsags att ater-
vinda i en lang och stadig glid-
flykt kom gravitationstrycket pa
piloten inle att bli stérre &m i wil
vanligt passagerarplan.

Nir det var sa langt kommet
och det var fraga om tillverkaing-
en av de rikliga detaljerna, ja
da kunde man inte hélla sams
langre. Men det var onekligen
ganska langt avancerat — och
méanga skina dollar nedlagda. I
onddan?
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BIA FRITH veo vionarx
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KORBUATT  AF
FOR RIV OCH AX

Arets stora mopednyhet Super Sport frdn Monark —
det bla segermérket. Provkor sjélv arets nya frasiga ung-
domsmodell: dppen stil, létt att komma &t kablar och
delar. Den nya helsvenska motorn &r byggd pé erfaren-
heter frdn moto-crossmotorer. Overlagset accelerations-
snabb tack vare sitt suveréna utvixlingsforhéllande. Nytt
béttre magnetsystem och perfekt forgasare. Varje detalj
&r gjord for harda tag. Monark ger BLA FRITID — aktiv,
frisk och glad.
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FRAGA MONARKMANNEN -
DIN FACKMAN FOR FRITID

| ndsta nummer...

BILSALONGEN FORTSATTER

Bilsalongen, som inleds i detta nummer, fortsitter i num-
mer 9, som utkommer den 1 maj. I detta avsnitt kommer
alla osteuropeiska och amerikanska bilar att presenteras
pa samma sitt som de visteuropeiska i detta nummer.

MOPEDEN OCH VI

Det finns ungefiir 750.000 mopeder i vart land. Om mopeder,
forsikring, ansvar, korning och skotsel handlar en reportage-
serie som borjar i nidsta nummer. Det ir virdefull lasning
for alla som har eller ténker skaffa sig moped, bide gammal
och ung.

BATEN I SION

Nér nummer 9 utkommer betyder det ocksi att vi definitivt
ar inne i den firsta sommarm en. Oavsett vidret. Manga
har redan lagt sina batar i sjon, men de flesta haller pé med
de sista forberedelserna. Men det #r inte bara att kasta i
baten. Det &r mycket att tinka p4 i samband med detta. Tek-
nikens Virld ger er alla tips och anvisningar.

VAD KOSTAR DET ATT KORA?

Att det inte dr billigt att ha bil vet alla av erfarenhet. Men
vad &r det ligsta en biligare kan komma undan med om
man inte riknar med virdeminskningar och avskrivning?
Teknikens Viirld ger svaret i serien Vad kostar det att kéra
bil. I nésta nummer avhandlas bilarna Mercedes 190, DEW
AU 1000, Fiat 1500 och Renault R 8.

LATTARE FOTOGRAFERA

Aven de vanligaste kameror blir efter hand allt mer kom-
plicerade, men i gengild blir de littare att handskas med
— och ndstan med garanterat bra resultat. Teknikens Virlds
medarbetare har besokt virldens storsta fotomissa, »Photo-
kinas, och presenterar massor av nyheter pa fotoomradet.

Omslagsbilden

i detta nummer visar Volvos nya P 1800 i varlig miljs.
Foto: Kurth Norberg. Nyheterna pa P 1800, sedan tillverk-
ningen overflyttas till Sverige, presenteras nirmare pa

sidan 30.
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Nyhet inom hantiar '.

Hantlarna &r NORDSPORTs nya eleganta typ med
forkromad stang och monterbara skivor. Denna typ
#ir langt férdelaktigare #in de gammaldags fasta hant-

dérfor att man utan strre kostnader kan uttka
belastningen. Véara vikter framstiilles av de kinda
ELEIKO-fabrikerna vars skivstiinger &r godkinnda
av Svenska tyngdlyftarférbundet.

Ett av vérldens finaste och effektivaste kurser for kruppshygg_nad.

Onskar Ni strre styrka och kondition och dess-
utom en atletisk kropp sa 3ir Nordsports trénings-
system det riitta f&r Er.

Fantastiskt effektivt system.

Nordsports tréningssystem #Hr utarbetat av speci-
alister och baserat pa erfarenheter i USA och Ryss-
land. Toppidrottsmin, astronauter och andra som
maste vara | topptrim anviinder sig bland annat av
dessa nya system.

Nordsports chefsinstruktdr Poul Block (se biiden),
flerarig danmarksmlstare i judo, har utarbetat
detta system for Skandinavien, med 11 irs erfaren-
het av vikttrdning bakom sig.

Nordsports triningsprogram #r pd 70 sidor och
rikt illustrerat. Dessutom medfljer ett trinings-
chema, som mdjliggdr individuell trining.

Vi garanterar Er alitsh ett forbluffande resultat,
och kom ihdg 15 lnlnuhnlrlnlngmmd.g
i 90 dagar ¥r nog.
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Klipp ut kupongen nu och sind den redan i dag. Givetvis har Ni 8

dagars returritt.

Till NORDSPORT AB., Torggatan 4,
Maimé C. Tel. 040/17033, 17034

Sénd mig f6ljande mot postforskott + porto (Markera
med x det Ni dnskar):

Inkl. oms.
A Nordsports traningssystem.......... kr. 18,00
os. Nordsports monterbara 3-kg. hantiar,
o R e R e R kr. 35,00
Ooc. monterbara 6-kg. hantlar

Nordsports
(Lampliga for idrottsmén), per par - . kr. 65,00
[ (A+B). Traningssystem + 2 st. 3-kg. hantlar

(tillsamman endast).................. kr. 48,00
[J (A+C). Traningssystem + 2 st. 6-kg. hantlar
(tilsamman endast) ................. kr. 78,00
o. 1 burk Nordsport protein (350 gr.
(valsmakande) .- -.o..oovvnnniieo... 13,50
NAMN:
ADRESS:
Var vinlig texta. Lo

4 Frankeras ej
|NORDSPORT AB,

betalar

portot

NORDSPORT AB.
TORGGATAN 4.
MALMO c.

Svarsfrsidndelse
Tillsténd nr. 32
Maimd 4



VI DISKUTERAR...

Under den hér rubriken ar lasekretsen valkommen

- ati medarbeta. Det kan vara ris eller ros eller goda
uppslag pé teknikens alla omraden. Skriv namn och
adress p& manuskriptet. Anonyma inséndare gér
obdnhérligt i papperskorgen. Ange ocksé den signatur
ni 6nskar anvénda om ni inte vill ha inlagget
underskrivet med ert riktiga namn.

Farten igen...

Att for hog fart oftast ar
farligare an for lag gar inte
att siga emot, men det ar inte
samma sak som att det ér far-
ten som dodar. Att en olycka
intrdffar beror val oftast pa
att foraren ej avpassar kor-
sittet efter omstindigheterna.

Ar det da farten som dodar,
d@r det inte snarare forarens
oformaga att behiirska den
hastighet han/hon anvant?
Detta strider mot vigtrafikfor-
ordningens kanske viktigasie
och 'tdnjbaraste paragraf, § 39
alltsa. Olycksorsak nr 1, slar‘v,
obetinksamhet och brlst pa
rutin. For att ge tyngd at min
artikel inskjuter jag ett citat
av ett uttalande av i bilsam-
manhang icke helt okiinde
Stirling Moss. Han siiger: »Det

ar inte farten som dédar, utan
oférmagan att stanna.

Det &r forarens inkompe-
tens som orsakar majoriteten
av olyckorna. Méinga olyckor
har satts i ging av en langsam-
mare bil och ofta en som inte
ens varit inblandad i sjélva
olyckan. Nir nigon jeppe star
och pratar om att han kort i
30 ar utan nagon olycka, und-
rar jag alltid hur manga han
varit orsak tillls Slut pd ci-
tatet.

Det vore fel att inféra per-
manent hastighetsbegriinsning,
eftersom detta medfor en suc-
cessiv standardsinkning vad
det giller korskickligheten. Vi
maste i stillet lata orden An-
svar, Hinsyn och Omdome fa
sin betydelse #ven i praktiken
och inte bara som en fras som
NTF propagerar med och som

vi skryter med att folja nir vi
sitter hemma och diskuterar
bilkérning.

Bjorn Jakobson, Tidaholm

Missbrukad statistik

Signaturerna »Forsok med
nigot annats och »Handels-
resande» forsoker bevisa att
inte for hog fart kan vara or-
saken till olyckor. Observera
nu att man far aldrig, som na-
gon uttryckt det, anvinda sta-
tistiken pa samma siitt som en
drucken anvinder en Ilykt-
stolpe, som stod i stillet for
upplysning. Det faktum att de
flesta olyckorna intréiffar un-
der 60 km/tim. ger visserligen
en virdefull upplysning, men
man kan inte med den som
stod sdga att inte hastigheten
dr for hog. Ni anser forstis
inte att den »laga» hastigheten
50 km/tim. kan vara for hog
i en skymd korsning.

Signaturen Observer mot-
sidtter sig bestamt att farten
dodar. Det &r en sak att ha
den 2sikten, men att pistd att
»all statistik siger motsatsens
det dr 15jligt! Vilken statistik?
Leta ritt pa nagon av denna,
och ga med till ndgon som for-
star sig p@ amnet. Han kan
nog forklara varfor ni har fel.

Nér skall allmiinheten lara
sig att inte missbruka all sta-
tistik? Eppon

Dragsterrekord

Liaste med intresse er artikel
om fartrekord i TV 4/3 -63.
I anslutning till denna artikel
stod en notis ang. amerikanska
dragsters. Har forekom dock
en oriktig uppgift som borde
rattas till. Det nimndes lingst
ned i artikeln att tidernas bis-
ta dragsterrekord sattes av Jim
Nelson med en »Dodge: och
att det lydde pa 284,15 km/tim.
pa 8,63 sek.

Sanningen ir dock att at-
skilliga dragsters har overskri-
dit denna hastighet. Jim Nel-
son blev bara s.k. Top Elimi-
nator 1962.

Det absoluta virldsrekordet
for dragsters sattes i juli 1959
med en »Chrysler» i Roanoke
Virginia. Detta rekord lod pa
195,36 miles/tim. pa 811 sek.
Oversatt till km/tim. skulle
detta alltsa bli 314,33. Denna
dragster kordes av en man
som heter Joe Lacosta och ig-
des av tva Kalifornienbor, Pat
Akins och Belmont San Chez.

Alla dessa uppgifter ir tagna
ur det amerikanska motor-
sportorganet Hot Rod.

Annars var artikeln utmiirkt
liksom tidningen i Gvrigt.

Hégaktningsfullt
Vilhard Wiberg

Junigatan 20
Goteborg.

Simca
1000

och storre!

B e Y

Vélkommen att prova!

Ett latt tryck p& gaspedalen —
och Ni kinner genast motorns
stora egenskaper. Inte bara for-
bluffande god acceleration utan
framforallt rastark segdragnings-
formaga &ven vid lagt motorvarv.
Ni kommer att ténka pa véasentligt
strre och dyrbarare bilar. 50
dragvilliga héstkrafter och fem-
lagrad vevaxel &r en i dubbel
mening stark kombination! Simca
1000 kréver ingen flitig véxling.
Men det kiinns @nda skdnt annor-
lunda att ha en helsynkroniserad,
4-vaxlad ldda dar véxlarna form-
ligen “glider” in
ar en hérlig vagn att kdra — och
skon att dka i: goda végegenska-
per, fullvuxet rymlig, latt att kom-
ma in i tack vare fyra breda dér-
rar, rejélt bagagerum. Simca 1000
ger stora bilegenskaper till laga
kostnader. Simca 1000 &r en |
alla avseenden modern och tids-
enlig bil!

. Simca 1000

gy AN

Siljes hos

PHILIPSONS filialer och Aterférsiljare

dver hela landet.

Generalagent: Philipson & Séner AB, Stockholm
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B\ ALCRO DYRUP JOTUN
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for battre batvard — en produkt av nordiskt samarbete Sicw0 ovave /4
Tre av Skandinaviens ledande fargféretag Alcro i Sverige, Jotun i Norge och Dyrup sWMA
i Danmark har gemensamt framstallt Skagerak — for béattre batvard. Skagerak ar

en komplett batvardsserie som gor arbetet roligare och léttare och resultatet battre.

__AI,CRO AB ALFORT & CRONHOLM » STOCKHOLM 3
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