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NAVIGERA MED RADIOVAGOR
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Teckningen hér ovan
foérestaller en modell
av en riktad radiofyr
med ett fartyg som
har kurs mot fyren.

Navigationssystemet

Svenska Ostersjdserien,
t. v. Ortsbestéimning
sker genom avlésning
av tvd Decometrar.

Till héger tvé »Decca-
klockors (eller Deco-
metrar) fotograferade
ombord p& ett last-
fartyg i Sthims hamn.




Né&r man talar om radiovagor sé& ténker man
nog forst pa att de anvénds fér att Gverféra ra-
dioprogram och TV. Man kanske inte ténker pé
att varje sekund 6ver hela jorden anvdnds ra-
diovégor fér navigering till sjéss och i luften!

Av civilingenjor HANS BLOMQVIST

et mest Kkénda radionavige-
Dringssystemet &r sdkert radar,
som ju finns pa alla storre fartyg
och pa alla flygplatser. Eftersom
principen for radar &r ganska all-
miént kind skall vi i stillet ur
den stora mangden av navigerings-
systemm som utnyttjar radiovagor
vilja ut tvéd andra intressanta och
belysande system, som bada &r
mycket allmint anvéinda men
kanske inte si allmiint kiinda. De
system som vi skall se litet niir-
mare pa &r A-N-navigering och
hyperbelnavigering.

Vi birjar med A-N-navigeringen.
Det &r eft navigeringssystem som
anvinds bade for sjo- och. luft-
fart, i biégge fallen for att ange
en kurslinje. Den storsta anviind-
ningen har systemet f6r néirvaran-
de inom sjofarten, fior att ange
en limplig inseglingsled i t.ex.
skargird.

Linge har man utnyttjat ljusva-
gor som navigeringshjilpmedel.
For mycket linge sedan anvinde
man oppna eldar, och lingre fram
fick man mer avancerade fyrar
med riktat ljus. Nu for tiden ut-
miirks vanligen en led i trangt
farvatten av just en sidan ljus-
fyr, som séinder en smal strile med
vitt ljus .omgiven av pad ena si-
dan en sektor med gront ljus och
pa andra sidan en med rott. Hir-
igenom kan man ombord pi ett
fartyg avgéra om man befinner
sig mitt i leden eller for langt
ut at nagotdera haillet. Det syste-
met &r enkelt och bra — det kré-

ver ingen speciell utrustning om-
bord, man anvinder sina &gon
eller eventuellt en kikare. Men en
visentlig nackdel &r givetvis att
en sadan fyr inte &r anvandbar
vid dalig sikt.

RIKTAD RADIOSANDNING

Omkring 1920, niir rundradio-
sindningar blev alltmer allminna.
borjade man fundera dver om det
inte pA nagot sitt skulle gd att
byta ut ljusvagorna mot .radio-
vigor nir det gillde att ange en
kurslinje. Man visste att det med
ganska enkla medel gick att
astadkomma stora rickvidder med
radiovigor, &dven i tjocka. Man
kunde hiir gira bruk av det fak-
ium att man genom speciellt ut-
formade sindarantenner har méj-
lighet att erhdlla riktad radio-
siindning. Om man exempelvis har
en enda mast som °sindarantenn
far man ingen riktverkan; den
sander lika at alla hill. Om man
har tvd master, som mellanvigs-
siindaren i Nacka, kan man fi en
viss riktverkan. Hir Kkoneentre-
ras sindningseffekten in mot
Stockholm. Ju skarpare riktver-
kan, eller med andra ord ju sma-
lare strile man tnskar, desto mer
komplicerat blir antennsystemet.
Om man pad mellanvig skulle
astadkomma en radiostrile som
vore lika smal som den vita stri-
len frén en ljusfyr, skulle det
kriva ett sindarantennsystem med
en utstrickning pa flera kilome-
ter! For att slippa si stora och

Till vanster den hyperbel som man
fatt genom det exempel som om-
némns i artikeln. Ytterligare en
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behdvs for att ange exakt position.
Ovan péa teckningen ser man eft
knippe hyperbler vid navigering.

dyrbara antennsystem gick man
hér ifrdn den exakta likheten med
ljusfyren och valde i stillet en_
princip dir man kunde anvinda
antenner med ringa riktningsver-
kan, d.v.s. enkla och billiga an-
tenner. Man fick fram den nog-
granna angivelsen av kurslinjen
genom att utnyttja samverkan
mellan tvd p4 samma plats pla-
cerade séindarantenner.

Lét oss nu se hur det hela fun-
gerar. Antag att vi stir vid radio-
fyren och ser ut mot inseglings-
leden. Vi ser att den ena sinda-
ren med sin antenn #r riktad na-
got till viinster om leden och den
andra lika mycket till higer. De
bida sAndarna dr lika starka och
sinder pA samma frekvens. Om-
bord pA béten ricker det att ha
en enkel radiomottagare, och nir
den #r instilld pd ritt frekvens
hor man bigge sindarna. Sénd-
ningen miste vara gjord si att
man med ledning av det man hior
i mottagaren kan avgbra om far-
tyget ligger pd kurslinjen, fiir
langt till viinster eller for langt
till higer. Niér det gillde ljusfy-
ren kunde man litt erhilla olika
farg pa ljuset, men hur Astadkom-
mer man si att siiga sgrina: och
sroda» radiovigor? En mycket
bra metod &r att lita den ena sin-
daren séinda morsetecknet A. Det
later ditt daa, och man séinder en
oavbruten serie A:n, ditt daa, ditt
daa, ditt daa, ditt daa,... Den
andra siindaren sinder morseteck-
net N: daa ditt, daa ditt, daa
ditt, ..... Séindarna Hr synkroni-
serade si att N:en just kommer
i pauserna for A-sindningen. Niar
vi ligger mitt pAd kurslinjen si att
A och N hirs lika starkt kommer
alltsh de bida teckenserierna att
sammansmiilta till en enda jamn
ton, aaaaasaa. Ligger man till hi-
ger om leden pd vig mot fyren &r
A-signalerna starkare &n N-signa-
lerna, man uppfattar da ljudet
som A-signaler och skall gira ba-
bord. P4 andra sidan hiér man
N-signalerna starkast och skall di

Principen fér A-N-navigering. Tvé
stindare, lika storka och p& somma
frekvens, skickor ut var sin signol.
Den ena har sin antenn riktad na-
got & vénster, den ondra négol
&t hbger. Ena séindaren skickar vt
morzetecknet A, den andra N. Nér
baten ligger p&d kurslinjen hérs de
béde signalerne exckt lika och
sammansmalter till en j&mn ton.

Det finns tio riktade radiofyrar runt
véra kuster — sex pa vistkusten.

gira styrbord. Genom att drat har
mycket stor formaga att avgira
om det hor en jimn ton (aaaaaaaa)
eller en varierande ( t ex daa ditt)
kan man fiA en mycket vildefinie-
rad kurslinje trots att antennerna
har ganska dalig riktningsverkan.
I praktiken kan noggrannheten i
kurslinjens riktning rbéra sig om
1 & 2 grader. I Sverige finns fisr
narvarande 10 stycken radiofyrar
av det hiir slaget, en utanfor
Umed, en utanfir Oregrund, en i
sodra Kalmarsund, en i Blekinge
och sex stycken pd viistkusten.

HYPERBELNAVIGERING

Efter det hir exemplet med A-
N-fyren dir man endast anvander
sig av radiovdgornas formaga att
g4 genom tjocka, och vidare mbj-
ligheten att fa riktad sindning,
skall vi se pa ett navigeringssy-
stem som utnyttjar den omstin-
digheten att radiovigorna utbre-
der sig med viss kiind hastighet,
niémligen 5. k. hyperbelnavigering.
Det #r ett system som har fatt
mycket vidstrickt anviindning bé-
de till sjoss och i luften, och
tanken iir hir att man skall kun-
na bestimma sin position mycket
noggrant enbart med hjilp av na-
vigeringssystemet.

Innan vi gir in pa sjilva navi-
geringssystemet kan det vara virt
att papeka att radiovigornas has-
tighet &r ca 300 000 km/s. En pa-
taglig forestiillning om radiovagor-
nas htoga hastighet far man genom
att tinka pd att radiovigen gar en
stricka som motsvarar jorden
runt 7 ginger pa en sekund.

Man utnyttjar ibland ljudvagor
for avstindsbestimning, t ex for
att bestimma avstindet till en
blixt. Niar man sett blixten sa bir-
jar man rikna antalet sekunder
till dess man hir ljudet frin
4skan. D& man vet ljudets
hastighet, dvs att ljudet gir 1 km
pad 3 sekunder, sa ar det latt att
fa fram avstindet. Att d

{Forts, pd sid. 42)
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SEGERAR

UTAN LIKE

| SVENSK BILSPORT FOR

BMC

Alla 4 SM — alla svenska rallyn

SM bana hastighet — BMC SM isbana has-
tighet — BMC SM Formula Junior — BMC

*SM tillforlitlighet — BMC Midnatts-
solsrallyt — totalseger BMC *Ekonomiloppet
1962: ligsta bensinforbrukningen av alla deltagan-
de bilar — BMC [ *“Svenskt hastighetsrekord
— 158,6 km/tim. for klassen 750—1100 cc.
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RYMDFART

Nir vi sitter hemma i biista fatéljen och liser tidningen ror
vi oss framat med svindlande fart. Och det 4r enorma hastiz-
heter det ror sig om niir man talar om rymdfart. Om detta
handlar ett reportage i nummer 5 av Teknikens Virld som
utkommer den 6 mars.

BATTRE LJUS

Behover vi hjilpljus pa vara bilar? Ricker inte bilens stan-
dardbelysning till for siker kérning under alla férhallanden?
Svaret pa den frigan ges i ett specialreportage. Dir ges
ocksa tips om hur hjilpljus bor anbringas for att inte gora
mera skada &n nytta.

ALLA DAGENS FLYGPLAN

I en stor Sversikt presenteras alla de olika trafikflygplan
som finns i tjanst Oover hela virlden och som &r under
tillverkning. Det &r en imponerande mingd plan av olika ty-
per och storleksklasser.

KOR INTE FOR NARA!

Serien KLARAR NI SITUATIONEN fortsitter med ett
nytt typfall som har speciell aktualitet s hiir i vinterhalkan.
Det giller ndr en bilist kirt for nira inpa framforvarande
bil och denna av en eller annan anledning nedbringar hastig-
heten. Den bakomvarande har inte alltid méjlighet att stan-
na i tid. Hur gér han di? Det ar den fragan som NTF:s Lars
Eric Freeman reder ut i niista nummer.

NSU TESTAS

I den ordinarie bilanalysen &r nya NSU Prinz foremal for
en nidrmare granskning.

D'mslagsbilden

i detta nummer visar en dragster — en speciell typ av
bilar som anviénds bara for att uppné korta accelerations-
tider. Motorn dr pa c:a 500 histkrafter.
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ESSO-NYTT!

Pa 600 ESSO-stationer
far Ni nu utokad garanti
pa ATLAS-déck!

N ~e——

KAD GARANTI
i ATLAS-dsick

ATLAS-dickens goda kvalitet och slit-
styrka har gjort det mojligt {6r ESSO att
utvidga sin skriftliga garanti pd ATLAS-
diick till att forutom ev. material- eller
fabrikationsfel iven omfatta andraskador
som kan drabba diicket, (Hiir giiller vissa
undantag, som framgar av garantibeviset.)

DUBBEL GARANTI
Dubbelgarantin innebiir, att Ni sjiilv vid
ev. reklamation far viilja de reklamations-
villkor, som éir formanligast fér Er.
ATLAS-diick garanteras antingen under
18 manader eller si linge monsterdjupet
ej understiger 1 mm, vilket fir minimi-
djupet enligt lag,

Det moderna siittet att képa déck &r att géra det hos ESSO diir Ni far ATLAS-
déck med skriftlig garanti, 3 °/s bonus och service pa “bensinstationstider”.

GALLER OVERALLT | SVERIGE

diir ATLAS-diick saluféres, d.v.s. pi mer
in 600 ESSO-stationer. Ni behover nu
inte viinda Er till den station, diir Ni kipt
diicket for att vid ev. reklamation fa
det utbytt. Ni kan alltsi omedelbart
byta till ett nytt diick, iiven om Ni iir
lingt fran hemorten.

Ha alltid i tankarna
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Det ar skont med skigg
— nar det ar borta

.och det finns ett skont sitt att ta bort det

Vilrakade mén ar min fortjusning. De ser
sd rena och frascha ut. Jag vet att de
anvinder hyvel och blad. — Lova att
' vara Gillette-rakad nasta gang vi traffas.
For min skull — och for Din...

Moderna ménniskor dver hela virlden rakar sig mer och mer med Gillette®

Fraga
0SS om
bilar

Friga: Var bilen Edsel uppkaliad
efter Henry Fords son med sam-
ma namn eller iir deita fel?

»Delade meningars

Svar: Jo, Henry Fords son fick
slippa till sitt namn till denna bil.

Friga: Vilken typ av hastighets-
miitare anser Teknikens Viirld
vara ait féredraga? Visartypen el-
ler termometertypen? Vilken visar
mest exakt?

"m.m.m."”

Svar: Eftersom traflken blir allt
intensivare bedtmer vi i firsta
hand en hastighetsmitare efter
littheten att lisa av den. Hér an-
ser vi att termometermiitaren &r
l&ngt fore, och dess skala biir vara
si lang som mdjligt. Givetvis bor
siffrorna vara tydligt markerade,
men ett firgat band &Ar alltid lit-
tare att se &n en tunn nil. Nu-
mera kan man ju ocksi goéra en
termometermiitare med olika fiir-
ger och pd si sitt f4 den &nnu
ldttare att ldisa av. Under férut-
sittning att miitarna iir graderade
p4 samma sitt och avldses efter
detta ir det inget som siger att
den ena miitartypen skulle vara
kittare att lisa av iin den andra.
En termometermiiiare ér uppbyggd
efter samma princip som en visar-
miitare, men visaren har ersatts
med en vridbar trumma med fiir-
gat filt och vanligen placerats lig-
gande.

Friga: Vem vann Grand prix-
tivlingen i Zandwort ir 19597
"Studerande”

Svar: Det var vir egen Joakim
Bonnier med en 25 liters BRM.

siiljer begagnade jeepar. Nu fri
filjande: 1) Var siiljs dessa? 2)
Vilka miirken jir detta? 3) Vilka
drsmodeller? 4) Vad #ir priserna?
5) Tekniska data? 6) Finns reserv-
delar?

"Scouter”

Svar: 1) I Stockholm skots fir-
sdljningen av Kronbilférsiljningen
paA Valhallavigen, men férsiljnin-
gar sker dven ute | landet. Hior
efter med nérmaste forligegning.
2) Sa goit som alla 1 marknaden
firekommande. 3) Varierande, men
drets modeller siljs sillan. 4)
Helt berocende pa tilistindet. 3J)
Beroende pa fabrikat, se punkt 2,
Speciella data kan erhdllas fran
respektive generalagent. 6) Hor
efter med generalagenten for det
miirke som kan bli aktuellt.

TEKNIKENS VARLD 4/63



Fréga 0SS om
MC MOPEDER

Fraga: 1) Vad iir det for skillnad
mellan BSA B 33 och BSA B 34
Gold Star, da ventiltider och kom-
P i ar d ? 2) Vilka
delar méaste man byta for atl gira
om en B 33 till B 34 och hur
mycket kostar det? 3) Limpar sig
nr 65-2448 och 65-2450 for moto-
cross? 4) Hur forindrar de effek-
ten? 5) Passar de till B 33?7 6)
Hur mycket keostar de?

"Mec-iigare”

Svar: 1) Nar Gold Star-modellen
introducerades i slutet pia 30-talet
var den storsta skillnaden mellan
denna modell och standardmodel-
len att Gold Star hade cylinder
och topplock av lattmetall. Under
aren har Gold Star-motorn ut-
veckiats mot en mera renodlad
tavlingsmotor, varfér de numera
har ganska fa delar gemensamma.
2) Vilka delar som méste bytas
blir alltsA beroende av arsmodel-
len. Det enklaste torde wvara att
byta kolv, kamaxlar, ventiler och
ventilfjadrar. 3) Det gir braatt an-
vinda dess kammar. 4) Effekten

hijas liksom det
varvialsomradet. 5)
Ja, savitt vi vet. 6) 60 kronor per
styck.

kommer att
anvandbara

Fraga: Foljande fragor giller
Tomes, 1961 ars modell, som har
gatt 650 mil. 1) Mopeden gir slott
och hastigheten ir inte fullt 30
km/tim. Vad kan jag gora fir att
iika effekten utan ait mopeden
fir dem skull blir olaglig? 2) Jag
har satt pi ett topplock som ir
nerslipat 2—3 mm. Far jag ha
detta nir jag kor pd allmin vig?
3) Hur hig hastighet fir man
hilla i Tomes hemland”? 4) Hur
kan det komma sig ait Puch kla-
rade typbesikiningen niir dessa
mopeder i genomsnitt gir 45 km/
tim.? »E. Andersson»

Svar: 1) For det forsta kontrolle-
ra att motorn &r som den skall i
alla &andar: kontrollera fortand-
ningen, som skall vara 25 mm,
kontrollera att avgassystemet &r
fritt fran hindrande sotbeliggning.
Kontrollera ocksd forgasare och
luftrenare samt att insugnings-
kanalen inte #r igensatt pa nagot
siitt. Det bésta sditet att Gka
effekten brukar vara att cka dia-
metern pa insugsporten, men efter-
som detta &r att betrakta som en
atgird i effekthbjande syfte maste
det anses olagligt. 2) Nej. Endast
delar i det utférande mopeden &r
typbesiktigad med &r tillatna. 3)
savitt vi vet 40 km/tim. 4) Det
vet vi inte, men tvivlar i alla fall
pa att det exemplar som typbe-
siktigades gjorde 45 km/tim.
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SEGER, LONDON - STOCKHOLM

WHITE HORSE HARCREME
DEN MODERNA HARCREMEN SOM MARKS MEN INTE SYNS

White Horse Harcréme haller haret luftigt och val-
kammat hela dagen [1Harbotten blir frisk och fri
fran mjall (1 White Horse Harcreme haller hatten
lika fin som héaret och haller huvudkudden ren

WHITE HORSE

Unna Er ndjet av en skratt-
stund med Dennis — den
lille charmige hustyrannen!

Finns i tidningsaffirer, Pressbyrin och
bokhandeln.

Friga ocksd efter
ROA-biickerna

STENKUL med FAMILIEN FLINTA
SKRATTA med TUFFA VIKTOR
SKRATTA med KNASEN och SCHASSEN




VI DISKUTERAR...

Ansvar efterlyses

utdrag ur brev till
Teknikens Virld:

For ovrigt glider det mig
att nagon #ntligen vagat rora
vid den sk. motorexpertisens
fullkomlighetskomplex. Jag har
ju varit knuten till bilomradet
i s& manga ar att jag inte kun-
nat undga gora vissa iakttagel-
ser. En av dem &r att »motor-
experterna- aldrig blir &ldre.
Det ir en kategori ungdomar
utan sirskilt mycket erfaren-
het av vare sig bilar eller tra-
fik. De betraktar bilen mest
som en leksak, som man skall
aka fort med och stoltsera med
infor »brudarnas. Ibland stop-
par de in det lilla de ldrt sig
av vad en bil egentligen &r
rent motortekniskt, men for
den kunnige blir det mest fra-
ser och sjidlvklarheter.

Men det ma ju vara hint.
De biésta av de unga slukas

tydligen upp av industri, PR
och reklam. Kvar blir de som
alltjimt mest tjusas av farten
och dventyret i bilen. Men var
finns ansvaret for miénniskan?
For liv och déd? For bilen som
det mordvapen den &r i oskick-
liga hinder som tillhdr fart-
forgiftade individer?

Jo, det finns en skribent,
som verkligen #r expert och
som bade representerar ansvar
och kunnighet: gamle, fine Mr
Jones.

Hur vore det om journalist-
institutet borjade dgna intresse
at motor- och trafikjournalisti-
ken? Med Mr Jones som lidra-
re. Ingen kunde vara biittre.

Kanske han skulle kunna fa
de unga att inse att bilen #r ett
under ting, som kan ge
glidje och nytta utan att man
nodvindigtvis skall pressa ur
den maximum av fart och dar-
med riskmoment. En bils dnda-
mal dr inte att kéra hur fort

Under den hér rubriken &r lasekretsen viilkommen

ati medarbeta. Det kan vara ris eller ros eller goda
uppslag pd teknikens alla omréden. Skriv namn och
adress pd manuskriptet. Anonyma inséndare gér
obénhérligt i papperskorgen. Ange ocksé den signatur

ni 6nskar anvéinda om ni inte vill ha inlégget
underskrivet med ert riktiga namn.

som helst utan att kora sa
sikert och sa tryggt som mdj-

Jag skulle vilja rekommen-
dera Teknikens Virld, som ir
en bra och framsynt tidning,
att engagera Mr Jones som re-
gelbunden skribent. Det vore
ett sitt att fa de manga fart-
dérarna att ta besinning. Ty
jag ar overtygad om att det i
bade Tekrikens WVirld och
alla andra biltidningar finns
atskilliga sadana i ldsekretsen.

R. E. Villingby, Sthim.

P.S. Jag riknar naturligtvis
Hammarlund som en verklig
expert, men hans huvudsak-
liga arbete ligger ju utanfor
iilcllningar och bilradio, trots

t.

Mer mot fart

Ber pa det hjirtligaste att fa
tacka Eder for den utmirkta
artikeln i Eder tidning nr 2.

»Det ar farten som dodars. Jag
dr bilskoleman sedan 10 ar
och har kort bil sedan 1934, sa
jag har lite erfarenhet av bil-
kérning. Det ar sddan journa-
listik som framjar vart ge-
mensamma mal, att na en sé
olycksfri trafik som mdjligt,
och kanske viicker de ansva-
riga myndigheterna till lite
mera realistiska atgérder for
trafiksikerhetens frimjande.
Med forhoppning om flera
sidana givande artiklar teck-
nar jag hogaktningsfullt
Birger Fleischer, Jonkoping.

For fort

I Teknikens Viarld 24, 1962,
rakade Jack Kotschacks Lan-
cia GT genom eit tekniskt
misséde fi en for hog toppfart.
Den skall enligt generalagen-
ten (las dgaren) vara 210 km/t
i stillet for uppgivna 270.

Red.
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a, vi har faktiske férstorar et MARKLIN-
— men det kunde lika girna ha varit
en forminskning av ett rikeige lok. S3 in i
minsta detalj exakt byggs dessa tig; tvi-
oringsstora nithuvuden blir millimetersm3 i
modellerna — men de finns med!

En vilkind sak fér alla dem som fingslats
av MARKLIN:s miniatyrverklighet. ..

Under det samlade namnet
0. Brio hobby lanceras i

W\\x Swverige en rad hobbyartik-
lar frdn fabriker med
varldsrykte. Forutom
MARKLIN iven FALLER,
PREISER, VOLLMER,
EHEIM, SEUTHE och BUSCH.
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