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KLASSIKER MED NY STIL

Nu har MG:s stérsta sportvagn blivit s& féréndrad att
den fatt namnet MGB. En synnerligen delikat liten kér-
ra, som dessutom har den stora férdelen att vara billig.

1798 cc, 94 hk. SAE vid 5500 v/min., skivbromsar fram och
en toppfart av drygt 170 km/t. gér MGB verkligen &trévérd.
Och priset sp& gatan+ &r inte hégt — strax Sver 17.000: —.

Foto: PeO Eriksson




VI DISKUTERAR...

Under den hdr rubriken &r lasekretsen véilkommen
att medarbeta. Det kan vara ris eller ros eller goda
uppslag pé alla teknikens omraden. Skriv namn
och adress p& manuskriptet. Anonyma insdndare

Ledaren i Teknikens Viarld nr 2
— DET AR FARTEN SOM DO-
DAR — har tént eld i inséindar-
skribenterna. Detta giiller bade
de som haller med Tore Nilsson
i hans uppfatining och de som
gar emot. Precis som det skall
vara. Vi aterger ndgra fa ur den
strida brevfloden.

Farligast
vid mattlig fart

Herr Redaktbr.

Jag miste bestimt protestera
mot ledaren i Teknikens Virld
nr 2.

Fir nigra dagar sedan lyssnade
jag till en radiodiskussion mel-
lan en likare och en journalist i
Malmd. Av denna framgick att
man var mycket kritisk mot de
si vanliga forklaringarna i efter-
hand: »hig fart orsakade olyckans
ete. Nej. majoriteten av alla dods-
olyckor i trafiken intriffar vid
mycket mattliga farter — tva
tredjedelar av samtliga olyckor
i Skine pA ett ar hinde inom
hastighetsbegriinsade omréiden.
Diir kunde viill iindid inte farten
siigas vara orsaken, eller hur?

Firsék mdgot annat

Anpassning till vagen

Nira nog varje olycka diir bilar
ir inblandade kan det kanske sii-
gas att farten varit en bidra-
gande orsak. Drar man ut kon-
sekvenserna av detta, si skulle
vi vara helt befriade fran olyckor
om farten var lika med 0, det vill
siga vi inte hade nigon trafik
alls. Men si It &r det vil &n-
di inte att man, som h#vdades i
Teknikens Viirld, kan skylla alit
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vad olyckor heter pa farten. Det
ar vil Andi sA att det alltid &r
flera bidragande orsaker — dir
farten ocksid spelar en viss roll.

Men huvudproblemet med fart
och bildkning finner man i Vig-
trafikférordningens text dir det
stdr att farten alltid skall anpas-
sas till omstindigheterna. Om-
stindigheterna det &r vigen, tra-
fikintensiteten, bilens kondition
och firarens kunnande. Om dessa
faktorer samordnas pa ett vettigt
siatt hinder sannolikt inte mycket.
D4 kanske man skulle kunna sé-
ga att det verkligen var olyckor
det var friga om niir det hinder
nagot allvarligt. Speciellt det dir
med anpassning till vigen ir vik-
tigt. Och dir tycker man att
Teknikens Virld som brukar an-
ligga lugna sakliga synpunkter
pa trafikens problem hade kunnat
kosta pd sig en nyansering.

Olga Tvitakt

Fartbegransning
hjalper

Visst dbdar farten. Tore Nils-
son kan nog sova lugnt trots att
han deklarerat de wvanliga bilis-
ternas syn pA den saken. Det &r
ju i regel si att de som for talan
i fartfrigor i tidningar, radio
och television #r speciella bilis-
ter, tivlingsférare, motormin och

andra som dagligen har att kéra
bil och alltid har brattom.

Det finns fall som niira nog be-
visar sanningen i vad som sades
{ Teknikens Virlds ledare i forra
numret. Vigstriickan mellan Bor-
linge och Falun hade pa ett visst
avsnitt en stricka som skirdade
ménga liv och @én flera lemlistade
i den ena olyckan eiter den andra.
Det var pd en striicka dir bilis-
terna var ssikras. Men sa fartbe-
grinsades girickan radikalt —
till 70 vill jag minnas — och si,

gér obdnhdrligt i papperskorgen. Ange ocksé den
signatur ni 8nskar anvdnda om ni inte vill ha in-
légget underskrivet med ert namn. Redoktionen
forbehaller sig ratten korta fér l&énga inséndare.

olyckorna minskade direkt. Den
senaste tidens olycksstatistik dir-
ifran dr ett klart bevis pa att
sikerheten Okats — att det var
farten som dddade.

Stoppa i tid

Farten som dodar

Antligen ett ord i rittan tid. Det
har tyvirr alltmer blivit s& att
tidningar med storre eller mindre
anknyining till bilismen tagit fort-
akandet i forsvar. Dirfér var det
verkligen befriande att nigon &nt-
ligen tog bladet frén munnen och
sa ett sanningens ord om fort-
Akandet som Tore Nilsson gjorde
i Teknikens Viarld nummer 2. Det
finns viil ingen vettig ménniska
som pé fullt allvar kan gira gil-
lande att trafiken blir sékrare
om vem som helst far kbéra hur
fort som helst Gverallt. En bil
som framfors med hog hastighet
fordrar hur skicklig firaren #&n
#ir en viss stricka for att stoppas
upp. I regel ir det ett helt ton
jarn och plat som skall balanse-
ras fram pA relativt smala vigar
och #r heller inte ensam. Massor
av liknande wvehiklar moter och
kiir om i ett i ett. Hur skicklig
foraren #n #r kan han omdjligen

ppa d om den ror
sig i hogre hastigheter.

Med statistik kan man bevisa
praktiskt taget vad som helst, men
praktiken maste siga varje for-
nuftig ménniska att farten &r far-
lig. DET AR FARTEN SOM Do-
DAR. Tack Teknikens Virld for

att dessa asikter fick foras till

torgs.
60 km

Siffror som talar

‘Har Teknikens Viirlds ledarsida
plotsligt blivit ett forum fér bil-

_fientlig kverulans? Den fragan

stiller man sig onekligen efter

Tore Nilssons ledare i nummer 2.-

Eller &r det bara si att journalis-

ten och bilisten Tore Nilsson wvill
kasta ut en brandfackla for att
fA till stind en debatt i frigan?
Man far vil hoppas pa det senare.
S3 linge jag kan minnas — i
varje fall si linge som diskussio-
nen om fartbegrinsning eller inte
forekommit i pressen — har Tek-
nikens Virld tidigare hiivdat att
fri fart #r det enda riktiga. Slut-
satsen av detta kan vil i alla fall
inte bli annat &n att tidningen an-
sett att farten i och for sig inte
ir farlig.

Tore Nilsson ror sig med massor
av siffror. Men anvinder dem in-
te pa ratt sitt. I inget fall kan
de pA sakliga grunder vindas mot
sjilva farten. Om man nu inte
skall g sa langt att man later
en eventuell fartbegréinsning stan-
na vid 15—20 km/t. I ett sadant
fall tror jag ocksA att olyckorna
skulle minska. Men vad skall den
vane bilisten Tore Nilsson di med
sin bil tiln?

Nu finns det siffror som utan
vidare talar for att farten inte ir
anledningen till de flesta olyckor.
Det &r bevisligen si att de fles-
ta olyckor intriffar i det ldgre
fartregistret. Under 60 km till
och med. Mycket fA olyckor in-
traffar i s. k. hig fart, vilket vil
far siigas vara over 100 km/t. Ja,
i sjilva verket #r det bara fa bi-
lister som kor si fort.

Handelsresande

Vad dr rdtt?

D4 och da har pid Teknikens
Virlds ledarsida hivdats att den
fria farten — bland annat — &r ett
led i arbetet for sikrare trafik.
Samma tendens har gitt igenom i
manga reportage. Hur kan nu
plotsligt tidningen upplata utrym-
me at sadant tjafs som ledaren i
nr 2, att farten dédar. All statistik
siiger motsatsen.

Observer
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FART — VAD AR DET?

Fartens tjusning, ett begrepp som mest har med att aka
fort att gora. Men farten finns med i nistan allt och en bil
som sveper forbi i till synes svindlande fart gir i det stora
hela ganska sakta — jémfort med de stora hastigheterna.
Om fart i allménhet, pd vagar, i luften, i rymden och fart
overhuvudtaget handlar det mesta i Teknikens Virld num-
mer 4, som utkommer den 20 februari.
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FARLIGA STENSKOTT

I serien KLARAR NI SITUATIONEN intriffar den hir
géngen att bilforaren plotsligt far sin vindruta férvandlad
till ett ogenomskinligt mjélkaktigt glas. Han har rékat ut
for de allt vanligare stenskotten. Hur gér man da? Pa den
fragan svarar Lars-Eric Freeman.

TESTER | SAMMANDRAG

Tekniska data, prestanda, priser och ovriga uppgifter fran
de ordinarie bilanalyserna i Teknikens Virld presenteras
i en littoverskadlig tabell. Den hir gangen giller det alla
bilar som testats i klassen 11.000—15.000 kronor.

REKORD DE LUXE | ANALYS

Den ordinarie bilanalysen i nummer 4 omfattar Opels lyx-
version av Opel Rekord, en bil som presenterades i hostas
och dr négot av en nedbantad Kapitin.

Omslagsbilden

i detta nummer visar den nya MGB. Mera om denna expo-
nent for engelskt sportvagnsbyggande finns pad omslagets
andra sida. Foto: PeO Eriksson.
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ESSO ger arsbonus pa allt detta — och mera dartill

ESSO ger ocksd i dr Arsbonus bide till kontant- och kreditkunder Niirmare upplysningar om bonusférminerna limnas pa
pa ESSO drivmedel och smorjmedel samt pa ATLAS diick, batterier =~ ESSO-stationerna.

och dvriga ATLAS biltillbehtr. Ingen kontantinsats erfordras.
¥ Ha alltid @ i tankarna
Utnyttja bonusrdtten — sa blir bilagandet billigare! .
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Stor omsorg nedligges pd ITK-kursernas
praktiska och pedagogiska utformning.
Hiir ett exempel pi kursmaterial i ITK-
skolans kurs Elektrisk svetsning.

NYA KURSER

SVETS- OCH LODTEKNIKEN

Varje yrkesman nar naturligtvis stor
yrkesteknisk firdighet forst efter minga
ars praktisk verksamhet. Icke desto
mindre visar all erfarenhet att den mest
anvindbare yrkesmannen &ven bor iga
viss kinnedom om grundforutsitiningar-
na for den svets- eller l6dteknik han
utovar. u
Kunniga och skickliga arbetare, verk-
mistare och arbetsledare med studier
bakom sig efterfrigas alltid. Utveckling-
en av de olika férbindni

gér emellertid mycket snabbt och det &r
dérfor knappast forvinansvirt att man

stoter pa vissa svarigheter, nir det gal-
ler att perna aktuella.
Nedan nimnda kurser #r skrivna under
senare delen av 1962 och fiirdigstilles de
forsta minaderna under 1963 — en ga-
ranti for att Ni far ta del av de allra
senaste ronen pa respektive omriden.
Forfattarnas linga erfarenhet och yrkes-
skicklighet borgar for kursernas tillfér-
litlighet.

Framstéllningen ir klar, enkel och litt-
fattlig och med beprivade hjdlpmedel
byggs elevens kunskaper upp, bade nir
det giller teori och praktik,

ITK GAS- OCH BAGSVETSNING

d&r den mest utférliga grundliggande
kurs Ni kan anmila Er till. Den omfat-
tar sivil gas- som bagsvetsning. I stor
utstrickning oOverensstimmer innehillet
med programmet for teoriundervisningen
i den av Kungl. Overstyrelsen for yrkes-
utbildning faststiilida planen for »Grund-
kurs i bagsvetsning> och »Grundkurs i
gassvetsning». Bagsvetsningsdelen &r skri-
ven av bergsingenjér Stig-Erik Erikson,
forestindare for ESAB:s svetsskola i G&-
teborg samt ingenjér Tage Willander,
ESAB, som bl. a. under de senast 15 aren
verkat som iallarare i svetsteknik
vid Statens Hantverksinstitut. Avsnittet
om gassvetsning ar forfattat av overin-
genjor Joel Aversten, chef for AGA:s
konstruktionskontor, samt ledare for de-
ras undervisningsverksamhet,

ITK ELEKTRISK SVETSNING

ITK PRAKTISK LODNING OCH
GASSVETSNING

#r en komplett grundliiggande kurs som
ger kunskap om savil gassvetsningens
som lodningens teori och praktik, Gas-
svetsningsavsnittet #r som. in-
gér i tidigare nimnda kurs ITK Gas- och
Bagsvetsning, forfattad av overingenjor
Joel Aversten. Ingenjor Hugo Frostne,
AGA, vilken har mer #n 30 irs verksam-
het som konstruktor, laborator, verkstads-
och serviceingenjor, har skrivit avsnittet
om mjuklédning, hirdlédning och svets-
lédning. Framstillningen &r enkel och
latifattlig — spraket klart och redigt,
varfor studiet blir bide intressant och
fingslande. :

ITK INDUSTRIELL LODNING
OCH GASSVETSNING

Denna kurs &r speciellt limpad for kon-
struktorer, arbets- och produktionsleda-
re av vilka det kriivs allsidiga kunskaper
inom hela det stora omrade som den mo-
derna lédtekniken och gassvetsningen i
dag omfattar. Kursen har utarbetats av
ingenjorerna Hugo Frostne och Joel
Aversten. Lodningsavsnittet bygger pa
innehallet i kursen ITK Praktisk l6dning
och Gassvetsning, men stricker sig betyd-
ligt hogre och vinder sig till den mera
avancerade yrkesmannen. Kursplanen j
gassvetsningsdelen #r densamma som i
tidigare nimnda kurs. Kursen forklarar
savil alla grundliggande som mera kom-
plicerade arbetsmetoder. Efter genom-
géngen kurs uppfyller Ni alla rimliga
krav som kan stiillas pa en skicklig tek-
niker inom denna yrkesgren.

ir avsedd for tekniker och ingenjbrer, som pa svetsomradet
dr sysselsatta med uppgifter inom konstruktion, planering, till-
verkning, underhall och kontroll. Kursen #r skriven av ett an-
tal erfarma och vilkinda fackmin, under redaktion av ingen-
jor Evert Bylin som bl. a. &r redaktor for Svetstekniska fore-
ningens tidskrift Svetsen, civilingenjér C. T. Ingwall, tidigare
chef for ESAB:s svetsskola samt bergsingenjor Stig-Erik Erik-
son som for nirvarande uppritthiller forestindarebefattningen
f6r samma skola. Uppléiggningen av kurserna har skett i samrad
med inspektorn for ITK-skolan, professor Erik Ingelstam, vid
Kungl. Tekn. Hogskolan. B

Sélunda ges en uttémmande beskrivning av de i dag industri-

= FRIKUPONG
Till ITK-skolon, Stockholm 18. Tel. vx 2443 50
Sind mig grotis och portofritt alla upplysninger om kurserne
GAS- OCH BAGSVETSNING
PRAKTISK LODNING OCH GASSVETSNING
INDUSTRIELL LODNING OCH GASSVETSNING
ELEKTRISK SVETSNING
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ellt tillimpade elektriska svetsmetoderna, deras grundférutsitt-
ningar samt dirtill anvinda maskinella utrustningar.

Till ett framgingsrikt utovande av svetstekniken fordras emel-
lertid &ven kunskaper om en svetsriktig konstruktiv formgiv-
ning, om materialets beteende vid svetsning och om den kon-
troll som foranledes av gillande normer och fireskrifter.
Aven dessa sporsmil #gnas tillbsrlig uppmirksamhet likavil
som de svetsekonomiska synpunkterna. Beskrivningar om ut-
rustning och metoder fér materialets forberedning fér och
hantering under svetsningen kompletterar framstillningen.
Kursen ger fiven de kunskaper som &r behovliga for en teori-
lirare vid vira yrkesskolor och andra tekniska liroanstalter.

TTK -SKOLAN

ITK-skolans leurser innehdller inte bara det egentliga lirostoff
utan ger dven fortydligande och dskddliga exempel. Framstill-
ningen dr avsiktligt lagd si att Ni med minsta anstringning
skall kunna sitta Er in i varje nytt problem.

ITK-skolans lirare behandlar varje elev individuellt. Ledning,
lirare och medarbetare ir inriktade pé att alltid sté eleven il
tjdnst. Han fir svar pi alla frigor, tips om hur studiet biist skall
planeras och i vrigt all méjlig hjdlp for att undanréje eventu-
ella stotestenar under studiet. .
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Fanjunkare L. P. Hedén har stor erfarenhet av bade militdrt
och civilt flyg. Han &r flyglérare vid Krigsflygskolan och
flygklubben i Ljungbyhed.

MANGA FLYGHAVERIER

ONODIGA

B Privatflyget gar framat i vart land. Allt fler lir
sig att flyga vid de 35 flygskolor som finns i
Sverige.

Att flyga dr roligt, intressant, hindelserikt och
stimulerande.

Det kan vara en hobby for ménga, for andra
kan det vara ett sdtt att forflytta sig snabbare. I
bada fallen kraver flygningen en hel del kunskaper
av sina utovare.

Utbildninger ir mycket omfattande, och &ven
efter den forsta grundliggande flygutbildningen
fordras efterutbildning i form av kompletterings-
kurser for utokning av certifikatets giltighetsom-
rade och utbildning pa nya flygplantyper.

For den grundliggande flygutbildningen har
luftfartsstyrelsen gett ut en utbildningsplan, vilken
garanterar en viss minimiutbildning. Utbildnings-
planen kom 1952 och #r inte avpasgad till de mo-
derna flygplantyper som nu anvinds. Den kommer
darfor att dndras och utbildningen effektiviseras.

De moderna flygplanen har i allminhet hogre
farter och dr tyngre och fordrar darfor bittre kun-
skaper i flyglira, aerodynamik, luftnavigation och
meteorologi.

Nér det giller utbildning pd en ny flygplantyp
finns inte nagon faststilld utbildningsplan. Utbild-
nli‘ngen bedrivs dérfor mycket olika vid olika flyg-
skolor.

B Vid inflygning pa ett nytt flygplan skall vissa
prov utfoéras. Men det forekommer alltfér ofta att
proven bara gors delvis eller med mindre gott re-
sultat. Andd godkinns foraren och kan smaningom
raka in i situationer som han inte klarar upp dirfor
att han inte kiinde till hur flygplanet reagerar vid
t. ex. overstegring med full last.

For att utfora proven vid inflygning pi en ny
flygplantyp kan flygtiden — oberoende av forarens
tidigare erfarenhet — inte underskrida 1,5 timmar.
Utbildningen fére proven bér omfatta dvningar
med minst en timmes flygtid. Det borde ligga i
forarens intresse att f4 en grundlig inflygning och
inte godta en ofullstindig utbildning med over-
hafsade prov.

Inflygning bor omfatta en repetition av den
grundliggande flygutbildningen med bl. a. vning
i att anvinda alla de reglage, instrument och ut-
rustningsdetaljer som finns i det nya flygplanet men
ocksa noggrann genomging av flygplanets &ver-
stegringsegenskaper i olika manovrer med olika
klaffutslag och lastalternativ.

Eftersom dverstegring ir den vanligaste orsaken
till haveri och endast far trénas di godkiind flyg-
larare medféljer sr detta en nyttig och nodvindig
utbildningsévning,

En grundlig kinnedom om flygplanets egenskaper
@r ett forsta krav for att kunna undvika flygha-
Verier. '
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For siker flygning fordras ocksa planldaggning,
aven for en kortare flygning.

B De bestimmelser som siger att foraren skall ta
del av tillgingliga upplysningar for flygningen
och att han fore flygning utanfor filtets omedel-
bara ndrhet skall studera viderrapporter och prog-
noser har si elementér innebdrd att de tillsam-
mans med sidkerhetsbestimmelserna skulle ned-
bringa haverierna till ett minimum.

Anda intrédffar haverier. Vad &r da anledningen?
Statistiken visar att haverierna 6kar med 400 pro-
cent omedelbart efter den grundliggande flygut-
bildningens slut.

B Den nye privatflygaren har fatt en flygutbild-
ning under minst 30 timmar i luften och mer &n
60 timmars teoriutbildning pa marken. Han har
genom prov visat sig dga de kunskaper som fordras
enligt nuvarande bestimmelser., Han har under
utbildningen varit 6vervakad och foljt lirarens rad
och anvisningar. Han har hela tiden visat stort
intresse for bestimmelser och sikerhet i luften och
visat gott omdome i Svrigt. DA han sedan flyger
pa egen hand tror han sig kanske vara fullird. Han
har en god utbildning men ingen erfarenhet. Han
tycker kanske att alla bestimmelser och anvis-
ningar dr krangliga och begrinsar hans frihet i luf-
ten. De behdver nog inte foljas sa strikt som liraren
har sagt. Han skall kanske visa sina kamrater
vilken styv flygare han ir. Plotsligt kan det da
uppstd en situation som han inte kan klara upp
med den begrinsade erfarenhet han har.

Hur skall man da kunna gora flygningen siikrare
i detta kénsliga ldge dr fragan. Kanske genom att
forlinga utbildningstiden och infiora fler Gvningar.
Eller minska befogenheterna for certifikatinneha-
vare som har viss minimitid.

Efter viss flygtid kunde man kriva obligatorisk
vidareutbildning i form av instrumentflygutbild-
ning och utbildning i avancerad flygning fiér de
befogenheter en privatflygare nu har.

Kanske kunde bittre overvakning och kontroll
ordnas frin myndigheternas sida.

Bl Men ingen av dessa atgirder loser det omedel-
bara behovet av 6kad sdkerhet. Det som kan goras
nu &r att alla privatflygare tinker igenom vad som
saknas i deras kunskaper, sbker upp nagon flyg-
skola eller flyglirare och begir att fi genomgi
eller repetera nagon teoretisk eller praktisk kurs.

Flygning &r en tjusig hobby for dem som utnytt-
jar sina kunskaper pa ritt sitt och kinner sin be-
gransning. Ingen blir si fullird att han inte maste
ha respekt for vadrets vixlingar och flygplanets
begransningar.

Gor flygningen siikrare.

Flyg med omdome.

it i
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TITTA
PA BILDE
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@ Krokig, smal vintervig, sné-
tyngda granar, en hanférande
vacker dag med lég, glédande
sol — visst ar det harligt att ta ut
bilen fér en svéng i sédan miljs!
Men det gdller ocksé& att ténka
pé& att vintervégen &r betydligt
tarligare &n man tror p& grund
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| SITUATIONEN? (3)

av den minskade friktionen mel-
lan déck och vagbana! Ménga
olyckor och olyckstillbud skulle
helt ha kunnat undvikas om de
inblandade kommit ih&g att vin-
tervdggreppet &r betydligt sva-
gare &n sommarvéggreppet .. .
@ Det finns tillfallen d& man
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omedelbart méste stanna bilen
P& s& kort véigstriicka som méj-
ligt. En krénglig situation kan
plotsligt uppstd, och bilisten
finner att han hoft for hég
fart och att terréingen p& végens
sidor inte medger att man styr
av vigen. Ménga bilister brukar
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