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Pappas
bilsalong...

En privatigd 2-liters Ferrari, som kérdes
1952 i dévarande Formula Il-klassen.

Denna Maserati, aktuell under 2,5-litersformeln 1954—1957, utvecklades ur en 1947 tillverkad bil med

Den mest legendariska Mercedesmodellen — motor p& 1500 cc. Ar 1954 vann den tvé VM-tévlingar och 1957 blev Juan Manuel Fangio viirldsméstare!

i stérsta hemlighet byggd f&r Tripelis GP -39.

370 hk vid 9.000 v/min.
gav motorn i denna
Alfa Romeo med motor
som var pé bara 1.490 cc.

Auto-Union 1936 hade
16 cylindrar och var en
av den vérldsberémde
Ferdinand Porsches &ss.




50 AR MED GP-RACERS

| samband med bilutstéllningen i Paris arran-
gerade |‘Association des Amis de [|‘Histoire de
I’Automobile, den franska motsvarigheten till
Automobilhistoriska klubben, en utstéllning av
historiska Grand Prix-racers som var tillverkade
mellan 1902 och 1954. Gunnar Friberg (text)
och PeO Eriksson (foto) var naturligtvis dér. ..

amla GP-racers #ér for ménga,

dven bland dem som kallar sig
bilhistoriker ett férvirrat begrepp.
Ty i bilismens barndom var det
mycket svart att skilja pa stan-
dardbilar, sportbilar och racerbi-
lar som vi kan goéra i dag — helt
enkelt darfor att dessa grupper
inte existerade &nnu! Méanga sen-
tida forskare har férstkt hanfora
veteraner av olika typer till olika
grupper skapade i modern tid,
men fa har lyckats.

Nir den franska motsvarigheten
till Automobilhistoriska klubben
ville arrangera en utstillning som
enbart visade vad man i dag me-
nar med racerbil vinde man sig
till engelska experter, min som
Laurence Pomeroy och Denis Jen-
kinson, vilka lagt ner ett fantas-
tiskt arbete pa att halla i sir de
olika biltyperna bakat i tiden sa
pietetsfullt och korrekt som méj-
ligt. De har redovisat asikter och
motiveringar i uppskattade wverk
av vilka vi skall nimna Pomeroy's
sThe Grand Prix Cars.

Utstéillningen — som var beligen
i en paviljong alldeles intill méis-
sans huvudlokaler — wvar filjakt-
ligen den mest korrekta som fiir-
modligen nagonsin arrangerats.
Det var GP-bilar man ville visa,
renodlade racers, och att publi-

ken fick se just sddana vagnar

garanteras av arrangirernas ned-
lagda arbete. Annars ér det ju li-
tet svart for amatéren att klassi-
ficera en angdriven Serpollet eller
en tvasitsig Berliet fran 1908...
Men mekanikern #&kte ju forstds
med pa den tiden...

Inte mindre &n 34 bilar visades
upp, fran en Panhard et Levassor
frin 1891 — en av deltagarna i
Paris—Bordeaux—Paris 1895 till
en silverglinsande Mercedes fran
1954, forsedd med strémlinjefor-
mat karosseri fir hégfartsbanor,
direktinsprutning och desmodro-
miska ventiler.

Att nérmare beskriva pirlorna
dér emellan skulle fordra voly-
mer, men vi kan ju alltid nidmna
nagra pa mafi — Blitzen-Benz
1809, Mercedes 1914 (enligt bilen-
tusiaster orsak till férsta wvirlds-
krigets utbrott), Relland Pilain
1922, Amilcar 1927, Bugatti 35 B
1927, Porsche Cisitalia (en av bil-
historiens mest unika bilar), Gor-
dini 1952...

Pa det hir uppslaget visar wvi
nagra av dessa godbitar, av vilka
de flesta var renoverade till ur-
sprungligt skick. Och sa far wvi
lugna oss sa linge med att arran-
girerna lovat aterkomma med en
dnnu mer omfattande utstillning
nésta ar!

Ar 1933, nér denna 3-liters B-cylindriga Maserati byggdes, skétte bréderna
Maserati fortfarande afférerna. Stérsta segern erévrades i Dieppe samma
ar i en mycket hard kamp med Bugattis och Alfa Romeos officiella stall.

Austin horde foktiskt hemma pé Breoklands, étminstene i denna version.
750 cc-motorn trimmades sa smdningom upp i dver 100 hk! | dag en
verklig raritet for semlore irots flitigt tdviande &ndo in pé 50-talet.

Denna Cisitalia-finansierade Porsche &r unik. Byggd i ett enda exemplar
och lénge bortgiémd nere | Argentina, dér den blev kvar efter en misslyckad
tévling. Kompressormatad 12-cyl. 1,5.liters metor, 450 hk vid 10.500 v/min.

| fonden en Benz fran 1909, mest
tid avancerade rekerdvagn nédde

En av bilhistoriens mest spén-
nande tavlingar, Lyons GP
1914, vanns av tysken Lauten-
schloger pa denno Mercedes.

kénd som Blitzen-Benz. Denna f&r sin

ar

1?11

en fart av 228,1 km/tim.

Piero

mésterféraren

Gamle
Taruffi poserar bredvid den
Ferrari Formula Il sem han
kort flera tdvlingar med. Ba.
da é&r still going strong. ..



Enastdende tillfiille for alla deckarviinner!
e [ & ;

NI FAR 12 ANDLOST SPANNANDE
ORIGINALDECKARE —

MEN BETALAR BARA FOR 10!

Alltsé tva toppbra deckare helt gratis!

Tycker Ni om spidnnande och bra detektivromaner? D4 fir Ni helt enkelt
inte missa den hdr chansen. Fér det hir dr verkligen hégklassiga deckare
— skrivna. av deckarforfattare som tillhdr eliten. Deckarserien har aldrig
tidigare utgivits p& svenska.

Samtliga bocker dr i forstklassigt utférande med omslag i effektfullt fler-
firgstryck. Och Ni fir hem alla béckerna El en — dven de tvd
presentbockerna! Priset dr endast 9:85 per band och Ni behéver endast
betala 5:— niir Ni fir hem bockerna och sedan 10:— per ménad.

Dessa spannande deckare ingar:

David Alexander:

Ett finger | spelet
Alan Hunter:

Dukat f6r Gently
Lucille Fletcher:

Treva | mérker
Maunrice Procter:
Okiind spekulant
Ke!f-ey Roos:
Svaneséng fér en blondin
Nedra Tyre:

Hon kom fér att stanna

Owen Cameron:

Den tyste fréimlingen
Jobn Creasey:
Hertigen pé djupt vatten
Alan Hunter:

Brott | Sand

David Alexander:
Fallet Klumpe Dumpe
Edne Sherry:

Gift i dverkant

John Welcome:

Alla medel tillatna

Séiind in Er kupong omgdende - upplagan ir begransad!
I Till Bokférlaget Ornen, Box 18, Stockholm-GRONDAL 1
| (I Finland till AB Ornférlaget, Postfack 140 09, Helsingfors.) ]
| Sind mig omglende de 12 volymerna som ingr i Deckarserien till 1
1 ett pris av endast 9:85 per band, Jag fir 2 bécker gratis och betalar I

alltsd bara for 10. Vid leveransen betalar jag 5:— (4 oms och porto)
I och sedan 10:— per minad tills full likvid erlagts. Lagen om avbetal- |

| ning giller. |
i . |
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SISTA CHANSEN

Sista och avgorande etappen i Teknikens Virlds jatte-
pristdvling presenteras. Den kan ge er en ny bil — en Saab
96 — och /eller kombinerad flyg-bil-resa till franska Rivieran.

‘Ni kan ta med hela familjen eller goda vinner pa resan!

KLARAR NI SITUATIONEN?

Tredje avsnittet i serien »Hur klarar ni situationen?», som
berdttar om hur ni skall bdra er at i vissa svéra trafiksitua-
tioner. Tro inte att just ni &r si skicklig forare att inget kan
hinda er. De situationer som beskrivs &r vanliga och kan
intréffa dven utan er egen forskyllan. Lars-Eric Freeman
ger er en lektion i hur ni bdst avstyr en svar olycka.

JAMFOR TESTADE BILAR

Vilken bil skall jag képa? Vi har gjort ett sammandrag av
Teknikens Virlds biltester under 1962. Den grupp som be-

handlas i nummer 3 giller bilar i prisklassen under 11.000
kronor.

LINJESKON VOLKSWAGEN

Volkswagens paradbil — stora Krarmann Ghia — har pro-
vats av Teknikens Virlds testlag. I ordinarie bilanalysen
far ni en noggrann redogorelse om vad bilen gér for.

AMERIKANARE PROVFLUGEN

Teknikens Virld har dven provilugit ett nytt ‘flygplan. Allt
om flygplanet, en Beech Musketeer, i nummer 3 som utkom-
mer den 6 februari.

Omslagsbilden

f_ér illustrera Teknikens Virlds stora pristavling. En familj
tittar pa kartan 6ver Rivieran, medan Saab-bilarna lastas
ombord pa ett Transairplan,., Foto: Benny Serra,
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Fraga: Niir slutade man tillverka
bilen Gutbrod? Tillverkningsland?

"p 739"

Svar: Det var en liten tysk bil
som tillverkades i bérjan av 50-
talet, Tillverkningen lades emel-
lertid ned redan 1954.

Fraga: Varifrin kommer namnet
Gordini som star som tillnamn pa
den trimmade versionen av Re-
nault Dauphine?

"Franskt"

_ Svar: Gordini #r namnet pd en
fransk bilbyggare (fidd i Italien)
som specialiserat sig pa tidvlings-
bilar. Fran borjan var han hos
Fiat i Italien men flyttade till
Simea | Frankrike och byggde ett
tag egna tivlingsbilar. Det &r allt-
sa4 hans frimmade version av Re-
nault Dauphine som kallas for
Gordini.

Fraga: Vilket ar tillverkades den
forsta Volvobilen?
‘9‘44”
Svar: 1927.

Fraga: Har det tillverkats nagon
bil vid namn Elcar?
"Forskare”

Svar: Ja, det har funnits en ame-
rikansk bil med detta namn. Sista
bilen lir dock ha tlllverkats ar
1930.

Fraga: Vore tacksam for svar pa
foljande fragor rirande Vauxhall
Cresta: Finns fabriksnya (ej reno-
verade) motorer att kiopa? Pris?
Gar den nya 113 hiistaren att mon-
tera in i en 587

"Luton*

Svar: Till denna bil finns fa-
briksnya bytesmotorer att képa.
Det dr en motorenhet utan hjilp-
aggregat och topplock, vilka de-
taljer alltsi maste flyttas over
fran den gamla motorn. Priset &r
ca 1000:—.

Det &r inte ldmpligt att mon-
tera in den nya motorn i en 58.
Detta bland annat beroende pa att
bromssystemet gjordes kraftigare i
samband med den starkare mo-
torn. Att bygga om d#iven detta
blir alltfor kostsamt.

Friga: Vad ir det for fel niir en
bil i hastigheter dver 100 km/tim
gungar med framvagnen upp och
ned som om hjulen vore ovala i
stiillet for runda?

"PV 444 -53"

Svar: Forst och framst maste
séigas ifrin att en bil med dylika
fel inte far framféiras pad vig utan
miste repareras omgiende. Bilen
kan ju Litt bli ett effektivt mord-
redskap bade for dkande i den och
andra viagfarare,

Ett dylikt fel bér man siledes
omg. vanda sig till verkstad for
att f4 avhjilpt. Felet kan vara
ungefir vad som helst fran oba-
lanserade hjul till brustna dick-
stommar och utslitna stétdampare.
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WHITE HORSE HARCREME

DEN MODERNA HARCREMEN SOM MARKS MEN INTE SYNS

White Horse Harcréme haller haret luftigt och val-
kammat hela dagen [1Harbotten blir frisk och fri
fran mjall 0 White Horse Harcréme haller hatten
lika fin som héret och haller huvudkudden ren

WHITE HORSE

MANNISKA, STR INTE DAR SOM ETT FAN!! PN SKRATTA med
KOP BOKEN OM 0SS OCH DET aeousucxuei) K N AS
och SCHASSEN

Knasen och Schassen, lumpens mo-
derna  karikatyrer av  befil och
manskap — en hiirlig och skratt-
retande  drift  med militiirlivet.
Koppla av och lis den nya ROA-
boken "SKRATTA med KNASEN
och SCHASSEN"!

Finns i tidningsaffirer, Pressbyran
ach bolkhandeln.

o i

Friga ocksi efter
ROA-bok nr 1 och 2

STENKUL med FAMILJEN FLINTA
SKRATTA med TUFFA VIKTOR



Vi arbetar
pa 70-talets
jetmotor

Flygmotors konstruktions- och utvecklings-
avdelningar har nyligen startat ett av de
storsta utvecklingsuppdragen i féretagets
historia. Det giller att i samarbete med
licensgivaren Pratt & Whitney Aircraft i
USA vidareutveckla den civila jetmotorn
JT 8 D till en betydligt kraftigare militir ver-
sion. Den nya motorn far typbeteckningen
RM 8 och skall anvéindas i flygplan 37.

RM 8 blir den 14:e i raden av flygmotorer,
som Flygmotor tillverkat fér det svenska
flygvapnets rékning.

SVENSKA FLYGMOTOR AKTIEBOLAGET
TROLLHATTAN

TRENIKENE VIRIND 2 .89




Tore Nilsson, Stockholm, &r férlagschef fér Teknikens Vérld,
vélkénd journalist och méngérig bilist. Hér tar han
till orda som tal fér g vittsbilisten

pé svenska gater och végar,

DET AR FARTEN SOM DODAR!

B Den svenska bilismen raderade 1962 ut
befolkningen i en stad av Marstrands
storlek.

Resultatet av 56.000 trafikolyckor av olika
svarighetsgrader pad svenska gator och vi-
gar under ett enda &r var ndmligen att 20.000
ménniskor skadades (didrav 3.000 med be-
staiende men for livet) och att drygt 1.100
fick sitta livet till.

Skrimmande siffror. Javisst, men mest
skrimmande #r trots allt inte sjdlva siffrorna
utan vart sitt att notera dem med en axel-
ryckning.

Inte ens en uppgift att tre bilar av fyra
nagon gang blir inblandade i olyckor kan
stoppa var innersta sjilvsiikerhetskénsla
fran att skvala sin refring, sa ofta spelad att
vi inte mérker hur falsk melodin egentligen
ar: »Det kan inte hinda mig!»

M Ett sorgkantat trafikdr som 1962 borde
rdtteligen ha foranlett en nationell kraft-
samling for att till varje pris hejda dods-
kurvan.

Visst behovs det TV-filmer, paroller och
effektfulla affischer, men det rdcker inte.
Det giller att finna radikalt realistiska me-
del, som redan detta &r kan riidda nagra
hundra liv.

Samlande tema: »Det &ér farten som dodar
— dédmpa farten!»

Erkéinns att detta inte dr ldtt ndr man
handskas med ett klientel dédr flertalet tror
att de kan kora bil lika bra, lika fort som
Ewy Rosqvist eller »Carlsson pa takets och
dir det dr »alla andra» som kor daligt.

Erkinns ocksa att det inte &r ldtt nér
bilismens fackskribenter hiver upp ett ra-
maskri da det talas om fartbegrinsning.

I min egenskap av mangarig genomsnitts-

bilist tror jag att 80-km-strecket pa vintern
och 90—100 km pa sommaren #r ett alldeles
utmiarkt sédtt att tvinga genomsnittsbilisten
— som ju &r den till antalet klart domine-
rande — att halla sig inom en fartgrins som
han eller hon nagorlunda behirskar. I varje
fall sa linge var viagkvalité — fransett vara
fa motorviigar — inte dr sddan att den utan
uppenbara risker (se statistiken!) tillater
obegrédnsade toppfarter.
M Jag betvivlar inte for ett dgonblick bil-
expertisens formaga och goda vilja, men dér-
emot har jag en stark kinsla av att den gor
sina bedémningar och virderingar med ut-
gangspunkt fran de egna exceptionella for-
utsittningarna.

Genomsnittsbilisten #r inte lika skicklig.
Han har inte tillfdlle att testa eller privat-
kora de allra nyaste och modernaste bilmo-
dellerna. Han har inte heller méjlighet att
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Teknikens

av de drivna yrkesforarna tilligna sig kor-
teknik i den hogre skolan.

Genomsnittsbilisten maste vara norme-
rande for trafikens sdkerhetsatgirder, inte
specialisten eller yrkesmannen. Vigar och
gator dr kommunikationsleder. De &r inte
tivlingsbanor eller teststrickor. Darfor be-
hovs det i dagens situation forst och framst
fartbegransande atgirder for att skapa okad
sikerhet.

Ty det &r farten som dodar!

B Under méanader dd de svenska vidgarna
dr som bidst och bilisterna déarfor koér som
fortast intrdffar de flesta olyckorna. I det
fruktansvirda facit for 1962 finner man att
juli krdvde 92 liv, augusti 111, september
111 och oktober 109.

November var en fin och torr senhdstma-
nad. Den 15 november dédades 14 minni-
skor i 8 olyckor, didrav 7 personer i en enda
olycka!

Det #dr farten som dédar!

Statistiken berittar inte hur manga av de
56.000 trafikolyckorna som har samband
med omkorningar (siffran for renodlade
omkorningsolyckor dr ddremot 3.700), men
jag vagar pasta att flertalet av de 1.100 do-
dade ménniskorna 1962 fick slidppa till sina
liv just i denna bilistens mest kritiska och
riskfyllda mandver.

Det har under det gangna aret gjorts en
stor och omfattande inventering av dodsvi-
garna i Sverige.

Man vet exempelvis att de sju milen mel-
lan Kungilv och Uddevalla krdvde 22 offer
under tiden 1 januari 1960—30 juni 1962,
Jordbrukaren Nils Berntsson i Kareby
maste ldgga ned sitt jordbruk och ta jobb
i Kungilv, da han inte utan olycksrisk kun-
de komma over vigen till sina Hgor med
traktorn!

Man borde ocksa vid det hir laget veta
var de farligaste omkorningsstriackorna
finns. Ja, myndigheterna behover egentligen
inte gora den inskrdnkningen, de kan i stil-
let vidta specialatgdrder for alla svackor,
backkrén och kurvor som medfor minsta
risk vid omkérning.

Dessa specialatgdrder kan bestd av .ut-
okade totalférbud mot omkérning inom tyd-
ligt markerade zoner, skidrpt kontroll och
mangdubblade straff for overtridelser. Inte
sa mycket for att man sjdlv riskerar sitt liv,
utan ddrfor att man genom dumdristiga om-
korningar riskerar sd manga andras liv.

Redan denna det |[forefaller relativt
enkla punktinss kulle| kunna bidra till
att reducera rig att bllismen/11963 skall
radera ut en dnhu $to ad @n|Marstrand!
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