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VAR HOR FLYGPLANEN HEMMA?

UNITED AIR LINES

DOLGLAS DC-8-10

UAL — United Air Lines, USA
38 Douglas DC-8, 29 Boeing 720, 20 Caravelle &R, 35 DC-7, 6 DC-7F, 40 DC-éB,
7 DC-6A, 31 DC-6, 20 Concair 340, 45 Viscount 745, 8 DC-3. Bestiéllda: 40 Boeing 727, 3 DC-8F

- Jet Trader. Teckningen visar en DC-8-10,

FAN AMERICAN WORLD AIRWAYS = TRANS WORLD AINLINES (TWAY .‘I'
7&#
'S - --
T v ——— = _ B
= 1 - g -

PanAm — Pan American Warld"

Airways, USA TWA — Trans World Airlines
American Airlines In¢, USA 18 DC-8, 5 Boeing 707—321B, TWA Inc, USA

23 Boeing 707—123B, 24 Boeing 23 Boeing 707—321, 6 Boeing
ﬁ 707—023B, 20 Convair 9904, 707—331, 6 Boeing 707—121,
24 lockheed Electra, 30 DC-7, 2 Boeing 707—139,
DC-78, DC.7F, 13 DC.4B, 3 Boeing 720B, 10 DC.7C.

12 Boeing 707—331, 15 Boeing
707—131, 16 Boeing 707—131B,
4 Boeing 720B, 20 Convair
880, 27 Lockheed 1649A

BRITIEH AIRWAYS

EAL — Eastern Air Lines Inc, USA Air France, Frankrike

15 DC-8, 15 Boeing 720—025, 18 Boeing 707—328, 4 Boeing =
39 Lockheed Electra, 47 DC-7B, d 707—328B, 9 L 16494,
10 L 1049G, 15 L 1049C 21 L 1049G, 346 Caravelle,

12 Provence, 27 DC-4, 30 DC-3.

=

Amsd

: BOAC — British Overseas Airways

Corp, England

14 Bristol Britannia 102,

..... Wi 17 Britannia 312, 19 Comet 4,
8 DC.7C, 2 DC-7CF, 20 Boeing
707—436. Teckningen:

) TCA — Trans-Canada Air Lines, /i KLM MOYAL BUTGH AIALINES
ﬁ Kanada BELTA AR LiNER ; /
; 11 DC-8, 23 Vickers Vanguard, s ——— ——

48 Vickers Viscount.
Teckningen: Douglas DC-8-42.

(d&rav fyra fraktplan),
12 L 1049A, 20 Convair 440.

KLM — Koninklijke Luchtvaart V/ I,/
A Delta Air Lines Inc, USA Maatschappij NV, Holland /m? /)
DFLTE 10 DC-8, 16 Convair 880, 7 DC-8-30, 7 DC-8-50, 9 DC-7C, ” KLM
9 DC-7, 10 DC-78, 11 DC-6, 4 DC-7F, 11 Lockheed 188 w/,
20 Convair 440, 5 C-46 fraktplan. Electra, 6 DC-6, 1 DC-6A, 9

Teckningen: Convair CV-880. Vickers Viscount 803, 10 Convair

I TIRH KNG ERAm: AL IAYE SAS — Scandinavian Airlines
% System, Skandinavien T o

7 DC-8, ¢ DC-7C, | DC-7CF,

‘ T = %ﬁ/ 14 Caravelle, 20 Convair 440.

2 Convair 990 Coronado.
Teckningen: DC.8-30.

BEA — British Evropean Airways SOANGINAVIAN AIRLINES SYATEN (8B} NWA — Northwest Airlines Inc,
Corp, England j USA

13 Comet 4B, 6 Vickers 4 DC-8, 9 Boeing 720—051B,

Vanguard 951, 14 Yanguard 953,
3 A. W. Argosy, 19 Vickers

. Yiscount 806, 20 Viscount 802,
8 Viscount 701, 3 HP Herald,
2 HP Heron 1B, 3 Dragon Rapide.
Teckningen: de Havilland Trident.

8 DC.7C (varay 7CF-frakt),

16 Lockheed Electra, 11 DC-4B,
1 DC-6A.

Teckningen: Boeing 720—051B.



® | vilket land hor planen hem-
ma? undrar sékert méinga nér de
stdr p& en stor flygplats och be-
sk&dar fargsprakande, frém-
mande flygplan med vackra el-
ler lustiga symboler i nos- och
stjcrtparti.

Ja, det kan vara roligt att veta.
Teknikens Vérld presenterar dér-
for de stérre IATA-bolagens
»stridsmalningar» och symboler.
| flottorna har inrdknats sévdl
utlénade som l&nade plan. Re-
servation fér dndringar — nér
detta skrevs hade argentinska
Aerolineas hdlften av sina plan
till salu! Teckningarna &r hém-
tade ur Air BP:s utmarkta Book
of IATA-airlines.

Aer Lingus — Irish International Airlines, Irland
Teckningen: Boeing 720-048

de Havilland Comet 4

Air Vietnam
Vickers Armstrong Viscount 708

Ceskoslovenské Aerolinie —
CSA, Tjeckoslovakien
Tupalev TU 104A

Chicago Helikopter Airways
Sikorsky S-58C

= T e T e

Cubana — Empresa Consoli-
dada Cubana de Aviacion,
Kuba

Bristol Britannia 318

East African Airways, Kenya
de Havilland Comet 4

Finnair — Aero OY, Finland

The Flying Tiger Line, USA
Canadair CL-44D

Iranian Airways — Iranair
Vickers Armstrong Viscount 782

Malayan Airways
Fokker F.27 Friendship

Caravelle 3

A

Olympic Airways, Grekland
de Havilland Comet 4B
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ALLTID
STARTKLAR
GARAN-

Ett Boliden-batteri ger Er
sommarliitia starter aret runt!

BOLIDEN BATTERI AB

R

3

Specialtrimmad! Puch 63 ar
trimmad fér blixt-acceleration
vid fabriken i OUsterrike.

Pa 9,5 sekunder nar den fran
stillastdende upp till 30 km/tim.

Byggd fér 2,5 hkr! Den berémda
fliktkylda motorn &r ursprung-
ligen byggd fér 2,5 hkr.

| Sverige har vi strypt ner den
till 1 hkr. Det sdger sig sjélvt
att en moped som byggts for 2,5
hkr och héga farter har styrka .
dérefter. Det giller bAde motor
och cykel. Men s4 #r Puch
ocksé den enda mopeden med
1 &rs garanti.

Som en me! Puch byggs vid en
fabrik med stor erfarenhet av
me-tillverkning. Det marks!
Puchen &r i mycket byggd som
en mc. Ramen &r tillverkad av
stark stalplat. Fullnavsbromsarna
ér fenomenala. (De &r ju avsedda
fér héga farter pa branta alp-
vigar). Teleskopfjddringen fram
#ér hydrauliskt démpad och
svingarmen bak &r avfjadrad
med teleskopdédmpare.

Nu finns Florida i svart! | fjor
introducerade Puch en helvit
moped i Sverige. | r finns
samma modell, Puch Florida,
i svart ocksa.

Vem berdttar mer om Puch ?
Det gér ndrmaste Puch-aterfér-
) séljare. Han demonstrerar gérna
= &rets fem modeller.

trimmad for blixt-ax

5 e b, e

ista nummer...

A o R e L [~ P o e

I serien Roligare bilsommar kommer bland annat ett
reportage om i vilken utstrickning belastning och takricken
péverkar bilens egenskaper. Bland annat blir det betydligt

dyrare mil, bransleforbrukningen skjuter i hojden pa ett
oroviackande sitt,

VM-SASONGEN 1963

Nu i VM-sisongens upptakt 1963 presenterar Teknikens
Virld stall, bilar och férare som kommer att agera i arets
VM-strid for formel 1-racers. Det ir Joakim Bonnier som
med goda kontakter i de olika tidvlingsstallen berattar om
allt som ror sig pA VM-fronten.

PLANERA FOR LANGFARD

I serien Till sjoss med Teknikens Virld kommer en ny
bilaga. I den ges alla rad och anvisningar fér dem som avser
att ge sig ut pa langfiird med bét. Det giller saviil utrustning
som planering,

GAMMAL MC-PARAD

Motorcyklarna — som alltmer forsvinner fran vigarna —
har en historia som inte stir bilarnas langt efter. Men en-
tusiasterna har inte manga tillfillen att se dem samlade.
Teknikens Virld tar i nummer 13 er med pa en me-parad
fran seklets borjan och till vira dagar.

Numret utkommer den 26 juni.

Omslagsbilden

i detta nummer visar en Piper Cherokee Super Custom. Det
ir ett av de forsta lagvingade planen i mellanprisklassen
och det enda exemplaret i Sverige. Skotrarna ar en Vespa
GS och en Lambretta 175 TV. Den sistndmnda har skiv-
bromsar. Foto: Ulf Knoppel.

ABONNEMANGSPRIS 1963

Teknikens
.o (inkl. oms.):
varld HelBr . v waloates kr 33: —
& » 17: 70

NE 12 e ARGANG 41

SOGREN GUSTAFSSON
Redaktionen ansvarar inte
for inséinda icke bestédllda
manuskript eller bilder. Ef-
tertryck utan angivande av

killan forbjuden.

ABONNEMANGSAVDEL-
NING

Postadress: Box 3263,
Sthim 3. Tel.: 34 00 80.
Postgiro: 65 60 32.

12 JUNI ABONNEMANG kan verkstéillas:
= pd niirmaste postanstalt genom
Syeavégen 49, inbetalning till postgire 65 60 32
Stockholm Vl_l med  post tidningsinbetal-
Tel. 340080 (vixel) ningskort; eller
Chefredaktor och g tidning P -
i f i tionsombud (se under Ahlén &
ansvarig utgivare: Akerlund i telefonkatalogen);
RUNE MELANDER  eller e
Redaktionssekreterare: Sencm be;’;"“'“i,_ direkt il
LB Sa s S avdelningen, Box 3263, Sthim 3.
Layout;

ANNONSAVDELNING
STOCKHOLM

Torsgatan 21 34 9% 00
GOTEBORG
Larmgatan 4
MALMS
Oresundshuset 040/32T M

© Utgiven av Ahlén & Aker-
lunds Firlags AB

031/11 26 01
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S enestorsucee med

billigare mil ~ piggare bil

Sommarens bilsemester stir for dérren.
Och sikert har Ni redan planerat allt for
resan — men tink ocksi pa bilen.

Lit Er IC/OK station ge bilen den service
som gor semesterresan tryggare och be-
hagligare!

Sommarservice!

Pa nirmaste service-station fér Ni gratis en
snabbkarta over landets alla ICIOK stationer 0
och en forteckning dver det 60-tal som hiller T

'“i”‘?}“' 1‘ /6 16/6‘
@ :
i

HD SpEcIAL | PS. Glom inte bort att
MororotA ta med Er bensin
b och olja i reserv. Det

kan komma wvil till
pass pd resan.

KOR TILL STATIONER
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Fo”< [ fom‘en roker

e Bland affarslivets toppmén, bland kénda och okanda — &veralit
o TP -ser man tler och fler som rdkef Camel.
eller hur litet — ga over till Camel och upplev rékningens sanna

‘ Varfor? Camel &r den
njutning! Bésta tobaken ger bésta cigaretten.
av fyllig aromrik tobak men mild som ett leende

semenriza .—.,..--——‘

\\
N

TL' RI\IQH 8:' DO‘\‘I ESTIC

BLEND
C1GARETT

Nils- Berm‘ Pbxkpson, kind affirsman, kopplar girna av med en Camel,

Kop i dag Sveriges mest omtyckta “regular size” USA-cigarrett

R. J. REYNOLDS TOBACCO COMPANY « USA

Wﬂ ”’\‘F“F;.'_ v%"r—’g‘

Fraga
0SS om
bilar

Fraga: Har av bekanta hort att
det skall vara svirt fir en fabrik
att fia en V4-motor att gi helt
vibrationsfritt, Ar det i sa fall
svarare att avbalansera en V47
En V8 brukar ju gh viildigt jimnt
och fint, Sven Olof N

RN Sy L

Svar: Ett av de stirsta proble-
men som uppstir vid konstruktion
av en l-cyl kolvmotor dr att ba-
lansera de krafter som motorns
fram- och &tergiende delar &stad-
kommer. Men man har ocksié en
del krafter som uppstidr av rote-
rande delar, vilka dock &r littare
att balansera. I en del motorer,
ex.~vis en fyrcylindrig radmotor,
balanserar de fram- och étergien-
de detaljerna sig sjilva (tvd kol-
var gir upp medan tvd gir ned-
at). Man skulle ocksd kunna siga
att tvd krafter verkar uppét efter
en rak linje, medan tvA andra
lika stora krafter wverkar efter
samma linje men At motsatt hall
(nedat).

Om man nu alltsi bygger en
V4 &Andrar man ju den .iktning
i vilken de fram- och &atergiende
krafterna arbetar. Krafterna kan
hiér aldrig utjimna varandra, efter-
som cylindrarna bildar vinkel mot
varandra, Om man tinker sig in
i resonemanget med krafterna,
som i den raka 4-cylindriga mo-
torn arbetar efter en rak linje,
forstdr man att en Vd:a fir storre
och storre problem med mass:
krafterna ju mera vinkeln mellan
blocken niirmar sig 90°. (I en 4:a
med 180° mellan blocken (pann-
kaksmotor) fir man de fram- och
atergdende masskrafterna att ut-
jimna varandra igen).

Nu &r det si att den fram- och
dtergiende masskraft som erhil-

rén kolv m.m. delvis kan ba-
ras med en roterande mot-

Rt pd vevaxeln. Annu béttre blir
resultatet om man anvinder sig
av tvA roterande motvikter. Da
erhdller man teoretiskt sett full-
stiindig utjimning.

I en V4-motor ger en vinkel pa
négra f& grader mellan blocken
obetydliga balanseringsproblem,
medan en stbrre vinkel fordrar
kraftigare Aatgérder for att losa
problemet. Man har pi en del
konstruktioner gtt s langt att en
sérskild balanseringsaxel med mot-
vikter monterats fér att komplet-
tera motvikterna pd vevaxeln.

Betriffande frigan om V8, for-
stir man litt att den inte har nag-
ra balanseringsproblem om man
med ledning av ovanstiende tin-
ker sig den som tvd 4-cylindriga
motorer. De fram- och Atergéende
masskrafterna utjimnas dér | var-
je block, vilket alltsa inte dr fallet
med en V4-motor. Men nu kanske
nigon invinder att en V8 i sa
fall inte borde gi jamnare #n en
4-cylindrig rak motor. Hur stim-
mer det? Jo, det finns en annan
sak som paverkar motorns vibra-
tioner, ndmligen kraftimpulserna.
En 8-cylindrig motor med sina
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tita kraftimpulser har hir en god
firdel framfor sina sliktingar med
firre cylindrar.

Fraga: Vore mycket tacksam om
Teknikens Viirld ville vara sniill
och besvara dessa fragor: Min bil
har viixellida med synkroniserad
etta och denna ér mycket svar att
fa in, siirskilt niir det fir kallt. Pa
verkstaden sédger man att den har
nspiirrsynkronisering= och skall
vara litet kiirv. Vad menar man
med spiirrsynkronisering och skall
den géa trigare (l:an) fn de andra
viixlarna att fa i? Elsa

Svar: Skillnaden mellan en
svanlig» synkronisering och en
sparrsynkronisering dr den att en
spirrsynkroniserad véaxel dr omadj-
lig att f4 att skrapa si linge det
hela fungerar ordentligt. En van-
lig synkronisering kan orsaka
skorrning om man trycker i vixeln
litet for fort.

Rent tekniskt sett Ar sparrsyn-
kroniseringen en mycket enkel hi-
storia. Spérren bestar av nabbar
pd sjidlva synkroniseringsringen
som inte gér i ingrepp med mot-
svarande urtag | den utanpdlig-
gande hylsan firrédn varvtalen pa
de tva axlar som kopplas ihop &r
synkrona. (Dreven ligger alltid i
ingrepp.)

Det l6nar sig aldrig att forsoka
att f4 in en spérrsynkroniserad
vixel med vald, man maste vinta
tills varvtalen har hunnit anpassa
sig till varandra. Ju kallare och
mer trogflytande oljan i vixelld-
dan #r, desto mera arbete far syn-
kroniseringsanordningen och ju
trbgare kinns véxeln att fi in.
Det dr alltsa fullt normalt att en
spiirrsynkroniserad vixellida blir
trog att viixla nir det ir kallt.
Emellertid skall wvixlarna ga in
nagorlunda litt om man inte tryc-
ker pa for hart utan om man i
stillet trycker in vixlarna mjukt
och ger synkroniseringen tid att
hinna skéta sitt jobb. Att ettan
ar den trogaste vixeln att fa in
dr fullt naturligt, eftersom synkro-
niseringen har det tyngsta jobbet
att gira dar.

Fraga: 1) Vad finns det fér bilar
under 8000 kr? S k pa gatan-pris
inkl. alla avgifter avses. 2) Vad
dr pa gatan-priset fir Opel Kadett,
Ford Cortina, VW 1200 och Tri-
umph Herald 12007

Varbil

Svar: 1) Det finns bla Goggo-
mobil 400 som kostar ca 6.050: —,
Fiat 600 D ca 7.250: —, Citroén B

425, ca 7.350:—, BMC 850, ca
7.850: —, Skoda Octavia, ca
7.950: — och Renault 4, ca

7.995: —. 2) Opel Kadett, ca 9.600
kr, Ford Cortina, ca 9.800: —, VW
1200, ca 9.500: — och Triumph
Herald, ca 9.500 kr.

Fraga: Vad iir Ford Mustang for
niagot?
Healey Johansson

Svar: Det éir en sportvagn, byged
mestadels av Ford Taunus-delar.

Motorn &r exempelvis en trim-
mad upplaga av Taunus 12 M-mo-
torn, monterad baktill. Bilen &r
USA-byggd.

Fraga: Finns det nagon Volvo-
modell som heter enbart 1227
Volvoiigare

Svar: Teoretiskt sett finns det
det, eftersom Amazon med 75 hk
motor kallas 121 och dito med 90
hk 122, Eftersom modellen med
starkare motor tidigare kallats for
»Sport» har man inte heller helt
velat g ifrdn sportbeteckningen
och kallat modellen fér 122 S. Det
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SEGER, LONDON - STOCKHOLM

WHITE HORSE
HARCREME

for man som vet att vilja kvalitet

m karvt maskulin doft
m motverkar mjall

m héller haret luftigt och valkammat

STORRE NOJE °

'-_ Sénd ett brevkort eller
KENT __

brev NU under adress
elgitarr

KENT
c’o AB Albin Hagstrém
Alvdalen

med Ditt namn och
adress s& skickar vi
gratis vér broschyr!

Instrumenten visas hos

P = Butiker och service
dver hela londet

,IIIIIlIiIIIiIIIIIII#IIIIIIIllItlllﬂliIIlIIIIIIIIIII!IIIIIIIIHIIIllIl!II]IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIEI -

TR TR TR R E R TR

BAST
I

LG rLuas

KVALITETANDSTIFT
Finns &ven i satsférpackning
Bra som reserv i handskfacket.
Innehaller 4 stift av ratt typ med
rattjusterat gnistgap fér VOLKS-
WAGEN - OPEL - FIAT - BMC -
VOLVO 85 hk - RENAULT DAU-
PHINE - LAND ROVER.

Generalagent

MOTOR-FLERON



Ni som vill
ha ett
verkligt
kvalitets-

Teknikens Varld provflyger
~ AERO COMMANDER

gevar

///e teor

luftgevar

- ett precisionsgevar
fran for
ovnings- och sportskytte!

Ett robust gevdr med god genomslags-
kraft och overldgsen precision. Finns
i tva kalibrar: 4,5 och 5,5 mm. Hos
vapen-, sport- och jarnhandlare!

Riktpris exkl. oms. ... ... 135:-
(med kikarsikte Kr. 175:—) £ N

WASP

precisionstiliverkade luftge-
virskulor ger absolut bista _#

skjutresultat. m _?U P
Generalagent
PAUL BERGHAUS & Co AB

Géteborg: Postfack 1512. Tel. 031/17 0525
Stockholm: Radmansg. 57. Tel. 010/23 4210

IR 55 A

CRC 226

som driver ut fukt, avlidgsnar oxider, léser rost, skyddar mot rost och
smorjer. CRC 2 « 26 har en enormt genomtringande formaga, vilket
gor det idealiskt som all-round medel i hemmet och till bilen.
CRC 2 » 26’ di-elektriska formaga dr en sensation.

"CRC 2+ 28 underliittar arbetet
med eleliroteknil: och radar,””

Vi intygar hirmed, att vi i vdrt ar-
bete med elektronik och radar ofta
provat CRC 2+26. Vid samtliga till-
fallen har CRC visat sin enastdende
formdge att losa oxideringar och and-
. ra beldggningar som forekommer, och
| samtidigt smorja de delar som berors.
Vi anvander darfor numera CRC 2+ 26
till ‘praktiskt taget ealla véra arbeten,
och kan med overtygelse rekommen-
dera CRC 2. 26,
Gateborg i mars 1963.

Elektro Statik A
W Byt

K. G. Blomquist

dr en viirldsnyhet...

Ingen vet CRC 2- 26’ hela anviindningsomréde !

till CRC Seandinavia
Chalmersgatan 31 Giteborg
V. g. siind broschyren till

Aero Commander 680FP &r mera avsett for koncern-
styrelser och penningstinna privatpersoner. Det &r som
ett flygande konferensrum. Snabbt och komfortabelt.

ETT FLYGANDE
KONFERENSRUM

Aero Commander ér vérldens enda

latta flygplan med tryckkabin. Men det
@r ingenting fér den vanlige sport-
flygaren. Prestanda och bekvéamlighet
hojer den upp i klass med trafikflygplan.

AV LEIF PERSSON

r Floyd Atchinson, fire detta
Nlbnmhﬂysare i amerikanska
flygvapnet, ligger htigerhanden pa
de bada gasreglagen och drar pa
frin bana 13 pi Bromma.

Det forsta imponerande intrye-
ket av Aero Commander 680FP:
Vilken acceleration!

Sammanlagt 760  histkrafter
(fordelade p4 de bada Lycoming-
motorerna) driver fram det sex-
sitsiga flygplanet med en fart som
pressar passagerarna bakat i sto-
larna.

Efter cirka 300 meters rullstriic-
ka har hjulen slappt banan och
stillet sugs upp i facken under
motorerna pad vingarna.

— Vi stiger med lite mer in
atta meter | sekunden, siiger mr
Atchinson och pekar pa variome-
tern.

Han klattrar uppat mot luftle-
den till Karlstad och flyger ut mot
Akers radiofyr strax vaster om
Mariefred.

Pa flygniva 80 (lika med 8.000
fot, som i sin tur ar lika med 2.450
meter) gar han i planflykt. Han
trimmar Aero Commandern med
omsorg innan han kopplar till
autopiloten och lutar sig bakét
i sitsen.

- Ytterlufttemperaturen ar
minus 10 grader. Jag anvénder
65 procent av effekten. Det bety-
der alltsd 2.500 varv i minuten
péd var och en av motorerna —
eller ett ingastryck pa 29 tum.
Den verkliga farten &r 335 kilo-
meter i timmen.

Over Akers radiofyr rapporte-
rar Aero Commander N78375 (den
amerikanska registreringsbeteck-
ningen) sin position till Stock-
holm Control.

En svag hiigersving mot Halls-
berg och flygplanet gor entré i
GREEN 3, Iluftleden mot Karl-
stad och Oslo.

FAMILIEN

Lat mig siga det féirst som sist:
Aero Commander &r inget flyg-
plan i en prisklass som passar
gemene man.

Men det ir inte heller fabri-
kantens mening. I sina fem ver-
sioner ir Commandern tinkt som
ett flygande konferensrum fir
koncernstyrelser. Och som sadant
riknas den till en av de bista.

De hir fem modellerna av Ae-
ro Commander tillverkas for nér-
varande:

@ S00A, sex eller sju sittplatser,
tvd motorer pd vardera 260 hiist-
krafter, marschfart (85 procents
effekt) 325 kilometer i timmen,
pris 360.000 kronor;

@ S00B, sex eller sju sittplatser,
tvé motorer pa vardera 290 hist-
krafter, marschfart (65 procents
effekt) 330 kilometer i timmen,
pris 435.000 kronor;

@ J60F, sex eller sju sittplatser,
tva motorer pa vardera 350 hast-
krafter, marschfart (65 procents
effekt) 350 kilometer i timmen,
pris 525.000 kronor;

(Forts. pd sid. 10)
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