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BRUNNEN
TRIUMPH

BLEV NY
- GT-COUPE

Av GUNNAR FRIBERG
Foto: PeO Eriksson

® Vad gér en stackars sport-
vagnséigare om hans dlska-

de bil plotsligt skulle réaka
brinna upp? Tja, bland an-

nat kan man géra som re-
klammannen Jan Sundin —
han renoverade den brunna
bilens chassi, monterade pé&
ett engelskt plastkarosseri
och fick p& detta s&tt en
ovanligt flott GT-coupé . ..

Vem kan tro annat &n att detta &r ett fabriksbyggt GT-fullblod frén nagon exklusiv italiensk eller eng-
elsk firma? | sjdlva verket bestér ekipaget av ett chassi frén en Triumph Tr. 2 och en Falcon plastkaross.

Bakifrén &r Falcon-karosseriets linjer kan-
ske inte fullt s& perfekta. Den ovala bak-
rutan verkar gammalmedig, minst sagt!

Den eleganta instrumentpanelen ingér i ka-
rosseriet, men instrumenten f&r man skaffo
reda p& sjélv! Panelen saknar platsfér radio.

En Triumph-motor fér det ganska tréngt un-
der huven. Jan Sundin fick flytta torpeden
bakét och gora en sbulles p& motorhuven
for att tvé SU-férgasare skulle f& bra plats.




Stockho]ms gatubild har i
var berikats med en ldc-
kert rod GT-coupé som satt
myror i huvudet pd huvudsta-
dens sportvagnsentusiaster. Ty
inga miérken eller .emblem
skvallrar om vilket fabrikat
bilen har, och sa kompliceras
det hela av att avgasljudet la-
ter sa bekant...

Mannen som kan losa gatan
heter Jan Sundin. Han var
djupt och allvarligt fdst vid
sin gamla Triumph Tr 2 av
1955 ars modell och blev na-
turligtvis otrostlig ndr bilen
rakade brinna upp vid en ga-
ragebrand. Men nér han stod
med slantarna fran forsik-
ringsbolaget i nidven fattade
han ett snabbt beslut — bilen

Denna starkt férenklade ritning visar de viktigaste métten hos det karosseri fran
Falcon Shells Ltd. som Jan Sundin monterade pé sin brunna Triumph. Alla métt i em.

skulle likt fagel Fenix ater-
uppsta ur askan! Alltsd kopte
han vraket fran foérsdkrings-
bolaget och satte igang.

Chassiet visade sig ha kla-
rat elden ganska bra. Jan Sun-
din demonterade resterna, sor-
terade delarna i kassabla, re-
parabla och anviéndbara delar
samt borjade ateruppbyggna-
den. Motorn, transmission och
hjul helrenoverades, och sa var
chassiet klart.

Men karosseriet var det vir-
re med. Det var totalférstort,
och Jan Sundin bestimde sig
for att skaffa ett helt nytt ka-
rosseri. Han vinde sig till Fal-
con Shells Ltd. i England och
bestillde ett tvasitsigt karos-
seri med hardtop.

Ett par smarre modifikatio-
ner var nodvindiga. Falcon-
karosseriet var  egentligen
konstruerat att rymma en li-
ten Ford-motor, sa det blev
nodvandigt att forlinga mo-
torrummet genom att siga
bort en bit av torpedviggen.
For att f& hela bilen s& stabil
som mojligt monterades sut-
riggares i chassiets fram- och
bakkanter och bultades till
karosseriet. Dessutom lades
ett  forstyvande vinkeljirn
ovanfor torpedviaggen och for-
bands med chassiet.

Monteringen tog c:a 400 tim-
mar, och verktygen som an-
viandes var enklaste tinkbara
handverktyg samt naturligtvis
svetsaggregat. Besvarligast var

den elektriska installationen,
ett annat problem var kylaren.
som maste specialtillverkas for
att fa plats.

Inredningen har Jan Sun-
din ocksd gjort sjdlv. De ut-
brénda originalstolarna &r om-
klidda och stoppade med
skumgummi. Hardtopen &r
bultad till karosseriet, sa hilen
har alitsa blivit en riktig GT-
coupé. Allt till ett pris av c:a
4000 kr!

Jan Sundin har lovat Fal-
con Shells Ltd. att i man av
tid representera féretaget har
i landet. Intresserade kan allt-
sa skriva till Jan Lundin, Gil-
lerbacken 26, Bandhagen, for
vidare upplysningar.

motor
n

® NAR BILINTRESSERADE
tréffas brukar alltid fragan
dyka upp hur manga bilmo-
deller olika fabrikat egentli-
gen tillverkar. En enda bilmo-
dell brukar ju saluforas i en
mingd olika utféranden —
hoger- eller vinsterstyrd, med
eller utan soltak, tva- eller
fyradorrars o.s.v. Nu har eng-
elska Ford roat sig med att
riakna hur ménga kombina-
tionsmojligheter det finns for
en enda modell och kommit
fram till rent hdpnadsvickande
resultat.
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Pa sammansittningsbandet
hos Fords lastvagnsavdelning
forekommer 24 olika motorty-
per, 73 olika bakaxelutvix-
lingar, 63 olika fjadersystem
samt naturligivis olika diack,
hjul, bromsar, stralkastare,
varmesystem och mycket an-
nat. Och detta innebdr att en
5-tons lastbil kan byggas i in-
te mindre &n 1 100 miljoner va-
riationer! Alltsa en miljard
etthundra miljoner! For en 7-
tons lastbil ar siffran 100 mil-
joner hogre... Sammansitt-
ningsbandet skulle kunna ké-
ras med normal hastighet i
12500 ar utan att tva exakt
likadana modeller behover till-
verkas! Och det lustiga dr att
motsvarande siffror for per-
sonbilar inte ligger langt ef-
ter. Tank bara pa ett populart
amerikanskt miarke och alla
olika mojligheter vad motor,
transmission och ovrig utrust-
ning betrdffar, multiplicera

detta med alla typnamn och —
ja, tanken svindlar...

® NAR TEKNIKENS VARLD
i nummer 9 presenterade den
internationella bilstatistiken
rakade tyvirr ett bilmarke fal-
la bort, vilket resulterade i ett
hovligt papekande fran Sou-
men Metalliteollisuusyhdistys
— Finlands Metallindustrifor-
ening r.y. Foreningen forklarar
att det finns tva bilfabriker i
Finland, Oy Soumen Autoteol-
lisuus AB, som tillverkar last-
bilar och bussar av mairket
Sisu, samt Vanajan Autoteh-
das Oy, dar det byggs Vanaja
lastbilar och bussar. Det var
det sistnamnda féretaget med
en arskapacitet av 500 enheter
som inte fanns med i var sta-
tistik. Den totala siffran for
Finland skall alltsd vara 1700
enheter i stillet for 1200.

@ FRAN ENGLAND rappor-
terar Frank Nichols, direktor

for *Elva Cars Ltd., att den
topp med tva Overliggande
kamaxlar som Lotus tillverkar
och monterar pad Fords Corti-
na-motor &r totalt misslyckad.
Det har visat sig att godset
i toppen inte har samma ut-
vidgningskoefficient som mo-
torblocket. Nar motorn blir ge-
nomvarm intraffar de mest
besynnerliga saker. Lotus-di-
rektéren och chefdesignern
Colin Chapman arbetar i pa-
nik med att forsoka konstru-
era om toppen, men #nnu sa
lange har inte experimenten
gett nagot resultat. :

Elva-direktoren har emeller-
tid inte tid att vanta pad den
Lotuskonverterade Ford-mo-
torn, i stallet har han vént sig
till BMW! I dagarna har Elva
Cars Ltd. och BMW upprittat
ett kontrakt, vilket stadgar
att den tyska fabriken skall
leverera motorer till Elva.
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Det ar ndgot som saknas-
och det kan Ni vara glad for !

Forsok att hitta en undervattens-
skarv i det stromlinjeformade viixel-
huset hos en Mercurymotor! Lon-
lost, det finns ingen. Den enda
befintliga skarven sitter si hogt
upp att den kommer dryga fem
centimeter ovan vattenytan nir
biten planar.

Viixelhuset ir alltsi gjutet i ett
stycke. Skarvar, luckor, bultar och
packningar som kan orsaka lick-
age och forstorda drev dr helt bann-
Iysta. Av sagda skidl kan test-
forarna pa Lake X, Mercury-
fabrikens egen marina provbana,
jaga stockar och andra utplacerade
foremal med motorerna pé fullgas
utan annan verkan dn att motorn
tillfalligt svinger upp.

Sjdlva formen pa viixelhuset bidrar
ocksd till att Mercuryriggen klarar
fiytande hinder, passage over sand-

-1

bankar och gang i vass och sniirjig
undervattensvegetation. Det saknar
den gurklika utskjutande spetsen
som kan haka i och har i stillet
mjuk stromlinjeform nedat-bakat
—riggen glider over . . . hiller
undan viixter sd att kylvattenintaget
gar fritt. Det senare dr inte minst
viktigt for svenska forhallanden!

Mercury saknar svaga punkter—
men har desto fler starka sidor!

Fér ylterligare information, kontakta
narmaste Mercury- aterforséljare.

Generalagent:
AB N. K. KRISTENSSON, STOCKHOLM

<P MERCURY

6, 9.8, 20, 35, 50, 65, 85 & 100 h.p. outboards
© INTERNATIONAL MERCURY OUTBOARDS LTD
subsidiary of Kiekhaefer Corp., Fond du Lac,
Wisconsin, U.S.A.

SLUTSPURT | JATTETAVLINGEN

Den roliga pusselpristivlingen gér in pa tredje och sista var-
vet. De pusselbitar ni saknar finner ni i nista nummer. Missa
det inte, tink pa priserna: 5 mopeder, 10 skivspelare och 100
bocker!

MERA NOJE AV BILEN

"~ Andra avdelningen i serien Mera noje med bilen blir intres-

sant. Teknikens Virld tar er med till en racerforarskola, vari-
fran ni kan snappa upp manga goda korrad som litt kan om-
sittas i praktiken dven av vanliga bilister.

TILL SJOSS

Den tredje extrabilagan i var serie Till sjoss med Teknikens
Virld omfaitar manga saker nista gang: sjovett, trafikregler
till sjdss och sikerheten i baten. Ingen nybliven eller blivande
»skeppare» har rad att missa detta avsnitt.

POPULAR AMERIKANARE

I Bilanalysen behandlas denna géng den i Sverige mest salda
amerikanska bilen — Chryslerkompakten Valiant, som i ar
getts ny utformning.

Nummer 12 utkommer den 12 juni.

Omslagsbilden

i detta nummer visar en Triumph TR 2 med en specialkaross
fran engelska Falcon. Ni kan lisa mera om bilen pa sidorna
2—3. Foto: PeO Eriksson.
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Annons-Krantr/Layoul B +L Garander

DARFOR TAR NI ER FORSTA SMALFILM PA SONDAG

Det finns inga béattre skiddespelare 4n era barn. Darfor tar ni en fin smalfilm pd
sondag! Det &r |4tt och bra gjort, se sjilv:

Hér &r den filmkamera, som ni hoppats pa. Nikan inte stdlla in den fel. Det finns nimligen
inga instdllningar att gora. Ett elektriskt 6ga skoter allt som forr ansdgs besvirligt’’.
Anda kostar en KODAK Automatic 8 betydligt mindre &n ni tror. Omkring 275 kronor.
D4 fir ni ett praktiskt handtag p& kopet.

Tala alltsd med er Kodak-handlare i eftermiddag!

Om KODAK Automatic 8 smalfilmskamera. Be honom ladda med KODACHROME
fargfilm, det gor alla som tar bra smalfilm. NU AR RATT TID FOR FARGFILM
Ni &r ocksd en bra smalfiimare. Det ska er familj sdga ndr ni visar er forsta film. MED KODAK FILMKAMERA

Kodschroma [

I
EaLOu wawen iy

o

Kodachrome 1L

PR Bmm A0 CavERSE
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MOTIONERA
MODERNT

MED HUSQVARNA 63!

Husqvarna -63 iir cykeln for moderna miinnisker. Den ger Er
hirlig motion och liter Er samtidigt uppleva cyvkelikningens

tjusning och avkoppling.

Husqvarna -63 har

@ Bekvim, fotriktig Orto-pedal

® Novo-nav — berémt for slitstyrka och litt-gang
@ Svenskt kvalitetsmaterial i varje detalj

@ Filgar av rostfritt stal
® Moderna, smakfulla firger

VALJ RESMAL — VINN SEMESTER-RESA!

Var med i Husqvarna-tivlingen 63 och vinn 2 veckors gratis-
semester for 2 — pa storinternationell turistort! En lustig, in-
tressant lek, som siitter Er fantasi pa prov! Himta tivlings-
kupong redan idag hos nirmaste Husqvarna-handlare!

modernitet

Héjden av

Husqv

Sverigeloppscykeln

heter 5 %

Hur mycket kan man

Fraga:
lasta i kg riiknat i en stationsvagn
Ford Taunus Turnier?

sFords

Svar: Man kan plocka in upp
till 500 kg last, passagerare inbe-
riknade.

Fraga: Enligt alla experter skall
det vara bra att gora en s, k. rost-
skyddsbehandling med olja. Det
gjorde jag pa min bil, en 56:a.
Resultatet blev aft rostskyddsol-
jan w»ats sig igenom platen och
lacken kom loss pi flera stillen
och visade smia cirkelrunda hal
igenom platen. Nagra rostskador
hade tidigare inte varit synliga pé
dessa  stallen. Kan verkligen den
s.k. rositskyddsoljan ha angripit
platen pa detta sitt? Vad anser
Teknikens Varld?

Rostbiten

Svar: Nej, rostskyddsoljan kan
inte angripa eller frita pa »{risks
plat. Halen pa er bil har troligen
uppkommit genom rosining redan
innan rostskyddsbehandlingen ut-
fordes. Det forekommer nidmligen
atl exempelvis en stinkskirm kan
vara genomrostad pa sma stillen
och lacken [fortfarande ar felfri.
Det kan till och med vara den
som haller ihop det hela, Visser-
ligen fr det bara en tidsfraga in-
nan rosten hittar igenom, men i
forsta

stadiet kan man inte ana
sig till rosthalen eftersom lacken
ar felfri.

Nir rostskyddsoljan kommer pa
blir saken helt annorlunda. Den
har namligen den egenskapen att
den stker sig in i springor och
vrar, Foljaktligen sbker den sig
ocksi igenom de sma, férut osyn-
liga rosthialen och ldéser upp ros-
ten. Lacken bugglar upp sig i en
liten skraters och rostskadan upp-
ticks. Man kan saledes pa detta
siilt uppticka »osynligar rostska-
dor en kort tid innan de skulle
ha visat sig pa vanligt sitt. Det
dr alltsa inte rostskyddsoljan som
ar boven i dramat.

Fraga: Nyligen
bhil pa en mindre
novering av [ g:aeln, Alla drev
och lager byt:os ut, Bilen iir en
56 ars Plymouth:. Efter reparatio-
nen har ett morrande ljud till-
kommit som hérs endast niir ga-
sen sliipps upp. Kan detta inne-
biira att dreven inte #Hr riktigt
monterade? Vad gira? Ar det far-
ligt att kira med?

Tacksam for rad

hade jag n'a
“mrkstad for -

Svar: Naturligtvis dr det mycket
svart att i ett fall som detta utta-
la sig om eit oljud som uppstatt
har eller diar. Om det gick alt
skicka ett prov pa oljudet med
post skulle det hela vara betydligt
enklare att ldsal!ll! Vi maste diir-
fir i forsta hand ge er radet att
uppstka fackman pa orfen. Han
kan sakert stilla diagnosen snabbt

och siikert, Vi kan hiir endast ge
generella rad for dylika fel. Forst
maste omtalas att alla bakaxel-
vixlar har eit mer eller mindre
tydligt ljud som uppkommer nér
kuggarna arbetar mot wvarandra.
Detta Tjud hirs mycket litet pa en
del bilar och ir nd en del andra
mera framiriidende. Vilket som ar

normalt maste avgoras fran fall
till fall.
Likavil som ett normalt oljud

inte dr nédgot alt oroa sig for kan
ett onormalt oljud betyda att
kostsamma reparationer &r i an-
tagande. En hypoidbakaxel som
monterats med nyva kuggdrev &r
mycket kinslig for ritt kuggkon-
takt. Denna stiills alltid in mycket
noggrant nir de nya delarna mon-
teras. Felaktig kuggkontakt bety-
der bland annat att ett morrande
ljud uppkommer. Beroende pna hur
kuggkontakten ar kan detta oljud

uppstd nidr motorn drar (gasen
nedtrampad) eller under motor-
broms (gasen uppslippt), eller

ibland under badadera forhallan-
dena.

Pa grund av toleranser nar
kuggdreven tillyerkas kan det

ibland uvppsti ett visst oljud innan
kuggarna har hunnit slita in sig
mot varandra. Detta dr en normal
foreteelse pa en del bilar, och lju-
det brukar forsvinna mer eiler
mindre efter en tids krning. Vis-
sa nya bilar har till och med en
sdarskild inkdorningsolja i bakaxeln
som anvands under denna inslit-
nlngsperiod._

Fraga: Jag har vid flera tillfil-
len upptiickt att ett oljelickage
finns pa min PV 544. Under olje-
traget, vid svianghjulet ir det fuk-
tigt av olja. Emellertid drar mo-
torn inte mer olja dAn 1 liter per
300—400 mil. Kan el litet lacka-
ge diar vara normalt? Hur kan
man i sa fall veta vad som fir nor-
malt eller inte?

Volvoiigare

Svar: Alla packningar och tit-
ningar i en motor har normalt eti
litet genomslapp av olja. Deita
lilla genomsléipp kallar man dock
inte for lickage pa verkstads-
spralk.

Ett normalt genomslapp av olja
kinner man igen pa att man inte
direkt kan se ait oljan kommer
fram. Man ser i stallet att det
runt omkring packningen ar fuk-
tigt av olja, och i denna fuktig-
het har en mingd damm och
smiuts fastnat. Ett kraftigare lacka-
ge kinner man latt igen pa att
det inte hinner fasina nagon smuts
runt det lickande stillet. Det blir
i stdllet alldeles vatt av enbart
olja. Ett annat sikert tecken pa
lickage Ar ocksd hingande olje-
droppar. Regeln giller alltsa att
ett oljegenomslapp som ar sa litet
att det fastnar smuts och damm
i den misstinkta arean &ar fullt
OK idven pa en fabriksny bil.

1 ert fall torde del dock wvara
viil motiverat med en kootroll av
vixelladan om oljan komyower dari-
fran. Detta dock endasl under for-
utsiittning att det forefinns ett
onormalt lackage enligl ovan.

Fraga: Hur manga mil haller en
omgang nya dick, riknat for nor-
mal korning?

Forsiktig

Svar: Omdajligt att svara pa. Be-
ror helt pa wvad wman menar
med normal kirning., En del {o-
rare kir upp emot 6.000 mil och
mera pa ett nytt dick, medan det
finns andra férare som kan gdra
slut pa en omgang dick pa 2.000
mil och mindre.
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PRESENTERAR
dannu en nyhet for bdttre och bekvdimare bilism

‘ " med
mangdubbel
livsidngad

Nu kan Ni kidra @nda upp till
1500 mil mellan varje oljehyte!

Sdkrare BP LONGLIFE ir en helt ny motorolja
med tillsatsmedel, som #r langt effektivare och hall-
barare. BP LONGLIFE ger didrfor sikert skydd mot
sotbildning och slitage under betydligt Lingre tid.

Bekvamare Med BP LONGLIFE kan man kira éinda
upp till 1.500 mil. Det betyder att de flesta bilister
inte behover tinka pa oljebyte mer éin en ging om
aret. Det enda man behover gora iir att som vanligt
kontrollera oljenivin,

Mer ekonomiskt Genom sin hoga kvalitet kostar
BP LONGLIFE nagot mer per liter (riktpris 5:70/1).
Men Ni miirker snart vad Ni kan spara da Ni slipper
utgifterna for tita oljebyten.

Lita pa LONGLIFE BP LONGLIFE har provats un-
der lang tid med enastdende resultat. Den har bla.
testats under 320,000 mils kdrning i brinnande hetta
och arktisk kyla, pd asfaltsautostrador och dammiga
grusvigar, Alla fakta om dessa prover finner Ni i
broschyren om BP LONGLIFE, som nu finns pa
BP-stationerna.

visco-static

@ LONGLIFE

OLJAN MED GARANTI

TEKNIKENS VARLD 11/63



och
VETENSKAP

Av STEN SODERBERG

HAVETS HEMLIGHETER

De engelska oceanograferna gar
just nu i samina spinda forvin-
tan som de svenska gjorde 1947
da de skulle starta den dittills
betydelsefullaste expediiionen |
oceanografins  historia, den med
Albatross. Nu skall engelsminnen
med ot fartyg som har fatt det
klassiska namnet Discovery (Upop-
Videlt) under tre ar utforska nord-
vastra delen av Indiska oceanen.
Geofysikerna ar intresserade av
havstroskelns bricklighet — det
rakar wvara ulanfor det persiska
jordbavningsomradet och kring
ogruppen Seychellerna.

Det finns en nu ganska gam-
mal och aldrig riktigt Gvergiven

teori om att kontinenterna glider
pa jordskorpan, ungefir som om
de flot pa havsbotiens tunna
skorpa. Teorin framlades forst av

tysken Wegener och  bidr hans
namn. Starkaste beviset wvar att
Sydamerikas Gstiea -kontur passar

nastan exakti in i
Men det

Alrikas wvistra.
o — eller an-
Lontinenter glider

tas ske — ati
i nord-sydlig rikining. Framre
Asien skulle under armiljonerna
ha glidit norcuat. ir  vantar
man sig att finna r» | havs-
botten av denna glidning.
Biologeina viantar sig  ocksa
spdnnande gesuliat, eftersom de

till sitt farfozande har fatt en ny
form av ekolod som mycket tyd-
ligt sarskiljer olika lager av fisk-
stim och algmassor.

SCIENCE FICTION
OCH VETENSKAP

De av mina lasare som tycker
om science fiction och da och da
far hora ait de ldser rappakalja
kan trosta sig med att Arthur C.
Clarke, en ufmiirki populidrveten-
skaplig fdrfattare och ett tag le-
dande man biand virldens rymd-
forskare, nyligen konstaterade att
seience tion redan for sexton
ar sedan forutspadde kommunika-
tionssatelliter, (Personligen for-
star jag inte wvarfor han &ar sa
imponerad av denna enkla - spi-
dom.) Clarke yttrade bland annat
att  wvetenskapsmiannen betraktar
90 procent av science fiction som
ren struni, men Konstaterade ail
90 procent av all litteratur odver
huvud taget ju_fjr ren strunt. Men

51 kom det viktigaste Clarke hade
att sdga: Science fiction har spe-
lat en roll som idégivare, den har
inspirerat forskningen. Genom att
pavisa det omdjliga och antyda
det mijlica ger fdrfattarna av sa-
dan litteratur forskarna god hjilp
och tjinar samhallet.

Nagon har sagt att klokheten
inte alltid ir forutseende men att
forutseendet inte heller alltid ar
sa klokl. Nir science fiction ver-
kar som galnast kan det handa
att den gissar rdatt. Men det sorg-
liga for branschens utdvare Ar att
Jules Verne redan har sagt nas-
tan allting,

KLOTBLIXTEN
SOM VAPEN

En gang var jag med om en
egendomlig upplevelse som jagda

inte vagade skriva ner men som
nu- vicks till liv i minnet da jag
li o den nyaste dodsstralen.
Jag seglade ensam over en kav-
lugn sjo tom det nu kan kallas
segla da farkesten ligger stilla).
Det morknade emkring mig, ha-
vet var blygratt och jag vantade
aska. Men det kom inget muller.
I stillet kom ett lysande klot rul-
lande mot mig. Jag slirrade f{ir-
hixad pa klotblixten, ty jag [or-
stod att det var en sadan. Men
jag wvar inte radd. eftersom jag
hade hort att klotblixtar aldrig
dr farliga. Eldklotet rullade fram
till min bat, fortsatte uppfir ba-
bordsvanten och dver mastnocken
och si ned pa styrbordsvanten for
atl sedan rulla bort och forsvinna
i markret.

Men numera vet jag att klot-
blixtar verkligen kan wvara ytterst
farliga och att de har vallat sva-
ra brinder och dodsolyckor. De-
ras intensilet har uppmatts till
3 800 kilowattsekunder — ja, upp-
skattats dnda till 10 940 kilowatt-
sekunder, Om ni lyfter eit kiio
en meter utfor ni ett arbete av en
kilogrammeter. En klotblixt kan
utféra eit arbete som motsvarar
1.3 miljoner Kilogrammeter. Det
bor ge ett begrepp om hur far-
liga de &r.

Nu har man funnit att man
kan astadkomma klotblixtar pa
artificiell vig och rikta dem mot
ett mal, Ddrmed har man astad-
kommit dnnu en didsstrale. Gud-
skelov har man annu sa linge
inte lost problemet med dess be-
griansade rackvidd.

A W

Plats fér tvés 1,5 volts
ficklampsbatterier som
varar ca en mdanad.

Praktiskt, starkt och
latt etui i vitt och
morkblatt.

Tryck-
knapps-
témning.

Fast skérhuvud.

Val skyddad spegel
i locket, som ar av-
tagbart,

Sladden rullas auto-
matiskt upp vid eft
tryck pa den réda
knappen.

Borste.

Riktpris

KR

oms tillk.
utan batterier

alla
anvander vi
Batteri-

PHILISHAVE

Behagligt vélrakad var man é&n é&r

Ménga av oss lever p& rérlig fot — reser pé semestern
eller i arbetet. Var vi Gn ar behdver vi raka oss, men
overallt finns inte elstrom eller ratt stromsort. D& ar det
vtmdrkt att ha strommen med sig, att dga nya Batteri-

Philishave.

PHILIPSE

miirket de flesta viiljer

TEKNIKENS VARLD 11,63











































































































































































