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| standardklassen blev det en seger fér Vést-
tysklands Heinz Huth, en veteran som flég Ka-6.

Polskt segelflyg star hogt. | Gppna klassen tog Polen de tva férsta platserna med Zefirplan. Polac-
kerna var mycket dverlégsna. | hastighetsflygning har de en ny teknik. Ovan segraren Makulas plan,

Makula, Polen, vann den 8ppna klassen fére sin
landsman Popiel, De flég naturlighvis Zefirer.

Sverige — som i dagens ldge inte har mycket aft hémta i VM — deltog med en ganska stor trupp.
Hér fr. v. Sune Gustaysson, Ake Andersson, Lasse Fredriksson, pilot, J. G. Karlsson, ledare, Sture
Rodling, pilot, och Rolf Algotson. Svenskarna satte i alla fall nédgra nationsrekord under tévlingen.

F I - - ' -
I N s K S EG EL Detta &r Lasse Fredrikssons snabba polska Foka-

plan. Trots svenskt rekord p& 100 km triangel-
bana blev han endast elfte man i dagsetappen.

Det nya svenska rekordet blev 75,1 km/tim.
Tyske segerherren Heinz Huths modifierade Ka-6,
ett vackert plan som hade stora VM-framgéngar.




Det ar 13 ar sedan en svensk
stod overst pa prispallen i
ett segelflyg-VM och det dro-
jer sdkerligen lange &n innan
vi kan ta guld om inte KSAK
(Kungliga Svenska Aeroklub-
ben) soker sig nya viagar.
Framfor allt behovs béttre tra-
ningstillfdllen med specialut-
bildning i instrumentflygning
och luftnavigation. .

Men det saknas pengar. Nir
de suverina polackerna ligger
ned hundratusen kronor for
ett VM kan KSAK trots stats-
understod endast skrapa ihop
tiondelen, och det racker
knappt till frakt och resekost-
nader!

Arets VM, som gick i Ar-
gentina, blev dock inget fiasko
for svenskarna. Bade Lasse
Fredriksson och Sune Rodling
pressade ett par svenska re-
kord, men det hjilpte inte —
i standardklassen blev Lasse
totalt 33:a och Sune 19:e!

Polackerna var helt Over-
ligsna i den o6ppna klassen
med sina Zefir-plan. De flog
nastan alla dagsetapperna i
_route och anvinde en helt ny
teknik under sina hastighets-
flygningar., Niar andra piloter
enligt vedertaget bruk kretsa-
de och tog hdojd i uppvindarna
och direfter med 140—160
km/tim styrde i vag till nas-
ta uppvindsomrade tog polac-
kerna Makula och Popiel i
stillet mindre hdjd i uppvin-
den och steg diarefter forsik-
tigt i vig over landskapet ut-
med fardlinjen. Eftersom varje
varv med ett segelplan tar
cirka 20 sekunder innebdr tre
hela varv en minuts forsening.
Genom att lata bli att kurva
och cirkla i onodan tjinade de
saledes in ménga minuter.

Det kan tillaggas att polac-
kerna tranat och tidvlat nastan
oavbrutet ett ar i strack fore
VM. Deras dubbelseger i
oppna klassen kom inte som en
overraskning . . .

Det ar 13 ar sedan

‘Sverige vann ett VM i

segelflygl | Argentina i &r
hade svenskarna inget
att séiga till om trots ett
par rekord . . . Konkur-
rensen har hérdnat pé
den internationella
marknaden. P& toppen
star i dag Polen. Men en
nordisk triumf kunde
bokféras. Finnarnas
Vasama fick priset som
bésta allroundplan!

Alltid négot!

Text och foto ROLF ALGOTSON

FINSK TRIUMF

Jamsides med VM-tivlandet
utser segelflygets internatio-
nella tekniska kommitté
(OSTIV) det bista allround-
planet i standardklassen. I ar
gick OSTIV-priset till Finland
for Vasama, en tjusig skapelse
som konstruerats av de segel-

. flygintresserade ingenjorerna
vid Tekniska hogskolan i Hel-
singfors.

De tre finska piloterna tav-

“.

PLI NEADORES “Junin®

Mellan de bada prispallarna skymtar det finska planet Vasama som tog

hem OSTIV-priset, ett VM-tecken for basta |

lade i Vasama och klarade sig
fint. Bast blev Johanni Horva,
som tog brons totalt.

OSTIV-priset betyder myc-
ket for finskt segelflyg. Por-
ten torde nu vara oOppen for
export varlden over.

Enligt den internationella se-
gelflygfederationens regler
tdavlar man i tva klasser, vilka
hada omfattar hojd-, distans-
och hastighetsflygning. Den s.k.
oppna klassen &dr oppen for

vktion i standardkl 1.

plan utrustade med bl. a. ra-
dio, infillbart landningsstdll
och valfri spannvidd.

I standardklassen &r radio
diremot inte tillaten. Vidare
maste spannvidden vara be-
gransad till 15 meter och en-
dast fast landningsstill far fo-
rekomma. P2 den senare
punkten stupade visttyskar-
nas hypermoderna skapelse
S.B.17., som dirfor maste tav-
la i oppna klassen. Snopet!

S

En treplansskiss av finska
Vasama. Nagra data:
vingspann 150 m, ving-
areal 11,7 kvm, last 110
kg, fart: 170—250 km/tim.

b

VILL NI
LARA ER

ATT SEGEL-

FLYGA?

B Att ldra sig att segelflyga ar varken svart
eller dyrt. S& har gar det till.

GRUNDLAGGANDE UTBILDNING
TILL C-DIPLOM

C-diplomet innebir att ni far ensamflygtill-
stand. Kursen omfattar 30 starter i segelflyg-
plan av typ Bergfalke. 20 av flygningarna sker
i dubbelkommando och de tio sista &r ensam-
starter. Utbildningen &r upplagd antingen som
en tre veckors dagkurs eller kvillskurs. Kost-
naden haller sig mellan 500—550 kr. Ungdom
mellan 15—21 ar kan erhilla statsbidrag med
200—240 kr. Vederborande flygklubb fordelar
bidragen.

KSAK (Kungl. Svenska Aeroklubben) be-
driver ocksa segelflygutbildning pa sin cen-
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trala segelflygskola pa Alleberg vid Falkoping.
Kurserna déar ar av internattyp.

Vill man sedan erdvra det internationella
segelflygcertifikatet (S-certifikatet) far man
ldgga till cirka 250 kr samt en sméirre summa
for lakarundersokning. Den entusiastiske segel-
flygaren hinner med bade C-diplom och S-
certifikat pd en sommar.

Med certifikatet pa fickan kan man pabygga
sina kunskaper och firdigheter genom att ge
sig i kast med de s.k. Silver- och Guld-C-
diplomen, vilka omfattar vissa procent i hojd-
och distansflygning. Om man vill kan man
forligga den delen av utbildningen till andra
landers segelflygskolor, da proven ir lika over
hela virlden.

I Sverige finns 42 flygklubbar
utbildning i segelflyg.

som har

B e ST o o SO USRSTS T e e




arf | gar
ett AUTOMATISKT ur
béattre?

Ett automatiskt ur gér jamnare, déarfor att fjadern
alitid ar uppdragen. Ett vanligt ur dras upp en gang
pa dygnet, vilket innebar 24 timmars nedgang av
fjadern, jamfort med normalt 8 for ett automatiskt ur.
Den aterkommande dragningen av ett vanligt ur med-
for dessutom slitage av packningen i uppdragskronan
och gor darigenom uret mindre skyddat mot smuts
och fuktighet.

Férutom att man inte riskerar att glémma dra uret
har alltsd den automatiska konstruktionen vésentliga
tekniska fordelar.

OLMA AUTOMATIC 1752 ~Med kalender 190:-
Andra OLMA-ur fran 19— (Riktpriser)

OILMA

| nasta nummer...

PERSONLIGARE BIL

I nummer 11 av Teknikens Virld, som utkommer den 29
maj, borjar en ny artikelserie om bilar. Det forsta avsnittet
ger tips och rad om hur man kan géra sin bil personligare
och sdkrare,

RENAULT 4 L TESTAS

Bilanalysen behandlar i nummer 11 Renault 4 L, som av
manga expterter ansetts som en helt ny bilgiv — ett utfé-
rande i 6verensstammelse med de krav pa transport som mo-
derna ménniskor kan ha. Las vad Teknikens Virlds experter
anser om den.

NYA DACK ELLER REGUMMERADE?

Ar regummerade dick lika bra som nya? Den frigan har
ventilerats atskilligt. Teknikens Virld har varit med pa en
hypermodern regummeringsverkstad. Reportaget ger god
vigledning om svaret pa fragan. \

TILL SJOSS

Navigeringen &r ett av de svéraste men ocksa viktigaste
kunskapsomradena pa sjon. Det giller inte bara de stora
fartygen, smabatsigaren maste ocksa kinna till hur oriente-
ring gar till. Navigeringen behandlas i ndsta nummers bilaga
Till sjoss med Teknikens Virld.

PUSSLA BILAR — PRISER FOR 10.000

I néista nummer kommer ytterligare pusselbitar till Tek-
nikens Varlds nya tivling Pussla Bilar, Lonen fér modan kan
bli mopeder, skivspelare eller bécker till ett sammanlagt
virde av 10.000 kronor.

Omslagsbilden

i detta nummer visar en bil i pusselbitar. Pusslar ni sjilv
ihop ett antal bilar kan ni bli rikligt belénad. I reportaget
pa sidorna 25—29 finns alla uppgifter om hur ni skall ga till
VvAgA,

Ll
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GENERAL MIOTORS PRESENTERAR EN FANTASTISK BILI!

iwv2OPEL REKORD

I
uéhBHED SP,QRV]DD*F
i i

7%

STRALANDE VAGGREPP! UKAD KRAFT! Nya Opel Rekord &ar verkligen fantastisk! Moderna, svepande, eleganta linjer,
annu stérre utrymmen, obvertraffat fornamlig utrustning. Provkor den och upplev dess stralande vagegenskaper, dess kraft,
acceleration och utomordentliga komfort. Har ar nagra av de manga tekniska nyheterna:

NY FRAMVAGN

med bred sparvidd, effektivare nig-
dampare och ny krangningsham-
mare ger &nnu béttre véghallining
och akkomfort. Till detta bidrar ock-
sa den sankta tyngdpunkten och det
dkade axelavstindet. Ingen rund-
smorjning behtvs — alla leder &r per-

manentsmorda eller gummilagrade.

STARKARE, INKORNINGSFRI
MOTOR

med dubbla utblasningsrér och stor-
re ventiler ger nu 67 hk SAE vid
4.400 v/min. Det betyder &nnu béttre
acceleration, 0-100 km/t pa 195
sek. (!) och okad toppfart, 140 km/t.

Ny, effektiv vevhusventilation. Olje-
byte endast var 500:e mil.

LEDAD KARDANAXEL

med mellanlager ger vibrationsfri
géng och bétire golvutrymme ge-
nom att golvtunneln har sénkts be-
tydligt. 4-vaxlad lada mot lagt pris-
tillagg.

OVERSKADLIG OCH SMAK-
FULL INSTRUMENTPANEL

med sékerhetsstoppad overkant och
tangentmandvrerade reglage — inga
utstdende knappar. Férgvarnande
hastighetsmétare av termometertyp.

Nya Opéi Rekord &ar dessutom ensam i klassen med allt detta som standard:

flakten

dorna

@ defroster dven for sidorutorna

® friskluftvdrme med 2 hastigheter pa

@ 2 hastigheter pa vindrutetorkarna

® fotmanévrerad vindrutespolare

® asymmetriskt halvljus

@® nya blinkers — syns aven fran si-

@ ljustuta

® automatisk bagagerumsbelysning
@ bléndningsfri backspegel

@ sikerhetsstoppad instrumentpanel
® sidkerheisstoppade solskydd

® sidkerhetssparrade,
stod i framsétet

stdllbara rygg-

@ sikerhetslas i dérrarna

stort sékerhetsavstand till vindrutan
inbyggda féstpunkter fér sikerhets-
bélten

fargvarnande hastighetsmétare
elektrisk klocka

cigarrettindare — 3 askkoppar
kombinerat ratt- och tandningslas
endast en nyckel till bilens alla l4s

Néarmaste &terforséljare beréttar ocksa gédrna om den nya 30 man. rostskyddsgarantin.
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Antligen hiir!
Hagstom 310

med ’the new sound”

Pris 595:— inkl. tiverdrag (+ oms)

Marknadens bista [érstirkare vagar vi
pasta! Helt konstruerad med tanke pa
det skarpa, ljusa ljud som alla gitarr-
gang vill ha. Helt igenom en svensk
tillverkning med Hagstrom-kvalitet:
# 1 ingangar pa 2 skilda kanaler

® El-basanslutning pi kanal 2

o Uttag for extra hogtalare

® Exklusiv tremolo pa bada kanalerna
® Ny design med frontpanel

Finns hos Musik.

Siind in kupongen om Ni vill veta mer.

AB ALBIN HAGSTROM
Alvdalen

Sénd kostnadsfritt Er bro-
schyr over Hagstrom 310.

INATIN S I T
LT TR S S Ml e e X
Postadvessatn 0 oo sl
Tel.: TV 10-6

BUTIKER OCH SERVICE OVER HELA LANDET

FRAN SPANK(
TILL LYXBIL:

DKW-modellerna har blivit folk-
bilar i lyxklass. Den gamla »spén-
korgens» tid ar férbi. Nya F 12 &r
det sista tillskottet fran Tyskland.

KW F 12, som nu introducerats

i Sverige, kan med bara en
anings dverdrift klassificeras som
den forsta »lyxbilens i den nya
lilla mellanklassen, didr under fjol-
dret inte mindre #n fem nya bilar
presenterades. For dem som inte
har nagonting emot tvatakt dr det
definitivi en wvagn som gott och
vil kan konkurrera med de 6vriga
om publikgunsten,

DKW F 12 lr en utveckling av
den tidigare DKW Junior men av-
gjort moderniserad och forbattrad.
Vagnen har skivbromsar fram. De
ligger centrade alldeles intill vixel-
lddan. Den placeringen ger forde-
len av en légre ofjddrad vikt och
didr Ar de dessutom béttre skyd-
dade for oligenheten att f& spru-
tet frén hjulen pa sig. En oligen-
het som kan ha vissa obehagliga
konsekvenser, speciellt vintertid da
is och sorja kan ge beliggningar
som tillfalligt avsevirt forsdmrar
bromsférmaégan,

Motorn 4r pA 889 cc och har
oljeautomatik, det will siga olja
och bensin pafylles separat och
blandas allt efter behovet. Olje-
behovet har dérvid kunnat ned-
bringas till c:a 1 procent, ungefir
lika mycket som en vanlig fyr-
taktare tar, 45 SAE-histkrafter
bromsar motorn, och det ger vagn-
en for klassen mycket goda acce-
lerationsdata. Fran 0 till 80 upp-
ger fabriken 13 sekunder. Prov
féretagna i Sverige har visat &nnu
bittre resultat — strax over 12
sekunder. Toppfarten ar 125 km/t
och den 4-vixlade lidan &r hel-
synkroniserad med distinkta, latt-
funna légen, Till skillnad frén de
flesta bilar i klassen har F 12
behallit sin rattvixelspak.

Taklinjen #r &ndrad — har bli-
vit rakare — vilket medger dels
storre glasytor med foérbiittrad sikt
runt om och dels bitire takhiojd.
Utrymmena ér béttre #n man kan

Av KARL-ERIK NYKVIST

forvinta sig — vagnen #r besikti~
gad for fem personer. Med fyra
personer blir Akkomforten bra
dven vid lidngre turer. Framsto-
larnas ryggstod kan justeras till
fem olika ligen. Bland andra fi-
nesser kan ocksd nidmnas »ljus-
tutas och automatiskt backljus
som tands nir backvixeln liggs i.

Om interidren kan sigas att den
ger ett mycket ombonat och gedi-
get intryck, Vid en forsta anblick
forleds man tro att det &r riktig
laderkléddsel. I sjidlva verket &r det
ett helt nytt material — SKAI —
som ar mjukt och behagligt. Vi-
dare 4r det plana golvet klitt med
duracar-matta.

Den nya given sunderhallsfriare
bilar» har genomfirts ocksd pa
F 12. Den kriver inspektion var
1000:e mil. Dessemellan behiver
heller inte rundsmérjningar ske.
Cirka 10.500 kronor pa gatan &r
priset,

BR'S harcreme

ger luftigt har som ligger—-hela dagen

bli en omtyckt karl...
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AB VINOLIA



lamellglas

Vindrutans optiska och mekaniska egenskaper betyder mycket fér bilistens
sikerhet.

Det finns tva typer av vindruteglas: lamellglas och hirdat glas. Lamellglaset
ar betydligt dyrare men har férdelen att forbli genomskinligt dven efter t.ex.
ett stenskott. Lamellglas &@r obligatoriskt i USA. i

Glaskuvaliteten i vind-
rutan i forening med
fabriksmonterade
3-punkts sikerhets~
bilten dr ett av manga
exempel pad att Volvo
inte kompromissar
med kvalitet och
sikerhet.

Volvo har valt det dyrare och siikrare alternativet — lamellglas. Glaset &r
dessutom av speciellt hdg spegelglaskvalitet. Lamellglaset bestar av tvd
glasskivor som sammanfogats med ett mellanliggande plastskikt.
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