


minilucjng
plesenl0l[]:

IIIIT BAlll'lAIEBlAl I 1963 6ts solser! i
D o r  n y d  P T I X Y T R A C K  i i r . t t  c l c g o n t  b i i j b o r t  b a n -
motor iol  B.d r i i i lv l&:qndc skorvonordning, Kombi-

NYA
BILAR

, r,t.-qt \,Kr,-115:-

,Formulq Junior. Ny-o hilligo grundscrtser;

De nyo F .  J . -so tserno  inneh&l le r
b i lo r  ov  typ  Formulo  Jun io r
COOPER och LOTUS v i l ko  c i r
fcirseddo med f romhiulsstyrning

' t *,|1ffi ,' il xfi ' : :rr ilf ilil$$tfi il
S C A I E X T R I C S  1 9 6 3  6 r s  L o t o l o q  m e d  s v e n s k
t e x t  o c h  p r i 5 l i r t d  i n n e h & l l e r  v E r l d e n s  r t t i r s t q
M i ^ i - r o . i n g  t o r t i m e n t .  F I N N E S  H O S  H O B B Y -
H A N D I - A R E N  -  h o r  N i  e l  r i l l g 8 n s  t i l l  h o b b y .
o f f i i r ,  s k r i v  o s s  d i r e k t  i d o g .
-  K o l o l o g e r  b e t o l o s  m e d  f r i m 6 r k e n

'r-rn.trf 
]

st SCALEXTBIG-
svensk 63
sr  TRI -ANG Min ic
s t  THI -ANG Min lc
Motorways
s t  TRI .ANG FOVEX
IT TA9 .
s t  AUFOFA P las t -
mode l le r
st FLEISCHMANN TAg

i  Go-Kor t r

r3<'* No B 2

A u t o  U n i o n

-suuste 
//orttUtur . *J1"",":lF:=, *

-  l  , r .J^f^ ' i t 'o i-  
' -"""" 'o:5o

Fi i rsummo in le o l i  genost  onskof fo v6r nyo

ic i t te-kolo log i iver  model l f lyg,  model lmotorer. ,
model lb6tor ,  rodiokontro l l  och ol l  s logs t i l l .
beh6r.  Pr is kr  2r  25
Kcip kofologen hos hobbyhondlqren -  e l lu,  I

skr iv  t i l l  oss NU! l
L

st  Pocher Tls .  . .  . .  .  .

0 , 75  I  
i l a sn '

. o , z s l A d r e s s '  "  " " " "  I

. O. ZS I Postadfess: , I

.  1:  -  |  Kataloqer kan bet .  med f r imirken

. Or 75 | Helst stO valtir. 
_J



MODTlI.FTYGNYTT

Orgon fo r  Sver iges
M o d e l l f  l y g f  o r b u n d .
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nrode l l f  i ygcr ren  Cor l -
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upp de t  ov  honom
kon s t ruercde
m o d e l l p l o n e t  T e m p o  l ,
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TiTI
LHsarren

Di  minga fc i r  f c i rs ta  g ingen h i l le r  dcnna t idn ing  i
s in  h rnd  v i l l  v i  g i rna  ge  en  in fo rmat ion  om det t , t
SPI-CIAl-nummer av MODIILLFLYCNYTT.
SMFF:s  R ikss t imma 196I  bcs lo r  a t t  fo rbundet
sku l l c  s ta r ta  cn  t idn ing .  S i  skeddc  och in t ressc t  var
redan f r in  s tx r ten  mvckc t  go t t .  MODELLITLYG-
NYTT u tkommcr  med 6  nummer  pr  i r  i  dup l i cc -

" , 1  " r . ' 3 . ' .  T ; . 1 . ; . . ", . - . . . ^ ,bJns  prenumcranter  var  f r in
bor jan  huvudsak l igcn  k lubbmcd lcmmar  inom SMITF.
I l f tcrhand har fcirbunclsstyrelscn funnir att  bchovct
av  en  spec ic l l  modc l l f l l g t idn ing  5r  s to r t .  Tusenta ls
I r  c lc  ungdomar ,  som mer  c l le r  mindre  ensammr
p.vss la r  med mode l l f l vgbygge.  Det  i r  cn  na tur l ig
r"rppgift  tcjr  vir t  fcjrbund att scjka kontakr med al-
la dessa. Bi ista medler - i  minga fal l  kanskc encle
v i g e n  -  i r  c n  r i d n i n g ,  i o m  k a n  g e  t i p s  o e h  v i g -
lcclning.
I{csultatct av fcirbundsstyrelsens fundcringar och
s t rdvanden i r  a l l t s i  de t ta  SPECIALNUMMER av
MODELLFLYGNYTT, som gir ut i  stcjrre uppla-
gr  . in  v . rn l ig r .  Med v . i l v i l l i g t  b is t ind  f r in  o l i ka  f i r -
mor  har  v i  f r i t t  adresscr  p3  mode l l in t rcsserade kam-
ra tc r .  Gcnom sko lo r  och  r . rngdomsg i rdar  sc iker  v i
kontakt och genom vira klubbmedlcn-rm:rr:  r ; iknrr
. . i  - - . t  . , r  - ;  - , q - . , .

Sj; i lvfal let hit , tar vi  inte al la i
hoppas dock  a t t  DU h j l lper
l<ontak ter .

denna omgSngen.  V i
oss  mgc l  v t te r l ig l re

I r r in  och  mcd dc t ta  n r - rmmcr  I r  dc t  a l l t s i  mcn ing-
en r t r  v i r  t i . {n ing  skr l l  u tkomma i  den u t fo rmnrng
som c lc t ta  spec ia l -nummcr  har .  Inneh i l le r  garanre-
r:rs bl i  MODELLFLYGNYTT fr ln nrir  ocl.r  f j i i rran.
D u  i r  v i l k o m n r e n  r r r  b l i  p r c n u m e r r : r t .

Fc t r  SMFF (Sver iges  Mode l l f l yg lo rbund)

FORBUNDSSTYRLLSIN



.,. '

Virt fcirbund startades 1957. Der vdx-
ande intresset f6r modell f lyget, en om-
fattande t lvl ingsverksamhet och inter-
nationel l t  tdvl ingsutbyte var drivf j?i-
dern t i l l  fcirbundets bi ldande.
Fi ire 1957 var modell f lygverksamhe-

ten €n sektion inom KSAK (Kungl.
Svenska Aeroklubben). Samhcir igheten
med KSAK stir  fortfarande fast. SMFF
Ir anslutet t i l l  KSAK, som fr ir  civr igt
svarar f  cir  fdr,bundets internationel la
kontakter.
Sedan starten har fr irbundet oavbru-

tet vuxit .  Det ar renr otrol igr hur
minga nya klubbar som efterhand har
bi ldats. Vi r iknar i  dag i iver 115 klub-
bar, som dr registrerade hos SMFF. An-
ra le r  med lemmar  reg is t re ras  in tc  -  men
vi vet att  det ir  f lera tusen.

Sekretariatet i Limhamn (Malmii)
Frirbundets sekretariat f inns i  Limhamn
dtr vir fctrbundssekrererare Lars An-
dersson hi l ler i  tr ldarna, sedan minga
ir.  Det Ir  inte l i te papper ooh telefon-
samtal som vir fdrbundsexpcdit ion har
att ta hand om. Klubbregister, t ivl ings-
l i censer ,  p renumeranter  p i  MODELL-
FLYGNYTT, fr igor om al l t  mellan
himmel och jord och si vidare , .  .

Riksstimma
Fcirbundets hcigsta beslutande myndig-
het dr RIKSSTAMMAN, som hl l les en
ging ir l igen, vanl igen i  samband med
SM i Fri f lygning. Ombud t i l l  srdmman
vil jes av klubbarna.

4

Styrelsen
Fcirbundsstyrelsen inom SMFF vi i l jes pi
Riksstdmman och bestir  av sju ledamci-
ter. F6rutom ordfcirande, sekreterare,
kasstir  och f<irbundssekreterare bestir
styrelsen av de tre grenche,ferna fcir re-
spektive fr i f lygnings-l instyrnings- och
radiof ly gnin gs-verksamll eten.

Minga tivlingar
Tdvl ingsverksarnheten inorn modell f l1.-
get dr mycket omfattande. SMFF an-
ordnar varje 3r tr ,e SM (ett fcir  varje
gren) och ir  medarrangcir fcir  en del
mindre r ikstdvl ingar. Dessutom srar
fcirbundet fcir uttagningstivl ingar nIr
representanter i  lag fcir VM, EM och
NM skal l  koras.

Minga klubbar ordnar inbjudnings-
tdvl ingar. F1era av dessa har med lren
bl ivi t  tradit ionel la och samlar deltaga-
re fr in hela landet.

SMFF:s uppgift
Fc i rbundets  sy f te  i r  g ive tv is  a r r  s t imu-
lera intresset fcir modell f ly.g. Fi ir trun-
dets uppgift  i  dag dr att  samordna och
utveckla, al l t  det som hringer samman
md modell f lygverksamhet. Och der dr
: - , ^  r : * ^  - r : . . 1 : - ^ ^ -  

r e g e l b e a r b e t n i n g ,r  4  Y  r r r r 5 4 r ,

fci l ja t idens utveckl ing iven pi detta
omrSde, vidga internationel la kontak-
ter ocl.r i  civr igt t i l lvarataga medlem-
marnas intrcssen inom ol ika omrlden.
Svara fcir utbi ldning av ledare och si
vidare.

En av fcirbundets angcl ignaste uppgif-
ter och syften Ir och fctrbl ir  att  VID-
GA kontakterna med alh modell f lyg-
in t resserade inom v i r t  land .  B is t i  des-
sa med rid och anvisningar. Fcirbunds-
styrelsen har f i t t  minga bevis fcir DEN
STORA UNGDOMSFOSTRANDE BE-
TYDELSE modell f lygverksamheten har.
Dlrfcir Ir  fcirbundets verksamhet in-
te  enbar t  e t t  s j i l vdndaml i .  V3r  verk -
samhet behcivs i  dagens ssmh;l le.



Vad .Fin vad inorrl

tevlingsklasserna?

FRIFLYGNI NG

RADTOSTYRNTNG

LINSTYRNING

Ftjr att  ni som inte byggr och framfcir
al l t  inte f lugit  si  minga modeilplan
skal l  f i  veta vad vi tdvl ings{lygare an-
vlnder fcir plan och hur vi t iv lar, skal l
jag kortfarrar beskriva de ol ika modell-
klasserna och sedan sj i lva tdvl ingsmo-
mentet. Jag bcir jar di med den dldsra
kategorin, d. v. s. de fr i f lygande mo-
del lerna och fdrst bland dern den do-
minerande klassen, segelmodellerna.

FRIFLYGNING

Dessa Ir sinsemellan uppdelade i  tvi
k l a s s e r ,  v i l k a  b e t e o k n a s  A l  r e s p .  A 2 .  A l
be tecknar  en  sege lmode l i  med en  to ra l
biryta underst igande 18 dm2 och med
en birytebelastning av minst 12 g/dmz.
Fcir am vi rdtt  skal l  fci ,rst i  varandra
skal l  jag klargcira tvi  begrepp. Biryta
i r  d e n  t o r a l a ,  p r o j i c e r a d e  y t a n  ( f i g .  1 )  a v
v inge och s tab i l i sa to r  hos  e t t  mode l lp lan
o c h  b l r y t e b e l a s t n i n g c n  I r  p l a n e r s  t o r a l a
vikt dividerad med bdrytan. Detta Ir
termer som iterkomrner med korta
melianrrrm i den fci l jande rexren si h. i l l

deras betydelse i  minnet. Den stcirre
klassen, A2, dr internationel l  SM. B?ir-
vtan ddr skal i  l igga mellan 32 och 34
dm2 och biryrebelasrningen ar c:a 12
g/dmr dn planets minimivikt dr angi-
ven t i ' l l  410 g. Bida dessa segelplansn,-
per startas med en l ina som via en r ing
rir ansluten t i l l  en krok pi kroppens un-
dersida (f ig. 2.) l . inan f ir  vara hcigst 5O
m  l i n g  o c h  r v  v i l k e t  m a r e r i a l  s o m  h e l s r .
Man t i v la r  om vem som kan ha  o laner
J i n g s r a  r i d e n  i  l u f t c n  t r i n  d c r  o e o n b l i c k



l i nan  kopp l rs  loss  t i l l s  p lanet  lanc la r .  Fdr
a t r  in te  tu ren  ska l l  spc la  in  a l l t f6 r  mr  c -
k c t  l r  m . r x i m a l a  l J r  g t i d e n  p c r  s r a r r  s a r r
t i l l  3 min. och nran gcir mestadels 5
sr r r te r .  P i  v issa  mindre  t i v l ingar  kan
3 s ta r te r  anv lndas .  Sammanlagda t iden
p i  t l e . . , r  s t J r t c r  l v g o r  v i n n . r r c n .

GUMMIMOTORMODELLERNA

Gumnr imotc ' rmo i le ' l le lna  ( f ig .  3 )  ; i r  ock-
s i i  uppde lac le  i  t v i  k lasscr ,  C1 och C2
cl. ir  cien icirra ir  minst och har cn bir-

) ' ta  av  hc jss t  1O c ' lmr  och  b in ' tebe las t -
t r i n l e t t  m l n ' t  l 2  g  r { m i .  C l .  e l l c r  V r k c -
f i c lc l  som kLasscn o i ta  ka l las  e f te r  dcn
lo rd  V 'ake f ie ld  som i r  1928 c ' loner rc le
V.r k. I ' i .1. ip. ' l i . . r lcn. vi  I  kcn rr u nrc r;  c r i j  v-
ras ar. clen som vinner vir ldsm;istcrska-
pet  i  k l rssen.  B : i rv tan  ska l1  i  C2 l igga
mcll .r i-r  18 ocl-r 19 clntJ, minsta v. iktcn r ir
235 g  mcd summimoror .  Denna f i r  v i -
ga  hogs t  50  g  i  insmor t  t i l l s tnnd och i
C1 i i r  g r . rmmimotorv ik tcn  max imerad
t i lL  3C g .  P l  t l v l ingar  anvu inds  5  s rar -
t , i r )  yar  och  en  max imerad t i i l  3  min .

Ticlcn rr iknas fr in det atr modellcn
sl lpps av dcn t i iv lande och gummimo-
r o r n s  g j n q . t i . l  r l k n a '  ; r l l r ' i  i n  i  l l r g r i -
dcn .

FORBRANNINGSMOTOR-
MODELLER

Irc i rb r inn ingsmotork lasserna ka l las  D1
och D2 och r ir  de i  kon.strukt ionshi irr-
secndc  f r ias te  k lasse lna  d i  ingen spec i -
el l  blryta fcircskrivs fcir dessa. I  D1 f ir
motorer  t .  o .  m.  0 ,8  cnrs  anv . indas  och
biirytebclastningcn i ir  12 gr:rm. Moclel-
lens  min imiv ik t  f i r  man f ram om man
mul t ip l i cerar  motorns  cv l inde ' rvo11 'm i
cm:J med 300 di vikten erh. 'r l ls i  gram.
I ' .n D1 modell  med 0,5 cm3 motor mis-
tc  a l l t s i  v : iga  150 g .  I  k lass  D2 f i r  mo-
to rc r  upp t i l l  2 .5  cnr ' ,  ln r ' . inc las ,  e l l r t . r
l ven  s idana p i  0 ,8  cm8 och c l i runder .
Birr tcbelastningen r ir  hrir  :rvs:vlrt  hcig-
rc ,  hc la  20  g /dm'  och  modc l lc 'ns  min i -
miv ik t  r ; i knas  f ram som ov ; rn ,  d .  v .  s .
r ^ -  ' ! - - - -  c 1  l i n r l c r v o l y m  i
cnr : j .  Man gdr  i  b ida  dessa k lasser  5
s tx r te r  och  i l yg t idcn  pcr  s r ,1 r r  : i r  l i ksom
i  dc  ovr iga  max imcrad t i l l  3  min .  Dcr
. i r  v , i l  i n g c n  k o n . r  a t t  t l y g a  3  m i n .  n . i r
n r r ln  har  cn  moror  som kan g i  hnr
lr inse som l.relst slger ni di.  Men det ir
i t n r  c { e t  r t r  m o t ( ) r n  i n r c  i r r  g i  h u r  J i n g c
\ {  ) n l  h c ] s r .  P i  e n  r . i v l i n q . s t r r r  f i r  m o -
to rn  endast  g i  10 ,0  sck .  c l le r  mindrc
t id .  D i  fo rs t i r  n i  a t t  de t  i r  nc idv i ind ig t
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10 sek.

160 sek .

F i g . 4

x t t  i . r  upp nr r rdg l l sn  p l  ho t  hc i jd  och
c{e t ; i r  c le t  som i r  sv i r ighe ten  i  dessa
k lasser  ( f ig .  + ) .

RADIOSTYRNING
i -  r ' - , -  L : - : , -  - i - L ^ " l 1 1 , t , . 1  - . . ^  ' ; l lL r r  i  I  J r r  u u r  J d l l  r r a r  u L ) r d A r d u  5 '  L r r  ( " r

f  r i i l ,vgande iorbrr inningsmodelle r men
numera al l tmer ol ik : i r  r ,adiostyrda mo-
clel ler. I  Sverige ; ir  t ; iv l ingsformcrna .rc-
l r r i v r  n y r  m e n  h r r  I ' 1 .  a .  i  U S A  p i g r t t
sedan mi t ten  av  1930- t l l c t .  Man t i v la r
h ; i r  huvuds : rk l igen  i  t v i  k lasser  som i
kons t ruk t io r rs l -u inseende I r  he l t  i r ia .
Uppde ln ingen r i r  g jo rd  e f tc r  hur  mvc-
i<ct man ken st l ' ra av modellens styr-
organ. RC I ir  dcn internationel l ,a
k lasscn och I r  he l t  f r i  vad  an ta le t  s ty r -
, ' r g r n  b c t r J i i r r .  V a n J i g e n  k a n  s e v i l  s i -
do- ,  ho jd -  samt  skevroder  s ty ras ,  mo-
t u r n  ( a v  v a l : r i  s r o r l c k )  s t i l l , r s  i n  p e
onskat  varv  ( t ro t t las )  och  ib land kan
lands t i l l sh ju len  s iv i i l  s t1 ' ras  som brom-
sas .  I  RC I I I  i i r  endas t  s idoroc i re t  sn ' -
ras och t.  r-.  i l r  dessutom f inn:rs en
' n i i i l i o L , ' r  . r r  \ r : i n o .  . r. . . .  / . . b . . , .  *  /  m o t o r n .  e J  Y : 1 -

r i e ra  dess  va rv .  I  b i da  k l assc rn ,a  i l vgs

sr i rsk i lda mani ivrer  sammanstel lda i  et t
^ ^ -  ' r - -  I : 1 - -  : i v c r  hc l a  v  j r l den

P  l  u <  r  d r r r  ) u r r r  ( r  t  r r A d  u

i  k lass RC I men som ir nationel l t  be-
s t i m t  i  R C  l l l .  I  R C  I  u r f c i r s  t r c  f l r g -
n ingar  som po ingbcdoms av  en  ju rv  och
i  R C  I l l  u t f U r s  r r r  e l l e r  t r e  p o i n g b e -
. l o m , l a  i ] r  { r r i n g . r r .  S a m m a n l a e d ; r  p . , -

. i n g c n  p : r  d :  t v i  b i ' t a  t l r g n i n g . t r t r , r  , r v -
g t i r  v rnnaren.

LINSTYRNING

Inom l ins ty rn ingen,  sorn  tak t i sk t  i i r  den

)  ngs ta  g renen,  d l  dcn  in t roducerades  av

Jim \f lalker i  USA forst i  borjan av
1940- ta1et  och  n iddc  Sver igc  s t rax  c f te r
krigsslutet, f inns det i  huvudsak fyra
k , r tegor ie r .  Dessa I r  s tun t ,  t c , rm- r , rc ing .
-spced och combat .  I  s tun t  f innes  cndas t
en  k lass ,  och  den i r  in te rna t ione l l .
l i l assen i r  kons t ruk t ionsmlss ig t  f r i  och
v a l I r i  m o t o r s t o r l e k  u p p  r i i i  1 C  c n r s  f i r
anv indas .  S tun t  d r  en  kons t i l vgn ings-
gren och ett visst,  fastst i i l l t  manciver-
p rogram som e i r  l i ka  6ver  he la  v i r lden ,
ska i l  genomfc i ras  var je  f l vgn ing .  Tre
t l r  gn ingar  f l r  gc i ras  och  de  po ingbedoms
; r v  e n  j u . ) .  S a m m r n ) a g d r  r c s u l t a t e t
, . - - -  . l ^  , . , 9  l - : , . ^  ^ . , ^ xl r J n  ( l c  t v . l  D J \ t i l .  J V q o r  v i n l l i l i ' e n .

TEAM-RACING

T { . . r r n - r J ( ; n ! '  l 1 r  r r e  k l , t s s c r .  T . ' , r r r r  A .
team- in t  och  team B.  Team A r i r  en  ju -

n io rk lass  fc i r  f l ygare  unc lc r  18  i r .  Mo-
to rs to r leken I r  begr lnsad t i l l  1 ,5  cms
, , . . 1 ,  ' , - L . , ^ 1 . , - . -  ' ; 1 1  7  (  , . m : r  R i . . , r " -

t t r t  /  r J

miste vara minst 5,5 dn-rr.  Team-jnt
. i r  d c n  i n t e r n : r t i o n c l l . r  g r c n e n  o c h  h a r
mr-cket str lngare besuimmelser' .  Motor-
volr-men r ir  max. 2,5 cms, t :rnkvolr 'men
n r , r \ .  l 0  c m : t .  b i r l  t a n  m i n s t  I  I  d m r .
v i k t  n r ; r x  7 O O  g .  M i n .  k r o p p i n 1 . 1 1 1  1 ' i d
r ) ; l r ) r p n . f . i i i , l  l 0 , ' m  h ' p r l d  5 , ' r r r  t t i i r -r " " ' . " '
. sn i t t  39  cm2.

I  t c . rn r  B  r i r  motor r ' , r l v r t ten  nr lx  5  cm: ] ,
t r n k r  o ) y m c n  m l x  3 0  c r n ' r ,  I r J r r  t a  m i n s t
9,5 dme.

Fcir al la trc klasserna gl lLer att  kr ira
l :0 .  100 rcsp .  I6O vr rv  r rc r l  t c i reskr i -

l i . l i . o . l  - 3  L ^ " t r t . t  - ^ i l i o '  r i , l. ' . . . . , . b * r * . ' " .

Trnkvo ly .men I r  emel lc r t id  s i  avpassad
et [  man mls tc  landa 2-3  g ingcr .  Man

Forts. p"i sid. 27



Se liids och utvecklas

En god start garanterar ofta framging och detta gil ler inte
minst modellflyget. Tyvdrr ir det inte alltid si litt att veta
hur denna goda start skall istadkommas innan man redan
gjort alla de misstag, som man just velat undvika genom den
lyckosamma upptakten. Hiir skall dirfiir presenteras nigra av
de utvecklingsstadier, som ett spirande modellflygintresse har
att genomgi innan framgingens ljuva siitma ir inom rlckhil l.

Modellbygganen

ensarrr i kiiket

Vi t ; inker oss Kalle som nyl igen bl ivi t
ton i r ing .  B land a l la  n le r  c l le r  mindre
civervlgda julklappsfcirslag valde hans
i c i r . i l , l r . r r : r r  - e  h n n o n t  c n  m o . l c l l m o -
tor. Egcntl igen visste 1-ran ingenting om
model lbvggc  men han hade en  kamrat ,
Erik, som hc;l l  pi  atr bvgga en segel-
mode l l .  I  en  t idn ing  h , rdc  h rn  l : i s t  dec
goda rr idet art man skal l  ta kontakt med
nlgon mocicl l f lygklubb i  nirhcten f<jr
a tc  d i r  i  kamraters  k re ts  f i  l l ra  s ig  vad
m , ' , l " l l l l ,  o  i . . . 1 ' ' i "  I. . .  b  . . . ^ . - - _ . .  . g . l n g s J r r n r n g 5 p r o -
blemen skul lc inte bi i  s!.  stora d. i .
E f te r fo rskn ingar  v isac lc  emc l le r t id  a t r

de t  in tc  fanns  n igon k lubb i  henor ren .
For  a t t  gor , r  dec  b . i s t , r  ru  s i tuar ioncn
bdr jade dcn mode l lmotor lgande Ka l lc
o c h  . l c n  s c g e l m o d e l l b v g g r n J e  [ , r i k  r t c
umgis  a1 l t  mer  och  snar t  t i l l kom en
treci jc karnrat, son-l hade lci f tc av sina
f-orr i ldrar att  anvdnda en dei av sina in-
komstc r  i r in  a rbe te t  under  dec  kom-
mande sommar lover  t i l l  modc l lu t rus t -
n  r n g .
De t re  g rabbarna d isku terade s in  hob-

bi '  pi  rasrer och kvi i l iar,  kcirde in
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modc l lmotorn  en l ig t  b ruksanv isn ingen,
b1  ggde f . i rd ig r  scge lmode l lcn ,  l l s te  hob-
bt ' l i t teratur t .  x. MODELLFLYGNYTT
regelbundct och konstruerade en mo-
tormodell  t i l lsan-rmans. D3 motorn inte
p i  n i g r r  v i l l k o r  v i l l e  l S r r  s i g  s t r r t a s  p i
modellen fcirr in man b1.tt  tank och di
de t  sedan v isade s ig  a t t  den in te  a l l s
kunde f l yga  b i r r jade  de  t rc  yng l ingarna
icjrst i  att  svir igheterna var bide f ler
och str jrrc i in vad man fr in bi ir jan fd-
restl l l t  sig. Hj l lpsamma f lder rekom-
menderade byggsatser och efter studier
i  specialf i rmornas kataloger valde man
en nvbcir jarmodell  fdr l instyrning, som
var i  lagom storlck fcir julklappsmo-

to rn .  Haver ie rna  b lcv  l i ksorn  reparx -



en rrlodellflygarre

uonerna minga men ndr sommaren var
siut si  hade pojkarna var sin motor och
enklare byggnadsmodeiler. Det svlras-
te stadiet hade passerats.

Just under de f<irsta f6rsciken att ldra
sig bygga och f lyga gdl ler det at!  vara
discipl inerad nog att f6l ja bygganvis-
ningar, skcjtsei instrukt ioner och fa-
brikantt ips. Egna experiment skal l  man
avst5. i fr in di en nyb6rjare givetvis in-
te har fcirutslt tningar att istadkomma
nigot av virde dlr igenom. Sidana am-
bit ioner passar blt tre senare di man
bcir jar fcirst i  vad det hela handlar om.
Byggsatser och bepr6vade grejor skai l
de t  a l l t s i  vara .  Fc i r  l ins ty raren  passar
det bra med en enkel combatvinge
di man ledsnar pi nybi ir jarmodellens
"strykj lrnsl iknande" f lygegenskaper.

Om vi fortsi t ter att  fantisera om den
idealiska utveckl ingstendensen for vira
tre l instyrningsintresserade pojkar si
anvdnde de vintern efter den f6rsta
sommarens f lygtrdning t i l l  bygge av nya
modeller. De hade l lst om combatklas-
sen och funnit den sdrski l t  lockande
varfcir de byggde f lygande vingar efter
cn  r i tn ing  som de se t t  i  en  hobbyt id -
n i n g .  D e n n r  k l a s s  g i c k  u t  p i  a t t  r v i
tdvlande skul le f l1'ga samtidigt med ser-
pentiner bakom modellerna varvid man
all tsi  skul le fr jrscika kl ippa av morsrin-
darens serpentin. Ndr viren kom var
det dags att f lyga de nya modellerna
men t i l l  en bcir jan blev det ingen com-
battr ining dl det visade sig att de f ly-
gande vingarna var mera roderknnsli-
ga In de gamla nybcir jarmodcllerna. Det
blev ddrfcir nistan som art bcir ja om
frin bcirjan den fcirsta tiden. Niir flyg-
sikerheten sedan cikat gav man sig p. l

att  f lyga tvi  samtidigt.  Det visade sig
att svir igheterna inte enbart l ig i  sj i l -
va f lygandet utan ocksi i  dr i f tsdkerhe-
ren. Det gl l lde ju arr starta bida moto-
rerna samtidigt och att lyckas med in-
s t l l l n ingarna av  brdns lemlngd och kom-
press ion .

GEnget oclr

klubben

Sj:i lvklart vlckte de tre pojkarnas
flygning uppmdrksamhet bland deras
jimniriga. Allt f ler bcirjade intressera
sig fcir modellf lyg och de trc fcireging-

arna fick ofta rycka in med bide rid
och did. D3 intresset blev si srort be-
slcit man att bilda en klubb men hur
skulle det gl t i l l? Ftirsr gjorde man in-
te annat dn gav klubben ett namn. Ef-
ter nngra minader lyckades man f5. t i l l-
sr ind ar t  d isponera k i l larut r l  mmen j  en
bostadsfast ighet .  Inredningen b lev r i11



cn b6r jan  prov isor isk  n rcn  s i  smln ing-
om hade pojkarn:r sj i lva lyckats spik:r
ihop arbetsbdnkar och skaffa fcirvr-
r ingsutn'mmen. Utgif tcrna t lckte mrn
med en l i ten medlcrnsavgift  som f i j r-
va l tac les  av  den som u tsc t ts  t i l l  kassc i r .
Mater ia l fo rva l ta ren  svarade f r i r  k lubb-
l , ' k . r len  medan k Iub [ t ledarcn  b l .  . r .  g j . r r -
dc gemensamma best: i l lningar av b) 'gg-
n-raterial.  Snart nog hade man ett l i tet
lager i  klubblokalen tcir att  medlem-
marna inte skul le behcjva vdnta si l lngc
nir cle skul le kcipa nigot. Vidare regi-
strerade n.ran sig hos Sverlges Modcll-
i l .vgforbund som hobbyklubb. Ni ir  sl
ortst idningen uppn.r lrksammade klub-
ben i  e t t  s to r t  rcpor tage c ikadc  snr r r
medlemsantalet ytterl igare.

S i  smin ingom b lev  der  i te r  v in te r .
Verksamheten i  k lubb loka len  var  r 'n -
tens iv  och  p lanern , r  v id ly f t iga .  Man ha-
de Srsmdtc ,  va lde  s ty re lse  och  fas ts t i i l l -
Ce s tadgar .  De omfa t tande p lanerna
kunde inte al l t id genomfciras, en dcl
med lemmars  in t ressc  sva lnade ov in ta t
snabbt  och  dc  ekonomiska prob lemen
var  s tundom s tora .  E t t  o l1 'cks t i l l bud  gav
k lubben an ledn ing  a t r  t cckna en  fc i r -
s : i k r ing  fc i r  s in  verksamhet ,  v i l kec  man
egentl isen skul ie ha gjorr l ingr t idiga-
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rc. Trots al l t  si  tr ivdcs man mvcket
bra  med s in  k lubb.  Dc  t rc  in i t ia t i v ta -

1 la rna  bc i r jade  l i  s i  myckc t  i l v r t ru t in  a t t
r lan  bes lc i t  a r t  s td l la  upp i  t i v l ingar .
D i r fc j r  onr rcg is t re rades  k lubben hos
S M I ' F  f r S n  h o b b y k l u b b  t i l l  r i v l i n g ' -
k lubb.  De t rc  b l i vande t i v l ingsde l ta -
garna lc is tc  ocks i  t l v l ings l i cens .

l(alle pi

t5wling

Dcn fcjrsta rdvl ingen blev inte si irski l t
lyckosam fcir de tre. De f ick dock mcij-
l ighet att  se andra deltagares modeller
och deras f lygf : i rdighet samt {<jrsum-
made inte nigon r:hans t i l l  att  stI l la
fr igor och f ick pi s!" vis rninga t ips fcir
Iramtid,cn.

F A "  r r r  c A . ,  n .  I 3 . "  | 1 j 5 1 6 p i 3  k o r r  s . i5 v r 4  ! L r  r J r r b

kan ju  fo r tsd t tn ingen sammanfa t tas  s i
hlr.  Det blev f ler t ivl ingar och sSvl l
f l1.g- som tdvl ingsrutin r ikrde snabbt
varf cir rcsultatcn blev al l t  bi t tre. Ni-
gon kanske bv t te  k lass  d i  han funn i t  en
annan som in t resserade honom mer  In
combat .  Man kons t ruer lde  s ina  mo-
del ler si l lv. vann i 'bland och kunde ock-



si konkurrcra om klubb- och lagpris.
S t c g c t  I r i n  t o n r r i n g e n .  s o m  f i c k  c n

n r o d c l l m o t o r  i  j u l k l a p p ,  t i l l  l i n s t l  r -
n i n * s e x p c r r e n .  s o m  v a r j e  i r  r e s c r  u t o n r -
lands  fc i r  a t t  de l ta  i  s to ra  in te rna t ione l -
'  .  . ' i . . r : - - - -  r ,  r : - ^ -  v i  l S t c r  h o n o m' 4  r a v r r l r S d r r  4 r  l d r t S L .

[ tcskriva nigra av sina erfarcnheter:
"Frin bdrjan trodcle jag att det endast
v l r  modc l lens  ) ' t t re  som betydde n igo t .
Nume ra  ve t  jag  ar t  der  v ik t igas te  i r
motor fas tsd t tn ing ,  b r ins lesys tem,  kon-
trol lrrrekanisnr, t lgndpunktsl ige ocl.r
vikt t i l lsan.rmans med modcllcns huvud-
mitt .  Grundvalcn fcir mina framgingar
. i r  god ordn ing  p l  a l i  u t rus tn ing  och

l ingvar ig  kz inncdom om hur  min  kon-
s t ruk t ion  uppt r ider ,  De miss tag ,  som
k u q t r t  n r i g  m e s t  a v  t i d  c r c h  b e r v i r .  h a r
I ' c r o t r  p i  s l a r v  c l l e r  a t r  j a g  i n r e  v e t l t
r ' . rd jag givit  mig in pi.  Det v: irsta en
moclel l f lygare kan gcira Ir att  konstrue-
r r  cn  ny  nrode l l  var jc  g ing  de t  I r  dags
at t  bygga ny t t .  De ls  ta r  d i  bygget  myc-
ket Lingre t id, dels kommer de f lesta
nror le l l c r  a r r  f . i  n igon svaghet ,  i  v i . sa
ia l l  kanske s i  sv i ra r tade a t t  mrn  in te
i ir  nigon gl; idje av modellen. Skal l  man

grira en egen konstruktion si bor man
l. impligen utgi fr in nigon redan utpro-
vad modc l l  p i  v i l ken  man i indrar  de
cletal jer, som visat sig ol impliga. Fcjr
varje nytt bygge justerar man si utfcj-
randet mecl utgingspunkt {r in sina er-
irrenheter av t idigare n-rodel lers upptrr i-
, l ' . , 1 -  ̂ , . 1 .  { . r  - ;  l p l r  v i s  c n  k o n s t r u k -
t ion, som man klnner utan och innan
sami  som i i r  s l  b ra  som man overhu-
v l ld taget  kan : l s tadkomma mec l  s in  tek-
n  l K .

E<- l4too

Giiran Alseby

frR zctoo
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Stu nt$lyg ninrgens Sll.trnden

Stunt ; i r  en gren, i  vi lken det ldnge har
saknats i i t teratur pi svenska och jag
hoppas nu kunna avhjr i lpa detta genom
tre art i 'k lar i  Modell fh'gnytt med bdr-
jan i  detra numrner. Art iklarna kom-
mer att ornfatta historik, f lygteori ,
konstruktion och f lygtrdning.

Oversatt l r in engelskan betyder stunt
"gcira konster" och det f i r  vara repre-
sentar iv t  f c i r  ins t i l l n ingen i  s tun tens
barndom,  d i  s i  go t t  som a l l c  annat  an
planfly 'kt ansigs konstigt och mlrkl igt.
[ ,n r ikt igare bendmning pi denna gren
vore numera precisionsmissig avance-
rad  f l ygn ing .  Ndr  man ta la r  om den
moderne toppflygaren inom stunt, sI-
ger mxn inte att han kan utfcira den
eller den mancivern, utan man talar om
decimeter- och vinkelfel i  maniivern.

Stuntf lygning startades, som s3. myc-
ket annat modell f lyg, i  Amerika. I  bdr-
jan av 5O-talet fanns dlr tvi  f6rgrunds-
personer ,  Bob Pa lmer  och  George A ld-
r ich.

Bida anvdnde sig av 6 cc mororer,
Pr lmer  i l c ig  mcd s rora .  l i t ta  p lan ,  av
vi lka Thunder.bird bl ivir  mcsr bercirnr.
medan Aldrich fcireclrog tyngre och
l ingsrmmare  p lan  s isom hans v i r lds -
bercimda Mobler.

Svensk stuntf lygnings fciregingsman
var  Sven-Olov  R idder ,  som 1952 b i lda-
de  sko la  med s in  1 ,5  cc .  Super  S tun ter .
A t r  f i r g a  s r u n r  m e d  1 , 5  c c .  m o r o r  i r
ganska svirt ,  eftersom dessa plan mis-
te vara snabba och kdnsl iga, varfcir yt-
terl igt f3 i  Sverige cjverhuvudtager kun-
de utfr jra stuntprogrammer. Dessa svi-
r igheter var en av anledningarna t i l l
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att stunt aldrig f ick nigoc uppsving i
v i r t  land  under  50- ta1et .

Fciregingsman nummer tvi  var Jespcr
von Segebaden, som 1957 bcir jade in-
troducera Palmer-skolan, men inte fcirr-
in 1,959 bcir jade hans arbete ge resul-
tat,  i  och med att f ler "storstuntrar"
In Jespers egna b6rjade synas pi t lv-
l ingar. Tack vare Jesper von Segebaden
har vi nu f lera skickl iga och lovande
stuntf ivsarc, av vi lka Ove Oster Ir  den
s lk ras te .

I stunt nir man toppresultat fcjrst nir
pi loten och planet har "vuxit  ihop" t i i l
en samtrimmad enhet. Skul le man 13ta
en sk ick l ig  s tun t f l ygare ,  f l l ga  e t t  an-
nat plan l ika bra som hans eget, skul le
resultatet i indi bl i  ganska dl l igt,  ty det-
ta plan reagerar annorlunda och han
saknrr kdnsla fcir dess f lygegenskaper.

Den stcirsta delen av stunttr lningen
g i r  u t  p i  a t t  i  de ta l j  l i ra  k inna s i t t
plans reaktioner och sj l lv l l ra sig be-
mdstra dessa. Man kan jdmfdra sig med
domptciren nlr man genom tr i ining
lyckas f i  det t i l l  en brir jan vi lda och
bingstyriga planet att  fogl igt urf6ra de
manc iv rc r  rnan c inskar .

Mycket av stuntens t jusning l igger i
den direkta kontakten man har med sit t
plan. Man klnner pianets rcirelse i  han-
den genom de ol ika splnningarna i  l i -
norna och denna kdnsla i  handen dr
viscntl ig fcir f lygskicki igheten.
Det l inns minga som tror att  de ej

kan bl i  bra stuntf lygare, ddr.fcjr att  de
tror sig sakna f lygki insla dvs. reak-
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"ph 6en gamla goba t76en"

Tnyckluflrnolon erplodenade

- Ingen stressad termikjakt, inga sni l t
t i l l tagna uivl ingsperioder, inga max.t i-
der och inga ornflygningar. Ja, men di
var dec vi l  inga r ikt iga t ivl ingar hel ler,
siger ni di.  Jo di,  om det var. Der var
l ika splnnande di,  som nu, ja kanske
Cnnu mer, fcir di kunde dven en oin-
vigd iskldare se vem som var blst.

Vi f lyttar oss bakit  i  t iden r. i l l  i r  792I.
Tidningen "Flygning" hade arrangerat
en modell f lygtdvl ing pi Ghrdec i  Stock-
holm. Det var inte si vanl igt med mo-
del lplan di och denna tdvl ing lockade
minga n,vf ikna. Bland iskldarna syntes
sm3prinsarna Bert i l  och Carl Johan,
som sedan valdes in som hedersledamci-
ter i  vir  icirsta modell f lygklubb, Stock-
holms Modell f lygklubb. I  t iv l ingen
s t l l lde  14  de l tagare  upp.  V inden var
dock besvdrande - man kan anta att
den t idens modell f lygplan behcivde nds-
trn vinclst i l la - oc.h bara fyra man
ful l fci l jde t: ivl ingen. Varje deltagare
gjorde tre startfcjrscik och segerresulta-
te t  b lev  8 ,72  och  8  sekunder ,  f l yg-
s t rdckorna var  59 ,88  och 59  meter .

S t r v m o d e l l e r  m e d  g u m m i m o t o r  v a r

vanl igast. Det ir  tydl igt atc det r ikt iga
flyger satte spnr pi modellplanen -
jaktplanen under fcirsta vdrldskriget
hade t.  ex. stabi l isatorerna utformade
som tr ianglar -- och detta kopierades.
Segelmodeller oc,h gummimotordrivna
kroppsmodeller var sdl lsynta. En mot-
svarighet t i l l  v ira dagars dieselmotorer
var trycksluftsmotorer. Dessa var gan-
ska r iskabla anordningar; di den pum-
pades upp med en kraft ig cykelpump
kunde aluminiumbehil laren, trors att
den var l indad med pianotr id, inte hi l-
la det svirreglerbara civertrycket utan
sprang helt plci tsl igc i  atomer med en
oerhcird knal l ,  som gjorde blde dgare
och nyfiken publik dciva inom de nir-
maste  15  minu terna .

En sann episod som ger en klar bi ld
av motoreffekten utspann sig en vis-
n ingssondag:  En h i rdpumpad t ryck lu f -
ta re  kom v id  s ta r tcn  i  en  branr  svdng
in  mot  pub l i ken  u tan  ar r  s t iga .  Den

En trecylindrig tryck-
lut'tsmotor t'rdn modell-
fLygets barndom.

G ummirno tordr ioe n stacn ode IL
I  9 20-ta lc t .

t'riin
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landade i  hcig fart pi en dist ingerad
herrcs hciga, scindagsputsadc cyl inder,
vi lkcn t i l l ika med modellcns prooellcr
t . r ta l t  spo l i c radcs .  Hc ig l judda , i top  f  . l r t
r e s p c k t i v e : i g a r e l

Tidsbegn5nsning

Tankcn atr der modellplan sorn l lyger
l lngsta t iden ir  b; ist hci l l  sig hnge kvar.
Modell f lygets kanske mesr i tr l .vdrda
trof6 "The Vakefield Cup". som in-
s t i f tadcs  1927 av  o l jekungen Lord  Ve-
kefield, f lcigs enl igt denna bestdmmelse
inda t i l l  1939.  Ganska snar r  f i ck  man
dock klarr fcir  sig atr om turen var med
och man f ick sin modell  i  de uppitgS-
cnde luftstrcimmarna - termiken - si
kunde vi lken som hclst f lyga ldnge. Hdr
i Sverige fann vi dessa "tuppflygningar"
ori i t tvisa och infr irde en regel om be-
erlnsning t i l l  6 minuter. Tid d; ircjver
no terades ,  men rdknadcs  e i  med i  s lu t -
rcsultatet. Vid t lvl ingar t i l ldmpades
markstart av tvi  orsaker. Det gl l lde att
j i imfcira modcl, lernas f6rmiga atr srarra
fdr egen motor och arr lven omcij l ig-
gcira fr ir  den tdvlande att ge modellen
cjvcrskottsfart.  Denna regcl om "pus-
hing" f i i l lde Sven Ventzel i  Vakcficld-
t; ivl ingen 1937. Hans modell  noterade
lingsta t iden, men domarna fcirklarade
starten ogi l t ig. Ventzel var ini t iat ivta-

€iarc t i l l  modell f lygkiubben Vingarna,
som 1935 brjr iade sin verksamhet. Gum-
mimotormode l le r  och  d i  sdrsk i l t  av
\ i l /akefieidtyp har vari t  Vingarnas spe-
cial i tet.  De lag Sverige sdnde t i l l  dcssa
t lv l ingar  fc i re  k r igc t  var  s i  gor r  som
rena ving-lag. Sunc Stark och .Arne
Blomgren t i l l sammans med n ig ra  av  dc
gamia  v ingarna tog  upp verksamhcten
eiter kr iget och kunde t i l l  Sverigc hem-
fc j ra  den s to ra  s i l verb lgaren  i rcn  1951
och i952.
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Arne Nilsson, Karlstad, med
cn at' dc t'6rsta radiomodellerna.

D i  k r i g c r  k o m  s ; t t e  i m p , r r r ' r e p p L , 1
k:ippar i  hjulen fclr gummimotorf lyget.
I  s td l le t  f i ck  v i  h I r  i  landet  .sc ika  an-
v lnda inhemskt  mater ia l ,  som fu ru ,
plyrvood och diplompapper. Segelmo-
del ler hade byggts fcire kriger i  ganska
l i ten  omfa t tn ing ,  mcn nu  f i ck  de  s i t r
genombrott.  Linkcipingscskadern med
Sigurd Isaksson i  spetscn Lranade vrig
tcir de nya tunga modellerna. Nigra
ledsamheter  v i lade  sanner l igcn  in te  c ivc r
Irskadcrmedlemm:rrna. Lit  oss sxxa etr
avsnitt  ur LEN:s krcinika ir in 1940
o m  c n  t d v l i n g  i N v k o p i n g .  " E i r e r  a t t
ha  po l le t te ra t  sk idorna  och - l sacsons
kombinerade trunk och sportstuga fcir
tvi  och diskutcrat mojl ighetcn trt t  skic-
ka Svante Tofr som fraktgods, ramlade
v i  u t  p i  pc r rongen,  hoppade upp p i
t iget och ockupcradc nigra kup€er.

Just som t iget sattc iging f ick Siggc fcir
s ig  a t t  s ta t ionen g ick  i t  fe l  h i l l .  Han
blev dock gcnast omhlndertagcn fcir
v i r d  . . . . . .  O l l e ,  s o m  f i i l j t  m e d  f d r  a t t
h i l i l ^ '  r ; 1 1  - . , 1  l ; ' . '  " .. v  v a r j e .  r n t r e \ 5 e -
rade s ig  mcst  fd r  dc  kv inn l iga  t id tagar -
na  oc l . r  var  e j  t i l l  s ro r  ny t r r .  

Y . { , r i l :rorts. p4 st(t .  . / . /
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"Sikinebtippen"

I c i r  . r t t  i  n . rgon m. rn  r , rda  bo t  pe  br is -
tcn  p i  rad io r lv l inear  anordr - rade Aero-
klubben i  Malmci den 29-30 iul i  en
sidan pi F 5:s f lygf i l t  i  Ljungbyhed fcir
k lasscrna  RC I  och  RC I I I .  D i  tanken
iciresv:ivar rt t  i terkomma ir l igen, om
.in kanske under andra tormer, dciptes
c len  t i l l  "Sk ineb l ippen" .

Fcirsta tr ivl ingsomg3ngen pi lcirdagen
som var RC I bcir jade med regn, varfcir
de tre fcjrst:r deltagarna fciredrog att st i
over och utnytt ja mcij l ighetcn t i l l  om-
start,  men st6rtregnet civcrgick i  regn-
skur:rr med l iga moln, som besvrirade
iven ,fcirsta omglneen i  RC II I  och den
rndra omgingen i  RC I.  Scindagens t lv-
L ingsomglngar  g ick  i  e t t  s t r i lande v i . -
der mcd solsken och vi irmc som vi l
uppv lgde lc i rdagens bcsv i r .

K lass  RC I  vanns  av  Malmc is  Ro l t  D i -
lot,  som vir ' l  dct hir laget dr klnd som
Cen ende svensk ,  som de l tag i t  i  samt l i -
ga rrrcl io-VM. Som andre man kom Ulf
Tcinnesen, norrman, men iboende i
Kung.dlv och verksam pi Volvo.
RC I l l  blev en tr iumf icir  arrangcirs-

klubben i  clet att  tre av de fyra fcirsta
platserna belades. Segrare blev Lennart
O lsson mec l  samma mode l l ,  som han
gjorde sit t  rekordfcirscik i  hci jdf lygning
(1530 m), fci l jd av f jol irets SM-segrare
Nii lo Thulander med vi.r t lvl ingsseg-
raren Arvid Karlsson, Link<iping, pi
tredje plats. Arvid blev fcir nigra 3r se-
dan . lven curopamlstare i  klass D-2,
ir i i lvgandc forbrlnningsmotormodeller.

T iv l ingens  b ls ta  p res tar io in  to rde  Sten-
Ake Grahn stL fcir.  efter atr hans rno-
del l ,  en Pursuit,  gjort en Iodri t t  dyk-

n i n g  p . r  n o s c n  i  l j u n g b y h e d s i o r d e n .  r c -
p r re r rde  hrn  p i  l c i rdag kv i l l  och  nar r
och f log pi scindag igen.

Dcltagarantalet var inte si stort,  vi l -
ket fcirmodligen berodde pi det mincl-
re  l imp l iga  da tum,  som tdv l ingen hc i l l s
p3 .  Kommandc i r  f inns  dc t  p laner  p i
att  ordna t lvl ingen som en ev. nordisk
inbjudningstivl ing och med camping-
l: iger pi t .  ex. Rinkaby.

Gunnar Hofmann

Rcsultar t ' r in "Shinebl i  ppen".

Klass RC I:

1. Rolf Di lot,  Malmci 2476
2. Ulf Ti innesscn, Norge 2277
3. Jan Levcnstani, Starf lyers, Sthlrn 2A70
4. Stcn-Ake Grahn, Aerospeed, Sthhn 1804
5 .  L a r s  O l s s o n ,  O r e b r o  R F K  . . . . . .  1 3 9 0
6. Tommy Bennwik, Starf lycrs Sthhn 1302
7. Bo Oldenburg, Aerospced, Sthlm 500
8. Lcif  Thel in, Kungilv 48

KLass RC III:

1. Lennart Olsson, Malmci .  87 1
2 .  N i i l o  T h u l a n d c r ,  M a h n i i  . . . . . .  8 4 1
3. Arvid Karlsson, Linkiipingses,ka.d. 824
4. Bert i l  Ni lsson, Mahncj .  775
5. Egon Lidncr, Vetlanda 655
6. Karl-Einar Tcl l ,  Linkdpingses' l iad. 63C
Z. Jan Angcr, Vetlanda 628
8.  Georg  Johansson,  L j ,ungby  . .  . . . .  607
9 .  A r n c A n d c r s s o n ,  V c t l a n d a  . , . . . ,  6 A 2

10. Eric Kral l ,  Malmti 51C
11.  Arne Arv idsson,  Ma lmi j  .  378
12. Lars-Gunnar Hjobcrg, Vetlanda 202

' t5



POr

Tempo 1 dr SMFF:s fiirsta specialkon-
struerade modell. Tempo dr frlmst av-
sedd som kurs och nybcirjarmodeil, men
har data som gcir den synnerligen ldmp-
Iig som tdvlingsmodell i kiass A 1.

Tempo 1 ii konstruerad av den
kdnde modell,flygaren Cad-Erik Aunir,
och den anvlndes oc,h utprovades, vid
SM'FF:s instruktdrskurs i Norrkiiping,
ddr den fick mycket bercim av kursdel-
tagarna.

Vad som framfijr allt gtir Temp,o 1 si
fiirdelaktig dr att den nr MODERh{, ?ir
LATTBYGGD och Ir BILLIG.

Data Tempo 1

splnnvidd 97 cm
biryta: 18 dm2
llngd: 81 cm
material, kropp: furu och balsa
vinge: furu och balsa, balsaspryglar
stav: balsa.
Kliidsel: japanpapper eller siden.

Byggsatsen Ir av to,ppkvalitet och in-
nehiller alla ftir ibygget erforderliga de-
taljer sisom f?irdiga s,pryglar, kontur-
sigad nosplatta, lister, flak, ferdig start-
krok, ja,panpapper, ritning i futrl skala
och utftirlig arbetsbeskrivning. Lim och
lack medfiiljer dock ej.
Komplett lbyggsats, riktpris kr 12:50.
Nettopris ,fcir medlemmar inom SMFF
K T  6 :  ) U

Klub'bftirpackning om 10 satser, netto-
pris f<ir SMFF:s klubbar kr 75: -'
Temp,o 1 besdl'les hos Sveriges Modell-
flygforbund, Tycho Brahegatan 35,
Lidlramn, rel. o40l5t6 62.

Albetet p3 modell TEMPO 2 pl'gir
ftjr fullt. Vi rlknar rned ast kunna pre-
sentera den i ett av de nlrmaste num--
ren av MOD'ELLFLYGNYTT.

TEMPO 2 blir - som framgir av
namnet - konstruerad f<ir klass A 2.

f6ns

TE
SlUl

kon-

slnu

lnod
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TEMPO I
Kons t ruk t i on  C . -E .  Aundr

SMFF:s enhetsmodel l
n  r :  1  k loss  A l .



l  r l in  k lubbinstruk-
t i ) r s k u r s t n  i N o r r -
kaping.  Lcdaren
C.rlle Srndstedt,
U ppsala,  ses l i ingst
t i l l  hogcr.

Succ€ l6n l6nlrundels

Man kan utan civerclr i f  t  slga att det
skrevs modell f lyghistoria nir Svcriges
Modell f lygforbund i  augusri startade
sin fcirsta kurs fcir klubbinstrukrdrer i
egen regi.

lnom fcirbundsstvrelsen har en l lngre
t i d  d i s k u t e r a t s  m o j l i g h e t e n  a r r  a r r a n g e -
ra utbi ldningskurser. Svir igherer med
ckoncmien har hitci l ls lagt hinder i  vr i-
gen men i i r  har kursen kunnat ordr,as
tack vare gott samarbete med KSAK.

Premia'rkursen var fcir lagd t i l l  Norr-
kciping den 4-i0 augusci och Flygklub-
ben Gamen hade f i t t  sldppa tr l l  sina lo-
kaler. 19 bl ivande modell f lyginstrukrcj-
rer och ungdomsledare fr in hela lander
f ick prova pi der gedigna kurspro-
grammet och vet vdl nu det mesta om
nroclel l f lyg och hur en klubbinstrukrcir
ska l l  a rbe ta .

Kurscleltagarna f ick ocksi prova p. l  att
bi,gga SMFF:s nya kursmodell  "TEM-

t 8

f6nsta instnukttiFskuFs
PO-ITTTAN" och det gav minga goda
eriarenhetcr. Kr-rrsl : i rare var popullre
Calle Sundstedt, Uppsala o.h h"n h"dc
h j i lp  av  Gunnar  Ka l6n  och  Car l -Er ik
Aun6r, Norrkciping. Kursarrangcirerna
hade dvcn vidralat fcjrel lsare fr in Flyg-
vapnet, KSAK, Medborgarskolan Upp-
sala samt SMFF fcirbundsordfcir;rnden
Sune Persson.

Kursavgiftcn var 50: - och fcir den
summan i ick deltagarna icir l lggning,
utspisning, byggmaterial,  kursb6cker
samt resan fram oCh . lcer. Rikna efter
och konstatera scdan atr der f ir  man
nog ka l la  c t t  ex r ra  f in r  c rb judande.  Som
sammanfattning kan sigas att denna
fcjrsta SMFF-kurs bl* '  cn framging och
gav minga goda erfarenheter vi lka kan
komma v:i l  t i l l  pass di sryrelsen un-
dersciker mcij l ighererna art betydl igt ut-
vidga kursverksamheten n,Ista ir .

C .  E .  A .
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Rolt '  Ha.gel  b le.o NM-sr:grarc i  k lass A:2

Kloss A'2pu glddieomne

vid

Nordisko

Mri$er-

skopen

Arets  nord iska  mis te rskap i  de  f r i f l y -
ganc le  k lasserna b jdd  in re  p : i  n ig ra
s tc i r re  f ramgingar  f r i r  de t  svenska. la -
gc t .  Ro) i  Hage l  tog  den cnda ind iv ic lu_
c l l r  segern  i  A :2  och  lagmr iss ig t  segra-
dc  Sver ige  . i  samma k lass .  F in land ' iog
scgern  i  den sammanlagda t r i v l ingen
g.h  D:2  lager ,  men c iver ras i in in len
denna g ing  var  Danmark  mcd 2  ind i -
viduel ia och en lagseger. For v. irdska-
pet  s tod  Danska Aerok lubben som har
ai l  heder av de f ina arrangerxangcn och
t; ivl ingsplats var Vanclelf lvgf: i l ter pi
Jv l land .  Vddre t  var  ganska br "  - . r ,
m1'cker omvdxlancle n.red omkring g
sck .  meters  v ind .
A:2 klassen blev dagens gl; idjeamne

I'or de svenske, ddr fcjrutom Hagels se-
ger  ; i ven  dcburanten ,  Hans Ah ls t rc im
g l : rdde med en 4  p lacer ing .  Gunnar  Ka-
i6n  hade dock  in te  n lgon av  s in : r  b l r t -
re  dagar ,  u tan  no teradc  endast  556 sek .
med en s ta r t  p3  9  sck .  e f te r  a t t  ha  c l ra_
g i t  s in  modc l l  i  s ta r tbanan och andra
s tar r i c i rsc ike t  s lu ta t  med a t t  l i nan  fc i l j -
de  mcd rcservmode l len  t i l l  l andn ingen.

Char lcs  Moberg  och  Lcnnar t  F loc l_
s t rc im leddc  unc le r  o l i ka  skcden C:2
k lassen men s lu tade som 3 :e  resp .  4 :a .
Thomas Kcister, Dlnmark, sesra.ic fcirc
s in  mera  k r inde lagkamrar  Er ik  N ien-
s tcd t .  Ber t i l  O lddn,  i ven  han dcburant  i
sven_ska laget ,  hade sv i r r  a t t  f i  s t i l  p i
s in  k l r ra  och  hamnadc p i  9 :de  p la ts .

Jrn-Olle Akesson bcir jadc ml.cket lo-
vandc  i  D :2  mcd tv i  max- f i r -gn ingar ,
men f ick i  tredjc periodcn fcirsr 

-fcjr

l ing motort id och i  omstarten tr1,ck-
tes  kdr ran  ner  i  backen i  den d i  mvc-
kc t  by iga  v inden.  Aun i r  rSk . rJe  u t  i ' c i r
sammr sak, men hans miss kon-r i  fcirsta
perioden. Lennarth Larsson hadc : iven
han cn  hc lsvar t  dag och p laccr ingarna
1or  svenskarna b lev  ocks i  d l re f te r
n lml igen 7 ,  9  och  10 .  Aven i  dcn  h l r
k lassen t r iumferade Danmark  genonr
S t e e n  A g n c r  . r e h  N o r g e s  R u n e  B c k k c -
l u n d  b e l a d c  a n d r a p l a r s e n  o c h  t i c k  d i r _
mec l  dcn  b ls ta  norska  p{acer ingen v ic l
de t ta  N.  M.

Forts. pi sid. 30
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P,i Europas stdrsra modell f lyganldgg-
ning vid Genk i  nordcjstra Belgien ar-
rangerades E.M f i j r  l instyrda och VM
fcir radiostyrda modellplan.

T;ivl ingarna hade samlat omkring 500
tlvlande, medhji lpare och supporter
vi lket g jorde arrangemangen nigot
tungrodda trots starka afbctsinsatser
f r in  a r rangdrernas  s ida .
Linstyrnings-EM

Sver ige  s td l lde  upp med komple t ta  lag
utom i stunt och combat ddr vi hade
tv i  resp .  en  de l tagare .

Konkurrensen pl dessa t lvl ingar dr
erki int hird, och den enda klass dlr man
hvste nigra stcirre fcirhoppningar fcir
s v c n s k t  v i d k o m m a n d e  v a r  t e a m - r a c i n g

Denna k lass  s ta r tade ocksn ganska lo -
vande mcd Bengt -Er ic  O lsson p i  6 :e
och Gr i r rn  A lseby  p i  10 :e  p la rs  e f te r
fcirsta omgingen, medan virt  srora

hopp, Kjel l  Rosenlund, ej f ick nigon
tid noterad. Andla jomgingen b' lev otur-
1ig, trots lovande tr: iningsresultat strax
innan. Kjel l  Rosenlund f ick ytterl igare
en nol la i  protokol ler och varken "Bea"
Olsson el ler Gcjran Alseby kunde fcir-
bdttra. Finalen, som ej kommer att g3
ti l l  historien, vanns av ryska laget Zo-
lotoversch/Kobets fcirst t jeckerna Dra-
zek lTrnka.

I speed kldmde ital ienaren Grandesso
r med 222 km/t im. redan i  fcjrsta om-
gingen, oc'h der resultatet motstod alh
tappra fcirscik av de snabba ciststatsdel-
raga rna .

Ove Kjel lberg gjorde en sdker och bra
serie och hade sikert noterat civer 200
om inre nrodellen sl i t i r  sig i  sista f lyg-
ningen. Mins Hagi!s.* hade en f lyg-
ning i iver 210, mcn mororn rasade ihop
innan t idtagningen var avslutad, och

rffi

lnterimatioltell lTrodel

@q!&4: + 1l

wa

' 
._",*t'*: rx*ew*

sd . .  .  . ;  -  , ; . : .
r " i F " \ s  t  . +* & + *  . * + , * , ;  *

T, o, .res Grandesso, Italien, som vdnn
sped, ocb t. b. 'uisar Juri Cirotkin, Soojet,
upp sin fina stuntmodell.

ffi
20



llygveclca i Belgien

Pi den stora bilden ses linstjtrningsbanorna i Gcnh.
Den lilla bilden visar titelt'irsvararen J. Valo, som
tlock inte kunde f6rsvara miisterskapet.

Rolf Hagel hade m1'cket problem med
motor och plan, varfr ir  han intc niddc
van l iga  fa r te r .  Bds ta  p res ta t ionen sva-
rade nog den unge f innen Lahtinen fcir,
s . ; m  o f f  i c i e l l t  l l c i g  2 1 1 .  m e n  m y c k e t
tvcksamt  b lev  d iskad i  s in  b ls ta  f l1  g -
n ing  p i  219.

Stun t t i i v l ingen b lev  l idande av  mycket
undermSl iga  s tun tdomare ,  som var  po-
. ingvi l l iga nIr nigon k. ind stuntf lvgare
i i6g.
Nu segrade for f j : i rde lret Grondol,

Belgien, nir segern egentl igen skul le ha
g l t t  t i l l  Juan i  Kor i  i r in  F in land e l le r
rr-ssen Cirotkin.

Av engelsminnen blev Frank Vor-
burton skandallcist bortdcjmd, medan
inre helt oklnde Tub,by Day chockade
s ina  ta l r i ka  anhdngare  genom a t t  have-
rera undcr dubbel* ' ing-owern, och han
r -ar  sedan bor ta  u r  t i t s t r iden .

Ovc Oster  l - rade nerverna bra  under
kont ro l l  och  g jo rdc  spec ie l l t  3 :e  f l yg-
n ingen bra ,  men f i ck  f inna  s ig  i  a t t  b l i
l i tet nerdcimd. Om Lars Tehler f i r  man
siga att han innu si l lnge dr fcir oru-
t inerad  fc i r  s i  h I r  s to ra  t : i v l ingar .

C,ombar visade upp en efter svenska
mi.t t  l ig stand:rrd och det var egentl i-
g e n  e n d a s t  c n g e l s m d n n e n  s o m  i m p o n e -
rade.  V i r  enda de l r rgare ,  Peter  I -vers .
skul le slkert klarat sig bra, om han 

'nte

bl ivic diskad p. g. a. en r igorcis regel i
samband med s ta r t  av  motorn .

I  na t ions t iv l ingen s tod  Sov je t  in te  a t t
hejcla, medan vi sj l lva f ick nci ja oss mcd
de lad  n iondep la ts  t i l l sammans med Eng-
land. Finland tog sensationel l t  andra-
platsen, ooh vira modell ' f l ,vgkamrater
f r in  andra  s idan Bot tenhavet  I r  vdrda
en c loge f6 r  s ina  s t ronga insa tser  under
denna t: ivl ing.

21



Goda svenskresrrltat r5ckte

eiiRadio-VlUliBelgien

Radiokontrol l tr ivl ingen i igdc rum bara
nigra hundra meter fr ln l inkontrol l-
c i rk l ; r rna .  Som s tar tbana hadc  ordnats
en asfaltcirkel med c:a 120 m diame-
ter. Omgivningen t i l l  dcnna med ste-
nar, buskar och staketstolplr som mo-
dell fcirstorande hinclcr, var mindrc I1'c-
k a d .
Red, rn  undcr  t r r in ingen u tk r is ta l l i sc -

radcs en el i t  av f lvgare, som man fcir-
s tod  sku l l c  komma a t t  s l i ss  om td t -
p lacer ingarna.  Dcssa var  amer ikanerna
Brooke, Nelson och Kozmirski,  tvsken
Bosch,  be lgaren Lou is ,  Cu lverwe l l  t r in
Svdat r i ka  samt  enge lsmannen Van der
Bcrgh. Dessa hci l l  sig hela t idcn i  t l ten
med undantag  av  Ne lson,  som hrde
oturen  a t t  sc i l la  in  motorn  s i  sn i l t  i
l ' i i r s r , r  f l v t ' n i n p c n  , n  d r n  s t a n n a d e  i
bc i r jan  av  pr ( )g r f ,mmct .
Av dessa sju f lcig Brooke och Nelson

m c d  O r b i t s  n \  a  p r o p o r t i o n a l u t r u s t -
ning, som i huvudsak dr en omaibetad
och i  vissa avseenden fcirblt trad Space
C. 'n t ro l .  De c lv r iga  f l i i g  bong-bong sy-
stem med gocl lramgSng.

Ganska snart fcirstod man att Brooke
skul le ta hem spelet, mci j l igen hotad av
Bosch, som mcd domarnas hj i i lp f16g
upp s ig  p i  s lu te t .  Boschs  s lu tspur t  g jo r -
de  a t t  po i ingsumnlorna  av  de  tv i  b is -
ta f lygningarna ski lde sig fr in varand-
r a  n r e d  m i n d r e  i n  t v i  p r o c c n t .  D e t -
ta mcdforde en omflygning, i  vi lken
Brooke f lcig bi isr trots att han missade
st j l r tg l ide t  och  g jo rde  en  fu l  landn ing .
Bosch f log inte al ls si  bra som han
g jor t  i  s in  t red je  f l ygn ing .  Brooke he-
de vunnit,  vi lket I .ran d.r l igcn fcirt jdnat,

22

t v  h a n  f l r i g  m r  c k c t  j . i m n t  o i l r  ' n 1 g t r
med vl lplacerade n-ranovrer t iLrts det
dn l iga  vddre t .

De c iv r iga  toppm. inncn f log  l , r r ,  mcn
var klassen uncler Brooke och Bosch.
Kozmirski t .  ex. n'cktes i  de L.: ida tcir-
s ta  f l ygn ingarna i l  po lng  mest  p i  s i t t
l , : - l ^  :K J n U a  n a m n ,  m e n  r s r s t a  o m g x n g c n
g  j o r d e  h a n  e n  r . r t m i l k t  f l r  e n i n g  m e t l
s i n  T a u r u s .  s o m  l c i r  t i v r i g t  r ' . r n n  c o n v -
cours  dd legancc .

De svenska dc l taqarna D i lo t ,  E l iasson
och Lewenstam g jo rde  vad man kunde
bes l ra  av  dem,  dvs .  de  f log  l i ka  b ra
som hcmma.  V l r  s t rndarc l  och  t r r in ing
lr uppenbarl igen inte t i l l r : ickl ig i6r att
v i  . k a l l  k u n n r  k o n k u r r c r r  o n r  r , i t p l l -
ce  r i  ngarna.

V i ra  norska  bekrn t ingar  S tcphansen
ocl.r Tonncsen skcit te sig bra. Stephen-
sen var  k lassen c iver  < iv r ig r  nordbor
och g jo rde  t re  b ra  f l ygn ingar ,  v i l kc t
g ;av  honom cn hedersam to l i t ' :p lacc-
r rng .

Dc som kommi t  t i l l  VM och hoppats
- + .  r ^  r ^  ^  ^ ^ La L L  l . t  s c  n J g r a  J r \  a  O L n  l n t l ' C \ \ - l . l l t a  m O -

de l lc r  b lev  g rund l ig r  besv ikna. .  C :a  fem-
tio proccnt av deltagarnir f icig med
Taurus, de f lesta vnlbl 'ggda och sny'e-
ga ,  men det  hade onek l igen v r r i t  t rev -
l igare  med l i t c  s tc i r re  fan t rs i  r -ad  mo-
de l l va lc t  be t rd f fa r .

Trivl insarna rvslr.r tades n-red uppvis-
ningsflygning av Brookc och Boscl.r,
v i l kc r  b lev  e t t  uppskat ta t  avbro t t  . i
t i v l ingsprogrammets  en formiehc t .  D i r -
eftcr blev clct dags att stdl la in .sig pi
n 'ds ta  VM.  Mera  t r in ing  gr ; rb l r r r l



RISULTAT;

Linstyrnin gs-E l:l
TcanL-racing:

1.  Zolotovcrch/Kobets,  Sovjet
2.  Drazck/Trnka,  Tjcckoslov.
3.  Babi tchev/Radchcnko, Sovj .

12.  Olsson/Si iderberg,  Sr.cr ige
I  7 .  A  l seb l  /H rgbe rg ,  Sve r i qc  .  .
l J .  R o . e r r l u n d / B i c i r k .  S v e r i s e  . .

S  pecd :

1 .  E .  G r a r . r d c s s o ,  I t ; r l i c n  . . . . . .  2 2 2  k n t l h
2 .  V .  N ; r t a l c , nko ,  So r - j c t  . . . . . .  21 .6
l .  I .  Toth,  Ungern 214

1 4 .  O .  K i c l l b c r g ,  S v c r i g e  . . . . . .  1 . 9 2
2 3 .  R .  H r g c l ,  S v c r i g e  . . . . . . . .  1 6 9

S t n n  t ;

f inal
4 4 7  (  l n

4 . l R  i  r 1

4,35

, r . ry
*w

s:.

1 .  L .
z .  |  -

3 .  J .
16 .  O .
28 .  L .

Conbat:

1 .  S .  Ho l l and ,  Eng land
2. G. Hanebalckc,  Bel , t ie.n

N ation stiivling;

1 .  Sov j c t
2 .  I j i n l and

3 .  I t a l i en

G r u n d " r l ,  B c l g i e n .
C i r u t k i n ,  S o v j , : r .

Kar i ,  F in land

Oster,  Sver ige

Tchler ,  Svcr igc

2047 p.
1957
1943
L 7  5 9
15 09

5 n-  r ,

1 )

B i l , t t . r na  upp i l r dn , t c1 ,  2 , . ,  a i s t r  Ro ! l  D i l o t ,
\ i  ( , r rAC, mtd s in nto, lc l l ,  pcr  Axcl  El iasson,
Si ,cr igc,  under int r imning a"o planct  sdm;
nntri.kanen R. Broobe, tisA, o;h F. Bosclt,
T ) 'skL"tnd,  v- i lha to p pde RC-l  I  I  -k lasstn.

9 .  S v e r i g e  . . . . . . . .  2 6

Racliostyrnings-V M
Klass RC-lll

1 .  R .  B rooke ,  USA  . .  3730
2. F.  Bosch,  Tysklr rnd 3ZgC
3. E.  Kazmirski ,  USA .  3430
4. P.  Louis,  Bclg ien 3391
5 .  G .  Ne l son ,  USA  . .  3356
6 .  Cu l vc rwe l l ,  Syda f r i ka  . . . . . .  3J2g

21. R.  Di lot ,  Svcr ige 2ZA5
22. P.  El iasson,  Sver ige 22A2
3 3 .  J .  L e v e n s t a m ,  S v . ' r i e c  . . . . . .  1 4 9 9

N at ionst i io l ing:

1 .  USA

2. IJels icn

3.  Syclafr ika

8.  Sver igr .

+'i
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Svenska

fr.arngangaF

klasseFrra
(Q,-2 OCh A-2

vid

l'lUl
-
I

Osterr ike Stog sig i  i r  j l t tearrangc-
manget att  anordna VM i samtl iga fr i-
f lygklasser, etr arrangemang som de
ska l l  ha  a l l  heder  av .

Tlvl ingen gick pi en f.  d. mil i tdr-
f lygplats i  Viener Neustadr, dir de om-
kringl iggande h<iga bergen framkallar
snablba vdderomslag.

I klass A-2 skcit te sig termikrlven
Bosse Modeer som vanligt utm'drkt.
Hans nist sista start var typisk f6r ho-
nom, di han sprang med modellen over
en k i lometer  innan han h i t tade en  "b l i -
sa" som han var nci jd med. Ovriga
svenskar hade inte samma tur och fcir-
miga med termiken, men det r idde
svira fcirhi l landen, eftersom de termik-
bl isor som fanns snarbrbt blev ful lbelag-
da av en svdrm plan.

Detta resulterade ibland i  att  start l i -
nor trasslades, nIr ivr iga t lvlande trdng
des om en bl isa, en malcir som Ronnie
Sktj ld rnkade ut f6r. Bosses sdkra f lyg-
ningar renderade honom en tredjeplats
e{' ter tysken Erichsen och kanadensaren
Avory.

Fcir motorgrabbarna gick det l i tet
slmre, delvis beroende pi vlderfr irslm-
ring. Ulf Carlsson kvaddade blsta pla-
net, samtl iga hade en del problem med
motor t iden och brdns le t rvckmatn ing-
en. Sv€rbemistrade sjunkomrlden fci-
rekom ganska talr ikt och minga lovan-
de s ta r te r  s lu tade d i l ie t  av  denna or -
s a k .

Svenskar och portugiser delade i  den-
na klass t idtagare vi iket var mindre
lyckat di man f ick vdnta pi varandra
och ej kunde starta nIr man vi l le. Ake
Lundin blev l idande av detta i  4:e om-
gingen di han f ick starta i  vdderbe-
t ingelser som han annars kunnat und-
vika. Ulf Carlsson hade nlra nog maxi-
mal otur i  5:c starten med endast 2 sek.
motort id och sndpliga 25 sek. f lygt id.

Rolf Hagel hade mycker otur med

CDstennike
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sjunkomriden, och missade ett par max-
i l lgningar trots goda utgings,hci jder.
Fvre  man g io rde  upp om t i te ln  i  3
omf lygn ingar )  som vanns av  t id igare
vlr ldsmistaren Erno Frigyes. I  utmdrkt
v ; ider  s ta r tade s i  v 'ake  f ie ld -k lassen,  som
blev ett stort svenskt gl: idje: imne. Bide
Rol f  Sund in  och  a l tme is te rn  Anders
Hikansson inledde med maxflygning-
ir,  medan Nils-E,r ik Hollender, f ick
s junk  och  missade n lgo t .

N i r  t re  d je  per ioden s ta r tade,  hade
v inden okat  k ra f t ig t .  D i  Sund in  sku l le
starta iordrades det f1'ra man fcir att
h i l la  mode l len ,  som s t rax  e f te r  s ta r tcn
var nira kr.add i  den kraft iga turbu-
lcnsen, men planet tog sig och f ick max.

Anders Hlkansson kvaddade i  starten,
r len f ick max di han by-tte t i l l  rescr-
vcn .

I  dcn  i i i rde  per ioden v in tade de t  sven-
ska  laget  t i l i  s lu te t  fc i r  a t t  chansa p i
b i t t re  v ldcr ,  v i l kc r  v isade s ig  yara  er t
l vckokas t .  B ide  Anders  H ikansson och
Rol f  Sund in  "maxade" .

I  s is ta  per ioden "maxade"  sxmt l iga
svenskar .  varv id  de t  f ramgick  a t t  An-
Jcrs  t i l l hc j rde  den grupp om { \ ' ra  mxn
scm hadc max i  samt l iga  f l vgn ingar  och
som si lede's skul le gdra upp om de in-
bordes placeringarna genom fly-off.  I
r lcn f, i j rsta ornf lygningen fol l  ostcrr ika-
rcn Wagner L,ort,  i  den andra i tal iena-
ren Murari  och si i  den tredje ornf l1'g-
ningen vrr clet cjsttysken Lcif f ler som
. l r o g  d e t  l J n g s t a  s t r i r  i e n v ; g e n  m e d
Anders  H ikansson.  E f tc rsom Ro l f  Sun-
r ; -  L - - ^ , r ^  ^ ?  h e d r r n d e  f c m t cy d

p l r ts ,  k indes  de t  som fo r r  d i  Sver ige
\ ' r r  en  s to rnar ion  i  \ i ' ake f ie ld .

Resultat pA sid. 3l

Otrc bi lden v isar Bosse Modeer,
som blcr  t r ta i  A:2,  och pd dcn
ai tidernts aiirlclstniistarc, Ernii
Ungcrn.

l'm'
SzLcri ge ,

undre ser
F r igye s,

i-ry
j.'ii
iffi:rs.
i '
t&
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NORDTSI(A lUIiiSTE RST(APEN
Topp i cornbat - Bakslag tearrr-nacing

Arets Nordiska Mdsterskap arrangera-
des fcir andra gingen i  Sverige och med
Bromma som tt ivl inssplats lven dcnna
ging.

Tlvl ingen priglades av det eemyr och
dcn goda tdvl ingsanda som inda fr ln
s ta r ten  k lnn tecknat  dessa landskamper .
Efter de goda uttagningsresultaten

gl l lde nog Sverige som knapp favorit
t c j re  F in land,  som vr r  f jo lSrssegrare .

I stunr hade vi inte mycket att  hop-
pas pi mot starka f innar och danskar
m e n  b i d c  O v c  O s t e r  o c h  B i r g c r  Q v e n i ) d
cjvertr l f fade sig sjzi lva och de hotadc ett
tag "omojl igc" Juoni Kori.

I  spued sa t tcs  hopper  t i l l  nyh l i vne  re -
kordhi l laren Rolf Hagel, men hans
l.rogtr immade Super Tiger var fcir nyck-
i u l l ,  v a r f c i r  r c s u l t a t e t  e j  b l e v  d e t  v . i n -
tadc. Finnarna civerraskadc d: iremot
s t o r t  o c h  r o g  s t o r s l a m  m c d  u n g e  L a h -
r i . o .  i  r ^ - -  . 3  2 o )

Tearn- rac ing ,  r '3 r  paradk lass .  b lev  e r t
stort bakslag. Inget klaffade fcjr de
svenska deltagarna och inte ens Kjel l
Rosenlund lyckades ni f inalen. Segrare
blev nu de f inl i indska brciderna Sun-
de l1 .

I  c o m b a t  f i c k  v i  s l u t J i g e n  c n  I u l l t r i i l ' i ,
men det berodde slkerl igen l ika myc-
ket pi di l ig konkur.rens som egen skick-
l ighet. Den ende som kunde bjuda de
svenske egentl igt motst ind var dansken
Pcr  Has l ing .

Scgrare blev unge Ger"hard Hikansson,
som gjort en mycket snabb frammarsch
i svenska combatcirklar och som vi in-
tas bl i  mycker bra.

I  i n l a n d  t o g  r e d a n  f r i n  b c i r j a n  l c d n i n g -

F o r t s .  p i i  s i d . 3 0
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br i jdt rna Sundcl ! ,  sc l i t  toppadc i  r t , , r : r t - , , i t ' ing.



l o r t s .  i r , t i t  s i t / . 1 - t

Aven  nad io f  l yge l  . . .

t . r ' ;n in : :c : r  var  ( lL t  e j  . i  n . - tga .  t ,  jb ]and

g lon" rdr  r i c l tagarna a t t  kn ; ippa p i  s topp-
uren  n i i r  man s rar ta i le ,  ib land n i r  k l r -
r . rn  lanr la t l c .  Det  sL 'n t re  g jo rde  kanske
n r i n d r e  . . . . "

A  v e r t  : ' , i t l i , r i l r  l c :  l i . r r  g J n s k . r  g . l m l a
anor .  Dc :  i : rnns  tan tas tc r ,  som rcdan
t i j re  k r igc t  l r -ckadcs  t i  t i l l  rad ioagerc-

: l : i t  s rJm iungcr : rdc .  mcn dessr  rad io -
r lnlatair:r '  med si i i rci :rrccrt i i ikat var i

a l lm i inhet  in te  mode l l f l vgare ,  var id r
f lvgi6rsoken ofta tog en ; inde mcd fcir-
skri ickclsc. Lyckl igasre lcisningen fc;r
d : r t id . r  rc i rh l l lan . lcn  vxr  nog r t t  gc i re
som Dag Romell,  Sven Irorsberg och
Urban Or tcngrcn  v i l ka  var  spec ia l i s te r
var  och  cn  p i  s i t t  geb i t ,  rad io ,  mode l l -
f l1 'g  och  motorc r .  Som cnsk i l t  a rbe te
p i  r r  m n r s i e r  b y g g . l e  d c  e r r  r r d i o s t r  r d
i l vgbat ,  en  ska lamode l l  av  Dorn ic r  Do
18.  De lyc i<ades f i  dcn  i  lu f ten  och  a l l t
Iungerade,  mcn t i l l  s lu t  rc in te  dcn  .s i t t
b i t r r . r  c i t le  -  cn  fe lm. r r rc ivc r  g j . r rdc  r t r
clen st<jrtacle och brann upp.

r o t i s .  l t , 1 1 t  s t ( 1 . . /

Tear r r -nac-ng  .  .  .

h;rr cl :r  cn medhji lparc. r-nek;rniker, som
star tx r  motorn  igen s :dan mode l len
t . t n 1 1 . i 1 . .  T r c  p i , o r c r  l l r q e r  i s ; m m r  c i r -
i i c l  s , in r r i t l i g t  och  p lanen kan s i ledes
k r r l  , . n '  r  l r . r n d r l  i  - u i t c r r .

Var je  f l l rn ing  ka l las  heat  och  tv i  f6 r -
sokshe; i :  kdrs  pcr  p i io t .  De t rc  b is ta  t i -
c le rna  ar .gc j r  v i l ka  sorn  g i r  t i l l  e r r  f i -
na ihear  t { , i r  b i i s ta  t i c len  i  f ina icn  v in -
r-rer. Br. inslesni la, l ; i t tstart,ade motorer
e r - s c i r  i i r o r t  s c t t  v i r . r n l r e n .

SPEED

S p e e c l  . i l ' s o m  n a m n e t  a n t v c i : r  e n  r e n
has t rghc t , t ; i v l ing  och  tv i  k lasse  r  t inns .
I J c l .  .  r .  i n r c r n r t i , ' n c l 1 .  ' p e c d - i n r  n r c d
l t t r , t ( l r \ . , ' \ m  m J : : .  1 . 5  c m ; l  b i r r t r n
r l ins t  I  .1mj  per  cmr  motorvo l r 'm och
r r - r : rx ,  b . i rv tcbe las tn ing  100 g idme dc ls
en nar i . .nc l l ,  speed B med motoryo l l .m
max 5  . r -n ' ] .  Scdan modc l len  s ta r ta ts  och
: rcce lc rc r ,a t  upp i  f : r r t  l l ggcr  p i lo ten
hrnc l t lqe :  i  cn  ga t fe l .  som r i r  v r idbar t
i n f r i s t : r . l  l e n  c e n r r u m s t o l p c ,  s .  k . p l ' -
i i r n .  T i r l r a g l r n r  t : i 1 ' t i c i e n  p i i  1 O  v a r v

( i  km)  och  hc igs ta  fa r t  avg6r  v innaren.
Tre  f l1 'gn ingar  f i r  gc i ras  pcr  p i )o t .  I
speec l - in t  m is te  a l la  kc i ra  p i  c rc  s tan-
dard isera t  b r lns le  medan de t ta  i r  va l -
f  r i t t  i  speed. Hastig' l .reterna kan bl i
myckc t  hoga,  2OO-250 km/ t im ; i r  in te
ovan l is t .

CONIBAT

Conrbat  har  ocksS t re  k lasser  varav
(  r , n r h J r  i r  . r t t  b e r r r k t a  s o n r  e n  j u n i o r -
k lass  med motors to r lek  p i .  n lx .  1 ,5
cm:r. Combat 2,5 har n"rotorstorleken
nrax .  2 ,5  cm: l  och  combat  35  har  max.
6  cm; ] .  Kons t ruk t ionen av  mode l le rna
I r  h : l t  f r ia .  Dock  mis te  mc i j l i ghe t  a t t
. n r b l r t  f i ' r a  c n  s e r p e n r i n  p r  m o d c l l c n
i innas .  Tv i  p i lo tc r  f11 'ger  samt id ig t  och
t . d n o k c r  m e d  s i n a  p l . r n s  p r o p c l l r . r r  k l i p -
pa  av  mots t lndarcns  serpenr ;n .  Var jc
kl ipp polngbelcinas. [ , t t  1.reat rr icker 5
min. Den t id dcn t: ivlanclcs plar-r bc-
l i n n c r  s i ' '  n . i  m : r k c n : v  d : s . . r  l ' c m  m i n .' ' - - " _ '  - ' b

. , c r  r r r i n r r c r r n l i n o  - l  ' . / . " L  S t " , , L t 3 1 i -
n _ '

g a .  J l r r s r a r r a d c  m o r o r e r . i r  b i s t .
t  a l la  l inkont ro l l k lasser  v : igs  mode l le r -

ne fcirc start och l ina och kontrol lan-
ordn ing  provbe las tas  med en k ra f t  som
I r  p ropor t ione l l  mot  p lanc ts  v ik t .
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WebFa Recond ll lr5 ec
Vebrafabrikens Record-moror har nu
funnits i  marknaden i  ndra elva 3r och
l r  a l l t s l  av  den an ledn ingen n igo t  av
en rekordmotor.

Dl modellen fcirst kom ut 1952 t i l l -
hcirde den effektmissigt det Ista, som
stod att fn i  den klassen och bearbet-
ningen pi den ingiende delarna var av
god kval i tet.  Trots att motorn modi-
f ierats al l tmer under . lrens lopp, har den
hela t iden haft de ursprungliga huvud-
dragen kvar. Fi jr  nigia ir  sedan gjor-
des en ganska genomgripande fcjrdnd-
ring av konstruktionen och i  och med
irets modell  Ir  omkonstruktionen ful l-
st lndig. Dlrmed fanns det ocksi skl l
att  dcipa om motorn, men eftersom det
gamla namnet var vl lklnt,  gjorde fa-
briken endast ett  t i r l l lgg t i l l  namnet och
motorn  he ter  nu  Rccord  I I .

Ti l l  der yttre ski l jer sig I I :an fr in
sina fciregingare ddrigenom atr vevhu-
set Ir  matt gribl lstrat och att inga el-
oxiderade detal jer ingir.  Aluminium-
deral jerna ir  istdl let polerade t i l l  h<ig-
glans och kontrasrerar f int mot det gri
vevhuset. Spinner fcir faschi l lning av
propellern har bibehl l l i ts, men den
gingade de1, pi vi lken spinnern skru-
vas  fas t ,  u tgdrs  in te  I ingre  av  vevax-
elns fr imre del. Der Ir istdl let en sepa-
ra t ,  h l rdad skruv ,  sonr  g ingas  Ias t  i
vevax lens  f r lmre  de l  qenom e t t  h3 l  i
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medbringaren. Denna dr av aluminium
och fdst pi en kona pi vevaxeln. Sivdl
med,bringare som spinner Ir fcirsedda
med en {<ir ldngning, vi lken t;-virr ni jd-
vdndiggrir uppborrande av alla pro-
pel lrar som skal l  anvdndas t i l l  9 mm
genomgiende hel. Fdr den, som inte
har mrijligher arr borra sjllv eller fi
propel lrarna borrade, begrinsar detta
propellervalet t i l l  tyska propelirar, r ' i l -

l;:l"n.. 
inte alltid 2ir de b'dsta fcir mo-

En av Rekordmotorns barns,iukdo-
mar var en tendens hos vevaxeln att
spricka i hci;id med insugningshiler. Ris-
ken fcir detta dr pi II:an helc elemine-
rad genom atr venti ldppningen dels i ir
minskad och dels Ir riktad snetr baki.t
mot veyhuser. Dessurom Ir ventilhilets
kanter effektivt avfasade, Derra inne-
bdr att toppel:fekten inte cikats utan
snarare minskars, vilket ocksi gdller
brinslefdrhrukningen.
Vevaxelns utvlndiga diamerer dr 8 mm

och den invdndiga 3,7 mm. Den oba-
lanserade vevaxeln . i r  laerad d i rekt
i  vevhuser.  Vevhuslocker  ; r  av a lumi-
nium och fdst t i l l  vevhuset med ert mi-
nimum av gdnger. Locket tetar mor
vevhusets obearbetade kant med hji lp
av en packnins av gummiliknande ma-
terial, som tycks vara nigot fcir t6jbarr
fc i r  s i t t  lndami l  och kan v id en o ic i r -



Den testade motorn

sikt ig dragning ge upphov t i l l  l icka och
dirmed fr i l jande kompressionsfcir lust i
vevhuset. En packning tdtar ocksi mel-
lan vevhuset och det i  detta nedskru-
vade cyl inderfodret, men denna pack-
ning Ir av hirdare material.  Cyl inder-
fodret har sex 6verstrcjmningskanaler
frdsta pi insidan. Kanalerna slutar en
knapp mil ' l imeter under avgasportarnas
nedre kant och ger al l tsi  en mycket be-
grdnsad civcrstrcimningstid. avgaspor-
tarna dr tre t i l i  antalet och upptar stdr-
re delen av cyl inderfodrets peri feri  med
undantag av tre stolpar, som f6rbinder
fodrets civre och nedre del med var-
andra. Kylf ldnsar och topp dr svarvade
i ett  enda stycke av aluminium och
g;ingade invdndigt fcjr att  kunna skru-
vas p3 cyl inderfodret. Vevstaken dr
gjuten av €n aluminiumlegering och
med undantag f6r h' i len fcir kolvbult
och vevtapp Ir den obearbetad. Kolven
;ir svarvad med svag konicitet pi top-
pen och motsvarande konicitet eter-
f inns pi kompressionskolven. Fcir att
hindra kompressionsskruven fr in att
vibrera ur si t t  inst i l lda 1dge, dr den fcir-
sedd med en l i sarm.

Trots att fabriken i  sin bruksanvis-
ning (pn engelska och tyska) rekom-
menderar tvi  t immars inkcirning pi
l ig kompression och r ik br 'dnslet i l l fcjr-
sel innan motorn ?ir ink6rd var test-
exemplaren av Rekord II  och II  RC
inkorda e f te r  c :a  30  resp .  40  minu ter .
Som inkcirningspropeller anvdndes 7X6
resp 8 X 4 Super Nylon och som inkcir-
ningsbrdnsle "Powe Mix".

DATA

T)'p'  encvl indrig, luftkyld, tvlrspo ad
tvitaktsmotor med vevaxelven-
t i l .  Konisk kolvtopp och motsva-
rande kon ic i te r  p i  motko lven.

Vevaxeln lagrad direkt i  vevhu-
set. RC-versionen fcirscdd med
{orgasartrottel fastmontera,l  i
vevhuset.
T lndsys tem:  kompress ions t , in t i -
n ing
Slagl ingd: 13,6 mm
Born ing :  11 ,8  mm
Cyl .  vo lym:  1 ,5  cc
Kompressionsfi i rh.:  vrr iabelt
Vikt:  91 gram (utan trottc' l )  94

gram (med t ro t te l )
Av f abriken rekommenderat brinsle

fcir inki irning och sportkcirning: 28 0/o

r ic ino l ja ,  44  0 lo  e rer ,28  0 /o  fo togen.  Pro-
centangivelscrna avser vo11'msprocent.
Varvtalsvlrden med "Powa Mix".

Propeller
Supe r  Ny lon  9X4

7 X 6
8 X 4
6 X 4

Cox  Ny lon  7X31 lz

varv per mrn..
9000

I  1600
12200
16800
r3200

Rekord II  RC gav vid kcirning pi Po-
wa Mix och med Super Nylon 8 X 4 ett
varv  p i  10800 rpm,  v i l ke t  kunde t ro t t -
las  ned t i l l  ca  4800 rpm.  Upprepade e l -
l e r  l i n g s a m m a  t r o r t l i n g a r  [ i c k  e j  m o -
to rn  a t t  s tanna.
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forts. iran sid, 26
Topp  i  Go rn l ra l  . . ,

en i  nat ionst lv l ingen och hade sedan
ingen svirighet att behil la den.
Til l nrista irs landskamp i Danmark

miste vi sklrpa oss fcjr att ha nigon
\ e e c r r ' i r , ) n \  m o t  d c  r r r t i n e r a d e  f i n n a r n e
, . . . 1 '  . 1 ^  " , ^ ^ , ' - : - - J -  l t n s k a r n r ,

Klass A-2 sck.
1 .  R o l f  H a g e  I ,  S v c r i g c  8 1 5
2 .  B o r g c  H a n s c n ,  D : r n m a r k  . . . . . . . .  7 7 9

3 .  M a r h h u  T ; h k : i p : i ,  F j n l a n c l  . . . . . .  7 2 0

8. Gunnar Kaldn,  Svcr ig. :  556

KLass C-2 
-Wakeifeld 

sck.

1 .  T h o r - l r a s  K o s t c r ,  D a n m a r k  . . . . . .  8 1 9

2 .  l l r i k  N . c n , s t e d t ,  D a n n r a r k  . . . . . .  8 3 3

3 .  C h a r l e s  M o b e r g ,  S v c r i g c  . . . . . . . .  8 C ^ {

4 .  L e r r n a r t  F l o d s t r i ) m ,  S v c r i g c  . . . . . .  7 9 C

9 .  I l t ' r t i l  O l d d n ,  S r - c r i g c  . . . . . . . . . .  6 C 8

KLass D-2

l .  S t c e n  A g n c r .  l ) ; l n m a r k  . . . . . . . . . .  8 1 0

2. Rune Bchkcluncl ,  Norge .  781

3 .  S a n d y  P i m c n o f f ,  F i n l e n d  . . . . . .  7 4 5

7 .  J a n - O l l e  A k c s s o n .  S v c r i g e  . . . . . .  6 3 6

9 .  C a r l - E r i k  A t i n c r ,  S v c r i g c  . . . . . . . .  4 4 1

1 0 .  L c n n a r t h  L a r s s o n .  S v c r i g c  . . .  " . .  4 C 7

krn/tirn

2A2
199
t95
1 8 0
t 7 /

1 1 0

RESULTAT :

\  pc td :

l .  . \11.  L;rht incn,  Fin lancl

2.  K.  J. i . iskcl , i inen,  Fin l ; rnd .  .  .  .
J .  . 1 .  \ ' . r l r ' .  I i n l r r r d

+ .  \ .  B i i i r k .  S r  e  r i g c

7 .  C  E .  t n q u i s t ,  S l c r i g c  . . . . . .
l l .  R .  H . r ' i ( 1 .  S v r r i i e

T tat ; r r  tc  i t ;  g:

1 .  S u n d e l l / S u n d c l l ,  F i n l a n d  . .

2 .  To r t ; l l e i 'Rae t i ha inen ,  d :o  . .

3 .  S l cnsson /La rsen ,  D t rnm l r l <

4 .  I ( , ' . . ; : . L r n t l / 1 3 j t i r k .  S v e r i q e  .  .

6 .  l , l . r : ! u : : . 1 ,  C r r r r k v i r t .  S r  e r i l e

9 .  O s t c r , P i o c h ,  S r , c r i g c  . . . . . .

5 t i l t t t :

l .  J .  K . i r i .  F i n l . r n , l

2 .  O .  O : r c r .  S r . e r i gc

3 .  l t .  Q ' . n i l d ,  S v r r i ; e

6 .  C .  T c n n s t c d r ,  S v c r i g c  . . . . . .

Ccn tb . i t :

1 .  G .  H . . . kansson ,  Svc r i gc

2 .  P .  E r . r : i ,  SvL ' r i ge

J .  S .  I ; l : r gemar .  S l ' e r i gc

4 .  I I .  . f  . i r r i .  F i n l and

N,; t icr ; . , t ; :  / i iS:

l .  | : . 1 . r ' r . i

2 .  S v c r l l c

l .  l ) e n n r . r r k

bi is ta t .  f inal

: ' ^ " .  : ' . .  t .  f  i r r l ; r r J
) .u,+ -1.1 I

l .  I J . r nn r . r r k
) . 1 t )

5  1 1  J  ) v r r l - e
-. ' 

--, -1. Norrc
)'-) t

s971 p.
5 8 4  1
576C
3544

i o r t s .  i r , ; i t  s ; d . 1 9

A : 2  g l a d i e a r n n e . . .
NORDISK \ {ESTERSKAB 1963
V; rnde i .  I )ennrerk  -  11-7-1 .963

l  a  . l

JOr t s .  J rdn  s t c ,  t z

S l u n t f  l y g n i n g e n . . .

t ions ic i rmiga ,  koord ina t ions fc i rmiga  och
"k lns la  i  handen" ,  men c le t  r i r  fe l .  A l le
k a n  q e n t r r t t  t r , i n i n *  n r  o . r n a d  s k i c k l i g -
he t  och  som cxempel  v i l l  j ag  n lmna

Jcsper  von Segcbac len ,  som hadc minga
prob lcm i  bc i r jan ,  mcn som genom idog
t r ; in ing  b lcv  Svcr igcs  o j i imfor l ig t  b i i s -
t 3  s t u n t f l y s x r c .

r ' r -  , . -  1 . . . - - -  . - . -  . , , . r c j r r  J . . . t  n t o d : r n , rr  U T  d L L

r r u n r p r o g r J m m c t  p x  c t r  r i k r i g r  , i t r
io rd ras  i  huvudsak  t re  cgenskapcr  av
s tu  n  tp lanet .
1 .  Mandvrc rbarhets fc i rmiga
2.  S tab i l i te t
r ,  t , A - - q - ,  - , ,  L , l l ,  l ; - , , - - ,  . ^ . i - . 1 ,
J .  I  U l  l r r J S J  J r  L  r r J r r d  r  r r l , , l  l r J  \ P r t l l u d .

Dcssa cgcnskapcr  ska l l  n : i rmr re  c l i sku-
t c r i r s  i n l s t a  a v s n i t t .

2 1 5 7  p .
1.995
1.926
1 865

4 4  P ,
5 5
3 2 ,5



Resrrltat InAn lfM i Oslennike

K ldss  A -2 .

1 .
1

3 .
+ .

1 0 .

6 1 .

Sek.

H . G .  E r i c h s e n ,  T y s k l e n d  . . . . . . . .  9 0 C
E. Avory, Kar-rada 391
Bo Modccr ,  Svcr igc  S88
E.  N ico laas ,  Ho l land 866
f  r r ' ' / n ) r r  A l n r  \ v e r r , ' , .  , ,  7 6 5

R o r r n i .  S k i j l d .  S v r r i s c  5 E 2

L a g :

1 .  S o v j e t  . . .  2 5 2 7

L  H o l l . r r r . l  . . . . . . . . 2 5 A 7

l ' ) .  S v c r i s c  . . . . . . . . 2 2 3 5

Ii !ass D-2.

l .  E rn i i  F r i ggcs ,  l Jnsem 9CC

2. Lars L;rxnrann, Fin l ; r r rd 9C0

l .  D .  Ga lb rea th ,  USA  9C0

1 .  A .  D : r l l  Og l i o ,  I t a l i en  9CC

l + .  R o l f  H a g c l .  S v e r i g c  . . . . .  7 9 9

49 .  U l f  Ca r l s son ,  S le r i gc  .

51 .  Akc  Lu rTd in .  Sve  r i ge

L tg :

l .  l t a l i e n

2.  Ungcrn

16 .  Sve r i gc

I i l a ss  C -2 :

1.  J.  Ldf f ler ,  Ost tvsklancl

2.  A.  Hikansson, Svcr ige

3 .  I 3 .  Mu ra r i ,  I t a l i cn  .
. { .  H .  W, r3nc r .  O ' t r r r j ke

5 .  R u l f  S u r d i n .  S r  c r i g c

+ S .  N .  E .  H o l l . r n d . r .  S r . r i g c

Leg :

1 .  I t a l i c n  . . .  2 5 7 6

643
610

2598
2598
2072

900
9C0
900
900
s 8 2
698

2. 
- fugoslavic

- i .  Svc r i gc

|U| od el ltly g hand lDOc ker

Handbok nummer 1 ir  er-r utmirkt
grur.rdbok fdr nybcir j :rre och ett f int
hj i lpmedel vid kurser. Pris 6: -

Handbok nummer 2 berattar om hur
man konstruerar modell f lygplan. En ut-
miirkt handbok fcjr den som sj i i lv vi l l
konstruera sina plan och inhimta teo-
re t i ska  kunskaper .  Pr is  1  1 :  -

ILekvirer:rs fr in SNIFF:s exp., T1,choBralrcgatan 35, Limbamn.

31



Tesla rnodellf lygkrrnskapenna !
Modell f lygnytt inbjuder t i l l  en l i ten metoden. Har Du ldst art iklarna i  Mo-

fr igetlvl ing, dir det gi. i ler att  t ippa del l f lygnytt bi jr  det inte vara nigra stcir-
r i t t  svar enl ist den vi lklnda 7-x-2- re svir isheter att  hit ta r; i t t  svar.

I  Ar bi irytan p& ett modellplan 1) Ytan av hela
vingen, x) Ytan av hela vingen plus stabi l isatorn,
2) Ytan av hela r- ingcn plus stabi l isator och ferra?

2 Vem var instruktcir vid Srets modell f lygkurs 1)
Calle Sundstedt, x) Lars Andersson, 2) Kjel l  Ro-
sen iund I

3 Ar LEN en fcjrkortning av 1) Low effect nitro-
methan, x) Luleieskadern, 2) Linki ipingseskadern?

4 Pionj ir  inom sr.enskt stuntf lyg r.ar 1) Sven-Olov
Ridder, x) Olle Eriksson, 2) Tubby Day?

5 I vi lkerr klass f, l r  rnan ha hcigst 7,5 cc tankvolym
1)  K lass  A:2 ,  x )  Speed- in t . ,  2 )  Team-rac ing  A?

6 Den klnde modell f lygaren Rolf Hagel : i r  i rets
r . ro rd iske  mis ta le  i  k lass  1)  Speed,  x )  D:2 ,  2 )

Fcirnin.r l iga priser delas ut t i l l  de fcirst Fcirsta pris ?ir en 5 cc modell f lyg-
6ppnadc r i t ta lcisningarna. Sammanlagt rrotor, 2-3 ar en 2,5 cc modell f lyg-
bl ir  det 20 priser. motor, 4-5 d,r sovs:ickar, 6-10 : ir  res-

Sva len  ska l l  vara  ins inda t i l l  SMFF:s  v iskor  och  11-20 dr  byggsats  av  Tem-
cxp., Tr-cho Brahegat,rn 35, Linrhamn, po 1, - SMFF:s specialkonstrueradc
fcire den 1 dec. 1963. modell f lygplan.

RekvirePa Tempo-Ettan !
Tempo-Ettan zir SMFF:s fcjrsta enhetsmodell  i  en serie pi f lera sorn kommer sn
smaninsom.  Tempo-Et tan  har  u t io r l ig t  bcskr iv i t s  p i  s id .  16-17  i  de t ta  num-
trrer Av Modell f l1 'gnt.t t .

Priset pi b,vggsatser.r komplett zir si  l igt som 12:50 * oms.
Medler.rrnrar i  SMFF erhnl ler rabatt l iksorn modell f lygklubbar. Dessa kan kcipa
klubbfcirpackning on.r 10 satser.

Bes t i i l  TEMPO-ETTAN hos :

SVERIGES MODELLFLYGFORBUND
T icho  B r . rhega tan  -15 ,  L IMHAMN.  Te l .  O40 l5L662 .


