Solen gar aldrig ned
over vart arbetsfait...

ASEA har dotterbolag, filialer och representan-
ter pa ett 80-tal platser utanfor Sverige. Sex av
dessa ar tillverkande dotterbolag, férdelade pa
fem virldsdelar. Fran alla breddgrader instrom-
mar dagligen stérre och mindre order.

ASEA erdvrar stindigt nya marknader. Varje égonblick
pagar forhandlingar om stora leveranser till olika delar
av varlden.

ASEA

STRANGNAS TRYCHER! AB

el e e SR



Ditt flygplan blir
som nytt till varen

Ostermans Aero d&r redo att just nu ta emot Ditt flygplan fér

dversyn och eventuell reparation. Vi har fullstindig utrustning
for motordversyner och tillsyn av alla férekommande flyg-
plantyper. — Ring eller besék oss fér fri radfrégning.

OSTERMANS ABIRO AT

BROMMA FLYGPLATS, BROMMA 10
GODSADRESS: SUNDBYBERG - TELEFON 08/28 28 40

Nyttt fran LFS

Examensdagar for teoretiska prov
for luftfartscertifikat 1964

Skriftliga prov kan under ir 1964 avliggas
infér av luftfartsstyrelsen godkind kontrollant
enligt foljande:

A-cert.

4 februari, 10 mars, 14 april, 12 maj, 16 juni,
25 augusti, 29 september, 29 oktober och § de-
cember.

B-cert.
4 februari, 14 april, 16 juni, 25 augusti, 29
oktober och 8 december.

I-bevis och C/D-cert.
14 april, 25 augusti och 8 december.

I 6vrigt giller anvisningar enligt INFO 82/62
och 85/62.
(INFO 81/63)

Raketuppskjutning

Luftfartsstyrelsen har utfirdat sirskilda reg-
ler for raketuppskjutning att gilla tills vidare.
Bestimmelserna har tillkommit av sikerhersskil.

Uppskjutning av raketer fir endast ske efter
tillstind av luftfartsstyrelsen.

Fran begreppet “raket” undantas emellertid
modellraketer (enligt KSAK:s definition “raket-
modeller™), tillverkade enbart av papper, trd el-
ler kross- el. brytbart platstmaterial och som
inte innehiller hirda metalldelar samt inte viger
mer dn 500 g, inberiknat framdrivningsmedlet,
vars vike ir begrinsad till max 100 g.

Anvisningar fér ansbkan samt allminna si-
kerhetsbestimmelser dterfinns i informationscir-
kuldret.

(INFO 85/63)

Ldttnader i dansk belysningstaxa

Danska luftfartsdirektoratet har meddelar, att
privatflygare som anlint till en flygplats minst
10 minuter fére morkrets inbrott men som hind-
ras att landa fore solnedgingen pga att andra
luftfartyg getts landningsprioritet befrias fran
belysningsavgiften.

Bestimmelsen som ir av cillfillig natur giller
for luftfartyg med en startvike av max 2.000 kg
from 20/11 1963.

Mina funderingar infor en flygning?

1. Jag dr i god form, bide fysiskt och psy-
kiskt, trinad och vil forberedd fér den hir
flygningen och jag skall inte ta nigra ris-
ker.

2. Jag vet hur jag skall flyga mitt flygplan
och jag skall se till att det dr i prima skick.

3. Jag vet min begrinsning.

4, Jag skall hela tiden vara vaksam och ha
klart for mig det ansvar jag har for liv och
sikerhet.

5. Jag har alldeles klart for mig mitt flyg-
plans mdjligheter och begrinsningar, jag
vet precis vad jag skall gora i nddsituationer
— sd bra sd jag kan gbra det dven under
den press en nidsituation medfér.

6. Jag har noga satt mig in i vidret pd
strickan och jag har funderat pi hur jag
skall gora vid ev viderférindringar.

7. Jag skall vara “fore” flygplanet — sitta
mig in i varje fas av flygningen och tinka
ut 1 forvig varje dtgird.

8. Om ndgot dyker upp som gor fortsatt
flygning tvivelaktig eller otillradlig skall
jag snarast vinda eller ta mig ned pd limp-
lig flygplats — innan jag tvingas ned exem-
pelvis av diligt vider, hird motvind, risk
for brinslebrist, fel pa flygplan eller motor.

9. Jag skall ha klart fér mig att flygningen
inte dr avslutad forrdan flygplanet har stan-
nat, motorn stoppats (planet parkerats och
forankrats etc).

10. Jag skall komma ihdg de misstag eller
felbeddmningar jag gor och (iven om de
inte observerats av andra) anteckna och
diskutera dem med erfarna kamrater.

Kan du besvara alla punkter jakande?!



Organ fér

Utkommer med B nummer per &r under mdna-
derna febr-moj och sept-dec,

Utgivningsdag omkr den 20 i utgivningsmana-
den.

Manuskript till text och annonser bér vara
KSAK-NYTT tillhanda den 1 i utgivningsména-
den.

Redakidr och utgivare: Georg H Dérantz.

Adress: Skeppsbron 40, 3 tr, Stockholm C.
Tel. 08/232365, Postgira: KSAK 535 70,

Prenumerationspris: 5 kronor per heldr. Prenu-
merationsperioden omfattar enligt arsmatesbe-
slut tiden 1 april-31 mars ndstféljande &r. For
prenumeranter som tillkommer effer den 1 april
kan tidigare under dret utkomna nummer icke
garanteras.

Lésnummer: Tidigare utkomna nr i mén av fill-
gdng 1 krono per ex.

Annonsformal och annonspriser:

Omslagets baksida, 2-fargs .... 750:—
Omslagets innersidor, 2-fdrgs ... 600: —
Banavart s st simaiess ;-

1/1-sida (130185 mm) ...
1/2-sida {130% 90 mm)
1/2-sida ( 62X185 mm)
1/4-sida (130X 45 mm) ...
1/d-sida ( 62X 90 mm)

Radannonser (spaltbredd 62 mm) 1: 70 per mm.
(Anslutna flygklubbar, deras medlemmar och
KSAK:s direktanslutna medlemmar far 35 %
rabatt p& icke kommersiella radannonser.

Klichéer: raster 120 linjer/tum.

Tryckt hos: Siréingnéds Tryckeri AB 1963
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Vaderlekstjdinst fér allméanflyget
tas upp internationellt

Ett ICAO-méte dger rum i Paris januari 1964
dir bestimmelserna for flygviderlekstjinsten
kommer att diskuteras och revideras med spe-
ciell vikt lagd p3 de operativa kraven for den
internationella luftfarten.

Till detta mote har FAI skickat in ett arbets-
papper med synpunkter och férslag till forbite-
ringar av allminflygets viderlekstjinst, Inne-
hallet i detta papper bygger till stor del pa det
forslag KSAK insinde till FAT 1 april 1963.

Innehdllet i korthet

Prognosverksamheten i1 de undre lufestegen bir
ignas mera intresse med tanke p3a det snabbt
okade allminflyger.

Korta periodiska flygviderleksuppgifter fore-
slds utsindas i radio och TV.

KSAK-NYTT aterkommer i frigan efter mé-

Titta det sndar. ..

Ja, denna situation kan en flygare ganska
ofta komma 1 under vinterhalvaret. Ett, tu, tre
kommer man in i en snéby. Sikten och oriente-
ringsméjligheterna avtar snabbt, och som regel
kan man icke stiga av.

Undvik att komma i denna situation genom
att
1. noggrant taga reda pd viderleksutsikterna for
flygstrackan.

2. studera terringens utseende utefter firdvigen.
3. vara beredd pi alternativa firdvigar och
landningsplatser.

4. avbryta flygningen i tid.

5. ej forsoka forcera en snéby pa vinst och for-
lust.

Omslaget:

Omslagsbilden till arets sista mycket segel-
flygbetonade nummer av KSAK-NYTT har till
upphovsmin Alvar Johansson och Owe Fredin.

R

)

Vilkommen med oss till USA. Som SAS-
passagerare har Ni inte mindre in 32
kontor dver hela USA som star till Er
tjiinst med rad, upplysningar och sakkun-
nig vigledning i lokala fragor. Redan nir
Ni planerar resan hos Er resebyra, kan Ni
dra nytta av den SAS-service, som ar en
foljd av SAS goda USA-kontakter tex.
fribokning av hotell och forstklassiga rund-
resor till laga priser.

- L*_('f}('fd&’n.%‘ centr

 Skandinavien

T4k VARE N

...MED S48 I USA

‘KONTOR TILL ER TIANST | USA

Till USA flyger Ni med SAS DC-8 Jet
Express pa ca 10 tim. Det finns upp till
3 SAS-forbindelser om dagen att vilja
mellan.

TALA 8 MED RESEBYRAN
ELLER NARMASTE SAS-KONTOR




‘:\Mﬂ NORRKOPING
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I nyttoflygets tjanst

SAAB i Norrkoping har utvecklats till ett
centrum for svenskt nytto- och privatflyg.
Hér ligger forséljning, reparations- och ser-
viceverkstad och ett fullsténdigt reservdels-
lager for SAABs forsialjningsprogram ifraga
om latta flygplan och helikoptrar. Har finns
folk, som kan flyg och garna ger alla upp-
lysningar Ni kan beh&va for att valja just
den flygmateriel, som motsvarar Era ansprak
och behov. SAAB representerar helikopter-
typerna Hughes 269A och Alouette 1l och Il
samt flygplanen Pilatus Porter och Morane-
Saulnier Rallye.

Reparations- och serviceverkstaderna &r ut-
rustade med alla moderna hjdlpmedel. Yr-
kesskickliga flyg- och motortekniker med
mangarig erfarenhet kompletterar bilden av
en noggrann och kvalitetsmedveten flyg-
verkstad.

l Séand mig nérmare upplysningar om

l AOBASY winid il TR T

I POBIAAYERET .o nvvves vt s w e MR b e MR
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Ndr SAAB
viljer privat-
och nytio-
fhgplan for
den svenska
marknaden
dar det mdnga
dars erfarenbet

som avgor!

SVENSKA
AEROPLAN
AKTIEBOLAGET
Helikopteravdelningen
Kungsangens Flygplats,

Norrképing
Tel. 011/600 42

PILATUS PORTER

Ett hégvingat STOL-plan med antingen Lyco-
ming GS0-480 B1A6 forbranningsmotor eller
Turboméca Astazou |l turbomotor. Pilatus
Porter ar det férsta schweiziskbyggda flyg-
plan, som kdpts av ett amerikanskt flygbolag.
Planet har redan efter en kort tid fatt mycket
berém for sina goda egenskaper och sin
stora anvindbarhet.

DATA OCH PRESTANDA:

Startstracka: 130 m
Landningsstracka: 100 m
Marchfart: 200 km/tim

Last: 425 kg eller 5—7 passagerare
Aktionsradie: 1200 km

HUGHES 269A

Hughes 269A ar den verkliga ekonomihelikop-
tern. Den tillhér en helt ny storleksklass och
ar sarskilt billig i drift och underhall. Grund-
skolning for privatcertifikat kostar med denna
helikopter ca 7.000 kronor. En finess ar att
motorn kan koras utan att rotorn ar inkopplad,
vilket ar vardefullt vid varmkorning och korta
uppehall.

DATA OCH PRESTANDA:

Motor: 4-cylindrig Lycoming 180 hkr
Marchfart: 130 km/tim

Aktionsradie: 400 km

Tomvikt: 400 kg

MORANE-SAULNIER RALLYE

Super Rallye ar ett synneriigen ekonomiskt
fresitsigt rese- och skolflygplan, som &r myc-
ket lattiluget och sakert. Planet, som &r helt i
metall, ar midvingat med fribdrande vinge och
medger genom sin korta konstruktion verkligt
god sikt. Super Rallye &r godkand fér segel-
flygbegsering. En version med mindre motor
finns, Rallye Club

DATA OCH RALLYE SUPER
PRESTANDA: CcLuB RALLYE
Motor: 100 hkr 145 hkr
Startvikt: 775 kg 850 kg
Marchfart 185  km/tim 210 km/tim
Stighastighet: 3.0 m/s 54 m/s
Max rackvidd; 800 km 1100 km




Las detta:

“

som 1964 avser s6ka som aspirant till

FLYGVAPNET

Antalet sokande till Flygvapnet dkar ar
frén ar. 1963 var rekorddr (sedan kriget)
- over 700 ynglingar sckte till FV:s olika
karriéirbefattningar. Det innebér ca var
10:e student (motsv). Vi &r glada over
denna popularitet och att sa ménga yng-
lingar bland alla de olika framtidsbanor
de har att vilja mellan stannade for Flyg-
vapnet. | ar talar mycket f6r att antalet
sokande ytterligare kan komma att 6ka.
For att klara uttagningarna i tid och hind-
ra att dessa kolliderar med Din examens-
slutspurt ber vi Dig skicka in Din an-
mdlan sa fort som majligt. Ju tidigare vi
har den ju snabbare kan Dina prov vara
avklarade. Obs! 1964 antas ej aspiranter
pa intendenturlinjen.

Vilkommen med Din ansokan —
helst fore 1.1.64

FLYCEEPREY |~~~

—
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Segelflygchefsmote

Arets segelflygchefsmite som gick av stapeln den 30 november — 1 december var det

hitzills livligase besokta. Antalet flygklubbar med segelflygverksamhet uppgar nu till 48.
Samtliga flygklubbar hade anmilt deltagande. T tvid fall hade deltagarna dock fate for-
hinder. 1 medeltal deltog tre representanter fran varje klubb; allt som allt var antalet

deltagare 145.

Det antal segelflygplan typ Bergfalke som representerades vid FOS arsmote uppgick

till 81.

Information fran tekniska tjdnsten

Ingenjér Lars Bostrom informerade métet om
de erfarenheter som vunnits inom den tekniska
tjinsten under det gingna dret.

Han konstaterade dirvid att antalet anmirk-
ningar pi materielen — som framkommit vid
den Aarliga inspektionsresan — blivit farre for
varje ar. Till stor del beror detta pa att klub-
barna forsetts med ny, modern segelflygmateriel
och att en stor del av den gamla, underhalls-
krivande materielen kasserats. Hos en del av
den gamla materielen som finns i tjinst har en
viss forsimring av limfogarnas hillfasthet kon-
staterats.

Vid kommande besiktningar far klubbarna
vara beredda pd atr en omfattande kontroll av
limfogar och tri kan bli nédvindig och act det
i wissa fall miste utféras materielférstorande
prov.

Periodisk besikining

Segelflygplan som ir i bruk minst fyra dagar
i veckan skall genomgd periodisk besiktning en
ging i veckan, cljest en ging 1 manaden. De
flesta klubbarna skoter numera dessa besikt-
ningar pa ett tillfredsstillande site dock finns
det fortfarande nigra klubbar som slarvar. Vid
den irliga efterbesiktningen har pitriffats sid-
roderlinor dir en del tridar varit av. Sidana
saker bor upptickas vid de periodiska besikt-
ningarna.

Kontroll fére flygning

I artikel 204/b 1 KSAK:s segelflyghandbok
stir angiver att flygforaren eller — under ut-
bildning — instruktéren dr ansvarig for ate flyg-
planet dr i flygbart skick. Sirskile efter upp-
montering av segelflygplan ir det viktigt att en
noggrann kontroll utféres.

Under aret har ett haveri intriffat pa grund

av att flygplanet ej var riktigt monterat. Aven
under tidigare dr har liknande tillbud intriffat,

KSAK skall utreda frigan hur en effektiv
kontroll i detta avscende skall kunna erhillas.

Extra utrustning i segelflygplan

I flera fall har vid efterbesiktningarna konsta-
terars art — utdver den utrustning som stdr
upptagen 1 luftvirdighetsbeviser — exempelvis
syrgasapparatur, radio odyl monterats i flyg-
planet utan att tillstind inhdmrtats av besike-
ningsman. Efter besiktning och godkinnande av
installationen skall flygplanet pd nytt vigas och
tyngdpunktsavvigas varefter de nya vikterna
skall inféras i flygplanets lufrvirdighersbevis.

Utbildning och flygsdkerhet
Haverier

Under &ret har ett mycket stort antal have-
rier intriffat, diarav tvi med dédlig utging.
Totalkostnaderna for intriffade haverier berik-
nas till omkring 135.000 kronor. Haveriorsa-
kerna preciserades med en grundlig genomgang
av olika haverityper. De storsta och mest kost-
nadskrivande haverierna har intriffat under F-
flygning, framféralle vid utelandning under
strickflygning.

Atgirder for minskning av haveririskerna dis-
kuterades ingiende. KSAK kommer att tillstilla
klubbarna rekommendationer angiende “Start-
tillstind for strickflygning” samt anvisning be-
triffande "Ansvarig flygledare”.

Fér art forebygga -haverier pi grund av fel-
montering kommer KSAK att studera fragan an-
giende limpliga anvisningar for kontroll efter
montering.

Kontroll av férare

Det anses sjilvklart att forare som gjort uppe-
hall i flygning, som kommer frin annan tlyg-
klubb eller som skall fi tkade befogenheter t ex
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utfora strickflygning skall genomgd kontroll i

Denna kontroll skall i férekommande fall in-
kludera erforderlig utbildning. Sirskilt fir be-
hirighet atc utfora striickflygning erfordras ut-
bildning i utelandning — bedémningslandning
under férsviarade forhillanden. Pa sid 16 be-
skrivs det system som hirvid tillimpas i Lin-
képings FK.

Uthildningsfragor

Tor kommande segelflyglirarekurser miste
troligen en kursavgift pi cirka 300 kr betalas
av klubbarna. Anledningen hirtill ir de begriin-
sade medlen for lirarutbildning samt det ckade
utbildningsbehovet. Matet ansag i och fér sig
intet hinder for att inféra kursavgift. 1T detta
sammanhang upptogs den gamla frigan act for-
ligga en del av flyglirarutbildningen till klub-
barna och minska utbildningstiden pi Alleberg
till 14 dagar. Dirigenom kunde de till KSAK
forfogande stiende medlen ricka bittre. GS
understrik det stora ansvar de nyutbildade flyg-
lirarna far och att kursen pi 4 veckor egentli-
gen dr alldeles fér kort med tanke pi3 den be-
grinsade erfarenhet en elev pa kursen har. Frin
en del hall framhélls att i hindelse av en avkor-
tad kurs pd Alleberg kunde dldre erfarna se-
gelflygare, som nu pa grund av sitt arbete, fa-
miljeforhillanden etc inte har tillfille att gd ige-
nom en 4 veckors kurs, komma ifriga for se-
gelflyglirarutbildning.

GS framhdll ate vid en sidan uppdelad ut-
bildning mdste under alla férhillanden férut-
bildningen vid flygklubbarna ske under en er-
faren godkind flyglirares ledning efrer err av
KSAK uppgjort program. Ehuru skeptisk emot
detta alternativ lovade GS atc saken skulle un-
derstkas.

Landningsprov

Enligt nuvarande bestimmelser fér diplom
och certifikat skall flygplanet bringas att stanna
inom ett visst avstind — C-diplom 50 m, S-
certifikat 25 m — frin utlagt mirke. Dessa be-
stimmelser medfér ate férare stundom for fram
spaken for att bromsa med skidan (med hjulfée-
sedda flygplan). Det hinder ocksi att flygpla-
net trycks ner och sirtes for tidige, innan has-
tigheten nedbringats till normal sitcningshastig-
het. For atr forhindra dylika metoder bér prov-
bestimmelserna dndras s3 att landningspunkten
riknas vid sittningen — med helt tillbakaford
spak. Denna metod, som nu ¢j alltid anvindes,
bér genomforas generellt och utgbra gingse
landningsmetod. P flygfilter bor landningsmiir-
ket utliggas som riktmirke och sirskild linje
markeras frin vilken landningspunkten riknas.
Landningen bér utféras inom etr i sidled begrin-
sat (markerat) landningsstrik.
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Avancerad flygning

Frigan har vickts angiende mojlighet att fi
tillstind for avancerad flygning for vissa flyg-
plantyper av tyskt ursprung. Chefsinstruktoren
meddelade, att de tyska flygplanen tillhér kon-
struktionsgrupp 2; dessa dr 1 Tyskland icke till-
litna for avancerad flygning, ehuru motsvaran-
de flygplan sivil i tex England som i Polen
ir godkinda fér viss avancering. En sirskild
expertgrupp har tillsatts i Tyskland for att un-
derstka huruvida de tyska flygplanen bor till-
latas for avancerad flygning. Efgter undersékning
har gruppen avstyrkt detta under motivering
att det sannolikt skulle medféra tkad haveri-
frekvens. Nigon dndring av forbudet mot avan-
cerad flygning kan dirfor icke pariknas. KSAK
kommer ej att medverka till att de tyska se-
gelflygplanen generellt godkinnes fér avance-
rad flygning.

For att mdjliggbra utbildning 1 avancerad
flygning inom landet miste hirfér limpade
DK-flygplan anskaffas.

Tecken vid flygbogsering

Tecken for urkoppling skall hidanefter vara
viftning med sidrodret (ett flertal ginger si art
tecknet ej kan missférstas). Tecken med handen
slopas.

Tecken for hjning eller sinkning av etr bog-
serat segelflygplan slopas. (erfordras e¢j lingre
sedan DK-utbildning inforts).

Radio i segelflygplan

Tekn lic Yngve Axner, Jénkoping FK, redo-
gjorde for de bestimmelser som giller for inne-
hav av radioanliggningar i segelflygplan samt
de foreskrifter som finns betriffande frekvens-
omriden, frekvensintervaller m m.

Axner orienterade dven métet om de erfaren-
heter som vunnits inom Jénkopings FK betrif-
fande olika radioanliggningar samt den radio-
trafik som igt rum pd Axamo flygplats vid Jon-
képing.

Ingenjér Per Giertsen, Norrkopings FK, redo-
gjorde for sin radioanliggning och meddelade
atc iven mottagaresidan i fortsittningen skulle
bli kristallstyrd.

Studieverksamheten

Vid segelflygchefsméter 1962 hade Benge
Karlsson, Bords, och Kjell Eklund, Malms, ill-
delats uppdraget atr till KSAK inkomma med
forslag till de dndringar av studieplanerna for
den frivilliga studieverksamheten som borde ut-
foras.

Hirvid skulle hinsyn tagas till de nva direk-
tiv skoléverstyrelsen kunde komma att limna.

Karlsson redogjorde fér huvudpunkterna i det
forslag som Overlimnats ll KSAK. Vid den
diskussion som féljde framhslls vikten av atr
limplig studiemateriel fanns ate rillga.

Instrumentflygutbildning

Behover av instrumentflygutbildning under-
striks, KSAK avser art ordna en kurs for ut-
bildning av instrumentflyginstruktorer for ate
gora det méjligt att vid nigra klubbar anordna
utbildningskurser i instrumentflygning. En for-
sokslurs kommer om mdjligt att anordnas pa
Alleberg 1964.

Rikssegelflygtavlingen

Eskilstuna FK foreslog tilliggskoefficient 1,2
vid strickflygning Sver 100 km med angivet
mil, vilket moter tillstyrkee.

Kiruna FK foreslog at tivlingstiden skulle
utstrickas att omfatta dven oktober minad. M-
tet forordade att tivlingstiden bestimmes frin 1
oktober—30 september med giltighet frin okto-
ber 1964,

P4 grund av Kiruna FK férslag att flygplan
som tivlar i Hojdmomentet skall vara forsett
med syrgas for att resultatet skall kunna god-
kinnas, uttalade motet att flygningar fér artc
kunna godkinnas skall utféras enlige gillande
bestimmelser, vilket innebdr att syrgas skall
medféras vid flygning &ver 3.500 m. Kon-
troll skall ske vid klubbarna. Stockholms SFK
foreslog att vid striackflygning pa tur- och re-
turbana samt triangelbana koetficienten fér and-
ra och tredje varvet etc reduceras. Nissén fore-
slog att koefficienten for forsta varver vid
strickflygning pd triangelbana minskas till 1,7.
Mbtet enades om férslagens limplighet. Forsla-
gen kommer att remitteras till segelflygkom-
mittén.

Orebro Bfk foreslog en individuell segrare
for RST, koefficientbedomning , Hojd (3 re-
sultat) K = 1, Distans K = 33, Hastighet K
= 175. Métet tillstyrkte forslaget.

FOS

Arsavgiften for 1964 har av férvaliningsut-
skottet foreslagits hijas till 550 kr/flygplan. —
Sjalvrisken har foreslagits hojd till 500 kr.

Vid FOS arsmote framhélls att principen vid
bestimning av nidstkommande drs avgifrer bor
vara att arsavgiften ej hjs mer in niédvindigt,
men att sjdlvrisken hijes si mycket som anses
erforderligt fér att skydda mot underskott. Vid
diskussion angiende frigan huruvida sjilvrisken
bor utgd med samma belopp vid skolflygning,
F-flygning eller strickflygning ansig motet med
stor overvikt att en difterentiering mellan skol-
flygning och F-flygning skulle ske.

Forvaltningsutskottet kommer att med led-
ning av vad som under moter framkommit be-
sluta angiende kommande rsavgifrer.

Im Caracho nach
Mercedes

Utmarkt segelflygfilm fran
Argentina-VM

Vid segelflygchefsmétet i Stockholm premiir-
visades en segelflygfilm av mindre vanlig kvali-
tet. Det dr en suverint skickligt hopkompone-
rad film fran drets segelflyg-VM i Argentina.
Fotograf, regissér och (rysksprikig) speaker ir
“Pirat™ Gehriger, stittepelare i FAL:s segelflyg-
kommission och tidigare generalsekreterare i
den schweiziska aeroklubben.

Filmen som fart namn av férsta tivlingsda-
gens strickflygning till Mercedes, 141 km 8ster
om VM-basen Junin, ger en omvixlande expose
Gver de skéna tivlingssegelflygplanen samtidige
som den ger en lockande fdrestillning om tiv-
landets spinning och vedermddor.

Iilmen innehaller upptagningar av fagra na-
turscenerier, genomgiende av professionellt hog
klass. Den ger 6verhuvud taget vidsentligt mera
bade for segelflygare och for en icke sakkunnig
allminhet in de flesta andra filmer i branschen
som tidigare visats.

Slutligen kan tilliggas atc filmen dr i Ffirg,
16 mm, visningstid ca 20 min och optiske ljud
(vilket innebir atr vanliga projektorer av gingse
typ kan anvindas).

Bestall filmen i god tid. Det kan bli tringsel
i kén efter den lyckade premiirvisningen for
landets segelflygchefer.

Im Caracho nach Mercedes distribueras av
Medborgarskolans Filmservice, ¢/o Swedish
Film, Dobelnsgatan 12, Stockholm Va. Tel:
08/34 59 G0 el. 34 59 06. Priset per visning dr
35: —,
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