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Klart att vanda

. * Du har nog mirkt ate vid diligt vider
Dlti flyg p I u n b II r molnticket har en obehaglig vana art sinka
sig ned, sikten minskar snabbt omkring Dig

framférallt i samband med nederbord (regn

.II o och snd) och Du kanske till slut férlorar
som nyn tl vu ren alla hillpunkter for att flyga VFR.

Denna situation skall aldrig behova hin-
da om Du noggrant féljer spelets regler
som sdger |
Korinte ut pa okdndis |

1. Vid flygning pa hogst 300 m

A0 i1 vertikle Bl maln Isens bdrighet maste prévas ldngs hela

1,5 km horisontalt frin moln den strécka ddr flygplanet skall fram-

flygsikt 8 km. foras. Detta dar bla villkor fér att fér-
sakring skall gdlle.

[

e

Ls km

2. Vid flygning under 300 m

klart frin moln, sikt till marken eller vatt-
net, flygsikt 1,5 km

minimihojd 150 m &ver marken eller vact-
net.

Om du vid ett mérande molnticke, som
efter hand sinker sig, i stillet for act g
ned sd att Du ser horisonten under molnen,
bara gir ned si mycket som behdvs for att
) klara den nirmaste molnkanten, si pressas
WA N A SR Wi Du ldgre och ligre ned. Du kan inte bedd-

AT RN ma den ligsta molnhsjden och plitslige ir
Du inne i moln pi lig héjd. D3 har Du
verkligen rdkat 1 en svar situation och allt
kan hinda.
Aven om Du har instrument och kan fly-
ga efter dem nagorlunda skall Du undvika
' att forsitta Dig i en sidan situation.

Qgtermans Aero dr redo att just nu ta emot Ditt flygplan fér

(")Qersyn och eventuell reparation. Vi har fullsténdig utrustning

for motoroversyner och tillsyn v alla forekommande flyg-

plantyper. — Ring eller bessk TR LI rédfragning. Bérjar det bli rveksamt att kunna billa
dessa avstind till moln och angivna siktvir- e o
den pd en hojd av ligst 150 m dd dr det -
Pklart att vinda®,

TERMANS AERO AB . toeimmse ==
Du ser horisonten eller ocksi marken/vatt- ¢

net framfor Dig pa minst 1,5 km avstind.

BROMMA FLYGPLATS, BROMMA 10 Du bor ha ett Sgonmirke som siger Dig S m‘_,__h_ ™
CODSADRESS: SUNDBYBERG - TELEFON 08/28 28 40 nir sikten till marken frin 150 m hojd ir Tm”
¢:a 1,5 km. e e
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Utkommer med 8 nummer per dr under mdna-
derna febr-maj och sept-dec.

Utgivningsdag omkr den 20 i uvigivningsmdna-
den.

Manuskript till text och anncnser bér varo
KSAK-NYTT tillhanda den 1 i utgivningsména-
den.

Redaktdr och uvtgivare: Georg H Dérantz.

Adress: Skeppsbron 40, 3 ir, Stockholm C.
Tel. 08/232365, Postgiro: KSAK 555 70.

Prenumerationspris: 5 kronor per heldr. Prenu-
merationsperioden omfattar enligt drsmotesbe-
slut tiden 1 april-31 mars ndstféljande ér. For
prenumeranter som lillkommer efter den 1 april
kan tidigare under dret utkomna nummer icke
garanferas.

Lésnummer: Tidigare utkemna nr i mén av till-
géng 1 krona per ex.

Annonsformat och annonspriser:

Omslagets baksida, 2-férgs .... 750: -
mslagets innersidor, 2-fdrgs ... 600: -
D:a, svart .coeciiennne . 500: -

1M-sida (130%185 mm)

1/2-sida (130X 90 mm) 230: -
1/2-sida ( 62%785 mm) .....0cue 230: —
1/4-sida (130X 45 mm) ...oovenen 125: —
1/4-sida { 62X 0 mm) .......... 125: —

Radannonser (spaltbredd 62 mm) 1:70 per mm
[Anslutna flygklubbar, deras medlemmar och
KSAK:s direktanslutna medlemmar fér 335 %
rabatt pé icke kommersiella radannonser.

Klichéer: raster 120 linjer/tum.

Tryckt hos: Strdngnds Tryckeri AB 1963

4 — November 19463

Kravet pa carnet

Som bekant slopades kravet pd carnet i Sve-
rige redan 1958 men det har visat sig att viss
tveksamhet rider berr innebérden av detta.

Det farefaller som o man p.‘l sina ]LIH Jnkl"
carneten vara ett hinder. T sjilva verket inne-
bir det ju en littnad att bara behdva visa upp
carneten i stillet for atc behéva underkasta sig
en ingaende tullvisitation samr att erligga tuli-
deposition. h

Denna littnad erhélls "cnum férenade an-
stringningar frain FAL och de nationella aero-
klubbarna pi villkor att dest:'t farband sig atc
folja vissa bestimmelser och bla garanterar att
flygplan, som med carnetens hjilp inforts i ert
land, dven utférdes och aterfordes till det land,
dir carneren utfirdats.

Denna procedur kriver ett samarbete mellan
vederbérande tullmyndighet och nationella aero-
klubb, wvilket férutsittes 1 den internationella
carnetiverenskommelsen.

Vissa linder, diribland Sverige, har sh)pa_t
inforseleull pd flygplan och diirefter har dven
kraver pd carnet s]opats Det innebdr att ut-
lindska flygplan far inféras i Sverige utan krav
pd carnet eller tulldepoutlon Men det innebir
inte att svenska flygplan far samma f6rman i
andra ldnder, dir tull resp carnet ¢j slopars. FAI
arbetar pa ett generellt slopande av carneten men
i vissa linder, som genom rullar vill skydda sin
flygplanindustri, stoter detta pd motstand. 1
enlighet med ovannimnda internationella &ver-
enskommelse ir KSAK skyldig att svara for att
innchavare av carnet utfirdad aveSAK efter

utlandsbesok tillser att den sven ullen — 1
enlighet med generaltullstyrelsens® cirkuldr den
29/11 1956 — forser carneten med en pastimp-

ling ang dterinférsel av flygplanet i Sverige.
KSAK undersiker mo;hﬂhctuna att vtrmh-
gare forenkla carnetformaliteterna.

Motorflygchefskurs planeras

KSAK avser att asordna en motor-
flygchefskurs i februari. Kursen kommer
att forldggas till T 16/F 20 1 Uppsala och
beriknas kunna dga rum 7—9 februari.
Flygklubbar kan vinta nirmare medde-
landen per brev frin KSAK.

Omslaget:

En piaminnelse om segelflygarens ljuva som-
muixu]du kulfhﬁmﬁrrukrunn AH Askerfors
termiksviinger % Bergfalke Gver Trollh ittebyg-
den. Foto: Alvar _]U!}lﬂwﬂh 'Owe Fredin.

Viilkommen med oss till USA. Som SAS-
passagerare har Ni inte mindre @n 32
kontor over hela USA som star till Er
tjinst med rad, upplysningar och sakkun-
nig viigledning i lokala fragor. Redan nir
Ni planerar resan hos Er resebyra, kan Ni
dra nytta av den SAS-service, som ir en
foljd av SAS goda USA-kontakter tex.
fribokning av hotell och forstklassiga rund-
resor till laga priser.

...MED S48 1 USA

32 SAS-KONTOR T| LLER TUANST | USA

Till USA flyger Ni med SAS DC-8 Jet
Express pa ca 10 tim. Det finns upp till
3 SASdérbindelser om dagen att vilja
mellan.

TALA J$& MED RESEBYRAN
ELLER NARMASTE SAS-KONTOR




Mﬂ NORRKOPING

ot

I nyttoflygets tjanst

SAAB i Norrkoping har utvecklats till eit
centrum for svenskt nytto- och privatflyg.
Har ligger forsédljning, reparations- och ser-
viceverkstad och ett fullsténdigt reservdels-
lager for SAABs forsdljningsprogram ifraga
om ldtta flygplan och helikoptrar. Hér finns
folk, som kan flyg och gédrna ger alla upp-
lysningar Ni kan behéva for att vilja just
den flygmateriel, som motisvarar Era ansprak
och behov. SAAB representerar helikopter-
typerna Hughes 269A cch Alouette Il och Il
samt flygplanen Pilatus Porter och Morane-
Saulnier Rallye.

Reparations- och serviceverkstdderna ar ut-
rustade med alla moderna hjdlpmedel. Yr-
kesskickiiga fiyg- och motortekniker med
mangarig erfarenhet kompletterar bilden av
en noggrann och kvalitetsmedveten flyg-
verkstad.

I S4nd mig nérmare upplysningar om

I Adress:

l POSIAIOEE Sii5ii vois bend wosemmsmene s s

6 — November 1943

Ndr SAAB
viljer priveat-
och nytto-
fhgplan for
den venska
marknaden
dar det mdnga
ars erfarenbet

som avgor!
:

SVENSKA
AEROPLAN
AKTIEBOLAGET
Helikopteravdelningen

Kungsangens Flygplats,
Narrképing
Tel. 011/600 42

PILATUS PORTER

Ett hégvingat STOL-plan med antingen Lyco-
ming GS0-480 B1A6 forbranningsmotor eller
Turboméca Astazou |1 turbomotor. Pilatus
Porier ar det férsta schweiziskbyggda flyg-
plan, som kopts av ett amerikanskt flygbolag.
Planet har redan efter en kort tid fatt mycket
berém for sina goda egenskaper och sin
stora anvandbarhet.

DATA OCH PRESTANDA:

Startstracka: 130 m
Landningsstracka: 100 m
Marchfart: 200 km/tim

Lasl: 425 kg eller 5—7 passagerare
Aktionsradie: 1200 km

HUGHES 269A

Hughes 269A &r den verkliga ekonomihelikop-
tern. Den tillhor en helt ny storleksklass och
ar sarskilt billig i drift och underhall. Grund-
skolning for privatcertifikat kostar med denna
helikopter ca 7.000 kronor. En finess ar att
motarn kan kéras utan att rotorn ar inkopplad,
vilket ar vardefullt vid varmkérning och korta
uppehall.

DATA OCH PRESTANDA:

Motor: 4-cylindrig Lycoming 180 hkr
Marchfart: 130 km/tim

Aktionsradie: 400 km

Tomvikt: 400 kg

MORANE-SAULNIER RALLYE

Super Rallye ar ett synneriigen ekonomiskl
tresitsigt rese- och skolflygplan, som ar myc-
ket lattfluget och sakert. Planet, som ar helt i
metall, d4r midvingat med fribarande vinge och
medger genom sin korta konstruktion verkligi
god sikt. Super Rallye &r godkand far segel-
fiygbogsering. En version med mindre motor
finns, Rallye Club.

DATA OCH RALLYE SUPER
PRESTANDA: cLuB RALLYE
Motor 100 hkr 145 hkr
Startvikt: 775 kg B50 kg
Marchfart 185 km/Aim 210 km/tim
Stighastighet: 3,0 m/s 54 m/s
Max rackvidd: 800 km 1100 km




1963 ars luftfartsutredning

Som KSAK-NYTT:s lisare torde kinna till
gjorde Lfs i samband med anslagsberikningen
for budgetiret 1963/64 en framstillning om ant
ur luftfartsfonden fi bestrida kostnaderna fér av
KSAK anordnade kompletterande flyglirarkur-
ser och motorflygchefskurser samt en vid KSAK
anstilld chefsinstruktor f6r motorflyget. Fram-
stillningen upptogs ej i statsverkspropositionen.
Efter en férnvad framstillning frin Lfs hin-
visade Kungl Maj:t drendet till 1963 ars luft-
fartsutredning f6r skyndsam handliggning.

Nordiskt samarbete
Forslaget om tullatinader

I KSAK-NYTT nov 1962 limnades en ori-
entering ang KSAK:s forslag till generaltullsty-
relsen angdende slopande av tullformaliteterna
inom de nordiska linderna.

Man undrar om det har hint nigonting pd
det omrider.

Fragan ir inte Litt. Vir framstillning ull ge-
neraltullstyrelsen har fores vidare dll nordiska
radet som upptagit frigan till behandling. Emel-
lertid berdr frigan ect flertal departement, nim-
ligen inrikes-, férsvars-, handels-, kommunika-
tions- och finansdepartementen i vart och ett av
de fyra nordiska linderna. Under dessa depar-
tement dr en mingd centrala och regionala myn-
digheter inkopplade. Det dr en vildig pappers-
kvarn vi satt iging och man kan vil inte vara
allefér optimistisk att den snart male firdigr.

For dagen tycks frigan ligga si till att bla
det svenska inrikesdepartementet avstyrkt for-
slaget om fullkomligr fri Gverflygning. Tullen
har ingenting att invinda men ur sikerhetssyn-
punkt kan man inte tillita fri passage Gver grin-
serna hur som helst. Passfrihet har visserligen
inforts i de nordiska linderna men man maste
dock passera vissa Svergangsstillen. Dirfor mds-
te detsamma gilla flygplan. Befrielsen frin pass-
tving giller ju endast nordiska medborgare i de
nordiska linderna. Givetvis fir man dd inte
medfira besittning eller passagerare i flygplanet
som ej fyller detta villkor.

Den losning som man nu synes kunna hoppas
pi och som byrichefen Bergstrom 1 generaltull-
styrelsen, som ir pidrivaren i milet, siktar pa idr
att passage Over grinserna skall tillitas for litta
flygplan urtan krav pa tullvisitation med villkor
att passagen sker vid angivna Gvergingssstillen
(korridorer) samt atc firdplan avges varvid
deklareras vissa personaluppgifter ang de om-
bordvarande, medfért gods samt resans mil och
avsike.

8 — November 1963

Utredningen har nu framlage site yeerande till
komrr!.unlkatlonsministem. Utredningen behand-
lar frimst det av Lfs uppgjorda arbetsprogram-
met angiende argirder tor frimjande av flyg-
sikerheten inom privatflyget och framhaller att
atgirderna i frimsta rummer bér inriktas pd en
skirpning av kraven pa flygférarna. Man anser
det inte tillfredsstillande att sisom nu ir fallet
bedémningen av den blivande flygforarens prak-
tiska skicklighet och omdéme helt faller tillbaka
pa vederbérande flygskolas och flyglirares upp-
gifter. Utredningen anser dirfor att sidana prov
borde diga rum i Lfs regi och atc Lfs borde dver-
viga under vilka former proven bér anordnas,
kostnaderna hirfér samt hur kostnaderna skall
bestridas.

Man anser dven att Lfs bor Sverviga att an-
ordna teoretiska och praktiska prov i styrelsens
regi jimvil i vissa fall vid fornyande av certi-
fikat.

Utredningen delar Lfs asikt atc stérre ford-
ringar bor stillas sivil pd utbildningen av bli-
vande flygférare som pd vidareutbildningen.
Om kraven skirpes miste man se till ate de bli-
vande flygférarna fir mojligheter till en grund-
ligare utbildning. Dirfor dr flyglirarnas kun-
nighet och kompetens av avgorande betydelse.
Man framhiller bristen i att organiserad utbild-
ning av flyglirare saknas och anser att atgir-
der bér vidtagas for en systematisk och effek-
tiv utbildning av flyglirare. Utredninge*
intet emot att som ett steg i denna rikUITE
kompletterande flyglirarkurser och motorflyg-
chefskurser anordnas 1 KSAK:s regi eller att
KSAK anstiller en inspektsr (Obs! vid flera till-
fallen har pipekats atr det giller en chefsin-
struktér for motorflyget — Red) for dvervak-
ning av utbildningen inom flygklubbarna men
understryker starkt att nigon delegering frin
Lfs av befogenheter och ansvar med avseende
pi flygsikerheten ej bor ifrigakomma.

Utredningen reser sig mot att kostnaderna for
ovannimnda dtgirder — enligt Lfs fSrslag —
skulle bestridas av medel frin luftfartsfonden
och framhiller att eftersom privatflyget enligt
en nyligen inom statskontoret gjord utredning
visar sig icke kunna bira de kostnader det dsam-
kar fonden betyder en sidan finansieringsform
att kostnaderna faller antingen pd andra luft-
fartsverkets kunder eller pa skattemedel. Vidare
framhilles att varken utbildning av flygforare
eller understsd it privatflyget ingdr bland Lfs
normala arbetsuppgifter sidana de kommit till
uttryck i riksdagstryck och forfattningar och
bor siledes ej belasta luftfartsfonden. Mot bak-
grunden av den i direktiven fér utredningen
framhivda kostnadsansvarighetsprincipen bér
enligt utredningens mening en finansiering Gver

Kan detta vara riktigt?

Apropa utredningen: Att statsmakterna hit-
tills foljt den principen att luftfartsverkets ut-
gifter for besiktningar, inspektioner och prov
ifriga om materiel och personal skall tickas
genom avgifter fér dessa besikeningar mm
ir ju vil kidnt men det miste anses i héogsta
grad anmirkningsvirt att en utredning ang
Tuftfartsverkets framrtida organisation m m inte
tar upp denna friga dtminstone till Gvervigan-
de. Det kan ju tinkas att det litta flyget kan
ha och framférallt kan fi en for samhillslivet
si stor betydelse att det rent av kan vara eko-
miskt 16nande for staten att stodja dess urveck-
ling. Denna friga har tydligen inte ens fore-
svivat utredningen fastin saken i vissa andra
linder #r s3 uppenbar att man inte alls ifriga-
sitter art fi direkt tickning for de omkostna-
der staten har for bla det ldtta flyger (allmin-
flyget). Utredningen har inte heller ens berért
frigan om den samhillsnytta som KSAK:s orga-
nisationsverksamhet inncbir, som dock ir er-
kind av Lfs.

luftfartsfonden kunna dvervigas endast for det
fall art fonden genom hojda avgifter for privat-
flyget tillféres motsvarande belopp i intikter.
Emellertid har utredningen foreslagit att
KSAK far ett bidrag for anordnande av kom-
pletterande flyglirar- och motorflygchefskurser.
Betriffande %rﬁgan om utbildning av flyglira-
re pa lingre sikt anser utredningen att denna
bor Gvervigas av Lfs i samrdd med &verscyrel-
sen for vrkesutbildning och KSAK.
Sammanfattningsvis framhiller utredningen
att kraven pi flygforaren inom privatflyget
successivt bér skirpas,
att luftfartsstyrelsen bér utreda frigan om an-
ordnande av prakriska flygprov i luftfartssty-
relsens regi for sokande av flygcertifikat, inne-
fattande jimvil fragan om bestridandet av kost-
naderna for denna verksambhet,
att luftfartsstyrelsen jimvil bér dverviga an-
ordnande i viss utstrickning av teoretiska och
praktiska prov i styrelsens regi vid férnyelse av
certifikat,
att en forbiterad utbildning av flygférare och
flyglirare ir angeligen och att den foreslagna
kursverksamheten bér kunna medverka till en
hojd utbildningsstandard,
att ett engangsbidrag till KSAK om 33.000 kro-
nor bor beviljas for en omedelbar forstirkning
av utbildningsstandarden samt
att frigan om utbildningens anordnande och be-
kostnad pd lingre sikt bor overvigas av luft-
fartsstyrelsen i samrad med &verstyrelsen for yr-
kesutbildning och KSAK.

Over
75.000
lotter

hittills

expedierade

5 Saab 96 av 1964 ars
modell lockande topp-
vinster i KSAK:s och
de anslutna flygklub-

barnas eget lotteri.

FLYGLOTTERIET
1963




Skirpta krav pa flygradio janvari1964

Den 1 januari 1964 trader nya bestdmmelser
i kraft f6r flygradioutrustning. Rad och anvis-
ningar fér installation i ldtta flygplan finns
i luftfartsstyrelsens INFO 44/63, dér radiout-
rustningens klassificering anges. Nedanstéen-
de KING flygradio dr godkdnd i klass | utan
restriktioner.

KING Funkiion
typ

KING flygradio &r avsedd fér montering i
instrumentpanel och lémplig fér etappvis ut-
byte av féraldrad utrustning och fér stegvis
uppbyggnad till en komplett IFR-anldganing.
Sandareffekt 15 watt. Kanalavstédnd fér kom-
munikation 50 ke/s, frekvensomréde 118,00
135,95 mc/s. Séndarens frekvenstolerans max
0,005 %,

KY-85 VHF kommunikation stéindare och mottagare ...,
KR-40 B VOR/LOC navigation motagare ................
KI-200 VOR/LOC indikator med kursvéljare, flagglarm
KN-50 VOR/ILS navigation mottagare ..................

KI-210 VOR/ILS indikator med kursvéljare, flagglarm

KX-120 Kembination KY-95/KR-40B .........cc0vuvunnn..
K200 VERLOE MRS v amamiabvs s

KX-130 Kombination KY-95/KN-50 . ..

K1-200

KI-210

KR-20

KI-210 VOR/ILS indikator ....iovviiivninicnnannnannnn..
KR-20  Markerfyranldggning inkl antenn ..............

Matt em Vilet Pris kr

breddx hajd xdjup kg 14V 28V
...... 17X 8x21 3,7 5,150 5,650
...... 17x 6X21 1.8 2,725 3,025
...... gx 8x23 1,1 2,550 2,550
...... 17x 6x21 23 4,275 4,575
...... 8x 8x2% 151 4,125 4,125
...... 17X14x21 4,0 6,975 7475
...... 8x Bx23 11 2,550 2,550
...... 17X14X21 4,3 8,475 8,975
...... 8x B8x2% 1.3 4,125 4,125
...... obetydligt 0% 1,525 1,525

KR-40 5 =

KING RADIO CORP.

Auktoriserad aterférsdljare for Sverige: A B F I-Y G I- E V E RA N S E R

Bromma Flygplats, Bromma 10 - Telefon 08/28 91 90

Réadgivning - Godkénda installationer - Garanti - Service - Reservdelar

10 — November 1943

Swven Sandberg

testar:

Gardan Horizon GY 80

Sverige har nu omkring 3 000 privatflygare,
varav atskilliga hunnit fi relative stor erfaren-
het. Men fortfarande tycks flygklubbarna inte
viga ta steget over till infillbart landstill, trots
att behovet av reseflygplan gor sig alltmera gil-
lande. Detta ir fulle torklarlige, ty denna kate-
gori av flygplan med relativt hég marschfart och
infillbare stdll dr avsevirt dyrare dn de gingse
typer som dr i bruk hos klubbarna. Men kanske
ir det ocksd ridslan for ate slippa 18s” mer
eller mindre orutinerade férare med risk for atc
stillet skall bli bortglome.

Det lilla franska Gardan Horizon Oppnar
emellertid nya aspekter. Flygplaner kommer
med radio troligen att kosta under 80000 och
ir lika ldce ate flyga som de plan som har fast
still, ty sdrskilda sikerhetsdtgirder har vidta-
gits for att inga extra kostnader skall behova
orsakas i samband med att nagon glémmer att
falla ue stdllet. Sameidige har Horizon prestanda

som trots det liga priset gor flygplanet timligen
jimstdllt med liknande men betydligt dyrare
amerikanska typer. Horizon ir en god kompro-
miss mellan dessa och det hitrillsvarande euro-
peiska tinkandet. Ty Europas litta flyg ligger
ju berydlige efter USA:s, och det har gillt art
skaffa fram en typ som utgdr en Sverging till
en flygplanstandard som ger litet mer in art
bara fa vistas i lufren.

Horizon har ocksi stillbar propeller. Motor-
styrkan dr antingen 150 eller 160 hk, av vilka
endast den senare torde bli aktuell fér svensk
marknad. Flygplanet ir ganska liter utifrin
sett och interidren dr kanske inte fullt si om-
bonad som i de amerikanska planen, men ut-
rymmen finns dir pd alla ledder fér att fyra
vuxna karlar skall £3 plats. Men dessutom finns
en speciell, mindre vanlig férdel: in- och urstig-
ning underlittas i hdg grad genom art det finns
breda ddrrar upptagna pd bigge sidor.

Virme, friskluft och defroster ingdr givetvis,
och liksom 1 trafikflygplan har varje plats sitt
eget stillbara munstycke fér den instrdmmande
luften.

Genialisk [6sning

Den som 1 lugn och ro vill sitta sig in i en
ny flygplantyps finesser och egenheter skall inte
gora det i samband med en internationell flyg-
utstillning. Parissalongen i juni dr en intensiv
historia, och luften ir proppfylld av allehanda
flygtyg som tycks fara omkring utan nigra pa-
tagliga regler for sitt upptridande. Under de
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