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Hant i luften...

Kungariket Sverige lir ha varit stingt i som-
mar, atminstone om man far tro herrar dags-
presskisorer. P4 KSAK dr man beredd att ge
kisdrerna rite. Hur skulle svenska folket eljest
ha hunnit med att flyga si mycket, si ofta och
sa lange!

KSAK-NYTT har inte kommit ut sedan i maj
(allc enligt planerna). Klichémakare Figerblad
har haft semesterstingt och flugit pa 50-drsse-
mester till sydligare nejder. Bokeryckare Skalin
har lufrat sitt nyférvirvade A-cert och semest-
rat i England samt i luften &ver Mellansverige.
Red har sjilv haft semester, bl a vid Radio-VM
och Linstyrnings-EM i Belgien.

Under tiden har man haft SM i motorflyg i
Norrtilje, NMT i Finland, Segelflyg-SM pad
Alleberg och landets fdrsta tivling for segel-
flygerskor 1 Norrk8ping. Fallskirmsklubben har
tivlat internationellt 1 Visterds och modellfly-
garna har vartenda veckoskifte haft stora eller
smi tivlingar, 1 Sverige eller ute i Europa.

Ingrid Pedersen och Olle Ringstrand har (var
for sig) flugit enmotorigt 1 polartrakterna, och
Alleberg har utbildat nya segelflvglirare och
byggledare, som nu skall ta hand om den stin-
digt 6kande segelflygutbildningen ute pa klub-
barna, dir man under hela sommaren gjort ut-
omordentliga  prestationer i Rikssegelflygtiv-
lingen och kampen om NIKE.

...och pa marken

Kriget om flygplatsavgifterna och utredning
om flygviderlekstjinsten for allminflyger har
inneburit betydelsefulla sommarjobb bide fior
luftfartsstyrelsen och fir KSAK, och pa det in-
ternationella planet kan frimst noteras ICAO-
konferensen, dir allminflyger erkindes som en
faktor att rikna med i den framtida plane-
ringen.

Frivilliga Flygkdren har haft en stor lins-
flygchefskurs pa Rosersberg, och modellflyger,

Omslaget:

Kari tycker att besiktningen fore flygning &r viktig.
Foto: Harald Millgard.

TOXSAKY

SEKRETARIATET
oppet
april-september 8.30-16.00
oktober—mars 8.30-16.20
|6rdagar stangt
KSAK
Skeppsbron 40, Stockholm C
Tel: 08/23 23 65

rekryteringsbasen for allc framtida flygintresse,
har dntligen fare méjligheter ate utbilda en kull
instruktorer, den férsta sedan modellflyger 1959
berévades sitt statsanslag,

KSAK:s malmedvetna arbere pd art hija flyg-
sikerheten har ytrerligare aktualiserats genom
sommarens haverier och rillbud, hindelser som
krivt omfattande utredningar, liksom verkliga
och férmenta grinsovertridelser i avseende pi
yrkesmissig flvgning.

Pd KSAK-sckretariater har man vidare hun-
nit lingt med firberedelserna for Flyglotterier —
som startar 1 okrtober. Linktrainern 1 KSAK-
huser har ragits i bruk och de férsta instrukeo-
rerna har utbildats. Slutligen har medlemsre-
gistret lages om till databehandling, vilker ocksd
vintas medféra en efrerlingtad forenkling av
systemet for redovisning av arsavgifrerna frin
de KSAK-anslutna klubbarna.

Flertalet klubbar har i tid inkommit med det
begirda underlaget, men nigra flygklubbar har
icke levererat registeruppgifterna. Red undrar
just vad deras medlemmar skall siga, nidr de
inte far septembernumret av KSAK-NYTT, det
hittills ojimforligr storsta och innehillsrika, som
behandlar en hel del av det som hint privat-
flyget 1 luften — och pd marken — sommaren
1963.

Red
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Organ for

A, Kungl. Svenska Aeroklubben
‘]' och
Frivilliga Flygkaren

Utkommer med 8 nummer per &r under mdna-
derna febr-maj och sept-dec.

Utgivningsdag omkr den 20 i ulgivningsména-
den.

Manuskript till text och annonser bor vara
KSAK-NYTT tillhanda den 1 i utgivningsmdana-
den.

Redakisr och ulgivare: Georg H Dérantz.

Adress: Skeppsbron 40, 3 fr, C'ockhoim C.
Tel. 23 23 65, Postgiro: KSAK 555 70,

Prenumerationspris: 5 kronor per heldr. Prenu-
merationsperioden omfattar enligt drsmdtesbe-
slut tiden 1 april=31 mars ndstféljande ar. For
prenumeranter som tillkommer efter den 1 april
kan tidigare under dret utkomna nummer icke
garanteras.

Lésnummer: Tidigare utkomna nr | man ov till-
aéng 1 krona per ex.

Annonsformat och annonspriser:
Baksida, 2-fdrgs .... 750: —
Omslagets innersidor,

HEeQs  auo v s =
D:o, svart
1/1-sida (130x 185 mm) 350: -
1/2-sida (130 90 mm) 230: -
1/2-sida { 62X185 mm) 230: -
1/4.sida (130X 45 mm) 125: —
1/4-sida [ 62% 90 mm) 125: -

Radannanser (spaltbredd 62 mm) 1:70 per mm.
(Anslutna  flygklubbar, deras medlemmar och
KSAK:s direkiansluina medlemmar fér 35%
rabatt pa icke kommersiella radannonser.

Klichéer: raster 120 linjer/tum,

Stréingnds Tryckeri AB 19463
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Nyttt fran L'FS

Flyghaverier

Férra Sret intriffade det vid tre tillfillen ate
mindre flygplan havererade, nir de framfordes
bakom trafikflygplan vars motorer var i gang.

Pi Bromma passerade en Piper Cub L-4 ba-
kom en parkerad Convair 440 pi etc avstand av
ungefir 75 meter. Foraren i Convairen gjorde
sig beredd aut kora ut for start och korde flyg-
planets ena motor med forhallandevis hoge
varv. DPropellerstrommen  triffade  Cubens
vinstra sida. Samtidigt lig vinden in snett bak-
ifrin och frin vinster. Cuben stillde sig pa no-
sen ett 10-tal meter efter der att den passerat
trafikflygplanet. Propellerstrommen fran trafik-
flyaplanet torde ha varit en av orsakerna ull att
Cuben havererat. Andra bidragande orsaker kan
ha varit dels atc foraren i Cuben sannolikt an-
satt flygplanets hogra hjulbroms for hifrigt i
avsikt att stoppa den vinstergir, som trafikflyg-
planets propellerstrém synes ha initierat och dels
vinden snett bakifran. Foraren av Cuben hade
vid tllfillet en flygtid av ungefir 150 timmar.

Pi Torslanda kordes en annan Piper Cub L-4
frin hangaren ut for start pd bana 32. Pa sta-
tionsplattformen stod en Convair 440 med mo-
torerna i ging och med stjdrten riktad mot taxi-
banan mellan hangaren och stationsplattfor-
men. Ombord pia Convairen befann sig teknisk
personal sysselsatt med kontroll av propellrar-
nas reverseringsanordningar. Tillstind for kon-
trollkérning av motorerna hade ej inhidmrats
fran trafikledaren, vartér denne inte kinde till
att sadan avsigs foretagas. Ej heller hade tek-
nikerna ombord pi Convairen avdelat nigon
person ate hilla uppsikt pd omrdder bakom flyg-
planet. Cuben saknade radio, varfor trafikleda-
ren hade anmodar féraren atr invinta signa-
ler, innan han kérde ut pa bana 22 nch sedan
ut pa bana 32. Féraren pd Cuben erhdll grina
blinkar frin kontrolltornet och fortsatte utkor-
ningen. Han observerade att Convairen hade i
varje fall en av motorerna i ging. Strax hir-
efter stillde sig Cuben pd nosen och ena vingen,
varcfrer den foll tillbaka pa sporrhjuler, Av-
stindet mellan flygplanen var dirvid ungefir
55 meter. Foraren av Cuben sidger sig ha lllpp—
fattat att signalerna innebar att Convairen var
uppstilld pa sadant sitt att propellerstrémmen
inte skulle stora hans utkdrning. Signaler av det-
ta slag innebdr emc]lcrrtad endast arr egt flygplan
kan foras vidare i enlighet med tidigare [imna-
de direktiv. ‘lTIir.ﬂ.runlan.l:-te — synnerher dd.
som i detra fall, radio saknas ombord — sialy
ansvara for atc hans flygplan icke kommer i
visksituation i forhdllande nl] exempelvis mark-
hinder eller propellerstrommar frin andra ;'l|\,u_

» .
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32 SAS-KONTOR TILL ER TIANST | USA

Villkommen med oss till USA, Som SAS-
passagerare har Ni inte mindre #n 32
kentor Gver hela USA som star till Er
tjanst med rad, upplysningar och sakkun-
nig viigledning i lokala fragor. Redan niir
Ni planerar resan hos Er resebyra, kan Ni

dra nytta av den SAS-service, som ir en
foljd av SAS goda USA-kontakter tex.
fribokning av hotell och farstklassiga rund-
resor till laga priser,

Skandinavien
1 viirldens contrum

THK VirE

Till USA flyger Ni maed SAS DC-§ Jet
Fxpress pa ca 10 tim. Det finns upp till
3 SASdbrbindelser om dagen att viilja
mellan.

TALA S%& MED RESEBYRAN
ELLER NARMASTE SAS-KONTOR




plan. Féraren av Cuben hade vid wllfillet en
flygtid av ungefir 65 timmar,

Pi Midlanda parkerades en Piper PA-22
ungefir 45 meter bakom en Convair 440 med
hégermotorn i ging. I PA-22:an medfordes etc
paker, som skulle foras vidare med Convairen.
Féraren i PA-22:an insdg risken av att befinna
sig bakom Convairen, varfdr han snarast, i sam-
band med att paketet avlimnades, per radio be-
girde och erhdll tornets tillstind att taxa undan
flygplanet. Han pibérjade taxningen, varefter
han svingde flygplanet it hger. Samridigt star-
tade féraren 1 Convairen den vinstra motorn
och péabérjade sin uttaxning. Forst direfrer be-
girde féraren i Convairen fran tornet instruk-
tioner angdende taxningen. Nir PA-22:an be-
fann sig ungefir 30 meter frin Convairen trdf-
fades den snett bakifrin och frin vinster av
Convairens propellerstrdmmar. Samridigt lig
vinden med en styrka av ungefir 20 knop in
frin samma h&ll. PA-22:an stillde sig pa nosen
och vinster vinge, varefter den slog Over pi
rygg. Foraren av PA-22:an hade vid ullfillec
en flygtid av ungefar 2 700 timmar.

Blanketter fér haverianmdlan

Luftfartsstyrelsen har under den géngna vin-
tern till dgare och innehavare av luftfartyg ut-
sint en omarbetad blankett for anmilan av
haveri med motorflygplan och helikopter res-
pektive segelflygplan (blankett Lfs Li 137a.
Utgdva 2. respektive 137b. Utgava 2.). Styrelsen
anhiller att dessa blanketter i fortsittningen an-
vindes vid haverianmilan och att de fullstin-
digt ifyllda insindes i tre exemplar till styrelsen.
Yrrerligare exemplar av respektive blankett kan
rekvireras frain Materialférvaltaren, Kgl lufe-
fartsstyrelsen, Stockholm 12.

(INFQO 56/63)

Prov med olika typer av ljusfyrar \
fér markering av hégmaster

1 samband med prov fér erhillande av limp-
liga blinkljusfyrar for markering av hdgmaster
har TV-masten vid Krokek (5841N 1628E) pd
olika nivier férsetts med vita respektive rdda
blinkljusfyrar av olika fabrikat. Blinkfyrarna,
som hillas tinda hela dygnet, ger 60 blinkar/
minut.

Luftfartsstyrelsen dr angeligen om atc erhil-
la uppgifter anglende respektive blinkfyrars ef-
fektivitet sivil under dager som under mérker
och dr tacksam att succesivt fa del av flygfo-
rarnas erfarenheter under provtiden, som berilk-
nas pigd 1 augusti—1 december 1963. )

Flygtorare kan avhimra rapportformuldr vid
nirmaste civila flygtrafikledning, dir de dven
bar avlimnas efter ifyllandet.

(INFO 57/63)
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Flygplan med trikonstruktion

I Sverige liksom i méinga andra linder har
luftfartsmyndigheterna  haft uppmirksamheten
riktad pd det fakeum, ate hallfastheten hos lim-
fogar i trikonstruktioner i flvgplan blir nedsatt
genom dldrande. Ert flertal haverier ha skett i
utlandet med ildre flygplan byggda av tri (ba-
de motor- och segelflygplan) pga brotc i lim-
fogar under flygning.

1 avvaktan pi resultat av nu pagiaende ut-
redning meddelas hirmed féljande. Flygplan
tllverkade fére dr 1950 och byggda helt eller
delvis av tri, vars balkar i vingar och stjirt-
parti icke iro byggda av solitt tri eller vilka
ha andra huvudelement hopfogade medelst lim-
fogar komma efter import till Sverige att goras
till foremil for en speciellt noggrann undersok-
ning betriffande limfogarna 1 samband med
grundbesiktningen, innan svenskr lufrvirdig-
hetsbevis utfirdas. Denna undersékning, som
sker pi flygplandgarens bekostnad, blir i wviss
utstrickning materialférstorande och dirmed
kostsam.

(INFO 62/63)

Lufifartsstyrelsens arshok

Luftfartsstyrelsens drsbok for ar 1962 har nu
utkommir och kan rekvireras frin Kgl luftfarcs-
styrelsen, Kamrerarkontoret, Stockholm 12. Pris
10 kronor.

(INFO 63/63)

Utbildningsprotckoll

Lufcfartsstyrelsen har faststdllt foljande tva
nya protokoll.

Protokoll éver utbildning av privatflygare pd
ny flygplantyp (Lfs Li 190 utgdva 2). Detta
protokoll skall hiadanefter féljas vid utbildning
av privatflygare pid ny flygplantyp.

Protokoll dver uthildning pd sioflygplan (Lfs
Li 233). Detta protokoll skall tillimpas vid all
utbildning pi sjoflygplan. I de fall eleven icke
tidigare ar utbildad pd aktueU. typ i landver-
sion skall iven det ovan angivna protokollet
foljas.

Protokollen skall, sisom tidigare, efter avsly-
cad utbildning ifyllas och insandas till luftfares-
styrelsen av respektive flyglirare,

I de fall dir p:bildningocn avsett utikning av
certifikatets giltighetsomrdde skall forarens cer-
tifikat dven bifogas.

Protokollen kan rekvireras frin Marerialfir-
valtaren, Kgl luftfartsstyrelsen, Siockholm 12

(INFO 64/63)

Kriget om flygplatsavgifterna

I forra Aarets statsverksproposition an-
milde kommunikationsministern starskon-
torets uppdrag att undersska luftfartsver-
kets organisation och kostnader i syfte att
bland annat dstadkomma besparingar vid
flygplatsernas drift. Med hinsyn till den
fortgaende standardkningen ansigs icke
ovisentliga avgiftshdjningar motiverade.
Statskontoret erhdll direfrer ert sirskilt
uppdrag att undersdka luftfartsverkets
ungefirliga intdkter och kostnader for flyg-
verksamhet med mindre flygplan. Denna
undersokning har bland annat tagit sikee
pa smiflygplatserna.

Betrdffande smiflygplatserna kan man
vil knappast tala om nigon standardhdj-
ning som kan motivera en avgiftshéjning.
I syfte att motverka dylika avgiftshdjning-
ar och snarare astadkomma avgiftssink-
ningar i vissa avseenden, tex ifriga om be-
lysningsavgifterna, gjorde KSAK 1 dec
1962 en underdidnig framstillning, som gick
ut pd atr lufefaresstyrelsen skulle fi Kungl
Maj:ts bemyndigande att vid nyttjande av
luftfartsverkets anliggningar medge ned-
sittning for KSAK och anslutna flygklub-
bar. Dirvid framhélls bland annat at for
privatflyget och det lita flyget éverhuvud-
taget kraven pi flygplatser och markorga-
nisation ir timligen blygsamma. For denna
verksamhet krivs silunda ej de dyrbara an-
liggningar vid luftfartsverkets flygplatser,
som kemmit till stind fér att betjina tra-
fikflyget. I de avgifter, som uttagas av flyg-
plan, tillhérande det litta flyger, dr emel-
lertid 1 vissa fall inberiknar avskrivning pd
nimnda anliggningar vilket medfor atr av-
gifterna blir orimligt héga. Detta har en
himmande inverkan pi en sund urveckling
av der allminnyttiga litta flyger och ir i
vissa fall till men for flygsikerheten. Som
exempel hirpa anférdes de hga kostnader-
na for anvindning av flygplatsbelysning
vid morkerflygning, dir den egentliga
driftskostnaden endast utgér en brikdel av
belysningsavgiften. Foljden hirav blir ef-

tersdttande av utbildningen 1 mérkerflyg-
ning och tendens att utféra morkerlandning
pa andra filt, som saknar belysning.

KSAK framhsll ate starka skil talade for
att de avgifter, som uttagas av det litta fly-
get, berdknas utan avseende pd avskrivning
av anliggningskostnaderna.

Luftfarisstyrelsens yttrande

KSAK:s framstillning remitterades till
luftfartsstyrelsen som dirvid framhsll ate
styrelsen delade KSAK:s uppfattning att
KSAK:s och anslutna flygklubbars verk-
samhet var av stort virde for landet i
manga avseenden, vartill hinsyn tagits vid
bestimmande av flygplatsavgifter for sma-
flygplan — endast 100 kr fér drskort. Syf-
tet har varit att drskortsavgifterna i férsta
hand skulle tdcka av smiflyget fororsakade
sirkostnader, d vs i huvudsak de sk sma-
flygplatserna,  Arskortsavgifterna  m3ste
emellertid anses vara fér [dga. Det finns si-
ledes 1 stillet anledning att gdra en mdrce-
lig justering uppit av dessa avgifter.

Diremot férklarade luftfartsstyrelsen sig
medveten om att belysningsaveifterna kan
bli vil betungade for det litta flyger. En
utredning angiende eventuell omkonstruk-
tion av belysningsavgifterna pigir. Resulta-
tet torde bli en viss rabattering av avgif-
terna for smaflygplan.

Si langt lufrfartsstyrelsen.

Statskontoret pa krigsstigen?

Den omnidmnda utredningen inom stats-
kentoret har utmynnat 1 — mirk vil — in-
te ett forslag men vil en berikning &ver
hur stor avgiftshéjning som skulle krivas
for ate smaflygplatsernas ekonomi skulle gd
thop.

Utredningen har omfattat Backamo, Es-
lév, Norrtilje, Nisinge, Varberg, Visingso,
har undersdkning gjorts betriffande sir-
skilda utgifter som smiflyget dsamkat drif-
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i nyttoflygets tjanst

SAAB i Norrkdping har utvecklats till ett
centrum for svenskt nytto- och privatflyg.
Har ligger forsdljning, reparations- och ser-
viceverkstad och ett fullsténdigt reservdels-
lager for SAABs férsdljningsprogram ifraga
om latta flygplan och helikoptrar. Hér finns
folk, som kan flyg och gédrna ger alla upp-
lysningar Ni kan behdva for att vélja just
den flygmateriel, som motsvarar Era ansprak
och behov. SAAB representerar helikopter-
typerna Hughes 269A och Alouette Il och Il
samt flygplanen Pilatus Porter och Morane-
Saulnier Rallye.

Reparations- och serviceverkstdderna &r ut-
rustade med alla moderna hjidlpmedel. Yr-
kesskickliga flyg- och motortekniker med
mangarig erfarenhet kompletterar bilden av
en noggrann och kvalitetsmedveten flyg-
verkstad. ‘

I Sand mig narmare upplysningar om
l MNaMiE coovmmesmsummeiss s s e e s

I BFOES! moias eisrviareraieoisin s s s s 4§ 57638 808 e baia s wws

I PoStaress: s wim meni s i iow i nsnes e sl ¥ i o2
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Nar SAAB
viljer privat-
och nytto-
Shgplan for
den svenska
marknaden
dr det manga
[
ars mﬁnwrbet
som avgor!

SVENSKA
AEROPLAN
AKTIEBOLAGET
Helikopteravdelningen
Kungsangens Flygplats,

Norrkoping
Tel. 011/600 42

PILATUS PORTER

Ett hégvingat STOL-plan med antingen Lyco-
ming GS0-480 B1A6 forbranningsmotor eller =
Turboméca Astazou |l turbomotor. Pilatus i
Porier &r det forsta schweiziskbyggda flyg- x.
plan, som kopts av ett amerikanskt flygbolag.
Planet har redan efter en kort tid fatt mycket
berom fér sina goda egenskaper och sin
stora anvandbarhet.

DATA OCH PRESTANDA:

Staristracka: 130 m
Landningsstriacka: 100 m
Marchfart: 200 km/tim

Last: 425 kg eller 5—7 passagerare
Aktionsradie: 1200 km

HUGHES 269A

Hughes 269A &r den verkliga ekonomihelikop-
tern. Den tillhér en helt ny storleksklass och
ar sarskilt billig i drift och underhall. Grund-
skolning fér privatcertifikat kostar med denna
helikopter ca 7.000 kronor. En finess &r att
maotorn kan koras utan att rotorn ar inkopplad,
vilket ar vardefullt vid varmkérning och korta
uppehall.

DATA OCH PRESTANDA:

Motor: 4-cylindrig Lycoming 180 hkr
Marchfart: 130 km/tim

Aktionsradie: 400 km

Tomvikt: 400 kg

MORANE-SAULNIER RALLYE

Super Rallye &ar ett synnerligen ekonomiskt
tresitsigt rese- och skolflygplan, som ar myc-
ket lattfluget och sékert. Planet, som ar helt i
metall, &r midvingat med fribérande vinge och
medger genom sin korta konstruktion verkligt
god sikt. Super Rallye dr godkand for segel-
flygbogsering. En version med mindre motor
finns, Rallye Club.

DATA OCH RALLYE SUPER e
PRESTANDA: CLUB RALLYE ;
Motor: 100 hkr 145  hkr

Startvikt: 775 kg 850 kg

Marchfart: 185 kmitim 210 km/tim
Stighastighet 3.0 m/s 54 m/s

Max rackvidd: 800 km 1100 km




ten vid trafikflygplatserna, vilka emeller-
tid ansetts bagatellartade.

For budgetirer 1961/62 har resultatet bli-
vit foljande.

Inkomster

Trafikinkomster inkl

H ] 7o) o R c:a 68.000

Ovriga inkomster c:a 76.000 144.000 kr
TREIEEET e v sios pum o & c:a 256.000 kr
UndefSatt « ou vvs son a6 c:a 112.000 kr

Statskontoret anfér act for are ticka
ovanstiende underskott om 112 €00 kronor
kan exempelvis nu utgiende avgifter hijas
enlige foljande: irsavgifterna fér skolflyg-
ningsverksamhet och privadflygning med
200 kronor till 300 kronor och fér yrkes-
missig luftfart med 1 20C kronor ull 1 800
kronor samt avgifrerna for enstaka land-
ningar med 5 respektive 4 kronor till 10
respektive 8 kronor.

Med utgéngspunke frin nuvarande antal
flygplan och nuvarande landningsfrekvens
skulle dirvid erhdllas en 6kning av in-
komsterna med 113 000 kronor,- férdelad
enligr nedanstiende uppstillning

250 arsavgifter & 200 kronor .. 50000 kr
35 Arsavgifter 2 1200 kronor . 42000 kr
Avgifter for enstaka landningar 21 000 kr

Summa 113 000 kr

I ovanstiende redogbrelse har hinsyn ic-
ke tagits till rintor samt avskrivningar ut-
om vad avser fordon, maskiner och red-
skap. Rintekostnader belastar f n icke Tuft-
fartsfonden. Fore 1.1.1947 avskrevs samt-
liga investeringskostnader 100 procentigt
med anlitande av sirskilt anvisade avskriv-
ningsanslag frin riksstaten. Investeringar i
ovannimnda smiflygplatser dr diarfor hele
avskrivna. Nedan har emellertid forsok
gjorts, att konstruera den avskrivningskost-
nad, som skulle uppstict om nu gillande
regler hade tillimpats frin borjan. Avskriv-
ningarna har i férsta hand riknats pd an-
skaffningsvirdet av byggnader (2%), be-
lysningsanliggningar (5 %/o) och dvriga filt-
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anliggningar (2%). In ridntekostnad efter
rintesatsen 5% har ocksd framridknats.

Foljande beriknade kostnader har hirvid
framkommirt:

1. Avskrivningar a byggnader, be-
lysningsanliggningar mm ¢:a 42 500 kr
2.Rinta i byggnader, belys-
ningsanliggningar, fordon
och maskiner mm (59%) ca 81500 kr

Summa 124 000 kr

Om hinsyn iven tages till sistnimnda,
beriknade kostmader skulle alltsa under-
skottet uppga till (112000 + 124 C00) ca
236 000 kronor. F6r att uppnd tickning av
detta underskotr erfordras siledes en Ok-
ning av avgifterna med samma belopp. Det-
ta innebir, att avgifterna skulle behéva ho-
jas med ca 4009 frin nuvarande niva.
Uppriknas arsavgiften for skolflygnings-
verksamhet och privatflygning med 40C
krenor till 500 kronor, drsavgiften for yr-
kesmissig luftfart med 2400 kronor ull
3000 kronor och avgifterna for enstaka
landningar med 15 respektive 12 kronor till
20 respektive 16 kronor erhilles enligt ne-
danstiende uppstillning en inkomstdkning
med ca 246 0CC kronor.

250 Arsavgifter 4 400 kr .... 100000 kr
35 drsavgifter 4 2400 kr ... 84000 kr

Avgifter for enstaka

JENARIEIET v s snm wos s o 62 000 kr

Summa 246 000 kr

Statskontorets utredning har av Lfs re-
mitterats bla till CFV och KSAK. Che-
fens for flygvapnet utomordentligt positiva
instillning till sméflyget dr sirdeles glid-
jande. Yrtrandet terges 1 huvudsak in ex-
tenso.

Flygvapnet emot en avgiftshéjning
for smaflyget

I fareliggande utredning av starskonto-
ret — vilken anges ha tillkommit { syfe act
understka, om icke nuvarande avgifter f5r

mindre flygplan (under 2.000 kg startvikt)
ir for liga med hinsyn till luftfartsverkets
kostnader fér hithérande verksamhet — re-
dovisas tva alternativ till héjning av av-
gifterna for landningar och drskort for des-
sa flygplan. Héjningen av avgifterna —
som far privatflygets del uppgar till 100 %
resp 300 %y i de bada alternativen och for
den yrkesmissiga luftfarten cill 200 % resp
400 9%y (vad avser arskort) — har framrik-
nats for att ticka det underskott, som dessa
flygplan fn anses dsamka luftfartsverket
men synes ske med viss reservation, da full-
stindiga uppgifter for beddmning av dren-
det icke anges foreligga.

Chefen fér flygvapnet finner icke anled-
ning yttra sig 1 annan man in utredningen
berér krigsmaktens intressen samt 1 de fall
flygplatstaxan gores gillande pd militira
flygfile. T anslutning hirtill bér féljande
principiella synpunkter framhallas.

Fragan om storleken av smaflygets avgif-
ter bor icke enbart ses frin sniv ekonomisk

synpunkt utan bdr bla beddmas utifrin
dels statens behov av smiflyget savil i fred
som 1 krig, dels smaflygets redan nu relativt
hoga kostnadsnivd, bl a vad avser motor-
flygutbildning och flygtimkostnader.
Privatflyget, frimst i KSAK regi, tjinar
flygvapnets och rtotalférsvarets intressen
bl a som rekryteringskilla samt for grund-
utbildning av flygférare till totalférsvaret.
Hirutéver gor privatflyger i fred méanga
viktiga samhillsnyttiga insatser, tex inom
skogsbrandbevakningen. Privatflyget fyller
1 krig, frimst inom civilférsvaret, en viktig
funktion. Enligt chefens for flygvapnet
uppfattning dr vissa grenar av privatflyget
av sidan betydelse fér samhillet sivil i
fred som i krig att statliga stodatgirder —
vars omfattning bér avgoras med hinsyn
till bl a privatflygets betydelse frin total-
forsvarssynpunkt — kan Svervigas for are
sikerstilla en riktig utveckling av smaflyget
i fred. Atgdrder som sammantaget dkar de
redan nu héga flygkostnaderna innebir risk

Vi ar distributérer fér eller representera nedanstdende vdlkdnda

fabriker:

Flygplansdéck och
slangar

SPARE. FLUGS

Flygténdstift och
verktyg

Metallpropellrar

Flygmotorer och
reservdelar

WEEMS

Navigationshjglpmedel
sdsom nav.skiva, trans-

[Laminezmnr)
LIGHT AIRCRAFT ENGINES

SUPPLIED BY ROLLS-ROYCE

Exide

Flygbatteri

Relh,

Spannlack och farger,
cellulosa och synt.lack

portdr, knablock m. m.

DUELLS AERO

Friggagatan 10, Géteborg C, tel. 031/192105
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