Att kunna
vad fda kan...

Avancerad flygtrining med SAAB Safir dr den idealiska
kombinationen av nytta och ndje, friher och disciplin — \

\
en exklusiv utbildning som &kar skickligheten, skirper \
reflexerna, vidgar vetander och dirigenom forbittrar \
flygsikerheten. :

AFT:s nystartade kurser i avancerad flygning har métts
med rekordstorr intresse, men vi har dnnu plats for ert
antal certifikarsinnchavare med minst 60 tlygtimmar, In-

struktbrer med ldrarkompetens frin Flygvapnets skola i
Ljungbyhed star till Er ginse liksom flygmateriel av
hogsta klass.

I min av intresse kan kurser forldggas praktiskt raget var
som helst i landet, Ju stérre anslurningen ir, desto ligre
blir kursavgifterna,

Ni som vill vidare. Ni som vill kunna vad endast fi kan
— ring tel 08/2C 4925 fér nidrmare upplysningar och
tidsbestillning,

L] @ &
AB AVANCERAD FLYGTRANING

NORRA SMEDJEGATAN 14 STOCKHOLM C

STRAMGHAS TRYZXEA 48




MFI-JUNIOR finns tillgénglig fér omgéende leverans

MFI-JUNIOR dr en helsvensk konstruktion byggd fér svenska for-
héllanden

MFI-JUNIOR &r marknadens billigaste helmetallflygplan
MFI-JUNIOR flyger fortare én de flesta med ldagre timkostnad

MFI-JUNIOR |dmpar sig utmérkt fér bogsering av moderna segel-
flygplan

AB MALMO FLYGINDUSTRI

BULLTOFTA FLYGPLATS « TEL 934710

Nyttt fran LFS

Export av dldre flygplan

Under senaste tiden har fran Sverige expor-
terats motor- och segelflygplan av ildre tysk
konstruktion till ett flertal linder. For vissa av
dessa flygplan finns numera icke sidana hand-
lingar med uppgifter om typgodkinnande och
typspecifikationer tillgingliga (Kennblatt el dyl),
som myndigheterna i importlinderna fordrar,
for att flygplanen skall kunna godkinnas 1
normal klass och siledes erhilla lufrvirdig-
hetsbevis utan sirskilda restriktioner,

Det medfér for luftfartsstyrelsen och import-
landets myndighet tidskrivande arbete atr an-
skaffa erforderligr underlag och att i efterhand
utfirda de handlingar, som erfordras fér god-
kinnandet 1 normal klass. I en del fall ir decta
icke mdjligt.

Luftfarsstyrelsen fir dirfor anmoda veder-
birande exportir att forsc kontakta luftfartsscy-
relsen, innan férhandling om férsiljning till ut-
landet av dylika flygplan inledes, for atr fa
uppgift om vad som erfordras for att klassning
i normal klass skall kunna ske.

I de fall, dir erforderligt underlag ¢j kan an-
skaffas, kommer uppgift dirom att angivas i
*Certificate of Airworthiness for Export”,

(INFO 39/63)

Bestdmmelser for fotografering
frén luften

Jimlikt 109 och 110 §§ luftfartskungérelsen
den 24 november 1961 (nr 558) giller féljande
bestaimmelser for fotografering fran luftfartyvg
odver svenskt omrdde:

Kamera fir medftras pd lufefartyg i linje-
fart samt pd luftfartyg 1 annan Iufrfart, som
luftfartsstyrelsen forklarat vara i sidant hin-
seende att jimstilla med linjefart, dvensom pa
luftfartyg, som nyttjas vid forografering for
Rikets allmidnna kartverk. Fotografering far
dven ske frin luftfartyg, som anvindes i nu
nimnd luftfart med nedan angivna undantag,

Medgivande att viss lufefart i férevarande
hinseende ir atc jimstilla med linjefare kan
meddelas av lufcfartsstyrelsen efter ansékan,

Omslaget:

Weihe SE-SND i molnslijorna dver skogster-
ringen i Grovelsjon,
Foto: Millgird.

som skall stillas cll Kgl luftfaresstyrelsen,
Stockholm 12.

For forografering inom férbjudet omride cl-
ler inom sidant restriktionsomrdde, som fast-
stillts av Kgl Maj:t, krives dock tillstind av
chefen for forsvarsstaben. Undantag hirifrin
giller endast fér forografering for Rikets all-
minna kartverk,

I ovriga fall fir kamera medféras direst den
ir forvarad si att den icke kan anvindas un-
der flygningen. Fotografering fir ske endast ef-
ter av chefen fér forsvarsstaben limnat wll-
stand.

Jiamlike 110 § andra stycker i nimnda kun-
gorelse skall befilhavare 4 luftfarcyg efterhisra
huruvida kamera medféres ombord, samt i si-
dant fall forvissa sig om att tillstind till foto-
grafering féreligger eller art kameran ir si
férvarad som ovan sagts,

Det kan vidare meddelas, att férsvarsstaben
som information har utgivit ett hifte benimnt
"Bestimmelser f6r fotografering frin luftfar-
tyg”. Hiftet, som ir daterat den 1/7 1960, kan
pa begiran erhdllas frin Forsvarsstaben, inri-
kesavd, Stockholm 90.

For den som i vederbérlig ordning erhillic
tillstand ace fotografera fran luften, utfirdas
tillstindsbevis, Detta bevis skall fotografen
medféra i samband med fotograferingsuppdrag
och pd anmodan uppvisa.

Ansbkan om cillstind ate fotografera fran
lufefarcyg uppgéres enligt formulir. Sidan an-
sikan skall sivite mojligt vara chefen fir for-
svarsstaben tillhanda semast 7 dagar fire av-
sedd fotografering. Formulir tillhandahilles av
Férsvarsstaben, inrikesavd, Stockholm 90 och
lufefartsseyrelsens trafikbyra.

I bridskande fall, vex for vissa pressrepor-
tage kan ansékan géras per rtelefon (tfn nr
Stockholm 08/62 8752; under icke tjinste-
rid: 67 95 20).

Tillstind utfirdas i starke begrinsad omfate-
ning och i regel endast fér allminnyteigt inda-
mal.

Upphiiver INFO 70/1960.
(INFO 29/62)

Publikationer for den civiia
luftfarten — BCL

I publikationsserien BESTAMMELSER FUOR
CIVIL LUFTFART -har foljande dndring ut-
givies:

BCL FT2 — Flygsikerhetstjinst — FLYG-
TRAFIKLEDNING — Internationella fore-
skrifter, upplaga 5.

Andring nr 4,

Datum for ikrafreridande 1 maj 1963,

Ref INFO 93/62. (INFO 41/63)
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Organ for

Kungl. Svenska Aeroklubben
och
Frivilliga Flygkaren

Utkommer med 8 nummer per &r under ména-
derna febr-maj och sept—dec.

Utgivningsdag omkr den 20 i uigivningsmana-
den.

Manuskript till text och annonser bér wvara
KSAK-NYTT tillhanda den 1 i utgivningsmana-
den.

Redaktdr och utgivare: Georg H Dérantz.

Adress: Skeppsbron 40, 3 tr, Stockholm C.
Tel. 23 23 65, Postgiro: KSAK 555 70.

Prenumerationspris: 5 kronor per heldar. Prenu-
merationsperioden omfattar enligt arsmétesbe-
slut tiden 1 april-31 mars ndsitféljonde &r. Far
prenumeranter som tillkommer efter den 1 april
kon tidigare under dret utkomna nummer icke
garanteras.

Lésnummer: Tidigare utkomna nr i man av till-
géng 1 krona per ex.

Annonsformat och annonspriser:

Baksida, 2-fdrgs .... 750: -
Omslagets innersidor,

2-fargs v rely=
Diessswerstssesmiins 500: -

1/1-sida (130%185 mm) 350: —
1/2-sida (130 90 mm) 230: —
1/2-sida | 62%185 mm) 230: —
1/4-sida (130 45 mm) 125: —
1/4-sida ( 62> 90 mm) 125: -

Radannonser (spaltbredd 62 mm) 1:70 per mm.
(Anslutna  flygklubbar, deras medlemmar och
KSAK:s direktanslutna medlemmar far 35 %
rabatt pd icke kommersiella radannonser.

Klichéer: raster 120 linjer/tum.

Strangnds Tryckeri AB 1963
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Flygsdkerhets-
inspektoren

I KSAK-NYTT januarinumret referera-
des under rubriken Flygsikerbetsfrimjande
dtgirder till den riksdagsmotion som avgi-
vits av hr Dag Fdlund m fl. Bland annat
konstaterades, att ordet “flygsikerhetsin-
spektor” givit anledning till diverse miss-
tolkningar. Hir deklarerades, dels att inric-
tandet av befattningen icke skulle komma
att innebdra nigot intring pa Lfs’ kompe-
tensomrade, dels art befattningshavaren av-
sigs kunna bidraga till en hjning av flyg-
sikerheten genom att verka for en standard-
hojning bland flygklubbarna.

Inom segelflyget verkar chefsinstruktdren
fér segelflyget for liknande syften. Analogt
skulle den tilleinkte befattningshavaren
kunna benimnas chefsinstruktér for motor-
flyget.

KSAK har tidigare haft tillfille papeka
att  benidmningen “flygsikerhetsinspektiir”
inte motsvarar den uppgift befattningen av-
ser (hjilp och ridgivning i avseende for ut-
bildnings- och flygsikerhetsfragor). I en in-
laga till chefen for kommunikationsdeparte-
mentet har luftfartsstyrelsen nirmare ut-
vecklat sina synpunkter pd tjinsten ifraga:

? .. Vidkommande det féreslagna upp-
draget till KSAK vill styrelsen framhdlla,
att det hir icke ir friga om att styrelsen till
nigon del skulle avsiga sig ansvaret for
svervakning och kontroll av denna gren av
den civila luftfarten. Liksom i friga om
segelflyget skulle emellertid dessa styrelsens
uppgifter avsevirt underldttas, ddrest
KSAK genom det féreslagna bidraget finge
mojligheter att effektivisera den utbild-
nings- och Hvervakningsuppgift, som méste
anses avila KSAK i egenskap av central-
organisation for en dominerande del av pri-
vatflyget.

Det bor hirvid sirskilt beaktas art till
KSAK anslutna flygklubbar inom ramen
for det si kallade hjilpflyger anfértrotes
berydande LlpRgifIEl‘ ay allminnytiig ka-
raktir sisom flygspaning i samband med

W

3

Viilkommen med oss till USA., Som SAS-
passagerare har Ni inte mindre an 32
kontor éver hela USA som star till Er
tjinst med rad, upplysningar och sakkun-
nig viigledning i lokala fragor. Redan niir
Ni planerar resan hos Er resebyra, kan Ni
dra nytta av den SAS-service, som ir en
foljd av SAS goda USA-kontakter tex.
fribokning av hotell och férstklassiga rund-
resor till liga priser.

/
‘\\ .

SAS-KONTOR TILL ER TUANST

...MED S48 1 USA

USA

Till USA flyger Ni med SAS DC-8 Jet
Express pa ca 10 tim. Det fions upp till
3 SASfirbindelser om dagen att vilja
mellan.

TALA S$& MED RESEBYRAN
ELLER NARMASTE SAS-KONTOR



Tio nya flyglarare

Flyginstruktorskursen pa Rinkaby

[ borjan av 1962 uppgjorde luftfartssry-
relsen ett arbetsprogram for atgirder i syf-
te att frimja flygsikerheten inom privac-
flyget. De tvd forsta punkterna i program-
met var:

riddningstjinst, deltagande i civilférsvars-
ovning (Frivilliga flygkaren), skogsbrand-
bevakning och malging fir Lkrigsmaktens
rikning. Fér dessa uppgifter bir KSAK
det organisatoriska ansvaret f&r att de le-
dande inom respektive i hjilpflyger delta-
gande flygklubb har hirfor erforderliga in-
sikter. I detta avseende ir KSAK att jim-
stilla med driftsledningen inom ert yrkes-
missigt flygforetag, dock atr verksamheten
icke bedrives 1 férviirvssyfre.”

Vidare vidjar lufefartsstyrelsen:

“Frigan om genomfdrandet av Atgirder-
na fér hijande av flygsikerheten inom pri-
vatflyget bor icke fordrijas av att spors-
milen om, vem som slutligen skall svara for
hirmed forenade kostnader eller frin vil-
ket rilsstatsanslag medel skall tagas, finna
en 16sning. Det dr i det allminnas intresse,
art antalet olyckor, sirskilt med personska-
dor eller med dadlig utging, kan minskas.
Enlige styrelsens uppfattning bor staten pi-
taga sig kostnaderna for Atgirder i denna
riktning . .

Luftfartsstyrelsens hir ovan citerade skri-
velse dr dagtecknad 16 april 1963. Tre da-
gar senare anmodade chefen for kommuni-
kationsdepartementet i en skrivelse till De
sakkunniga for utredning rorande luftfarts-
verkets framtida stillning mm att de sak-
kunniga utan att avvakta resultater av arbe-
tet i Gvrigt mirte framligga sdrskile for-
slag 1 den del av appchacret som ror flygsi-
kuhotens héjande inom privatflyget.
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1. Anordnande av kurser for vidareutbild-
ning av nuvarande flyglirare. — Som
bekant anordnade KSAK en forsta kurs
av detta slag pd Ljungbyhed i juli férra
dret.

(5]

Undersskning av mijligheter till cen-
tral utbildning av flyglirare di behov
finnes.

En central flyginstruktdrskurs har inte
avhallits pd 17 dr. 1946 ordnade Ostermans
Aero en dylik kurs pd Bulltofta. Alltsedan
dess har behovet av flyglirare, i den min
det ¢j kunnat fyllas av fd flyglirare pd
LJungbyhed tickts genom enskild utbild-
ning av flyglirare. Sed1n luftfartsstyrelsen
framlade ovannimnda program har den vi-
gen varit stingd. Men dirmed har beho-
vet av nya flygldrare inte upphért. Minga
forfrigningar har gjorts hos KSAK. Detta
dr alltsd bakgrunden till den nyligen full-
berdade flyginstruktdrskursen pa Rinkaby.

Hur stort dr egentligen behovet av nya
flyglirare? T huvudsak kan man vil be-
doma detta cfter anmilningarna till kur-
ser. Prelimindrt anmilde sig 15 deltagare.
Av olika skil minskades antalet till 12. En
av dessa blev pd grund av sjukdom for-
hindrad att instilla sig och en slurade. An-
talet som fullféljde kursen stannade silun-
da vid 10. Det rider vil knappast nigon
tvekan om att efterfrigan vil ticker decta
antal. Men en svarighet foreligger., Efter-
frigan giller ofta forste flyglirare. Enlige
lufttaltsstvre]scns bestimmelser misce en
nyutexaminerad flyglirare g3 som bicri-
dande under en forstelirares ledning under
200 flygtimmar, innan han kan f3 frste-
lirarebevis. KSAK har visserligen foresla-
git att ett mindre antal ay lemdeltaoqrm
pa grund av sdrskilda meriter glall fa dis-

pens frin denna fordran, men for flertalet
maste foreskriften gilla. Lit oss hoppas att
kraver “under forstelirares ledning” kan
ordnas pd limpligt sitt. KSAK hade fore
kursens borjan rekommenderat de sokande
att ta kontakt med limplig flygskola eller
flyglklubb.

Kursen som stod under ledning av
KSAK:s generalsekreterare pdgick 1—27
april och var forlagd till flygvapnets 6v-
ningsplats vid Rinkaby, Gilltofraligret,
som helt disponerades. Hir finns allting
koncentrerat till ett litet omride vid flyg-
filtet, flygstation, expedition samt lek-
tions-, forliggnings- och matsalsbaracker.
For effektiviteten dr detta av stor betydelse

Rinkabykullen: Vid ratten Hasse Thelin, 1dngst bak (och
hégst) Ingvar Thurén och Jan Olof Vossman. Uvriga
fran vanster Ola Fahlnazs, Sven-Erik Peterson, Hans
Halldin, Anders Berg, Lars Berg, Géran Bodds och
Birger Ek.

for en kurs si komprimerad som denna. P4
de fyra veckorna, genom paskhelgen redu-
cerade till 24 dagar, skulle man hinna med
40 timmars flygtid per elev, flyginstruktion
och flyglira for samtliga Gvningar som in-
gar i utbildningen till A-certifikat, luftna-
vigation, motor- och materialldra, psykolo-
gi och pedagogik samt BCL.
forts. pd sid. 10
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Mﬂ NORRKOPING

w

i nyttoflygets tjanst

SAAB i Norrkoping har utvecklats till ett
centrum foér svenskt nytio- och privatilyg.
Har ligger forséljning, reparations- och ser-
viceverkstad och ett fullstandigt reservdels-
lager for SAABs fdrséljningsprogram ifraga
om latta flyaplan och helikoptrar. Har finns
folk, som kan flyg och géarna ger alla upp-
lysningar Ni kan behéva fér att vélja just
den flygmateriel, som motsvarar Era ansprak
och behov. SAAB representerar helikopter-
typerna Hughes 269A och Alouette Il och Il
samt flygplanen Pilatus Porter och Morane-
Saulnier Rallye.

Reparations- och serviceverkstidderna &r ut-
rustade med alla moderna hjdlpmedel. Yr-
kesskickliga flyg- och motortekniker med
mangarig erfarenhet kompletterar bilden av
en noggrann och kvalitetsmedveten flyg-
verkstad.

I Séand mig nérmare upplysningar om

POSIAUress: ......covieinereorsnerosiorsvabaces S
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Nir SAAB
viljer privat-
och nytto-
figplan for
den svenska
marknaden
dgr det manga
dary erfarenbet

som avgor!

SVENSKA
AEROPLAN
AKTIEBOLAGET
Helikopteravdelningen

Kungsangens Flygplats,
Norrkoping
Tel. 011/600 42

PILATUS PORTER

Ett hégvingat STOL-plan med antingen Lyco-
ming GSO0-480 B1A6 foérbranningsmotor eller o
Turboméca Astazou |l turbomotor. Pilatus 3
Porier ar det férsta schweiziskbyggda flyg- \ 5
plan, som képts av ett amerikanskt flygbolag.
Planet har redan efter en kort tid fatt mycket
pberom for sina goda egenskaper och sin
stora anvandbarhet,

DATA OCH PRESTANDA:

Startstracka: 130 m
Landningsstracka: 100 m
Marchfart: 200 km/tim
Last: 425 kg eller 5—7 passagerare
Aktionsradie: 1200 km

HUGHES 269A

Hughes 269A &r den verkliga ekonomihelikop-
tern. Den tillhdr en helt ny storleksklass och
4r sarskilt billig i drift och underhall. Grund-
skolning for privatcertifikat kostar med denna
helikopter ca 7.000 kronor. En finess ar att
motorn kan kéras utan att rotorn ar inkopplad,
vilket ar vérdefullt vid varmkérning och korta
uppehall.

DATA OCH PRESTANDA:

Mator: 4-cylindrig Lycoming 18G hkr
Marchfart: 130 km/tim

Aktionsradie: 400 km

Tomvikt: 400 kg

MORANE-SAULNIER RALLYE

Super Rallye &r ett synnerligen ekonomiskt
tresitsigt rese- och skoltlygplan, som &r myc-
ket lattiluget och sakert. Planet, som &r helt i
metall, ar midvingat med fribdrande vinge och
medger genom sin korta konstruktion verkligi
god sikl. Super Rallye ar godkénd for segel-
fiygbogsering. En version med mindre motor
finns, Rallye Club.

DATA OCH RALLYE SUPER
PRESTANDA: cLuB RALLYE
Motor: 100 hkr 145  hkr
Startvikt: 775 kg 850 kg
Marchiart: 185 km/tim 210 km/tim
Stighastighet: 3,0 m/s 54 m/s
Max rackvidd: 800 km 1100 km



Innan KSAK bestimde sig for att ordna
kursen i1 egen regi hade forsdk gjorts act
samordna den med flygvapnets FIK pa
Ljungbyhed fér att dirigenom kunna dra
fordel av all dirstides samlad erfarenhet.
D4 detta icke gick att ordna, fick vi ett er-
bjudande att fi lina flyglirare (under se-
mester) frin F 5. For att hinna med pro-
grammet behévde man 5 flyglirare for 10
elever, dirav en lirare som flygskolechef.
Det blev kapten G Olow och l§jtnant B
Sommelius som delade detta krivande ar-
bete. Flyglirarna hade ocksd ett hirt jobb
med 6 flygpass (2 45 min) om dagen, fastin
de bara hade 2—3 ordinarie elever var.

For flygtjinsten disponerades 9 flygplan,
nimligen 2 Saab Safir (Sk 50), 5 Piper Colt,
1 Rallye och 1 Jodel D 112, Dessa var i
praktiskt taget oavbruten anvdndning —
ert styvt jobb for tvd man. Men s3 var det
ocksd tva eldsjilar, 1. flygplanmistare I
Johansson fran Sdtenis och flygtekniker A
Pennander frin Ljungbyhed, som fitr sig
flygplanen anfortrodda. Etc flygplan stod
2 tim f6r byte av ett brustet avgasror, Detta
var allt 7spill” som forekom under kur-
sens mer dn 400 flygtimmar.

Vidret var ganska ogunstigt. Viren lyste
totalt med sin frinvaro, vilket gjorde vis-
telsen 1 detta “sommarliger” ganska kirv.
Detta mirktes dock inte pd huméret. Trots
att flygvidret inte var det bista, fick i alla
fall varje elev sina &vningar enligt utbild-
ningsplanen och 39 flygtimmar, nistan som
berdknat. Det blev for det mesta 4—5 flyg-
pass per elev om dagen.

Flygutbildningen vid en sidan hir kurs
gdr ut pd att f fram korrekt och ren flyg-
ning (att fa bort olater), att lira sig analy-
sera, frimst sin egen flygning for att kunna
analysera andras, samt att driva upp den
personliga firdigheten, bl a genom utbild-
ning i avancerad flygning. Vidare évas om
och om igen demonstration och instruktion,
dels med lirare, dels tillsammans med an-
nan elev och dels sjilvstindigt.

For utbildningen i psykologi svarade dr
Wichter vid Militirpsykologiska institu-
tet. Samma undervisning gavs som vid flyg-
10 — Maj 1963

vapnets 1K med huvudvikt pa bedémning
och limplighetsprévning av elever.

Foljande tio elever fullféljde kursen: An-
ders T Berg, Uppsala; Goran Bodds, Stock-
holm; Lars Borg, Orebro; Birger Ek, Bjor-
kiby; Ola Fahlnzs, V Frolunda; Hans
Halldin, Stockholm; Sven-Erik Peterson,
Varberg; Hasse Thelin, Alné; Ingvar Thu-
rén, Skovde; Jan Olof Vossman, Stockholm.
De fick ligga i ordentligt frin 8 wll 5, dir-
efter middag, tvi kvillslektioner och slut-
ligen ldxldsning. Det var i hiardaste laget.
Till en kommande kurs (vilken kanske dré-
jer ett eller annat dr) bor en del teori vara
avklarad 1 forvig.

En intresserad fraga ir vilka normer som
skall foljas for beddmning och godkinnan-
de av elever som skall bli flyglirare vid
civil flygskola. Dessa normer fir ingalunda
sittas ligre for att det giller att ta hand
om utbildning till privatflygare. Tvirtom!
Efter erhallet certifikat dr privatflygaren i
hog grad dverlimnad till sitt eget omdéme
(vilket inte tex den militira flygeleven ir
pd motsvarande stadium). Detta stiller sto-
ra krav pd den civile flygliraren som har
ctt stort ansvar, di han Sverlimnar en ny
flygare 7at sict 8de”. Dessa synpunkter
iaktrogs, varjimte for betygsbeddmning till-
limpades samma normer som flyglirarna
varvana att tillimpa férvid krigsflygskolan
anordnad FIK. Personal frin luftfartssty-
relsen foljde olika etapper av kursen, var-
vid byrdingenjéren Bengt Kellin hade till-
fille art medfélja vid kontrollflygning av
eleverna.

Flyginstruktdrsutbildningen #r inte bil-
lig. Kursavgiften som eleverna hade att be-
tala sjilva, uppgick till 3 600 kr, vartill
kommer kost och logi. D dr att mirka, att
sjilvkostnaden ligger hogre dn sa.

Kursen avslutades med en flygtivlan —
tidtabellsflygning och landningsprov (som
i SM) — som vanns av Anders Berg, vil-
ken tilldelades den av kursledarna uppsat-
ta silverpokalen. Sd foljde utdelning av be-
tyg och kursdiplom och kursledarna kunde
med glidje konstatera att samtliga tio ele-
ver blivit godkinda.

DORNIER DO-28

tvamotorigt STOL-flygplan

Tack vare sina synnerligen goda start- och
landningsegenskaper &r DORNIER DO-28
synnerligen val ldmpad for svenska férhal-
landen. Trots den ldga minfarten, 68 km/tim,

har det en marschfart pd drygt 280 km/tim.

Av det motsvarande enmotoriga flygplanet DORNIER DO-27 har vi férutom nya plan

f. n. dven begagnade med sévdl hjul- som flottdrstdll,

b))

OSTEIRMANS ABIRO AJB

Stockholm-Bremma 10 - Telefon 282840 - Telex 10252 - Telegram Ostermans
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