Tidningsbilaga medfoljer

V77 ér distributirer for
[foljande vilkinda fabriker:

CHAMPION flygtdndstift
CONTINENTAL flygmotorer
EXIDE flygbatterier
GOODYEAR flygplansddck

Mc CAULEY metallpropellrar
WEEMS nav.hjdlpmedel
MAULE sporrhjul

RANDOLPH spdnnl. och farger
HOYE vév

RUPERT sdkerhetshdlte

och dessutom har vi en god sortering
av AN-bult, muttrar, pléatskrov, wire.

FRIGGAGATAN 10, GOTEBORG C
TEL. 0311921 05

Nya kartor i serien 1:250 000

Ytterligare sex nya kartblad uvtkommer i slutet av april

i den populdra kartserie som KSAK till subventionerat

pris tillhandahéller sina medlemmar: 17 (Sundsvall),

25 |Hudiksvall-Sédarhamn), 27 [Sundsvall}, 28 (Hagbon-
den), 30 (Sollefted) och 31 (Ornskéldsvik).

Numren hénfér sig till den bladindelning som presen-
terades i KSAK-NYTT nov/62.

Hittills utkomna kartblad: 1-15, 17-20, 22-23, 25, 27-28,
30-31, 33-35, 37-39, 42-43, 45-46.
Medlemspriset dr 3:50 per blad (ordinarie pris 4:15).
KSAK, Skeppsbron 40, Stockholm C, tel 08/23 23 65.

Flottorer typ Norsk Flygindustri

1325 liter passande for Cessna 185,
Finn Petter Berg, Bestumveien 77, Oslo, Norge.

Auster Alpha

ldmplig for bogser- och privatflygning. Svar till "Prima
flygplan™, KSAK-NYTT, fv b.

Flygplansur K1 eller K3

Ostermans Aero AB, Bromma 10.
Tel. 08/28 28 40, ankn. 24,

ONSKAS KOPA

Super Cub 1507

i gott skick, utrustad med bogserkoppling och skidstdll.
Svar fill: Vasterbergslogens Fk. Motorflygsekt.
Fack 77 Ludvika

Super Cub
SMEK Flygsektionen, Fack 439, Sundsvall.

Uu T H Y R E S

Piper Colt

instrumenterad fér moérkerflygning samt med radickom-
pass. Extratenk fér & tim, aktionstid. Uthyres fér ldngre
eller kortare tid. Ing. Hans Renstrom, Hilsingborg.
Tel. 042/35 800.

ONSKAS HYRA

3- el 4-sitsigt sjoflygplan
énskas hyra under scmmaren 1963.

Eksharads Flygklubb Fack 7, Ekshérad.
Tel 0563/113 97 el 105 87,

D 1 \'4 E R S E
Annonser fill majnumret av KSAK-NYTT

tas emot till och med den 1 maj. Detta nummer &r det
sista fére semmaruppehallet!

STRANGNAS TRYCKERI AE




Organ for
A Kungl. Svenska Aeroklubben

| och

Frivilliga Flygkaren

KSAK

Utkommer med 8 nummer per 4r under mdna-
derna febr-maj och sept-dec

Utgivningsdag omkr den 20 1 utgivningsmdna-
den.

Manuskript till text och cnnonser baér vara
KSAK-NYTT tillhanda den 1 i utgivningsmdna-
den.

Redoktdr och utgivare: Georg H Déraniz,

Adress: Skeppsbron 40, 3 tr, Stockholm C.
Tel. 23 23 65, Postgiro: KSAK 555 70.

Prenumerationspris: 5 kronor per helér. Prenu-
merationsperioden omfattar enligt drsmétesbe-
slut tiden 1 april-31 mars ndstféljande dar. Fér
prenumeranter sam tllkommer efter den 1 april
kan tidigare under dret utkomno nummer icke
garanteras,

Lésnummer: Tidigare utkomna nr i man av fill-
géng 1 krona per ex.

Annonsformat och annonspriser:
1/1-sida (130185 mm) 350: —
1/2-sida (130% 90 mm) 230: —
1/2-sida ( 62185 mm) 230: —
1/4-sida (130X 45 mm) 125: —
14-sida [ 62X 90 mm) 125: —

Radannonser (spaltbredd 62 mm) 1: 70 per mm.
(Anslutna flygklubbar, deras medlemmar och
KSAK:s direktanslutna medlemmar far 35 %
rabatt pd icke kommersiella radannonser.

Klichéer: raster 120 linjer/tum.

Stréngnds Tryckeri AB 1943

Nyttt fran LFS

Flyguppvisningar och flygtavlingar

I 93 § luftfartskungbrelsen den 24 november
1961 (nr 558) ges foreskrifter om flyguppvis-
ningar och flygtivlingar. Vid anardnande av
flyguppvisning skall man iaktta foreskrifrerna
i allminna ordningsstadgan om tillstind av po-
lismyndighet och villkor i for offentlig
tillstillning pd allmin plats. Flygtivling, som
anordnas sd ate den kan antagas tilldra sig
storre intresse hos allminheten, skall anses sa-
som flyguppvisning, varav féljer atr den ovan
nimnda féreskriften om flyguppvisning da skall
laktras.

Lufefartsstyrelsen foreskriver som villkor for
erhillande av tillstind till flyguppvisning eller
sidan flygtivling, som dr att anse som flyg-
upp\hnm foljande forsikringsplike:

a) A ]ui‘rf‘ut}g, som begagnas for hir ifriga-
varande dndamil, skall finnas forsikring eller
annan betryggande sikerhet for ersitrningsskyl-
dighet, \I]I\Cﬂ luftfartvgers dgare eller inneha-
vare mi ddraga sig for skada, som i foljd av
luftfartygets begagnande i luftfary tillfogas per-
son eller egendom som icke befordras med far-
tyget (sk tredjemansskada), inberiknat skada
som uppkommit vid sammanstétningar. For-
sitkringen eller sikerheten skall gilla for fol-
jande belopp, nimligen vid skada 4 person ligst
intill ert belopp av 172.000 kronor f&r varje
skadad eller dodad person, dock tillhopa for
varje olvckshindelse higse
1.000.000 kronor da luftfartygets max flygvike
ir 1.500 kg och ddrunder
3.000.000 kronor di lufcfartygets max flygvike
ar 1.501—10.000 kg
5.000.000 kronor da luftfartygets max
ir 10.001—40.000 kg
10.000.000 kronor di luftfarrygers max flygvike
ir 40.0C1 kg och dirbver

Vid egendomsskada skall férsikringsbeloppet
vara ligst 100.000 kronor fér varje olyckshin-
delse.

b) Vid befordran av passagerare — andra idn i
uppvisningen L]lt] tivlingen deltagande perso-
nal — skall & luftfartygen jimvil finnas for-

Omslaget:

Ungdomlige flygintresse intar en central plat“
i konstniren David Ralsons vi gemalning i Skiil-
l)_\ skola. Ynglingen med mudtlltl\ L;pl:tmt ir
et dominerande DJlLLiJng det uppmirksam-
made kunxt\mkcr pd samma sitt som flyger
behirskar vir rekniska viirld,

Vilkommen med oss till USA. Som SAS-
passagerare har Ni inte mindre an 32
kontor éver hela USA som star till Er
tjanst med rad, upplysningar och sakkun-
nig viigledning i lokala fragor. Redan nir
Ni planerar resan hos Er resebyra, kan Ni
dra nytta av den SAS.service, som ir en
foljd av SAS goda USA-kontakter tex.
fribokning av hotell och férstklassiga rund-
resor till liga priser,

...MED S48 [ USA

32 SASKONTOR TILL ER TIANST | USA

Till USA flyger Ni med SAS DC-8 Jet
Express pa ca 10 tim. Det finns upp till
3 SASdiorbindelser om dagen att vilja
mellan.

TALA J%& MED RESEBYRAN
ELLER NARMASTE SAS-KONTOR




sikring cller annan betryggande sikerher [or
sidan ansvarighet for skada, som kan dvila
frakeférare enligt lagen den 5 mars 1937 (ar
73) om befordran med luftfarcyg.

Luftfartsstyrelsen limnar foljande anvisning-
ar rorande férfarandet vid ansékan om till-
stind till flyguppvisning eller sidan flygtiv-
ling, som ir att anse som flyguppvisning.

\. Ansékan om tillstind att disponera flygplats
(uppvisningsomrade).

Arrangdr av flyguppvisning eller flygtivling
skall — om mdjlige tvA minader fére dagen for
uppvisningen eller tivlingen — till uppvisnings-
omridets innehavare ingiva skriftlig ansikan
om tillstind att disponera omridet. Sidan an-
sbkan skall innehélla uppgifter om tidpunkten
fér uppvisningen eller tivlingen, huruvida all-
ménheten skall dga tilleride och avgift i nigon
form uttagas samt de upplysningar 1 Bvrigt,
som bedomes vara av betydelse fér prévningen
av ansdkningen.

2. Ansékan om tillstind att anordna flygupp-
visning eller flygtivling.

Ansokan om tillstind att anordna flyguppvis-
ning eller flygrivling skall goras skriftligen till
vederbérande polismyndigher. Den skall insin-
das i god tid fore dagen f6r uppvisningen eller
tivlingen.

Med hinsyn till att polismyndigheten har ace
inhimta luftfartsstyrelsens yttrande Gver ansé-
kan bér den vara polismyndigheten tillhanda
senast 20 dagar fére uppvisningen eller tivling-
en. Kopia av ansokningen skall samtidigt med
ansékningens ingivande Sversindas till lufrfares-
styrelsen. T det fall arrangbren ir en till KSAK
ansluten flygklubb eller annan ansluten organi-
sation skall en kopia jimvil &versindas cill
K_?AK. Ansékan skall innehdlla f6ljande upp-
gifter:

a) Arrangbrens namn, adress och telefonnum-
mer.
b) Uppvisningens eller tivlingens ansvarige le-
dare.
¢) Plats och tid fér uppvisningen eller tiv-
lingen.
d) Avskrift av tillstind att begagna uppvis-
ningsomridet,
¢) For luftfartygen tecknade forsikringar eller
sikerhet, som stillts 1 stillet for sidan férsik-
ring, utvisande att forsikringsplikten eller si-
kerheten si ordnats ate den kommer att fore-
ligga under den tid uppvisningen eller tivlingen
skall dga rum.
f) Program f&r uppvisningen eller tivlingen
med kortfartad beskrivning av respektive upp-
visnings- eller tivlingsmoment. Programmet
skall vidare innehilla

1) Forteckning over deltagare med uppgift

om vederb&randes certifikar eller ull-
standsbevis (typ, nummer o dyl).
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2) Forteckning dver delragande luftfartyg
med uppgift om nationalitets- och regi-
streringsbeteckning,

g) Kartskiss éver uppvisningsomrddet med nir-
maste omgivningar., P4 skissen skall bland an-
nat angivas forckomst av hinder (kraft- och
teleledningar, skorstenar, master odyl) i nir-
heten av uppvisningsomrider, askidares place-
ring, avspirrning for allminheten, bilparkering,
uppstillningsomrdde for luftfarcyg, omrdde frin
vilket rundflyg skall utévas samt in- och ut-
passeringspunkter for allminheten.

(INFO 22/63)
Flyghaverier

Tvi allvarliga haverier har under mars mi-
nad intriffat vid privatflygningar i fjillen med
mindre enmotoriga flygplan. Forarna var i ba-
da fallen ensamma ombord. I det ena fallet om-
kom fdraren; i det andra erhdll foraren svara
skador, Flygplanen totalhavererade.

Understkningarna om anledningarna till ha-
verierna har innu icke avslutats men bland an-
nat har féljande omstindigheter framkommit.
Forarna har hafr férhillandevis 13ng erfarenhet
av fjillflygning och god fjillvana. Haverierna
har intrdffat 1 samband med start frin hogt
beligna sjdar, omgivna av snbticke, tridlGs
fidlleerrang. I bida fallen har sikten pd grund
av vidrer varit begrinsad.

Det kan dirfér antagas, att férarna vid start
icke hafr ett tillrdckligt antal referenspunkter i
den vita omgivningen utanfor flygplanet eller
en tillricklige tydlig horisontlinje art mandvrera
efter, Mojligheter finns ocksd for att imma el-
ler rimfrost p& vindrutorna vtterligare begrin-
sat forarnas sikt, P4 grund hirav kan flygpla-
nen, utan att det i tid observerats av férarna,
ha kommit i onormalt lige, med resultatet att
flygplanen under sving med en av vingarna
kolliderat med sjoarnas is- och snétickta yra
och havererat,

Om man miste foreta start under férhillan-
den som dessa, fir man siledes vara beredd pi
att avsaknaden av referenspunkter kan skapa
risksituationer och dirfor redan fére start for-
soka bestimma var i terringen de limpligaste
dgonmirkena finns. Om mdjligt bér man upp-
skjuta starten tills man fare tillfredsstillande
horisont eller bdttra pd farhillandena genom
att markera startseriker och dess férlingning
med bjérkruskor eller andra tillgdngliga medel
— 1 varje fall pd strik, som man anvinder ofta.

For att undvika imma eller frost pd vindru-
tan bér man hilla sidoruror och andra venti-
lationsanordningar &ppna. Hirigenom [6rhind-
rar man att lufrens specifika fuktigher okar
genom utandning, svert och smiltvatten frin
sné pd klider och skor. Har flygplanet defros-
ter, som dr ansluten till ytrerluften, bér denna

hillas igdng. Pi si sitt dkas avdunsmingen pi
vindrutan och fukten avsitter sig i stillet pd
kabinens viggar och rak. Fir att éka virmen
till defrostern bor kabinvirmen hallas fransla-
gen. Samtidige undviker man att temperaturen
pa golvet stiger och smilter snén pd skorna,
vilket far okad fuktighet till f&ljd.

Vid klart vider och windstilla blir utseril-
ningen frin en sndyta stor, med resultar arr
marlktemperaturen sjunker avsevire i forhillan-
de till temperaturen i ovanfor liggande luft.
Man fir siledes inversion, som kan stricka sig
till ndgra hundra meters hidjd. Detta forekom-
mer ofta i fjilltrakterna, dir den kallaste luf-
ren ligger pa sjoar omgivna av higre terring
och 1 dalgangar.

Nir di ett nedkyle flygplan under start kom-
mer upp 1 den varmare luften utfills luftens
fuktighet mycket snabbt pid vindrutans utsida i
form av rimfrost och férhindrar sikcen. Man fir
d3 vara beredd pid att mandvrera flygplanet en-
dast med hjilp av sikten genom de Gppna sido-

rutorna. Nir flygplanet si sminingom antagit
den omgivande luftens temperatur forsvinner
rimfrosten genom avdunstning i fartvinden och
genom virmen fran defrostern,

Disig luft innehdller 1 mdnga fall underkylda
vattendroppar, som fryser nir de wiffar flyg-
planet. Detta ger en avlagring bland annat pd
vindrutan, som ir svarare in rimfrosten.

(INFO 25/1963)

Radickommunikations- och navigationshjélp-
medel for luftfarten — frekvensséndning vid
Stockholms kontrollcentral

TFrin och med den 9 maj 1963 kommer fre-
kvensen 118,4 MC for STOCKHOLM KON-
TROLL att dndras wll 119,6 MC.

Frin och med samma datum kommer fre-
lkvensen 119,6 MC for STOCKHOLMS RA-
DAR (RRC) att dndras till 118,4 MC.

Ref AIP-SVERIGE, sida COM 1-1-10.

(NOTAM A 1028/63)

nu tillganglig
for
demonstration

180

"Nér det blev aktuellt for oss i Jénképings flygklubb att inkdpa ett nyit flygplan sonderade
styrelsen terrdngen bland medlemmarna. Allmdnt gick énskemdlet ut pd ett lagvingat plan
och slutligen foll valet pé en Piper Cherokee. Det valet har vi hittills ej haft anledning éngra.
Vi fick vart nya flygplan den 17 okt. 1962 och redan har vér Cherckee hunnit géra c:a 300
timmar. 36 medlemmar har hunnit flyga in sig pd den — trots bister vinter och korta dagar.
Jag tror jag har hela klubben bakom mig, nér jag sdger, att ju mer vi flugit desto mer fér-
tjusta har vi blivit i detta flygplan. Nu hoppas vi bara fa underlag fér ytterligare ett flygplan

— och dé naturligtvis en Piper Cherokee."”

Generalagent fér Piper i Skandinavien

NYGE-AERO/AB NYGEVERKEN, Nyksping P

Box 31, Tel. 0155/17340 (vx), 18392

Jonkdping i mars 1963
§.-E. ANDERSSON,
tekn. ansvarig




Mﬂ NORRKOPING

W

I nyttoflygets tjanst

SAAB i Norrképing har utvecklats till ett
centrum for svenskt nytto- och privatilyg.
Héar ligger férséljning, reparations- och ser-
viceverkstad och ett fullstandigt reservdels-
lager for SAABs forséljningsprogram ifraga
om latta flygplan och helikoptrar. Har finns
folk, som kan flyg och gérna ger alla upp-
lysningar Ni kan behdva for att vadlja just
den flygmateriel, som motsvarar Era ansprak
och behov. SAAB representerar helikopter-
typerna Hughes 269A och Alouette Il och IlI
samt flygplanen Pilatus Porter och Morane-
Saulnier Rallye.

Reparations- och serviceverkstdderna &r ut-
rustade med alla moderna hjalpmedel. Yr-
kesskickiiga flya- och motortekniker med
mangarig erfarenhet kompletterar bilden av
en noggrann och kvalitetsmedveten flyg-
verkstad.

I Sand mig narmare upplysningar om

I AGIMESS. Lttt i

I Postadress
L N
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Ndir SAAB
viljer privet-
och nytto-
fheplan for
den syenska
narknaden
dr det mdanga
ary t’]j‘}n‘f'ubf’t

sont aveor!

SVENSKA
AEROPLAN
AKTIEBOLAGET
Kungsangens Flygplats,

Norrképing
Tel. 011/600 42

PILATUS PORTER

Ett hégvingal STOL-plan med antingen Lyco-
ming GSO0-480 B1A6 farbranningsmotor eller s
Turbomeéca Astazou |l turbomotor. Pilatus

Parter &r det farsta schweiziskbyggda flyg- \
plan, som képts av ett amerikanskt flygbolag.
Planet har redan efter en kort tid fatt mycket
beram far sina goda egenskaper och sin
stora anvandbarhet.

DATA OCH PRESTANDA:

Startstracka: 130 m
Landningsstracka: 100 m
Marchiart: 200 km/tim
Last: 425 kg eller 5—7 passagerare
Aktionsradie: 1200 km

HUGHES 269A

Hughes 269A ar den verkliga ekonomihelikop-
tern. Den tillhér en hell ny storleksklass och
ar sarskilt billig | drift och underhall, Grund-
skolning for privatcertifikat kostar med denna
helikopler ca 7.000 kronor, En finess ar att
motorn kan karas utan att rotorn ar inkopplad,
vilket dr vardefullt vid varmkorning och korta
uppehall.

DATA OCH PRESTANDA:

Motor: 4-cylindrig Lycoming 180 hkr
Marchfart: 130 km/lim

Aktiansradie: 400 km

Tomvikt: 400 kg

MORANE-SAULNIER RALLYE

Super Rallye &r ett synnerligen ekonomiskl
tresitsigt rese- och skolflygplan, som ar myc-
ket latttluget och sakert. Planet, som ar helt i
metall, &r midvingat med fribarande vinge och
medger genom sin korta konslruktion verkligi
god sikt. Super Rallye ar godkand fdr segel-
flygbogsering. En version med mindre motor
finns, Rallye Club.

DATA OCH RALLYE SUPER
PRESTANDA: cLuB RALLYE
Motor 100  hkr 145  hkr
Startvikt 775 kg 850 kg
Marchfart 185  km/tim 210 km/im
Stighastighet: 3,0 mis 54 mis
Max rackvidd: B00  km 1100 km




Fran och kring KSAK:s arsmote

1963 irs drsmite, det forsta sedan KSAK
tog sitt nya Skeppsbrohus i besittning, holls
hos en granne (i Sjofartshuset, Skeppsbron
10). Men tidigt pi 15rdagsmorgonen den 30
mars samlades valberedningen till samman-
tride 1 KSAK-huset och ndgon timme sena-
re holl styrelsen sitt stora formiddagssam-
mantride i konferensrummet. I KSAK- hu-
set serverades ocksd styrelselunchen och pd
kvillen samlades dir en del av Arsmotes-
deltagarna till middag och kollegial sam-
varo.

Vilbesckt arsmote

Frin Kiruna 1 norr till Malmd i sdder
hade delegater frin den stindigt vixande
skaran anslutna flygklubbar samlats for att
doéma dver 1962 ars forvaltning och ge im-
pulser till KSAK:s fortsatta arbete, Dir
fanns ocksa ombud fér de direktanslutna
medlemmarna och representanter for de
myndigheter som har site 1 KSAK:s sty-
relse.

Carl Flormans borigdng

Arsmitet fick en allvarstyngd upptakt.
KSAK-ordféranden &verdirektdren Carl
Ljungberg erinrade om den nyligen bort-
gingne flygpionjiren Carl Florman och om
det varma intresse han nedlagt icke minst
sasom initiativtagare till den omorganisa-
tion, som 1937 gjorde KSAK till riksorga-
nisation for landets flygklubbar. De nirva-
rande hedrade minnet av den bortgdngne
med en tyst minut.

Den positiva darsberdttelsen

Sillan har vil KSAK kunnat presentera
en arsberittelse som avspeglar ett sd fram-
cangsrikt arbetsir som 1962. 1 diskussionen
patalades bla Allminflygets krafriga ex-
pansion, Frivilliga Flygkdrens snabba upp-
byggnad och segelflygets inneboende livs-
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kraft. Den genomgiende glidjande stati-
stiken kan studeras i marsnumret av KSAK-
NYTT, dir hela &rsberittelsen fanns in-
ford.

Laborator Ake Hjertstrand, Stockholms
Flygklubb, uttalade i slutet av &rsmotet
klubbarnas tack till KSAK-sekretariatetoch
gratulerade till de uppnidda framgingarna.

Revisionsberdtielse

I anslutning till verksamhetsberittelsen 1
KSAK-NYTT:s marsnummer publiceras hir den
revisionsberittelse som forelig vid Arsmétet.

Undertecknade, som utsetts att granska Kungl.
Svenska Aeroklubbens rikenskaper och férvalt-
ning, fi efter verkstilld revision fér ir 1962
avgiva filjande berittelse.

For fullgérande av virt uppdrag hava vi ta-
git del av klubbens rikenskaper, styrelsens be-
rittelse, ekonomisk rapport, styrelsens och verk-
stillande utskottets protokoll, ivensom andra
handlingar, som limna upplysning om verk-
samheten. Vi hava jimvil inventerat klubbens
virdehandlingar och kontrollerar gillande for-
sikringar.

Rikenskaperna hava fére revisionen genom
undertecknad Holmbergs férsorg underkastats
sirskild siffergranskning, varvid kontant kassa-
behdllning och bankrikningar kontrollerats.

Betrdffande klubbens ekonomiska stillning
den 31 december 1962 samt resultatet av verk-
samheten jimte férindringarna i fondstillning-
en under rikenskapsiret hinvisa vi till ovan-
nimnda ekonomiska rapport jimte i styrelsens
drsberittelse intagna sifferuppgifter och vid
samma berittelse fogade Balans- och Vinst- och
Forlustrikningar, vilka &verensstimma med ri-
kenskaperna.

Revisionen har jimvil omfattat rikenskaper-
na fér Svenska Flygares Riksférbunds Hijilp-
f{ﬂmd jimte inventering av denna fonds till-
gdngar.

Pa grund av vad vi vid revisionen iaketta-
git f vi tillstyrka, art &rsmétet beviljar sty-
relsen ansvarsfrihet for forvaltningen av klub-
bens angeligenheter under den tid redovisning-
en omfattar,

Stockholm den 23 mars 1963
E. Schroedter B. Holmberg

Banktjinsteman Auke. revisor

Arsavgifterna

P styrelsens forslag faststilldes ate drsav-
gifterna frain flygklubbarna skall urgd med
oférindrat belopp under 1964, d vs 10 kronor
per medlem.

Kven for de direktanslutna medlemmarna
faststdlldes ofdriindrade avgifter under 1964 en-
ligt féljande:

Fysiska personer:
Medlemmar i Stor-Stockholm,

THNEIE & o g aae s kr 40: —
(motsvarande Stockholms auto-
matiserade telefonomride)
Medlemmar utanfér  Stor-Stock-
Balin, Areav it v pwes s s v 302 —
TritrAdesaupift  cowmwimmmsmsmnes 1 g
Juridiska personer:
Arsavgift . ooovvviiiiin. .. 80: —
Intridesavegift ................ 50: —

Stadgedndring

OB, som har haft KSAK:s nya stadgar pd
remiss, har i sitt yttrande Snskat ett foreydli-
gande i avseende pd KSAK:s uppgifter i total-
férsvarets tjinst. Féljande text godkindes att
infdras i stadgarnas § 1, omedelbart efter tex-
ten under punkt 2, e) och atr tillimpas provi-
soriskt tills &ndringen vunnit laga kraft.

»Vid utdvningen av ledningen av den Frivil-
liga Flygkdren har Aeroklubben att stilla sig
tll efterrittelse de anvisningar och foreskrif-
ter som Civilférsvarsstyrelsen meddelar. Det
iligger Aeroklubben sirskilt atr genom plan-
liggning forbereda kirens verksamher vid ci-
vilférsvarsberedskap, azr hdlla sig vil under-
rittad om kirens anvindbarhet, att medverka
vid av civilférsvarsmyndighet anordnad utbild-
ning och sjilv anordna utbildning i den min
s3 limpligen kan ske, att verka for att de an-
slutna flygklubbarna hiller limplig flygmate-
viel samt att foresld de Atgirder i &vrigt som
md finnas limpliga fér frimjandet av kirens
anvindbarhet.”

Distrikisorganisation

Frigan ang distriktsorganisationen har vid
upprepade tillfillen varit féremil fér behand-
ling inom KSAK. Vid styrelsens sammantride
den 30 mars 1962 tog ordféranden i Virmlands
FK upp frigan. Han ifrigasatte om det inte
behévdes en sirskild distriktsorganisation efter-
som det skulle bli for stor belastning pd KSAK
att direkt férhandla med der vixande anralet
flygklubbar. Styrelsen hinskat fragan till sekre-
tariatet och VU f&r utredning. Frigan har be-

handlats 1 VU. Sekreteriatet framlade delvis pd
erund av vad dirvid framkommit foljande
synpunkter.

En distriktsorganisation utgér en mellanin-
stans mellan de lokala klubbarna och centralor-
ganisationen, For att kunna befria centralorga-
nisationen fran direktkontakt med de lokala
klubbarna mdiste distriktsorganisationen kunna
fungera gentemot understillda flygklubbar i
centralorganisationens stille och dirvid kunna
fullgéra exempelvis féljande uppgifrer.

Segelflyg: sammanstillande av forslag i olika
avseenden t ex flygplantilldelning, tilldelning av
utbildningsbidrag, kandidater f&r flyglirarut-
bildning; sammanstillande av statistiska upp-
gifter, haverianmilningar, besiktning av flyg-
materiel och handliggande av tekniska frigor
etc.

Motorflyg: férdelning av flygtid och samar-
bete 1 dvrigt ifriga om hjilpflyg och FFK;
yttrande betriffande klubbarnas férslag ang
motorflygchef och teknisk ansvarig; samman-
stillande av statistiska uppgifter.

Allmént: uppbord av medlemsavgifter, karto-
tek &ver medlemmar, distribution av meddelan-
den till klubbarna, remissinstans i olika frigor.

T hiindelse en distriktsorganisation skulle in-
foras kunde man vil knappast undvika en viss
uppdelning pd distriktsorganisationerna av det
ansvar som nu Avilar KSAK (tex segelflyg,
hjilpflyg, vissa férsikringsfrigor mm, m m).

En cffektiv distriktsorganisation kriver ett
permanent sekreteriat med lokaler och fast per-
sonal. En sidan organisation skulle medféra en
avsevird fordyring och #ndd sannolikt bli
mindre effektiv in nuvarande organisation.

En distriktsorganisation grundad pd frivilliga
insatser skulle f3 en mycket ojimn standard
med risk fér ineffektivt handliggande och av-
sevird fordréjning av Hrendena.

En betydande nackdel med en distriktsorga-
nisation vore dessutom att KSAK forlorade
kontakten med flygklubbarna, vilken anses ut-
omordentlige virdefull och n&dvindig fsr aw
forstd klubbarnas problem. Resultatet av infé-
rande av en distriktsorganisation skulle troligt-
vis bli att KSAK indock fortfarande miste up-
pehilla kontakten med flygklubbarna och sile-
des fick ett antal extra organ att hilla for-
bindelse med. Detta skulle medfira oreda.

Behov av samarbete mellan klubbarna har
sirskilt framkommit 1 samband med hjilpflyg
och FFK fér samordning av klubbens insatser
och fir delning av flygtiden for hjilpflyger pd
ert for FFK-beredskapen limpligt sict. Fram-
forallt har etr dylikt behov framkommit i lin
dir skogsbrandsbevakning bedrivs och dir ett
flertal flygklubbar finns som kan gora ansprik
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pd del i verksamheten. Enligt KSAK:s mening
kan denna friga l6sas genom ett samarbetsorgan
pa det sitt klubbarna inom resp lin finner
limpligt. Etc sidant samarbetsorgan kan dir-
vid dven behandla andra frigor av gemensamt
intresse (t ex distrikestivlingar, viss utbildning,
forslag till Arsmotet el dyl).

Det synes ej limpligt att eit samarbetsorgan
med de uppgifter som ovan angivits benimnes
flygfsrbund.

Modellflygfrigor har dir ej berdrts. Det ir
e¢j uteslutet att en distriltsorganisation f6r just
detta indamil vore limplig. Den frigan kri-
ver en sirskild utredning.

I diskussionen som féljde pi denna redogd-
relse framkom, att en distriktsorganisation som
mellanhand mellan f{lygklubbarna och central-
organisationen icke kunde f[drordas. Diremot
hade det pd mdnga hill visat sig indamilsen-
ligt att 16sa samarbetsproblem mellan nirliggan-
de flygklubbar i ert samarbetsorgan mellan des-
sa klubbar. Som exempel pd detta system med-
delades, att Givlebygdens Flygklubb bildat en
samarbetsnimnd, vilken i prakriken wvar den-
samma som linsflygnimnden med bla samma
ordférande. Denna nimnd avgjorde kvoterings-
problem, tekniska frigor av gemensamt intres-
se mm. Systemet fungerade fullt tillfredsstdl-
lande.

Flyaklubbarnas namn

Denna friga hade aktualiserats i samband
lr:‘ned den stindiga nybildningen av flygklub-
ar.

De flesta flygklubbar har valt namn efter
klubbens hemort, En hel del undantag finns.
Derta ir naturligt dir det varit onskvire eller
nddvindigt med ety stiirre intresseomride for att
fa rcillrickligt underlag for klubbens bildande
och dess verksamhet,

Utvecklingen har emellertid medfért att nya
klubbar uppstir inom det tilltagna eller rill-
tinkta intresseomridet. Om detta sker dr det
nistan nddvindigt att klubben omprévar namn-
frigan. Forr eller senare kommer detta att bli
aktuellt for alla klubbar vilkas namn repre-
senterar ett omriade som deras verksamhet ej
kan ticka.

Ur praktisk synpunkt dr det for KSAK:s vid-
kommande att féredraga att klubbarnas beteck-
ning bérjar med hemortsnamnet.

Beteckningen aeroklubb har férbehillits de
tre ursprungliga klubbarna i Stockholm, Go-
teborg och Malmé.

Underhallsverkstider

Generalsekreteraren limnade en information i
den viktiga frigan angiende underhillnings-
tjinstens organisation och i den féljande dis-
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kussionen kom Hven flygmekanikerutbildningen
upp. Dessa for det viixande allminflyget vitala
problem kommer KSAK att félja med stor upp-
mirksamhet och en fylligare redogtrelse kom-
mer sedermera att inforas i KSAK-NYTT.

Viktiga férsdkringsproblem l6sta

KSAK har som bekant infordrat offerter
frin olika bolag rérande ett farsikringspaket”
for de anslutna flygklubbarna, innefartande i
forsta hand kaskoférsikring och dirjimte, om
sa onskas, ansvarighetsforsikringoch flygolycks-
fallsforsikring.

Det i flera avseenden fordelakrigaste anbudet
hade ingivits av Fylgia, vars forsikringsvillkor
presenteras nir nedan.

Vi publicerar vidare en synnerligen férmin-
lig kaskofdrsikring fér enskilda flygplanigare.
Denna kan om si 6nskas kombineras med an-
svar och flygolycksfall enligt forsikringspa-
ketet.

Férstikringspaket
1. KASKOFORSAKRING

FLYGPLANTYPER: Piper, Cessna och lik-
nande tillverkade tidigast 1958.

OMFATTNING: Kaskoférsikring — all-risk-
forsikring vid flygning, taxning och stilla-
liggande (markrisk). Forsikringen giller for
landning pd av omddmesgill person rekogno-
scerad och godkind landningsplats.

VERKSAMHETENS ART: Klubbverksam-
het, innefattar uthyrning till klubbmedlem-
mar, affirsflygning, inflygning pd fplyp,
hjilpflyg, skolflygning o bogsering av segel-
fpl, deltagande i av KSAK anordnade eller
godkinda tivlingar.

ARSPREMIE: 8% av fplvirdet (virdeminsk-
ning under aret riknas ej)

SJALVRISK: 2,5% av flygplanvirdet vid
flygning ach taxning. Ingen sjilvrisk vid to-
talférlust eller markrisk,

ATERBARING: (vinstandel): 20 % av skill-
naden mellan 809/y av erlagda premier och
utbetald skadeersittning. Beriknas pd 3 drs
basis med preliminirt beriknad Arerbiring
varje ar. Fordelning enl &verenskommelse

KSAK—flygklubbarna.

ATERBARING VID STILLALIGGANDE:
Pro rata med 1009/, fér minst 14 dagars
stillaliggande.

GEOGRAFISK TACKNING: Visteuropa.
OVRIGT: Transport av forsikringen vid ska-
da. Ritt att vid skada utan sirskild ersittning
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Queen Air 80

TRAVELAIR SCANDINAVIA AB
Kungsdéingen Airport
Norrképing

Queen Air 65

Scandinavian direct and exclusive distributor for

GJeech (ircraft Cnrpurutiun

plus Turboprop: SFERMA "Magquis”
Jet: MORANE SAULNIER MS 760
Amphib.: MARCHETTI "Riviera"
Helicopter: BRANTLY
Autopilots: TACTAIR
Nav. Eq.: JEPPESEN, GAUER

Travel Air

Bonanza We are welcoming
= LOCAL REPRESENTATIVES
Debonair in SWEDEN

e

Musketeer f(ﬂ' 5;’4 LES:

SFERMA Aviation Companies, Flying Schools, Instructors,
i Pilots, etc., with expert knowledge and integrity.
I . < it

= Demonstrator aircrafts available from Norrképing.

Marquis

MORANE SAULNIER

and SERVICE:

Authorized Service Shops at any airport will be
assisted by mechanic training abroad. Spare Parts

MS 760 "Parts™ available from Scandinavian Spare Parts Centfer

MARCHETTI Norrképing.

o=

Riviera i . .
— If interested, please advise (with all pertinent de-

tails) to address as above, or
Tel. Norrkdping (011) 824 50, Telex 640 30.
BRANTLY
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