Continental A-65 och Continental C-90,

kompletta, helt &verseddo och garanterade, Piper Cub

eller Super Cub énskos képa. Erik Wegger,
Réstad, Nerge.

Tri Pacer Super Cusiom

nybssiktigad i gott skick. Pris 28.000: —, ev.
amortering. Tel. 023/17 004

byte och

Gipsy Major | F.
med |dtimetalltoppar, gangt. 140 tim. sedan grund-
dvers. Motorn har varit mont. i hav. fpl. Séljes billigt.
kévde Flygklubk. Tel. 142 77, Skévde.

Piper Tripacer PA-22 "150”

1957 ars modell i skick som ny, totalt 550 tim., samme
dgare, tel. Goteborg 031,24 78 43.

ONSKAS KOPA

Se annons "Continental ...” under

"TILL SALU”

Fér motorsldade
beg. flygmotor. Tel: 08/60 40 51.

Flygtidskrifter
Inbundna érgéngar av svenska flygtidskrifter inkdpes.
Link&pings Flygklubb, Scab, Linképing

U T H Y R E S

Piper Colt

instrumenterad fér mérkerflygning samt m. radiokom-
pass. Extratank fér 6 tim. akfionstid. Uthyres far ldngre
elier kortare tid, Ing. Hans Renstrém, Hdlsingborg.
Tel. 042/35 800.

ONSKAS HYRA

Cub
hyres ndra Stockholm. Tel. 08,6549 03

Piper Colt

dnskas hyra fér léngre tid. Svar med uppgift om ut-
rustning och pris till Héassleholms Flygklubb, Box 165,
Héssleholm

LEDIGA PLATSER

For performing test flights in Germany

a qualified

TEST-PILOT

with fraining and experience in testing
civil aircraft according to USA-FAA

specification desired.

Application with complete records to

"Test-Pilot". KSAK-NYTT f.v.b., Skepps-

bron 40, Stockholm C.

STRANGNAS TRVCKEZ! A




Organ for

Kungl. Svenska Aeroklubben
och

Frivilliga Flygkdren

Utkommer med 8 nummer per ér under mdéna-
derna febr—maj och sepl—dec,

Utgivningsdag omkr den 20 i utgivningsmdna-
den.

Manuskript till text och wannonser bér vara
KSAK-NYTT ftillhanda den 1 i utgivningsmana-

den.
Redaktidr och utgivare: Geerg H Dérantz.

Adress: Skeppshron 40, 3 tr, Stockholm C,
Tel. 23 23 65, Postgirc: KSAK 555 70.

Prenumerationspris: 5 kronor per helar. Prenu-
merationsperioden omfattar enligt drsmétesbe-
slut tiden 1 april-31 mars ndstféljonde ar. For
prenumeranter som ftillkommer efter den 1 april
kan tidigare under dret utkomna nummer icke

garanteras.

Lésnummer: Tidigare utkemna nr 7 mén av till-
géng 1 kranao per ex.

Annonsformat och annonspriser:
1/1-sida (130185 mm) 350: —
1/2-sida {130% 90 mm) 230: —
1/2-sida { 62> 185 mm) 230: -
1/4-sida {130 45 mm) 125: —
1/4-sida | 62X 90 mm) 125: —

Radannonser (spaltbredd 62 mm) 1:70 per mm.
(Anslutna flygklubbar, deras medlemmar och

KSAK:s direktanslutna medlemmar fér 35 %

rabatt péd icke kommersiella rodannonser.

Klichéer: raster 120 linjer/tum.

Strdngnas Tryckeri AB 1963

Nyttt fran LFS

Faran av turbulens orsakad av storre
flygplan och helikopirar

Tidigare har i synnerhet forare av mindre
flygplan varnats fér den turbulens, som alltid
uppstar bakem stérre transportflygplan same
bakom och under stérre helikoptrar. I utlandet
har under senare ir et flertal haverier intrdf-
fat, dir turbulens av detta slag torde ha varit
dtminstone en bidragande faktor. Det finns dir-
for anledning atr ater erinra om de hirmed sam-
manhingande riskerna.

De flesta firare torde nigon ging ha erfarit
skakningar och tendenser till plérsliga och ryc-
kiga ligesforindringar hos sitt flygplan vid flyg-
ning i omrade som strax innan passerats av eit
annat flygplan. Utféres en korrekt sving i plan-
flykt om minst 360° brukar samma fenomen
uppstd, di flygplanet kommer in i den turbu-
lens det tidigare sjalv orsakat, T dessa fall ford-
ras ibland betydande roderutslag for att motver-
ka storningarna.

Det ir inte endast propellrar och jetstrdlar
som orsakar turbulens. En stor del av turbulen-
sen uppstdr nimligen di luft passerar Gver och
runt vingspetsarna. Dirvid uppstdr en lufrvirvel
bakem wvarje vingspers, dir lufren dr mycker
rurbulent.

wh A

RESULTAT RESULTAT
Uppdtgdende vindstétar Kraftig rolltendens
omedelbart féljda av at vinster.
neddatgdende.

Styrkan hos de pa detra sict uppkomna luft-
stérarna ir dircke propertionell mot vingbelast-
ningen och omvint proportionell mot fart och
~,p‘1m]\n.id Etr tunge jerflygplan orsakar sale-
des den sviraste tulbulcmen. nir det flyger med

Omslaget:

Bilden visar ”Chicho” och ”Lito” som var de
argentinska kamraternas smeknamn pi vira
mycket populira VM-representanter, Lars Fred-
riksson, Eskilstuna och Sture Rodling, Linko-
ping.

\ VA
N

.MED S48 | USA

32 SAS-KONTOR TILL ER TIANST | USA

Viillkommen med oss till USA, Som SAS-
passagerare har Ni inte mindre idn 32
kontor Gver hela USA som star till Er
tjiinst med rad, upplysningar och sakkun-
nig vigledning i lokala fragor. Redan niir
N: pllmmlu resan hos Er resebyra, kan Ni
dra nyvita av den SAS.service, som ir en
foljd av SAS goda USA-kontakter t.ex.
fribokning av hotell och férstklassiga rund-
resor till liga priser.

‘&/«m:fmaz wen

: vt [dwn cent nm

Till USA flyger Ni med SAS DC-§ Jet
Express pa ea 10 tim. Det finns upp ull
3 SASdbrbindelser om dagen att viilja
mellan,

TALA S%& MED RESEBYRAN
ELLER NARMASTE SAS-KONTOR




lag fart omedelbart efter starc eller just fore
landning. Virvlarna ir dirvid ofta sa starka att
det inte gir art behilla kontrollen &ver etc ldt-
tare flygplan, som rikar ut for virvlarna. Vi-
dare dr det mijligt arr turbulensen dstadkom-
mer belastningar pd flygplanet, som ir stbrre dn
vad det konstruerats for. Siledes kan ett flyg-
plan pd grund hirav kastas i etc lige, frin vil-
ket det ej kan dterforas utan betydande hojd-
forlust eller orsakas sidana strukturskador atc
det havererar,

Sdsom framgdr av det foregdende ir riskerna
for atr raka ut for svir turbulens storst 1 nirhe-
ten av flygplatserna. Riskerna okas ocksd ge-
nom att en forare pd grund av trafikintensitet
och faststillda in- och utflygningsforfaranden
ofta dr hidnvisad tll att mandvrera flygplanet
inom férhillandevis begrinsade utrymmen 1 an-
slutning till banan, som anvindes. Flyghtjderna
ir vidare av nédvindighet ganska ringa, vilket
innebdr att méjligheterna att efter en eventuell
storning dtervinna kontrollen dver ett flygplan
ir begridnsade.

En forare i ett lite flygplan kan skydda sig
endast genom att halla et tillfredsstillande av-
stind till de stérre flygplanen. Alla rérelser i
lufthavet genom vind och termik bidrar till att
lésa upp den av flygplanen orsakade turbulen-
sen. Den kvarligger siledes lingre en lugn dag
in en bldsig.

Forhallandena dr i1 stort sett desamma 1 fraga
om turbulens orsakad av stérre helikoptrar,
Undvik turbulensen genom artt flyga ligre in he-
likoptern,

(INFO 13/63)

Nytt frén LFS
Hur skall jag flyga — egentligen?

Jag den friagan har vi vil stillt oss lite var,
bade certifikataspiranter och 7firdiga™ flygare.
Nu hjilper Kungl. Luftfartsstyrelsen oss med
svaret genom att ge ut ett kompendium pd &ver
170 sidor, ddr alla luftfartsbestimmelser for pri-

 diik

" 5

c Al

{ 1
\/ 300
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VAD SAGER Ni 2
MASTE MAN HA
CERTIFiKAT ?

vatflygare finns samlade och kommenterade
samt lkompletterade med applikatoriska exem-
pel.
Generaldirektiren Henrik Winberg presente-
rar i sitt férord arbetet med féljande ord:
». .. Detta kompendium #r ett led 1 luftfares-
styrelsens strivan att verka for en bittre for-
staelse av flygsikerhetsforeskrifterna. Det utgdr
en sammanstillning i illustrerad och lictillging-
lig form av de sikerhetsféreskrifrer mm for
den civila luftfarten, som ingd i kunskapskraven
for erhdllande av privatflygarcertifikar i imnet
luftfartsbestimmelser .. .7

[UTLANDET

FAR jRG KomMMA iN ”ﬂ

Lit oss férst som sist konstatera att man lyc-
kats vil i sina forsok arc infria Ifs-chefens for-
hoppningar. Redaktionen (S Liljedahl, B Palm-
qvist och G Kronvall) har all heder av sitt verk.
Man har lyckats gora lufefartsbestimmelserna
licclista och disponeratr materialet si vil art

Latta flygplan for tjdansteresor

Billeruds AB tar framsynt initiativ

Inom Billerudskoncernen, som har myc-
ket stor geografisk spridning Sver vart land,
har man funnit licta flygplan limpliga som
fortskaffningsmedel for bolagets tjanstemin.
Anvindningen av litta flyget i tjinsten har
sirskilt aktualiserats genom tillkomsten av
Siffle flygplats, berittar ekonomichefen
Ola Wahlqvist. Personalavdelningen har i
februari utfirdat en instruktion, ur vilken
foljande citeras:

1. Litta flygplan som firdmedel i tjinsten fir
utan sirskilt besked utnyttjas, s snart resekost-
naderna for forare jimte passagerare bli lika
stora som eller ligre in vid annat till buds sti-
ende firdmedel.

Vid berikning hirav skall eventuella kostna-
der for terminaltransporter mellan flygplan och
bestksorten medriknas.

Kostnad utiver fakuske utligg fér flygplans-
hyra, landningsavgift och liknande fir ej debi-
teras (sjilvkostnadsprincipen). Undantag hir-
ifrin gbres for tilligg enligt pkt. 3 nedan.

2. Om kostnaden beriknas bli hégre dn for bil-
ligaste annat firdmedel men flygresan anses
motiverad pa grund av virdefull tidsvinst eller
irendets bradskande natur resp. om resan utgir
anflygning for besiktningsflygningar, skall av-
delningschefs godkinnande inhimtas.

3. Forare av ldet {lygplan 1 tjinsten Hger ate
utdver sina utliagg f6r planhyra och liknande de-
bitera ett tilligg av kr, 20: — per effektiv flyg-
timme for de férsta 100 timmarna och direfter
kr. 10: — per timme.

Berikning av timmarna sker fortldpande och
ir ej tidsbegrinsad.

man ldct kan finna sig till ritta i labyrinterna.
Herrar Liljedahl och Palmqvist mi forlita oss
om vi hir vill ge ctt alldeles sirskilt erkinnande
it kompendiets illustratér G Kronvall, vars fest-
liga teckningar bade illustrerar och piggar upp i
storsta allminhet. De hir publicerade illustra-
tionsproven bir syn for sigen.

Kungl. Luftfartsstyrelsens kompendium i luft-
fartsbestimmelser  fér  privatflygare "HUR
SKALL JAG FLYGA * tillhandahdlles av luft-
fartsstyrelsen fér der dverkomliga priser 10: —
kronor.

Tilligget avser att ticka delar av f8rarens
kostnader  for  utbildning, personférsikring,
medlemsavgife i flygorganisationen, likarunder-
sokningar, certifikatférnyelser och liknande.

4. Forsikringar.

Utbver eventuella personforsikringar, som in-
gi i flygplanhyran, giller tillsvidare den all-
minna grupplivférsikringen for sivil forare
som passagerare under flygning och fér passa-
gerarna giller didrutdver den kollektiva rese-
olycksfallsférsikring, som bolaget tecknat for
alla tjinsteresor med flyg.

Forare, som onskar ett forstirke skydd, har

ate sjilv teckna kompletterande forsikring och
arnjuter ersittning hirfor enlige pke. 3.
5. For all personal som avser att utnyttja flyg
i tjinsten giller generellt att nigot dirckr Bns-
kemdl hirom ej utsiges frin bolagsledningen
och att férare endast medrager tjinstemin som
passagerare, vilka pd eget initiativt uttrycke
onskan om att medfélja.

KSAK inbjuder hirmed anslutna
flygklubbar och FV-flottiljer att
sinda deltagare till

SM I SEGELFLYG

pa Alleberg 7—14 juli (ev, dven 15—
16 juli).

Anmilan om deltagande skall vara
KSAK tillhanda senast den 1 juni, di
dven deltagareavgiften 400 kronor
skall insittas pi KSAK: postgiro-
konto 555 70.

Tavlingen genomféres med valfri
flygplantyp. Forare skall inncha gil-
lande S-certifikat och FAI sportli-

cens,




Styrelsens verksamhets- och

forvaltningsberdttelse 1962

Fireliggande redogirelse omfattande verksambetsdret
1962 bar i wissa fall dir si ansetts pakallat utstrickis
fram mot drsmétet.

Organisation

Medlemmar och klubbar

Under det gdngna dret har en av styrel-
sens dldsta och under en ling féljd av ar
mest verksamma ledaméter, generalmajoren
Paul R af Uhr limnat KSAK efter ndrmare
tre decenniers oavbrutet och hdgt kvalifice-
rat medlemskap i kommittéer och styrelse.
af Uhr var vice ordforande i styrelsen sedan
1952 och ordférande i VU 1940—1955,

Till hedersledaméter har under det ging-
na dret kallats generalmajor Paul R af Uhr,
brigadier general Charles Lindbergh och di-
rektér Gosta Fraenckel.

De dircktanslutna medlemmarnas antal
uppgick den 31.12.1962 will 1.190, en minsk-
ning med 19. Avgangen under aret var 124,
varav 14 stindiga medlemmar som avlidit;
tillkomsten var 10C5.

Riksorganisationen utdkades med 5 loka-
la flygklubbar, nimligen Ekshirads FK, Fi-
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lipstads FK, Herrljunga TK, Hissleholms
FK, Siffle FK samt Svensk Flyghistorisk
Forening. Antalet anslutna organisationer
har dirigenom stigir till 82, varav 45 bedri-
ver segelflygverksamhet och 69 motorflyg-
verksamhet. Antaler medlemmar i de an-
slutna flygklubbarna uppgick vid arsskifcer
till ¢c:a 6.300, innebirande en Gkning med
21 procent. Hela riksorganisationens med-
lemsantal exkl modellflyget var silunda
vid arsskiftet c:a 7.500. Hiri ingdr c:a 4.000
aktiva privatflygare, nimligen 2.300 motor-
och 1.800 scgelflygare med gillande certifi-
kat — en del av dessa aktiva i sdvil motor-
som segelflyg,

Direktansluina medlemmars avgifter

Arsmétet i mars 1962 uppdrog it styrel-
sen att i likhet med foregdende &r vid hist-
sammantridet faststilla drsavgifren for 1963
for de direktanslutna medlemmarna. Lik-
som forra dret har en rundfriga rtillstilles

Antal klubbar

1955 -56 -57 -58 ~-59 -60 =61 -62

Antalet anslutna flygkivbbar har fardubblats sedan 1955.

medlemmarna angdende avgiftens storlek.
Resultatet blev foljande:

o/ f5rasloo ’
:13 n.‘;ﬂ f(_?l_csloa l?r :1O sl
32 % foreslog ke 50 Tl
6,8 % foreslog kr 25 119(‘{;;’ }'r 43
13,2 %o foreslog varier. Kr 30—75 N

Ett flertal av de utanfér Stockholm bo-
ende medelemmarna har férklarat ate de an-
ser medlemsavgiften béra vara ligre for de
i landsorten boende, som ej har samma méj-
ligheter atr anvinda sig av medlemsforma-
nerna.

Styrelsen har pa férslag av VU beslutac
féljande avgifrer for 1963:

Fysiska personer:

Medlemmar 1 Stor-Stockholm kr 40
Medlemmar utanfir Stor-Stockholm kr 30
Intridesavgifrer kr 5

Juridiska personer:

Arsavgift ) kr 80
Intradesavgify kr 50
Sammantriden

Arsmotet dgde rum den 31 mars 1962.
Diri deltog ombud och representanter fir
de dircktanslutna medlemmarna och 33 an-
slutna flygklubbar, Styrelsen har samman-
trdtt 3 ganger och verkstillande utskotter 6
ganger.

Internationellt samarbete

FAT generalkonferens dgde rum i Athén i
oktober 1962. En av de viktigaste frigorna

Antal medlemmaor

i 1,000-1al

.....;Fj-"'"*u-F..J“u

I A I

1955 =56 -57 -58 -59 -0 -61 -62

L

s Klubbanslutna (exkl. modellflygare)

sammmmmn Direktansluina (drsbetalande)

Klubbanslutna medlemmar ékar kraftigt medan antalet
direktanslutna minskat sedan 50-talet,
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var [Al:s atgirder [6r att frimja General
Aviation. Konferensen godkinde i princip
organiserandet av FAI Bureau for General
Aviation. Diremot mdtte det av KSAK:s
delegat framférda forslaget att byran skulle
finansieras genom gemensamma avgifter till
FAI ett starkt motstind. Finansiering av
byrins uppsittande och ingangsdttning sik-
rades dock genomutlovade extra bidrag frin
ett antal nationella aeroklubbar, wvarvid
KSAK, i enlighet med ett tidigare beslut av
VU, bidrog med 6.000 kronor.

Fragan angiende byrdns uppgifter och ar-
betsformer har behandlats vid ett flertal
miten med FAI General Aviation Com-
mittee, 1 vilken generalsekreteraren dr leda-
mot. Vid ett méte i Amsterdam i januari
enades kommittén om att verka for atc by-
rin finansieras av alla till FATI anslutna
aeroklubbar. Vidare fastilldes att byrans
frimsta arbetsuppgifter ir att vid ICAO-
méten bevaka Allminflygets intressen.

Nordiskt mote i Oslo

Representanter f6r de fem nordiska aero-
klubbarna hade enats om ett mite 1 Oslo 1
november 1962 av olika skil kunde métet
ej komma till stdnd forrdn i januari 1963.
Dirvid behandlades gemensamma frigor
réorande forsikringar, flygsikerhet, utbild-
ning, flygplatser, avgifter, tullfrigor etc.
Ftt samarbetsorgan bildades med beteck-
ningen Nordiska Flygférbundet som avldt
en skrivelse till Nordiska Ridet med begi-
ran att ridet skulle upptaga féljande fri-
gor:

1. Befrielse frin fortullning vid flygning mellan
de nordiska linderna (se KSAK NYTT nov
62, sid 14)

2. Slopande av utférselbevis

3. Arterinforande av rirtten till avgifrsfri land-
ning i grannlinderna fér innehavare av land-
ningskort

4, Erkinnande som remissinstans i frigor som
berdr allminflyget.

KSAK:s generalsekreterare fick i upp-
drag atr fora de Gvriga fyra aeroklubbarnas
talan vid det ovan omtalade métet med FAI
General Aviation Comittee. Oslo-mdtet ena-
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des vidare om atc dylike nordiskt mite
skulle anordnas varje r med alternerande
virdskap.

Fastighetsfragan

Redogorelse for KSAK:s forviry av
Skeppsbron 40 har limnats i KSAK NYTT.
Fastigheten togs 1 bruk av KSAK den 1
juli, Sekretariatet kunde omedelbart trida i
funktion i de nya rymliga och ljusa loka-
lerna. De for klubblokaler avsedda utrym-
mena har genomgatt ombyggnads- och in-
redningsarbeten, som blivit firdiga strax ef-
ter drsskifter. Med den ovirderliga hjdlpen
av dr Hans Beskow, Stadsmuseet har KSAK
nu fitt en stilenlig och utomordentligt till-
talande klubbvining. Glidjande nog har
dirvid inte bara all l3s inredning utan dven

Allmdnflygetfs

Antal A-certifikat

3000

1500

2000

1500

1000

500

=52 -53 -54 -55 -56 -57 -58 -39 -60 ~-&1 -62

Antalet géllande A-certifikat.

en del av den fasta inredningen fran Malm-
skillnadsgatan funnit en limplig inpassning
i den nya gamla miljén.

For handliggning av frigor i samband
med flyteningen tillsatte styrelsen 1961 en
fastighetskommitté, vilken behandlat fragor
i samband med férvirver av fastigheten
Skeppsbron 40 och som tills vidare kvar-
stir 1 avvaktan pa slutférandet av inred-
ningsarbetena och faststillande av hyrorna.

Redogérelse fér det ekonomiska resultater
av flytiningen dterfinnes pa sid 21.

Motorflyg

Motorflygets utveckling har fortgdee i
samma snabba takt som under de nidrmast
foregiende aren. Antalet nyutfirdade A-

expansion under

Antal flygplan
i

500 g ‘ | .._-_ =
| |

Ry,
T~

wd —‘ ‘ ‘ B3

certifikat var 665; antalet gillande A-cer-
tifikat var vid arets slur 2.913.

Antalet under Aret verksamma civila
flygskolor har varit 36, varav 12 kommer-
siella och 24 drivna av flygklubbar.

Under dret har landet tillférts ett 100-
tal nya [dtta flygplan. Avgiangen har varit
ett 20-tal flygplan, huvudsakligen dldre och
nerslitna. Vid arsskifter fanns 484 flygplan
under 2.500 kg flygvikt, uppdelade pa fol-
jande kategorier av dgare

Agare 1960 1961 1962
BivgRlOBEOT  commemumsmmaaae 106 114 138
Privatpersoner och féretag ...... 137 138 163
(ej yrkesmdssiga)

Yrkesmdssiga flygféretag ........ 12 153 183

355 405 484

elva ar

Flygtid timmar
i 1.000-tal

110

100

70

&0

50

40

20

=52 -53 -54 =55 ~-56 -57 ~-58 -89 -40 -&1 62

Antalet latta flygplan.

1952 -53 -54 =55 =545 57 -58 -59 =-60 =81 -62

Antalet flugna timmar.



Nytillskottet av litta flygplan uppgar till
omkring 17 procent, huvudsakligen flyg-

plan av hég kvalitet.

Under 1962 inregistrerade flygplan
under 2.500 kg flygvikt

Flygplanstyp Antal
Cessna 150 8
% 172, 175, 180, 182, 185, 210, 310 25
Jodel 112, 119, 126 7
Ms 885 Rallye 7
MFTI junior 4
Piper Super Cub 4
,» Colt 108/15Q 23
s A 23 4
, PA 24, 26, 28 6
Enstaka ex av olika typer 14
102

Férutom ovan angivna 138 flygplan har
flygklubbarna fér sin verksamhet dispone-
rat 50—60 privat- och firmadgda flygplan
eller sammanlagt c:a 190 flygplan.

Frin klubbarna har inhimtats uppgifrer
angiende motorflygverksamheten. En ana-
lys av detra material ger vid handen att an-
talet medlemmar med gillande motorflyg-
forarcertifikac dr 2.600, varav 2.400 med
A-certifikat, vilker innebir att drygt 80
procent av de omkring 2.900 A-certifikat-
innehavarna ir medlemmar i KSAK jimte
anslutna flygklubbar. Det bér saledes fin-
nas omkring 500 privatflygare som ej dr
medlemmar och som representerar en tam-
ligen stor rekryteringsvolym. Bland dessa
tillhér dock av allt atr doma en viss del
flygklubbar under vardande, av vilka klub-
bar ett 10-tal anmilt sin avsikt att ansluta
sig till KSAK.

Av medlemmar med certifikat har 1.760
en flygtid 6ver 50 flygtimmar och 935 en
flygtid av minst 150 flyguimmar. Rekryte-
ringsunderlager for frivilliga flygkaren ar
alltsd betydande.

Av klubbarna rapporterad flygtid uppgar
till 42.330 flygtimmar. Hirvid synes dock
den fér segelflygbogsering anvinda flygri-
den (som totalt uppgdr till 4.906 timmar)
endast i en del fall ha medragits.
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Klukbar med mer &n 1.000 tim
saummanlagd flygtid

HHRBEAGS B sesemmenmsmmamenmav iz 3136 flygtim
Malmaé AK ...l 2454 "
Lluleé-Bodens FK ........ 1752 "
Liungbyheds FK ......... 1715
Kronchergs FK .......... 1694 L
SAS FK oovviieiinicnenns 1661,
Tekn Hagskolans FK .... 1639,
Vasterds FK ..o, 1581 .
Goteborgs AK oo 1530 .
Karlstads SK ........... 1420 5
Gavlebygdens FK 1395
Uppsala FK ............. PR 7 S
Skévde FK .. ...ooivnnnn vaeamaneee 1122,
Sundsvalls FS ..o 1001 i

Flygtid per aktiv flygforare har berdk-
pats till i genomsnite 18—20 flygtimmar,
Vissa skil talar dock for att siffran dr for
l1dg. Ert timligen stort antal forare har ndm-
ligen flugit flygplan som ej dr uppragna i
klubbarnas rapporter. Antaler flygtimmar 1
medeltal per flygplan har varit 215. Didrvid
dr dven medragna flygplan som forhyrts
elier disponerats av klubbarna for kortare
tider. Tlygtiden i medeltal for de av klub-
barnas flygplan som varit disponibla under
storre delen av aret utgjorde 375 flygrim-
mar. For det 30-tal flygplan som utnyttja-

o

20

70

=0 Faste kostnader |
per flyglimme ~—

30

100 100 300 400 500 400
Flyglimmar per ar

Det é&rliga flygtidsuttaget dr utslagsgivande for sjdlv-
kostnadens storlek.

des bast var genomsnittet 570 flygtimmar.
Dessa var

7 Super Cub (819, 713, 631, 607, 465, 461,
460 tim)

7 PA 22 Colt (602, 530, 505, 504, 475, 454,
410 tim)

5 Cub L4 (1.000, 714, 484, 439, 422 tim)

4 Cessna 172 (692, 620, 454, 400 tim)

3 Cessna 150 (859, 604, 450 tim)

1 MS Rallye (611 tim)

Principdiagram som illustrerar sjilvkostnadens
beroende av det arliga flygridsuttaget visas pi
sid. 10. Detta program belyser det vil kinda
men ¢j alltid beaktade forhdllander hur vikeige
det dr for klubbens ekonomi och fér att med-
lemmarna skall 3 flyga pd goda villkor med ett
rikligt val av flygplan och omsorgsfull plane-
ring, vilket dr frimsta forutsictningen for ett
effekeivt flygtidsuttag.

Valet av flygplan miste anpassas till for klub-
ben rddande férhillanden. En klubb miste all-
tid vara instilld pi tillvixt: en licen klubb pé
att vixa, en stor klubb pi férnyelse. En flyg-
klubb kan dirfér ej undandraga sig kravet pd
att hilla sig med flygplan som ir vil limpade
for utbildning och trining. Hir kommer f & en
viktig fraga in: skall klubben ha egen skolverk-
samhet? Alla klubbar gor inte ansprik pa det
och kan kanske inte riikna med att kunna skaffa
hirfér erforderliga resurser. Men en klubb som
vill vixa, som har ert mal — att framja flyger,
att ta hand om ungdomen — kan inte undga
att ligga in utbildningsverksamhet i sin plane-
ring t6r framriden. Detta dr f6r Gvrigt ingen
uppoffring. Skolverksamhet utgér den utan jim-
forelse fornimsta forutsittningen for et effek-
tivt flygtidsuttag bara elevtillserdmningen kan
sikras, vilket beror av lokala forhillanden.

En klubb som vuxit normalt 6ver begvnnelse-
stadiet och fitt en differenticrad medlemsstock
med skiftande ansprik och ambitioner miste ha
en noga dvervigd plan for fortsate flygplanan-
skaffning, anpassad for férhdllandena inom
klubben. I denna friga skriver ordf i Visterds
FK: "Inom VFK har f6ljande linjer klarnat: For
vdrt forarunderlag krivs ett renodlat skolflyg-
plan, erv bogserflygplan med strykiiligher och
bra allminna egenskaper, ett annorlunda plan
for allmin flygtrining, skogsbrandbevakning
mm, tex MFI Junior, Smaragd, Shinn 2150-A
eller vad som kan finnas niir vi nu stnart dr fir-
diga med vir gamla Klemm 35; dessutom en
billig fyrsitsare for semester- och annan familje-
flygning. Dirtill samarbetsavtal (med industrier)
ang storre flygplan, dven tvamotorigt. — Som
allmin princip har vi att klubben mdste ha gra-
dering pd sina flygplan sa atr sa manga som
méjligt kan fi lina det som passar,..”

Till detra uttalande som torde ha aktuellt in-
tresse for manga klubbar, ja for de flesta som
blickar framait, rorde f8ljande reflexioner bdra

liggas.
Vid minga klubbar har — i ett lige av eko-
nomisk svaghet — det pockande behovet av

flygplan losts genom att en eller flera privat-
personer eller en foér indamalet bildad ekono-
misk forening stillt flygplan till foérfogande.
Aven om detta kan forefalla vara en bra lésning
sisom ett provisorium di problemer just dr ak-
tuellt maste man akta sig fér atre lita 18sningen
bli mer eller mindre permanent. Det finns
alltid risk fér ate klubben kommer i en viss be-
roendestillning  till flygplandgarna. Klubben
kanske ej fir avgirande inflytande pd valet av
flygplan eller far tillgodorikna sig fordelarna av
ert effekrive flygtidsurtag. Numera ir det sil-
lan ndgon svirighet atr fa ett ordnar 1an, vilket
dr att foredraga framfor ace seilla sig i beroende.
Bista forutsiteningarna fér en klubbs framgang
ir egna flygplan, rikeige valda och rice skorta
samt en vilordnad flygtjanst.

Vid val av flygplan miste en typ viljas for
vilken det dr vil sorjr ifraga om reservdelar och
verkstadsservice,

1962 ars motorflygtavlingar

Svenska Mdsterskapen, 18—19 august, Var-
bergs flygplats.
Svensk mastare: Ove Dahlén, Acroklubben i
Malma.
Lagsegrare: Linkdpings FK, lag II.

Nordiska Motorflygtivlingen, 25—26 augus-
ti, Avans flvgplats, Givle.
Individuell segrare (Nordiska Flygarpokalen):
I Saavalainen, Finland.
Lagsegrare: Finlands lag.
{Svenska lager kom pd 2. plats)

Ovanstdende tivlingar har utférlige refererats
1t KSAK-NYTT nr 5/1962.

SEGELFLYGLARARE

onskas till Alleberg

fér sommarsdsongen

Kontakta chefsinstruktéren

Lennart Stahlfors, KSAK, tel. 08/23 23 45

n



Hjalpflygverksamheten

Under aret har ytterligare 9 kubbar er-
hille hjilpflygtillstind, nimligen Edsbyns
FK, Hirjedalens FK, Kronobergs FK, N
Viarmlands FK, N Angermanlands FK,
Norrkopings FK, Nykopings FK, Skellefte-
bygdens FK och O Sormlands FK.

Sammanlagda antalet uppgick vid ars-
skiftet till 45.

En utbkning av hjdlpflyget har skett ifri-
ga om milging. Genom oGverenskommelse
med f]ygvapm;t har KSAK — for fordel-
ning pi flygklubbarna — efterhand birjat
Gvertaga viss malging for luftbevakningen
som tidigare ombesitjts av flygvapnets for-
band.

@) Luled-Bodens FK
Alysbyns FK

Stensele-StarumansFK

@ Skellefrebyerions FK

Ostersunds FK

® L ngermianiands FK

@® Sundsvalls FS
Harjedalens FK @

- .Arbmi’ FK
Ovan Siljans FK i
@ @ Fdshyns FK
- ). Cviehyglens EK
Vissterdalarnas FK ®
@ Borlinge-Dommarvets FK

N, Virmlands FK @
. Uw:aia FK
@ \asterds

RarlstadsPK @ .ArbagaFKJ.Stockﬁ!:rbw FK

Bit-oFr '@ Tron Hogsk K
Coro it @0 Sovmlands FK
@ NykapingsFK
@ \orrkopings Automabil & FiC
Halle - Hunnebogs FK@ @ Linkopings FK
Aerokel, i Giteborg, &
® onkdpmgs
“_\ Bonis FK “d-" EK
& larbe)gs FK
\mwobelg—*a FK @
Halwmstads FK '@ Mmrff( .

© Lt
®

F
"". Bm"'gem Higlpfiyget 1962 omfattade 45 av
mm landets flygklubbar.

Landskrona FK. @
Aerokl. t Malmo @
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Skogsbrandsbevakning

Omrider for flygbevakning har utikats
med Norrbottens lin. Dirmed har med
smirre undantag hela den skogsbrandbeva-
kade delen av landet &vertagits av flyg.
Kvar star endast Orebro lin och en mindre
del av Visterbottens lin, som fortfarande
bevakas frin brandtorn. Férberedelser att
Gvertaga dven dessa delar genom flyghevak-
ning pagar.

Under aret var 16 bevakningsgrupper an-
ordnade av lika manga flygklubbar. Dess-
utom medverkade yrterligare ete antal flyg-
klubbar. Flygtiden var timligen ringa be-
roende pd den regniga sommaren, samman-
lagt 2.600 flygrimmar enligt nedanstiende
fordelning.

Virmlands lin, 2 slingor 282 tim
Vistmanlands lin, 1 slinga 161 ,,
Kopparbergs 1in, 3 slingor 560 ,
Givleborgs ldn, 2 slingor 420
Visternorrlands lin, 2 slingor 372

Jamtlands ldn, 2 s]_ing_or 270 tum
Visterbottens lin 1 slinga 143
Norrbottens lin, 3 slingor 392

Resultatet av Arets bevakning synes ha
varit fullt tillfredsstillande. Det motstand
mot utbyte av tornbevakning mot flygbe-
vakning som tidigare funnits pi en del hall
synes ha upphort. Hos beslutande instanser
torde ingen tvekan rida om flygbevak-
ningens Gverligsenhet, Riitr skote torde den
vara bide effektivare och billigare 4n torn-
bevakning,

Skogsbrandbevakningen har sikerligen
dkat flygklubbarnas goodwill hos sivil be-
folkning som myndigheter. Vi har ett stort
ansvar att vdl férvalta denna tillging.

De uppdrag flygklubbarna fir genom
hjdlpflyget utgér mycker virdefull trining
for Verksamheten vid frivi nga flygkaren.
Det dr ddrfor Snskvirt att si manga férare
som dr praktiske mdjligt fir deltaga i denna
verksambhert.

Skogsbrandsbevakningens utbredning
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